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1. Beskrivning av atgarden

Nuléage och brister: Tdaby centrum-Arninge dr kommande regional stadskdrnorna.

Transportsystemet ska byggas ut med kollektivtrafiken som grund. Téaby centrum-Arninge dr en
framtida planerad knutpunkt for nordostkommunerna i Stockholms lin.I takt med utbyggnad av
bostdder, verksamheter och infrastruktur i omradet antas efterfrdgan av ett resecentrum uppstda.

Atgardens syfte: Forstarka vagsystemet for att méta efterfragan pé trafik till/fr&n det planerade
resecentrumet i Arninge.

Syftet med SEB &r att utgora ett aktuellt underlag infor byggstartsrapportering och nationell plane for
planperioden 2018-2029.

Forslag till atgard: Kostnaden & 293,6 mnkr i prisniva 2015-06.

Nya motorvagshallplatser, vaderskyddad gangbro 6ver E18 som forbinder Roslagsbanan med
motorvagshallplatser. Dagvattendamm for rening av vagdagvatten. Kapacitetshéjande och
bussprioriterande ramp- och signalatgarder i trafikplatsens Gstra del och cirkulationsplats i
trafikplatsens vastra del.

Tabell 1 Samhéllsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvéarde, mnkr + |véarderats i kalkylen + |véarderats i kalkylen => [ldnsamhet
-402 Forsumbart Positivt Beddmning ej mojlig
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Tabell 2 Effekter som ingar i den samhaéllsekonomiska analysen - sammanfattning

Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pé effekter ar 2040 Nuvéarde (mnkr) [Diagram
Resenéarer Samhallsekonomisk kalkyl ej beraknad 0
Godstransporter Sambhallsekonomisk kalky! ej beraknad 0
IPersontransp.féretag Samhallsekonomisk kalkyl ej beraknad 0
Trafiksakerhet Sambhallsekonomisk kalky!l ej beraknad 0
Klimat Samhallsekonomisk kalkyl ej beraknad 0
» Halsa Sambhallsekonomisk kalky!l ej beraknad 0
% Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
S Ovrigt Samhallsekonomisk kalky! ej beraknad 0
—;’,‘, SamEk Inv. Samhallsekonomisk kalkyl ej beraknad -402 :
e Nettonuvéarde -402
o
g Nyckeltal utifran prissatta effekter
% NNK-i= - Informationsvarde NNK = Ej relevant NNK-iga*= - NNK-idu= -
%}
= Effekter som inte har varderats i kalkylen
< )
e Berord/paverkad av effekt Bedémning Samr?am{agd Kortfattad beskrivning och bedémning
(cnrs beddmning
N Klimat Forsumbart Minskade utslapp av klimatgaser
2 Hilsa Forsumbart Forsumbart Positivt med minskad barriar och ¢kad fysisk aktivitet for
= oskyddade trafikanter. Negativt avseende buller och risk.
Landskap Negativt Liten negativ paverkan pa natur- och kulturmiljo
Resenirer Positivt Positivt for arbetspendling, t'|IIgangI|ghet storre
arbetsmarknad, kortare restider
. |Godstransporter Forsumbart Férsumbart
(=)}
’CS) Persontransportforetag Férsumbart  |Positivt Okade biljettintakter
Trafiksakerhet Forsumbart Trafiksakerhetseffekten ar svarbedémd mht komplexiteten.
Ovrigt Ingen effekt
Nytt resecentrum och regional kollektivtrafiknod &r positivt
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Forsumbart for arbEtSpe?d“nog QCh b|dra'r til minskade k“m?.tms.le.‘?p'
Mot detta star mattligt negativa konsekvenser for miljon,
framst avseende landskap, mark och buller.
*Kanslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning
Kon.: Lokalt/ Trafi- )
) restid, . kanter, Atgéards-
) For- del Regionalt/ o o
> ) res- ' ) trans- Narings- ) Alders- [specifik for-
= nings- Nationellt/l |L&an Kommun Trafikslag .
© kostn, porter, gren grupp delnings
c aspekt . nter-
@®© restidsos . externt aspekt
n ., nationellt .
o)) akerhet berérda
c
=
B Storst Annan: Personer
E nytta/ Neutralt |Regionalt Stockholm |Téby Resenéarer [Handel och |Buss mellan 18 |Neutralt
i2 fordel kontor och 65 &r
® (storst)
negativ . .
nytta/ Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Ej bedomt |Neutralt Neutralt Neutralt
nackdel
TMALL 0370 Samlad effektbedémning Sida 2 av 34 SEB version 1.16 (Grundmall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2012/7302, VST059

Kontaktperson: Stina Hedstrom, Trafikverket, stina.hedstrom@trafikverket.se

Skede: Vag-/jarnvagsplan - Granskningshandling
Status: Granskad och godkand av Trafikverket

& TRAFIKVERKET

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till
FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - —
Trygot & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Inget bidrag
Naringslivets transporter - -
Nojdhet & kvalitet Inget bidrag
Pendling Positivt bidrag

Tillganglighet regionalt/ lander

Tillganglighet storstad

Positivt bidrag

Interregionalt

Positivt bidrag

Jamstalldhet

Jamstalldhet transport

Positivt bidrag

Lika mojlighet

Inget bidrag

Funktionshindrade

Kollektivtrafiknatet

Positivt bidrag

Barn och unga

Skolvag

Inget bidrag

Kollektivtrafik, gang och cykel

Gang & cykel, andel

Positivt bidrag

Kollektivtrafik, andel

Positivt bidrag

Bidrag till
HANSYNSMALET

4. Transportpolitisk malanalys

Méangd person- och lastbilstrafik

Positivt bidrag

Klimat Energi per fordonskilometer Positivt bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Méanniskors halsa Positivt&Negativt
Befolkning Positivt
- Luft Posit-ivt
Vatten Inget bidrag
Mark Negativt
Materiella tillgangar Beddms inte fn
Landskap Negativt
Lol Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Negativt
Trafiksékerhet Ddda & svart skadade Positivt bidrag

Malkonflikter

Behov av sdrskild utformning for att de 6vergripande ambitionen om dkad tillgdnglighet med
kollektivtrafik inte ska medfora att oskyddade trafikanter exponeras for dalig luft, buller och
trafikmiljéer som dr/upplevs som otrygga. Mdttlig mdalkonflikt mellan funktionsmdlet och
landskapsmalet da omradet redan idag prdglas av E18.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Atgcirderna bedéms i stor utstréickning bidra till en héllbar utveckling genom att sikerstilla en god
tillgang till kollektiva fdrdmedel och gynna dessa trafikslag. Det bedoms bidra till en minskad
klimatpaverkan och ge 6kad tillgdnglighet till olika arbetsmarknader.
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

& TRAFIKVERKET

Atgardsnamn E18 Statlig foljdinvestering, Arninge hallplats

Arendenummer TRV 2012/7302

Objekt-id VST059

Sammanhang O tacen verksamheter oo ihastrdkur pogar, o o
Lan Stockholm

Koordinater startpunkt x-koordinat (Ost): 677571 y-koordinat (Nord): 6594632
Koordinater malpunkt x-koordinat (Ost): 678225 y-koordinat (Nord): 6595739

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbeddmningen

Vag-/jarnvagsplan - Granskningshandling

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Ej relevant

Namn och datum fér senaste
stallningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbedémning

Dokumentdatum 2011-11-18, undertecknat 2011-11-29

Betydande miljopaverkan?

Ja. Datum 2011-11-16

Ar MKB gjord?

Ja, se referens. MKB godkand 2014-05-27.

Innebéar befintliga forhallanden
att normer 6verskrids eller lagar
overtrads?

Om normer eller lagar dverskrids
eller 6vertrads, l6ser i sa fall
atgardsforslaget problemet?

Annat: MKN avseende luft och dagvatten forsamras ej med foreslagen atgéard.

Leder atgarden till att normer
Overskrids eller lagar 6vertrads i
annan del av transportsystemet?

Delvis, med nya motorvagshallplatser utmed E18 kommer resenarer som befinner sig vid
hallplatslaget att utsattas for hoga bullernivaer.
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Nuldge

1.3 Nuléage och brister

Nuldge och brister: Tdaby centrum-Arninge pekas ut som en av de kommande regionala stadskdrnorna.
Transportsystemet ska byggas ut med kollektivtrafiken som grund, vilket kan forbdttra tillgdngligheten i
den vixande regionen pd ett gynnsamt sdtt. Tdby centrum-Arninge dr en framtida planerad knutpunkt for
nordostkommunerna i Stockholms ldn. I takt med utbyggnad av bostdder, verksamheter och infrastruktur
1 omrddet antas efterfrdgan av ett resecentrum uppsta. Tdaby kommun har tagit fram en fordjupning av
oversiktsplan for Arninge-Ullna for att utreda méjligheterna att integrera arbetsplatser och bostdder sd
att omradet 1 en framtid blir en blandad stadsdel med 3 500 nya bostdder, arbetsplatser, handel och
service. Mot bakgrund av ovanstdende har SL, Taby kommun och Trafikverket kommit 6verens att om att
tillsammans sdkerstilla tillgdngen till kollektiva fardmedel och snabba, sikra och enkla byten for
resendrerna (resecentrum).

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

Arninge-Ullna ar idag till stora delar ett verksamhets-
och handelsomrade, ca 2000 arbetsplatser, ett fatal bostader

Lokalisering av service
och handel

I anslutning till ny foreslagens bytespunkt ligger Arninge handelsomrade med saval
dagligvaru-l som séllanképshandel.

Distansarbete

Kunskap saknas

Resvanor och/eller
godsfléden

Huvuddelen av dagens resenérer passerar/byter pa vag till/fran arbetsplatser i Stockholm.

Fardmedelsfordelning
persontrafik

Ej angett

Fardmedelsférdelning
godstrafik

Ej relevant

TMALL 0370 Samlad effektbedomning
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Gangvagens langd:

Gangforbindelse saknas idag

standard

Gangvagens standard: Ej relevant
Gangtrafik: Ej relevant
Vaglangd: Ej relevant
. . Idag ar trafikplats Arninge utformad med en droppe i den dstra anslutningen samt vanlig
Véagstandard: Lo . ; . o
plankorsning i den vastra tillfarten. Motorvagshallplatser saknas.
Uppmaétta trafikméngder:
E18: 46 000 f/d séder om Arninge tpl, 25000 f/d norr om Arninge tpl.
Vag 274: 11000 f/d (6ster om Arninge tpl)
Véag 264: 20000 f/d (vaster om Arninge tpl)
Matar 2009-2010, kalla: Trafikverket
Vagtrafik: Prognos ar 2030:
E18: 80 000 f/d séder om Arninge tpl, 50 000 f/d norr om Arninge tpl.
Vag 274: 17000 f/d (6ster om Arninge tpl)
Véag 264: 36000 f/d (vaster om Arninge tpl)
kalla: Forstudie, Trafikverket 2010
Métar 2009-2010 ( Kkélla: Trafikverket "klickbara kartan”)
Banlangd: Ej relevant
Banstandard: Ej relevant
Roslagsbanan trafikerar strackan och ar idag enkelsparig. Utbyggnad till dubbelspar
Bantrafik: kommer att starta inom en nara framtid. SL planerar for en ny tagstation i Arninge som
kommer att vara i drift nar Arninge resecentrum ar fardigstallt.

Banflode: Ej relevant
A.nnan gnlaggnlng: Ej angett
dimension
Annan anlaggning: Ej angett

Annan anlaggning: trafik

Ett antal lansbusslinjer tangerar i dag Arninge utan att stanna, nagra kommunlinjer
trafikerar Arninge. Utdver dagens linjestruktur planeras flera nya linjer och ev kommer en
BRT-linje trafikera Arninge ar 2030. Under maxtimmen kan det komma att angéra upp
emot 130 bussar i timmen i Arninge resecentrum ar 2030 (Kélla: Forstudie, Trafikverket
2010).

1.4 Fyrstegsanalys

Arninge resecentrum handlar i huvudsak om steg 3 och steg 4-Gtgdrder (om- och nybyggnation) enligt den
sk fyrstegsprincipen. Atgdrderna medfor dock effekter som man vill uppnd med steg 1 och 2-Gtgcirder
vilka avser att pdverka mdnniskors val av transportsdtt (t.ex. kollektivtrafik istdllet for bil) samt att
utnyttja den befintliga infrastrukturen mer effektivt.

TMALL 0370 Samlad effektbedomning
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1.5 Syfte

Sdkerstdlla tillgdngen till hdllbara kollektiva fardmedel och snabba, sikra och enkla byten for resendrerna
vid byggande av ett resecentrum i Arninge.

SEB tas fram som underlag infor byggstartsrapportering och nationell plan for perioden 2018-2029.

1.6 Forslag till atgard/er

Nya motorvdgshdllplatser, bro 6ver E18 som forbinder Roslagsbanan/E18 och lokaltrafikens hallplatser
med Arninge handelsomrade. Kapacitetshdjande och bussprioriterande ramp- och signalatgdrder 1
trafikplatsens ostra del och cirkulationsplats i trafikplatsens vdstra del. Trafikanalyser i vigplanen visar
att kapaciteten i trafikplatsen kan klaras 2030-35. Utéver det anlidggs en dagvattendamm for rening av
vdgdaguatten fran Arninge resecentrum och kringliggande vdgndit.

Vilka steg 1-atgarder for

godstransporter ingar?

-4 Ej relevant
persontransporter ingar? )
Vilka steg 1-atgarder for Ei relevant
godstransporter ingar? ]
Vilka steg 2-atgarder for Ei relevant
persontransporter ingar? !
Vilka steg 2-atgarder for Ej relevant

Vilka steg 3-atgarder
ingar?

Ombyggnation av bl a ramper och vaganslutningar

Vilka steg 4-atgarder
ingar?

Motorvagshallplatser, planskild och vaderskyddad forbindelse for resenarer éver E18 som
aven ansluter till Roslagsbanans plattform. Nya vaganslutningar fér bussar som ej
trafikerar motorvagen, nya kollektivtrafikfalt genom Arninge trafikplats, cirkulationplats. Ny
dagvattendamm anléaggs i anslutning till trafikplatsen.

Gangvagens langd:

Cirka 0,15 km gangbro 6ver E18

Gangvagens standard:

Ny gangbro utformas vaderskyddad, med tak.

Gangtrafik:

Uppgift saknas, kommer utgdras av kollektivtrafikresenarer

Vaglangd: Tva korsningar byggs om samt anslutande ramper till nya hallplatser.
Nuvarande droppe byggs om till signalreglerad korsning. Korsningen pa véstra sidan
Vagstandard: byggs om till cirkulationsplats. E18 byggs ut med ett kollektivtrafikkorfalt i vardera riktning
genom trafikplats Arninge.
Vagtrafik: Se ovan

Annan anlaggning:

Vaderskyddad gangbro éver E18 cirka 150 meter lang som forbinder hallplatslagen

dimension Roslagsbanan/E18/Arninge.
Annan anlaggning: hissar
standard

TMALL 0370 Samlad effektbedomning
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1.7 Atgardskostnad och finansiering
Tabell 1.3 Atgardskostnad i I6pande priser

Atgards- Datum for
Namn péa kostnad i upprattad o) s
kostnadskalkyl I6pande priser |kostnads- Prisniva Berakningsmetod
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysen
HVHEranalySens |y, stos9 E18 Statlig
utrednings- foljdinvesterin
alternativ. A inge g 201 2016-04-14 2015-08 Successiv kalkyl 50 %
Nominell
hpl_Plgr_160414
atgardskostnad PP
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering
Eventuell Atgards- Sammanlagd
qppdelnmg pa k.ostnellql per atgards- Prisniva Berakningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud.-analysens Nationell plan 2014- 151.8
utrednings- 2025
alternativ. - 294 2015-06 Successiv kalkyl 50 %
Namfinall Taby k"ommuh 102,3
atgardskostnad Trafikforvaltningen( 395
SL) '

1.8 Planeringslage

Trafikverket har tagit fram forstudie for omrdadet, for narvarande pagdar arbete med att ta fram en
vdgplan. SL har tagit fram en jiarnvdgsplan for utbyggnad av Roslagsbanan pa stréckan Rydbo - Akers
Runé, i arbetet planeras en ny tagstation vid Arninge, Roslagsbanans nya station vid Arninge berdknas
vara i drift 2019. Tdby kommun arbetar nu med att ta fram en detaljplan for Arninge-Ullna, som berdknas
vinna laga kraft 2016. Vigplanen (Trafikverket) och jarnvdagsplanen (SL) dr beroende av att detaljplanen
(Taby kommun) ar giltig och vunnit laga kraft.

Objektet ingdar i Nationell transportplan 2014-2025. Taby kommun och Trafikforvaltningen (SL) dr
medfinansidrer.

1.9 Relation till andra atgéarder

Taby centrum-Arninge dr utpekat som en av de kommande regionala stadskdrnorna och dr en planerad
framtida knutpunkt for nordostkommunerna i Stockholms ldn.

I takt med utbyggnader av bostdder, verksamheter och infrastruktur i omrddet vixer behovet av ett
resecentrum.

Dubbelspdarsutbyggnaden av Roslagsbanan innebdr att arbetet med utbyggnaden av de basfunktionella
delarna av resecentrumet sker parallellt. Vigplan och jarnvdgsplan dr beroende av att detaljplan for
omradet dr giltig och har vunnit laga kratft.

1.10 Ovrigt

Atgdrden bidrar till systemeffekter. Tillgiingligheten forbiittras inom och mellan regioncentra, en attraktiv
bytespunkt dr viktigt ett steg i att forbdttra mojligheten att tillskapa effektiva tvdarforbindelser som
kopplar samman de regionala stadskdrnorna. Atgéirden bidrar till att ge regionen en sammanhdéllande
bostads- och arbetsmarknad och att 6ka arbetsmarknadens storlek.
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2. Samhallsekonomisk analys

Sambhallsekonomisk analys (dven kallad samhallsekonomisk l6nsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrikning av samtliga relevanta
samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhallsekonomiska analysen innebér en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sé kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhéllets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden ar storre an noll. Med andra ord, en dtgird ar 16nsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna ar storre dn de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Virderingen av effekterna baseras pd marknadsekonomiska principer harledda frén malet om total samhillsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom beréknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstills i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig méste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svérvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan &ven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylférutsattningar
2.1.1.1 Allméanna kalkylforutsattningar

Tabell 2.1 Allméanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Ej angett
Avvikelse fran prognos persontrafik Ej angett
Prognosverktyg - persontrafik Ej angett
Prognos godstrafik - huvudanalys Ej angett
Avvikelse fran prognos godstrafik Ej angett
Prognosverktyg - godstrafik Ej angett
Befolkningsscenario Ej angett
Ekonomiskt scenario Ej angett
Naringslivsscenario Ej angett
Ovrig scenarioinformation Ej angett
Trafikering - kollektivtrafik Ej angett
Trafikering - gods Ej angett
Infrastrukturnat Ej angett
ASEK-version Ej angett
Avvikelse fran ASEK Ej angett
Prisniva for kalkylvarden 2014-medel
Kalkylranta % Ej angett
Prognosar 1 2040
Diskonteringsar Ej angett
Oppningsar 2020
Utférandetid/byggtid, antal &r (projektspecifik) 2
Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar Ej angett
Kalkylperiod fran startar for effekter 40
Kalkylverktyg - samhallsekonomi Kalkyldatum Ej angett Ej angett
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2.1.2 Kalkylresultat
2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi
Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

Sambhaélls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for erings-
atgardskostnad kostnad
inkl skatte-
faktor
(mnkr)

Netto-
nuvarde*  [NNK-i"™ NNK-idu™
(mnkr)

Huvudanalys Successiv kalkyl 50 % [402 -402 - -

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvéardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.
** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhallsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar:
Ej angett

2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av dtgérden som ar samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetart (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberakning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhaéllsekonomiska
analysen antingen som virderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedoms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart varderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetéra varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser. I
sédana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.

Berdkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvéigda bedomningen av om
atgarden ar 16nsam eller olonsam. Den beddmningan gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.5a Berdkning av samhéallsekonomiskt nettonuvérde

Effekter som varderats monetart och som ingar i berakning av nettonuvéarde

Ex pa arlig effekt
Berord/ for prognoséar 1 Nuvarde Nuvarde Berék-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt 2040 (mnkr) (mnkr) verktyg
<
% 5 Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 Ej angett
o
w
E 4
T
o x W
-
E 5 % Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 Ej angett
Z Q o
o
L
<
= 8 g) E Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 Ej angett
na
L 2
0 < ©
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Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

& TRAFIKVERKET

hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Effekter som upstar pga dessa orsaker far inte inga i huvudkalkylens NNK. Daremot kan det inga som en ej
Motivering prissatt effekt (tabell 2.5a och 2.5b) i den samlade analysen om effekten pavisats med relevant metodik.

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

0 T T T T T T T

-50 5 (Q} \é x'b% V\Q‘}' § 3 AP "bQ

_ % N X
1008
150 &

-200 &

-250

-300

-350

-400

-450

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat

nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhallsekonomiskt relevanta effekterna av dtgérden som av olika skél inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhillsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan virderas monetért. I sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingér i varderingen i tabell 2.5a.
Berzkningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvigda bedomningen av om
atgarden ar 16nsam eller olonsam. Den sammanvagda bedomningen gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

& TRAFIKVERKET

Effekter som inte ingar i berakningen av nettonuvarde men som ingdr i den sammanvagda bedémningen

Ex pa arlig effekt

TMALL 0370 Samlad effektbedomning

Sida 15 av 34

B:erord/ Effektbenamning, kortfattad beskrivning och — Samman-vagd |Beddmt
paverkad av P Beddmning L
bedémning bedémning av
effekt 2040
Atgérderna bidrar till snabbare och
enklare byten mellan biltrafik/
kollektivtrafik, mellan Kkollektiva
fardmedel buss/sparbunden trafik
och mellan géng- och
cykel/kollektivtrafik. SL har gjort en
prognos over framtida resestrommar Uppréttar
inom resecentrumet, totalt redovisas en av
Restid en prognos pa drygt 16 000 Ej angett |Ej angett |Positivt Samlad
e pastigande i Arninge &r 2030 under effektbed
_g:: ett helt dygn (kalla forstudie Omning
E Trafikverket 2010). Stombusslinjen Positivt
%) till/frdn Vaxholm blir nagot fordrojd
'E'é med anslutningen till Arninge
resecentrum, tillgéngligheten dkar
% via forbattrade bytesmdojligheter men
I; restiderna okar for dessa resenérer.
L
T
LL
L
=
§ En overflyttning fran biltrafik till Uppréattar
o kollektivtrafik gynnas, de totala en av
é Reskostnad [reskostnaderna (fordonsslitage, Ej angett |Ej angett |Forsumbart Samlad
= bransleférbrukning etc) bedéms effektbed
minska. 6mning
L
-
14 i
8 Upprattar
2 Restid - . . . . . enav
I x . Ej relevant Ej angett |Ej angett |Forsumbart Forsumbart fSamlad
o lastbil
= effektbed
2 émning
o
O
o
4
0 o . . . Upprattar
Z Atgarderna gynnar en dverflyttning
< ~ |Person- P en av
X W av personer fran biltrafik till . . - -
= x [transport- ) L ) Ej angett |Ej angett |Forsumbart Forsumbart JSamlad
Z 0 | kollektivtrafik vilket leder till en
foretag - e effektbed
O okning av t ex biljettintakter. .
& = dmning
w
a
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TMALL 0370 Samlad effektbedomning

Motorvagshallplatserna byggs i
anslutning till Arninge tpl och
vavningsstrackorna vid in- och utfart
ar i vissa fall ganska korta och ger
en mer komplex trafiksituation, vilket
kan leda till ndgot 6kat antal
trafikolyckor Mf/Mf jamfort med
& dagens utformning. En ombyggnad
= av trafikplatsens vastliga
i korsningspunkt till cirkulationsplats
é ger en positiv TS-effekt.
W |Trafik- Sammantaget kan detta mojligen . . . . Expertgru
:<¥( sakerhet leda till att TS-effekten blir svagt Ej angett (Ejangett |Forsumbart Forsumbart pp
g negativ. Mot detta star en forvantad
T overflytt av resande med bil till
é kollektivt resande till féljd av
= foreslagna atgarder. Okad turtéthet
samt dubbelspar p& Roslagsbanan
frdn Arninge mm ger tkad
attraktivitet till
kollektivtrafiksystemet.
Beddmningen ar att detta borde ge
en positiv TS-effekt till foljd av okat
nyttjande av kollektiva fardmedel.
— Atgarderna gynnar i huvudsak en Upprattar
< | dverflyttning fran bil till kollektivtrafik | _. . § ) enav
=  [Klimateffekt . . . Ej angett |Ej angett |Forsumbart Forsumbart JSamlad
3 vilket minskar utslapp av
v . effektbed
klimatgaser. .
6mning
é\tgardern_a gyromar_l huvudsak_ en _ Uppréttar
overflyttning fran bil till kollektivtrafik en av
vilket minskar utslapp av
R . ) Samlad
luftféroreningar. De trafikanter som
) - R effektbed
kommer att vistas i anslutning till omning
Luft re“s ecentr?t rlskgrar att l_thattas for Ej angett |Ej angett [Férsumbart med
hdga luftféroreningar. Viktigt med en
; N komplette
utformning som ger en héalsosam .
I ! ring av
miljo for trafikanterna. regional
Miljokvalitetsnormer for luft klaras, Mglstrate
se MKB:n kapitel 8.7.2 mili6
"Konsekvenser". g mi
Atgérderna bedéms minska
barriareffekterna i flera avseenden.
Barn- och funktionshindrade far
storre mE)JIlghe:ter. .att _rora S|g fritt Uppréttar
med en Okad tillganglighet till en av
Befolkning-  |kollektivtrafiken. For barn &r vikten . . -
L . Ej angett |Ej angett |Positivt Samlad
Barriar stor av att trafiksékra anslutningar
e o . A effektbed
till/fran och inom omradet anordnas smnin
och for funktionshindrade &r vikten 9
stor av funktionshinderanpassning i
"hela kedjan" till/fr&n och inom
omradet.
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Manniskors
hélsa - fysisk
aktivitet

Andelen personer som véljer att g&
eller cykla till resecentrumet for
vidare fard med kollektivtrafik
beddms kunna oka.

Ej angett

Ej angett |Forsumbart

HALSA (exkl trafiksakerhet)

Manniskors
halsa - buller

EXTERNA EFFEKTER (Fdljdeffekter for samhallet)

Atgérderna innebar intrng i redan
bullerstérd miljo. Bullerstérningarnas
omfattning avgors i stor utstrackning
av hur bostéder/ handel/
verksamheter planeras for att
minska bullerstorningar. | nulaget
finns f& bostader i omradets narhet. |
Tabys fordjupade dversiktsplan
anges att byggnader mot E18 boér
utformas pa ett satt sa att det
skyddar innanférliggande bostader
mot buller, med sadant antagande
bedoms paverkan har som
forsumbar. De trafikanter som
kommer att vistas i anslutning till
resecentrat riskerar att utsattas for
hoga bullernivaer. Viktigt med en
utformning som ger en hélsosam
miljo for trafikanterna &ven géallande
buller.

Ej angett

Ej angett

Vatten

Den stora mangd hardgjorda ytor
som maste anlaggas medfér mer
fororenat dagvatten. Daremot
foreslas en dagvattendamm for
lokalt omhandertagande av
vagdagvattnet frAn resecentrum,
delar av trafikplats Arninge och delar
av E18 som passerar genom
planomradet.

Ej angett

Ej angett

Forsumbart

Biologisk
mangfald ink
Vaxtliv och
Djurliv

Atgarden medfér att naturmark
narmast E18 och angréansade vagar
tas i ansprak. Inventeringar visar att
naturmiljon framst har sma eller
triviala naturvarden. Mindre
markansprak gors i skogsomradet
med tallticka. Sammantaget bedéms
den negativa konsekvensen som
liten.

Ej angett

Ej angett

LANDSKAP

Landskap

Ny ramp och motorvagshallplatser
blir ett nytt inslag i landskapet. E18
som infrastrukturelement blir
tydligare. Med foreslagna atgarder
beddms den negativa konsekvensen
som mattlig. Strandskyddsomrade
langs Hagernéasviken stracker sig in i
omradet fran sydost. Markanspraket
beddms inte motverka syftet med
strandskyddet for biologiska varden
eller friluftslivet.

Ej angett

Ej angett
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Ombyggnad medfor att kédnda

fornlamningar behodver Uppréttar
Forn- och slutundersokas och tas bort. en av
kultur- Samtidigt 6kar kunskapen om Ej angett |Ejangett |Negativt Samlad
lamningar omradet via slutundersoékningar, effektbed

vilket beddms som en regional 6mning

positiv konsekvens.

<X Uppréttar
g 5 i en av
@ W X|Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett [Ingen effekt Samlad
S =
o < & effektbed
i )
= omning
i
, QA0
w << < . . . a
b S |nbesparade Ej angett Ej angett |Ej angett [Ingen effekt  |Ingen effekt Upprattar
zZgE - kostnader i JA en
n O
4
)
V]
Qx>
< W, "
E % f Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett [Ingen effekt ;Jr[])prattar
0 O g
Ch=

Motivering:
Underlag for bedomning har 1 huvudsak varit Trafikverkets vdagplan fran 2015, - Granskningshandling
2015-11-30Referens 1 och Fordjupning av oversiktsplan Arninge-Ulina, Tdby kommun - Referens 5

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hénvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej angett

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + (sammanvagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Forsumbart Positivt Positiv (liten) Forsumbart
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Uppréattaren
Motivering:

Samtliga effekter som ej ingdr i NNV blir i detta fall en samlad bedomning av dtgdrdens lonsamhet da
ingen NNV har berdknas. En s@dan bedémning forfaller dock som vansklig bla med hdnsyn till att
dtgdrdens eventuella effekter huvudsakligen styrs av faktorer som inte ingdr i dtgdrden, exempelvis
tillgangen pa parkeringsplatser vid nya handelsetableringar och annan tillkommande bebyggelse.
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2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBED(")MNINGSPARAMETRAR Beddémning
IParametrar i tabellen bedémda av: Expertgrupp
Huvudanalysens utredningsalternativ. Nominell

Sy 294
atgardskostnad.

Sammanvéagning av ej prissatta effekter utford av: Uppréttaren
Jinget villkorsfall &r relevant eftersom inga nyttor ar beraknade

[Aktuell NNK-i -
JPrognos och indata (forutsatter val dokumenterat eller Ej bedomt

expertbedomt underlag):

IMotivering

Positiv (liten)

Sammanvagda ej prissatta effekter:

Positiv (liten)

IDetaljerat informationsvarde for NNK-i

Ej relevant

IOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i

Ej relevant

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall

Inget villkorsfall &r relevant eftersom inga nyttor ar beréknade

IMt‘)ing maximal sammanvéagd samhallsekonomisk I6nsamhet

2.3.2 Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvégd I6nsamhet

Beddmning ej mojlig

Slutlig sammanvagning beddémd av:

Upprattaren av Samlad effektbeddmning

Motivering:

Ingen kvantifiering av atgdrdens effekter har gjorts, i stdllet sker bedomningen enbart genom att
uppskatta atgdrdens kvalitativa effekter. Bedomning om effekternas storlek i forhallande till

dtgdrdskostnaden dar ddrfor inte mojligt att gora.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhéllsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebar att samhaéllets totala vilfird anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av dtgirden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av &tgarden ar
storre an noll. Den traditionella samhallsekonomiska analysen tar emellertid inte hénsyn till vem som fér nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgarden. Darfor kan den samhallsekonomiska
analysen behova kompletteras med information om férdelningseffekterna av den analyserade dtgiarden. En sadan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella dtgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhallssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat ségs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intékter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsté till exempel genom
marknadsforandringar och andringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara fordelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sirskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Férdjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

(storsta) Underlag och
. . Storsta nytta/ |Nast stérsta . L kompetens-omrade
Fordelningsaspekt . N negativa Motivering N )
fordel nytta/ fordel for dem som gjort
nytta/ nackdel .
beddmningen
Atgarder som forbéttrar
mojligheten till effektiva byten
av kollektiva resor gynnar
saval kvinnor som man.
P | den lokala och regionala Uppréattaren av
Delanalys kon: tillganglighet . ) x L
y . gangllg Neutralt Neutralt Neutralt kollektivtrafiken &r en majoritet |Samlad
persontrafik u . A
av resenarerna kvinnor. effektbeddmning
Samtidigt
genomfor mannen fler
arbetsresor &én kvinnor.
Tillgangligheten mellan
utpekade regioncentra
Lokalt/regionalt/ nationellt/ . forbattras: Atgérden bidrar till  |Upprattaren av
internationellt Regionalt Lokalt Neutralt att ge regionen en Samlad
sammanhallande bostads- och |effektbeddémning
arbetsmarknad och 6kar
arbetsmarknadens storlek.
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x ° Uppréattaren av
Lan Stockholm Uppsala Neutralt St.(.JCkhOImS lan erhaller den Samlad
storsta nyttan. I
effektbeddémning
Arninge ar belaget i Taby
kommun och
exploateringsplanerna i
Flera Arninge/Ullna med omkring
3500 bostader och utdkad
kommuner: o
- o verksamhet och handel erhaller
Osteraker, . u
stora fordelar av att Upprattaren av
. Vallentuna, PR .
Kommun Téaby Neutralt tillgangligheten till Samlad
Danderyd, . ) . .
kollektivtrafiken forbattras. effektbeddémning
Stockholms . N
Arninge &r utpekat som ett
kommun mfl : .
framtida regioncentra och en
knutpunkt for kollektivtrafik
vilket gynnar flera kommuner i
nordost-sektorn och aven
Stockholm.
Resenéarer med forbéattrade
Trafikanter, transporter och . . ?er?dllng.l.smOJ.Ilgh.et(.er och ! Upprattaren av
externt berérda Resenérer Klimat Neutralt ovrigt hogre tillganlighet till Samlad
kollektivtrafik erhaller den effektbedémning
stdrsta nyttan.
Atgéarden &r en Unorttaren av
s Annan: Handel | _. i . i kollektivtrafikatgérd och P
Naringsgren Ej bedomt Ej bedomt o o Samlad
och kontor paverkan pa godstransporter N
i effektbedémning
beddéms som neutral.
Atgéarden &r en .
kollektivirafikitgard som i stor | oPPrattarenav
Trafikslag Buss Spar Neutralt a o Samlad
utstrackning gynnar bade buss .
o " effektbedémning
och spartrafik.
Atgarderna innbar stora
fordelar for resenérer i
Personer arbetsfor alder som far Upprattaren av
Aldersgrupp mellan 18 och |Neutralt Neutralt forbattrade pendlings- Samlad
65 ar mdjligheter. Aven barn och effektbedomning
aldre gynnas i stor
utstrackning.
Atgéar ifik .
“tga d§speC| ! Neutralt Neutralt Neutralt Ej angett Upprattaren
fordelningsaspekt

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej angett

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:
Atgdiirden bedoms ej i ndmnuvdrd omfattning pdverka niringslivets transporter och ddrfor har fkb ej gjorts
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar ”att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillgdnglighet) och ett hinsynsmal (sikerhet, miljo och hilsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
trasnportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Bedomning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgird ar samhallsekonomiskt 16nsam och bidrar till en vélfardsokning om de samhaéllsekonomiska intdkterna ar
storre dn kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, svil berakningsbara som bedomda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdvil berakningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet méaste ocksa
anse att den nya vélfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsétter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som tacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anviands for att skapa s stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, hélsa eller nagot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en &tgird ger upphov till ar en indikator pa hur
atgiardenbidrar till samhillsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvigning ar gjord i kapitel 2.
Sambhillsekonomisk analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt bedémd sammanvégd I6nsamhet Beddmning ej mojlig

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling &r en utveckling som for oss narmare ett tillstind av ldngsiktigt hallbarhet. Langsiktig hallbarhet
ar ett 6vergripande maél for hela samhéllsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Véar gemensamma framtid" frén 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den foérutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedomer om en
enskild &tgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pé 1ang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis métas med métt for
samhaéllsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen f6r de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen ar lika med &tgiardens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Beddmt av (namn,

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling e D)

Atgarderna bidrar till att underlatta kollektivt resande. En 6verflyttning av trafikanter
fran biltrafiken bidrar till minskad klimatpaverkan vad avser farre utslapp och hogre
energieffektivitet. Atgéarden bidrar negativt avseende bullerpverkan genom att
manniskor utsatts for hdga bullernivéer, dock méjliggors for resenérer att vanta
inomhus. Vidare medfor forslaget viss okad belastning vad avser dagvatten,
daremot forelsas en dagvattendamm som omhandertar vagdagvatten.
Sammantaget bedéms projektet bidra positivt till den ekologiska hallbarheten.

Ekologisk
hallbarhet

Upprattaren av Samlad
effektbeddmning

Atgarderna bidrar till att kunna utveckla och exploatera handels-/och
Samhalls- bostadsomradet Arninge/Ulina genom infrastrukturatgarder som okar
ekonomisk tillgangligheten till omradet och bidrar till en god kollektivtrafikférsérjning. Atgarden
hallbarhet bidrar &ven till att ge regionen en sammanhallande bostads- och arbetsmarknad
och beddms kunna tka arbetsmarknadens storlek.

Upprattaren av Samlad
effektbeddmning

Bidrag till Iangsiktig hallbarhet

Barn-, aldre-, funktionshindrade och icke bilburna personer generellt far storre
mojligheter att rora sig fritt med en 6kad tillgéanglighet till kollektivtrafiken,
Social utformning &r dock avgérande for anvandbarhet och trygghet. Okade valméjligheter
hallbarhet bidrar positivt till bade jamstalldhet och jamlikhet. Olycksrisken kan lokalt
forsamras nagot med en mer komplicerad trafiklésning. A andra sidan bidrar en
overflytt fran bil till kollektiva fardmedel positivt till trafiksakerheten.

Expertgrupp

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Atgdiirderna bedéms i stor utstréckning bidra till en héllbar utveckling genom att sikerstdlla en god
tillgang till kollektiva fardmedel och gynna dessa trafikslag. Det bedoms bidra till en minskad
klimatpdverkan och ge okad tillginglighet till olika arbetsmarknader.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgirden ger till de olika méalen ska goras utifran fran en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofargat
« ¢j bedomt = gratt

Att skalan ar absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bedomningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har ”inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstdende tabell bygger pé olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen dr inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framéver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Beddmning och Beddmt av (namn,
motivering kompetensomrade)

Funktionsmalet*

Positivt bidrag: Atgarden
beddms bidra till 6kad
tillforlitlighet/minskad
restidsosakerhet da en
Tillforlitlighet overflyttning fran biltrafik till
kollektivtrafik gynnas.
Biltrafikens
trangselproblematik skapar
stor restidsosakerhet.

Upprattaren av Samlad
effektbeddémning

Medborgarnas resor. Positivt bidrag:
Medborgarnas resor forbattras Barriareffekterna for barn,
genom okad tillforlitlighet, aldre och funktionshindrade
trygghet och bekvamlighet. minskar med en 6kad
tillganglighet och
funktionalitet i
kollektivtrafiken.

Trygghet & bekvamlighet Mojligheterna att pa egen
hand, utan bil, n&
malpunkter okar. Trafiksakra
och funktionshinder-
anpassade losningar har
stor vikt vid utformning av
bytespunkten och
anslutande infrastrukturnat.

Upprattaren av Samlad
effektbedémning

g s Ut o i
Kvaliteten for naringslivets 9 ’ 9
transporter forbattras och

stérker den internationella Tt Inget bidrag: Bidraget Uppréttaren av Samlad
konkurrenskraften. bedéms marginellt. effektbedémning

Positivt bidrag:

el Forutsattningarna for Upprattaren av Samlad

arbetspendling forbattras effektbeddémning
markant
Positivt bidrag:
Tillgangligheten till

Tillganglighet regionalt och Tilladnalighet storstad Stockholm och 6vriga Upprattaren av Samlad

mellan lander. rigangiighet storsta regioncentra i effektbeddmning

Tillgangligheten forbattras inom Stockholmsomradet

och mellan regioner samt forbattras

mellan Sverige och andra

lander. Positivt bidrag: En attraktiv

bytespunkt &r ett viktigt steg
i att forbattra mojligheten att
Tillganglighet till interregionala resmal [tillskapa effektiva
tvarforbindelser som kopplar
samman de regionala
stadskarnorna.

Uppréattaren av Samlad
effektbeddmning
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Positivt bidrag: Atgarder
som forbattrar mojligheten
till effektiva byten av
kollektiva resor gynnar saval
kvinnor som man.

| den lokala och regionala

Jamstélldhet - lika mojlighet att utforma jkollektivtrafiken &r en Annan: Upprattaren av samiad

effektbedémning samt regional

Jamstalldhet. Arbetsformerna, |sina liv (valméjlighet) majoritet av resenarerna o
genomfdrandet och resultaten kvinnor. Samtidigt malstrateg
av transportpolitiken medverkar genomfor méannen fler

till ett jamstallt samhalle. arbetsresor &n kvinnor.

Stora valmdjligheter i
resandet torde gynna
jamstalldheten.

Inget bidrag: Ingen direkt Upprattaren av Samlad

Lika paverkansmojlighet paverkan effektbeddémning

Positivt bidrag:
Funktionshindrade. Forutsattningarna for

Transportsystemet utformas sa funktionshindrade att nyttja

Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for Upprattaren av Samlad

att det &r anvandbart for . . kollektivtrafiken bedéms bli -
funktionshindrade i . . N effektbeddmning

personer med battre, vilket forutsatter

funktionsnedsattning. funktionshinderanpassning i

alla steg i byteskedjan.

Inget bidrag: Méjligheten for
barn att sjalv anvanda

Barn & unga. Barns transportsystemet och
mojligheter att sjéalva pa ett fardas till olika malpunkter “
.. .. - u a o . u Upprattaren av Samlad
sakert satt anvanda Skolvéag - ga eller cykla pa egen hand |okar nar deras mdojighet att .
. . . ) o effektbeddémning
transportsystemet, och vistas i nyttja kollektrafiken okar,
trafikmiljoer, okar. dock byggs inga gc-végar
inom ramen for detta
projekt.

Positivt bidrag: Andelen
gang- och cykelresor till och
fran resecentrumet bedoms
kunna 6ka bl a som en
forsta lank i kedjan for
vidare resa med
kollektivtrafik. Dock byggs
inga gc-vagar inom ramen
for detta projekt.

Andel gang- & cykelresor av totala
kortvéga

Upprattaren av Samlad
effektbeddmning
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Kollektivtrafik, gang & cykel.
Forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras.

& TRAFIKVERKET

Andel kollektivtrafik av alla resor
(exklusive gang och cykel)

Positivt bidrag: Stort positivt
bidrag da resecentrumet och
hela bytespunkten for
kollektivtrafikresor ger
vasentlig battre
forutsattningar for att valja
kollektivtrafik. Val
fungerande
infartsparkeringar har stor
betydelse i sammanhanget.
Atgérderna innebar att en
overflyttning kan ske fran bil
till kollektivtrafik. Enskilda
atgarders paverkan pa den
totala andelen biltrafik
bedéms dock inte sa
markant, prognoserna for
okningen av biltrafiken &ar
mycket stora. | ett storre
sammanhang
(systemeffekter) s& har
enskilda &tgarder och
sarskilt viktiga
omstigningspunkter stor
betydelse for att den totala
biltrafiken ska kunna minska
i framtiden.

Upprattaren

Hansynsma

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan nas
genom en stegvis dkad
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila bréanslen.
Ar 2030 bor Sverige ha en
fordonsflotta som &ar oberoende
av fossila branslen.

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energieffektivisering och
begrénsad klimatpaverkan”,
2014:137.

Paverkan p& mangden personbils- och
lastbilstrafik i fordonskilometer.

Positivt bidrag: Atgarderna
innebar att en dverflyttning
kan ske fran bil till
kollektivtrafik. Enskilda
atgarders paverkan pa den
totala andelen biltrafik
bedéms dock inte sa
markant, prognoserna for
Okningen av biltrafiken ar
mycket stora. | ett storre
sammanhang
(systemeffekter) s& har
enskilda &tgarder och
sarskilt viktiga
omstigningspunkter stor
betydelse for att den totala
biltrafiken ska kunna minska
i framtiden.

Upprattaren av Samlad
effektbeddémning

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer.

Positivt bidrag: Okad
kollektivtrafikandel bidrar
positivt.

Uppréattaren av Samlad
effektbeddmning

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur.

Negativt bidrag:
Energianvandningen i
transportsystemet torde 6ka
med anlendning av 6kad
mangd trafikytor, végyta och
spar samt drift av
anlaggningen.

Annan: Regional malstrateg
miljo
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Manniskors halsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hégre an riktvarden for
buller

Negativt bidrag: De
trafikanter som kommer att
vistas i anslutning till
resecentrat riskerar att
utsattas for hoga
bullernivaer. Viktigt med en
utformning som ger en
hélsosam miljo for
trafikanterna aven gallande
buller. Vantméjlighet
inomhus féreslas i detaljplan
for Arninge resecentrum.
Den negativa konsekvensen
bedéms som mattlig och
lokal.

& TRAFIKVERKET

Uppréattaren av Samlad
effektbeddmning

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill saga bullernivaer
hogre &n 10 dBA over riktvardena

Inget bidrag

Upprattaren av Samlad
effektbeddémning

Betydelse for forekomst av omraden
med hdg ljudmiljokvalitet

Inget bidrag: Omradet ar
redan idag mycket
bullerstort.

Upprattaren av Samlad
effektbedémning

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Positivt bidrag: Andelen
personer som valjer att ga
eller cykla till resecentrumet
for vidare fard med
kollektivtrafik beddms kunna
Oka vilket bidrar till 6kad
fysisk aktivitet.

Upprattaren av Samlad
effektbeddémning

Befolkning

Barns, funktionshindrades och aldres
méjlighet att pa egen hand ta sig fram
till sina mal

Positivt bidrag:
Barriareffekterna for barn,
aldre och funktionshindrade
minskar med en 6kad
tillganglighet och
funktionalitet i
kollektivtrafiken.
Maojligheterna att pa egen
hand, utan bil, n&
malpunkter okar. Det
forutsatter trafiksakra,
trygga och funktionshinder-
anpassade losningar,
utformning av bytespunkten
och anslutande
infrastrukturnat ar av stor
vikt i detta avseende.

Upprattaren av Samlad
effektbeddémning och regional
malstrateg

Tillgangligheten med kollektivtrafik till
fots och med cykel till utbud och
aktiviteter

Positivt bidrag: Okar
markant, det &r hela
atgardens syfte.

Uppréattaren av Samlad
effektbeddmning

TMALL 0370 Samlad effektbedomning

Vagtransportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx) och
partiklar (PM10).

Positivt bidrag: Bedoms
minska med hansyn till att
fler véljer att resa med
kollektiva fardmedel, varav
sparbunden trafik ar en
viktig del.

Uppréattaren av Samlad
effektbeddmning
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att 6vriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohéalsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

Luft

Wi
)

TRAFIKVERKET

Halter av kvavedioxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i tétorter dar
Ovre utvarderings-troskeln overskrids.

Positivt bidrag: Atgarderna
beddms minska utslappen i
viss utstréackning med
hénsyn till att dverflyttning
sker fran bil till
kollektivtrafik. De trafikanter
som kommer att vistas i
anslutning till resecentrat
riskerar att utsattas for hdga
luftféroreningar, mojlighet
finns dock att vanta
inomhus.
Miljokvalitetsnormer for luft
klaras, se MKB:n kapitel
8.7.2 "Konsekvenser".

Uppréattaren av Samlad
effektbedémning

Antalet personer exponerade for halter
over MKN.

Inget bidrag: De trafikanter
som kommer att vistas i
anslutning till resecentrat
riskerar att utsattas for hdga
luftféroreningar. Viktigt med
en utformning som ger en
hélsosam miljo for
trafikanterna.

Annan: Regional malstrateg
miljé

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Inget bidrag: Den stora
mangd hardgjorda ytor som
maste anlaggas medfér mer
fororenat dagvatten.
Daremot foreslas en
dagvattendamm for lokalt
omhéndertagande av
vagdagvattnet fran
resecentrum, delar av
trafikplats Arninge och delar
av E18 som passerar
genom planomradet.

Upprattaren av Samlad
effektbedémning

Kvalitet pa vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk
synpunkt

Beddms inte fér narvarande

Ej relevant

TMALL 0370 Samlad effektbedomning

Betydelse for fororenade omraden

Inget bidrag: Alternativet
medfor hantering av asfalt
innehallande stenkolstjara,
som utgdr en potentiell risk
for paverkan p& manniskors
hélsa och milj6. Forutsatt att
massorna hanteras i
enlighet med géllande
riktlinjer beddéms att negativa
konsekvenser inte uppstar.

Upprattaren av Samlad
effektbeddémning
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AN
s TRAFIKVERKET

Mark

Upprattaren av Samlad

Betydelse for skyddsvarda omraden effektbedémning

Inget bidrag:
Underlag/kunskap saknas

Upprattaren av Samlad

Betydelse for bakgrundshalt metaller effektbedémning

Inget bidrag: | samband med
schakt finns risk for
patraffande av sulfidhaltig
jord. Forutsatt att massorna
hanteras i enlighet med
gallande riktlinjer bedéms att
negativa konsekvenser inte
uppstar.

Upprattaren av Samlad

Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar effektbedomning

Upprattaren av Samlad
effektbeddémning

Betydelse for skyddsvarda omraden
under driftskede

Inget bidrag:
Underlag/kunskap saknas

Materiella
tillgangar

Betydelse for areella naringar. Beddms inte for nérvarande |Ej relevant

Betydelse for uppkomsten och
hanteringen av avfall.

Beddms inte for narvarande

Ej relevant

Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets utmarkande
karaktar och kvaliteter — avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar.

Uppréattaren av Samlad
effektbeddémning

TMALL 0370 Samlad effektbedomning

Upprattaren av Samlad
effektbedémning

Inget bidrag: Marginell

Betydelse for mortalitet 2
paverkan

Uppréattaren av Samlad

Betydelse for barriarer effektbedomning
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Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Landskap

Betydelse for storning

Betydelse for forekomst av livsmiljer.

Betydelse for att varna den naturliga,
inhemska biologiska mangfalden.

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade vardeomraden.

Betydelse for strukturomvandling.

Inget bidrag:
Underlag/kunskap saknas

@in
s TRAFIKVERKET

Upprattaren av Samlad
effektbeddmning

Upprattaren av Samlad
effektbedémning

Upprattaren av Samlad
effektbedémning

Upprattaren av Samlad
effektbeddémning

Upprattaren av Samlad
effektbedémning

Betydelse for mojligheten att avidsa
karaktér och samband

Ingér i "Betydelse for
uppratthallande och/eller
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"

Ej relevant

Betydelse for forfall av infrastrukturens
egna kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa véarden.

Inget bidrag:
Underlag/kunskap saknas

Betydelse for utradering

TMALL 0370 Samlad effektbedomning
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Positivt bidrag:
Trafiksakerhetseffekten ar
svarbeddmd men bedoéms
som svagt positiv.
Hallplatserna byggs i
anslutning till Arninge tpl
och vavningsstrackorna vid
in- och utfart ar i vissa fall
ganska korta och ger en mer
komplex trafiksituation,
vilket kan leda till nagot 6kat
antal trafikolyckor jamfort
med dagens utformning. En
ombyggnad av trafikplatsens
vastliga korsningspunkt till
cirkulationsplats ger en
positiv TS-effekt.
Sammantaget kan detta
mojligen leda till att TS-
effekten blir svagt negativ.
Mot detta star en forvantad
overflytt av resande med bil
till kollektivt resande. Okad
turtathet samt dubbelspar pa
Roslagsbanan fran Arninge
mm ger 6kad attraktivitet till
kollektivtrafiksystemet.
Beddmningen &r en positiv
TS-effekt till foljd av dkat
nyttjande av kollektiva
fardmedel.

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt skadade.

Upprattaren av Samlad

Trafiksékerhet effektbedémning

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Ml fr framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

2Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljdbeddémningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod fér bedémning av planer och program®.

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt frdn hela planer och program. Definitioner, indikatorer

och kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framdéver eftersom de har
anvands vid bedoémningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.

Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten
redovisas for | Beraknat med
verktyg
Ej angett
Ej angett Ej angett EJ Ej angett Ej angett
J ang J ang beraknat | =) @9 J ang
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4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal

Projektet bidrar positivt till delmdl avseende begrdnsad klimatpdverkan som Tdby kommun och
Stockholms ldns landsting satt upp.

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av o o
R . - A . . a Kompetens pa omradet som
Benadmning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal- ) .
gjort beddmningen
uppfyllelse
Ej angett Ej angett Ej bedomt Upprattaren

4.5 Malkonflikter

Behov av sdrskild utformning for att de 6vergripande ambitionen om okad tillgdnglighet med
kollektivtrafik inte ska medfora att oskyddade trafikanter exponeras for dalig luft, buller och trafikmiljoer
som dr/upplevs som otrygga. Mdttlig malkonflikt mellan funktionsmalet och landskapsmdlet da omrdadet
redan idag prdglas av E18.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvandning, .
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Byggskede totalt 1453 10 klimatkalkyl_2016-12-21
Byggskede, reinvestering .
o 23,922 0,2115 klimatkalkyl_2016-12-21
samt DoU per ar

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 956,88 8,46
kalkylperioden

Kommentar:
Ej angett
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbeddmning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:
Ingen samhdllsekonomisk kalkyl gjord
2. Upprattare av preliminara forslag pé texter och bedémningar:

2015-11-23, Andreas Asp, Jonas Skyllberg VAP. Uppdaterad av Stina Hedstréom 2016-10-11 utifrdn ny
anldggningskostnadskalkyl (FKS 160414)

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:

Granskad december 2015 av Stina Hedstrém Plstu, Kerstin Gustavsson Plstu, Annarella Lofblad Plstu,
|Anna-Sofia Welander PLstu

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2016-10-11

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Stina Hedstrém, Trafikverket, stina.hedstrom@trafikverket.se

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2016-02-16 Gunnel Bangman, samhdllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2016-02-16 Peo Nordlof, cSamhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2016-02-16 Lars Eriksson, Alexander Hellervik, strategiska planerare, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2016-02-16 Hdkan Persson, cStrategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2015-04-01. Inledande information om Samlad effektbedé6mning

Bilaga 2: Kostnadsunderlag

& TRAFIKVERKET

Bilaga 2 Trafikverket, VSTo59-E18 Statlig_foljdinvestering_Arninge_hpl PLgr FKS 161116

Bilaga 3: Klimatkalky!l

Bilaga 3a Trafikverket, Klimatkalkyl Indatasammanstdllning VST059, 20161221
Bilaga 3b Trafikverket, Klimatkalkyl Resultatsammanstdllning VST059, 20161221

Bilaga 4: Miljokonsekvensbeskrivning

Trafikverket, MKB 2013-12-13 (bendmnd 5N070001)

Bilaga 5: Finansiering Arninge resecentrum

20161011

Bilaga 6: Indexomrakning och kapitalisering investeringskostnad

Trafikverket, 160401_lathund_indexomr_kapitalisering_invkostnad_170123

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej angett

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum

Notering
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