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Vag 261 Tappstrom-Nockeby, VST030

1. Beskrivning av atgarden

Hungesberoa

Stenhanva

Kungsha

Nulége och brister: Vag 261 (Ekerovagen) ar den enda fasta forbindelsen mellan 6arna i Eker6
kommun och fastlandet. Ekerovagen har i dagslaget for 1ag kapacitet i relation till dagens
trafikmangder samt att trafiksakerheten langs vagen ar otillracklig for bade skyddade och oskyddade
trafikanter. Vagen har idag ett korfalt i riktning mot Eker6 centrum och tvd mot Brommaplan, varav det
ena endast far nyttjas for kollektivtrafik under morgonens hogtrafiktimmar. Trafiken pa vagen ar 16 000
- 20 000 fordon/dygn.

Atgardens syfte: Atgarden avser att 16sa framkomlighetsbrister samt 6ka trafiksékerheten for alla
trafikanter pa vag 261 mellan Eker6 centrum i séder och Nockebybron i norr.

Forslag till atgard: Kostnaden &r 699 mnkr i prisniva 2013-06.

Forslaget innebar att vagen uttkas med ytterligare ett korfalt i riktning mot Ekerd centrum. For hela
strackan (8,6 km) innebar atgarden att vagen byggs ut till fyra smala korfalt varav ett korfalt i varje
riktning under hogtrafik reserveras for kollektivtrafik, samt att gang- och cykelvag anlaggs. Korsningar
anpassas till fyra korfalt. Atgarden innebar aven skyddsétgérder fér oskyddade trafikanter.
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2. Samhallsekonomisk analys

3. Fordelningsanalys

& TRAFIKVERKET

Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat:
Nettonuvarde, mnkr

Miljoeffekter som ej
+ |véarderats i kalkylen

Ovriga effekter som ej
+ |véarderats i kalkylen

Sammanvagd Samhallsekonomisk
ldnsamhet

-764

Forsumbart

Positivt

Beddmning ej mdjlig

Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning

Effekter som har varderats i kalkylen

Exempel pa effekter ar

2030

Nuvéarde (mnkr) |Diagram

Resenérer Restidsvinster for kollresenérer 71
Godstransporter Ej beraknat 0
|Persontransp.foretag Ej beraknat 0
Trafiksékerhet Ej beraknat 0
Klimat Ej beraknat 0
Halsa Ej beraknat 0
Landskap Landkapseffekter far inte ingd i denna tabell
Ovrigt Ej beraknat 0
SamEk Inv. Investen.ngskostnad baserad pa 835
successivkalkyl —
Nettonuvéarde -764
Nyckeltal utifran prissatta effekter
NNK-i= -0,91 Informationsvérde NNK = LAG NNK-iga*= -0,92 NNK-idu= -0,91
Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berord/paverkad av effekt Beddmning Ssmr?an\{agd Kortfattad beskrivning och bedémning
eddmning
Osaker effekt. Minskad klimatpaverkan genom overflytt
Klimat Forsumbart fran bil till kollektivtrafik och lagre hastigheter men risk att
aven biltrafiken dkar vilket ger 6kade klimatutslapp.
:0
E . o HEEUIRE Minskat buller och minskad risk for skadlig
Halsa Positivt : N e
vattenpaverkan. Oséker luftpaverkan.
LandsKap Negativt Okat |nt‘rfa"ng och barriareffekter. Negativ paverkan pa
kulturmiljo
Resendrer Positivt Okad framkomlighet for koll och bil utanfér maxtimmar.
Minskad restid for cykeltrafik.
- Godstransporter Forsumbart Okad framkomliget
(o)} ..
S |Persontransportféretag Positivt Positivt Okade biljettintakter
O " . " " -
Trafiksakerhet Positivt Saqkt hastighet ger férbattrad TS. Okad TS for oskyddade
trafikanter
Ovrigt Forsumbart Halsoeffekter till foljd av 6kad cykling
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Positivt Osékerhet kring nyttornas storlek

*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; succesivkalkyl 85% eller motsvarande

Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning

Kon: Trafi-
. Lokalt/ .
; restid, i kanter, Atgéards-
For- del Regionalt/ « . ... |Kommun- - e e
) res- . Lansvis for-[ .~ . trans- Narings- . specifik for-
nings- Nationellt/I . vis for- Trafikslag |Alder .
kostn, delning . porter, gren delnings
aspekt . nter- delning
restidsos nationellt externt aspekt
akerhet berérda
Storst Kvinnor: Personer
nytta/ 60% " |Regionalt Stockholm |Eker6 Resenérer |Neutralt Buss mellan 18 |Ej relevant
fordel (60%) och 65 ar
(storst)
negativ .
nytta/ Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Ej relevant
nackdel
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4. Transportpolitisk malanalys

& TRAFIKVERKET

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till

FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor = —
Trygot & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag

Tillganglighet regionalt/ lander

Tillganglighet storstad

Positivt bidrag

Interregionalt

Positivt bidrag

Jamstalldhet

Jamstalldhet transport

Positivt bidrag

Lika mojlighet

Inget bidrag

Funktionshindrade

Kollektivtrafiknatet

Positivt bidrag

Barn och unga

Skolvag

Inget bidrag

Kollektivtrafik, gang och cykel

Gang & cykel, andel

Positivt bidrag

Kollektivtrafik, andel

Positivt bidrag

Bidrag till

HANSYNSMALET

Overflyttning transportslag

Positivt bidrag

Energi: transportsystemet

Positivt bidrag

Klimat - :
Energi: fordon Inget bidrag
Energi: infrastrukturhallning Negativt bidrag
Manniskors hélsa Positivt
Befolkning Inget bidrag

. Luft Inget bidrag

Halsa —
Vatten Positivt
Mark Inget bidrag
Materiella tillgangar Beddms inte fn
Landskap Negativt

Lol Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Negativt
Forn- och Kulturlamningar, Annat Negativt

kulturarv, Bebyggelse

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

Atgdrden bedoms ge ett positivt bidrag till funktionsmdlet. Bidragen till hdnsynsmdlet vad ggiller
minskad klimatpGverkan och ménniskors hilsa bedéms vara mer osékra. Atgdrden forbittrar
trafiksdkerheten och ger forbdttringar for GC-och kollektivtrafiken vilket kan bidra till en 6kad
andel cykel- och kollektivtrafikresande. Samtidigt forbdttras dven framkomligheten for biltrafiken
vilket kan medfora 6kad biltrafik med negativa konsekvenser for klimat och hdlsa. Atgéirden medfor
tydligt negativa konsekvenser for landskapet.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Det dr osdkert huruvida atgdrden bidrar till en samhdllsekonomiskt effektiv och langsiktig hallbar
transportforsorjning. Den samhdllsekonomiska kalkylen dar tydligt olonsam men fangar bara delar
av dtgdrdens nyttor. Baserat pd kalkylunderlaget och bedomningen av ej prissatta effekter dr det
inte mojligt att gora en bedémning av dtgdrdens samhdllsekonomiska lonsamhet. Atgdirden bedéms
ge ett positivt bidrag till social hallbarhet och ett osdkert bidrag till ekologisk hdallbarhet.
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1 .Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Beskrivning av atgard

Atgéards-kostnad

Atgardsnamn Objekt-id Syfte (mnkr)

Sammanhang Lan

Atgarden avser att férbéttra
framkomligheten, framst for
VSTO030 kollektivtrafik, pa vag 261 mellan 699 Nej Stockholm
Ekerd centrum i séder och
Nockebybron i norr

Véag 261 Tappstrom-
Nockeby

Tabell 1.2 Atgéardstypsbeskrivning enligt fyrstegsprincipen

Indelning av atgarder enligt fyrstegsprncipen

Ar &tgarden ett resultat | Ingéar steg 1-atgarder Ingar steg 2-atgarder Ingar steg 3-atgarder Ingar steg 4-atgarder
av en enligt fyrstegs- enligt fyrstegs- enligt fyrstegs- enligt fyrstegs-
atgardsvalsstudie? principen? principen? principen? principen?
Nej nej nej Ja Nej

Namn och datum pa
atgardsvalsstudien samt
vilken aktér som
foreslagit att atgarden
ska utredas

Vilka steg 1-atgarder Vilka steg 2-atgarder Vilka steg 3-atgarder Vilka steg 4-atgarder
ingar? (kortfattat) ingar? (kortfattat) ingar? (kortfattat) ingar? (kortfattat)

Breddning med korfalt
avsett for kollektivtrafik
ny vridbar bro
ny korsning inkl GC-
port

En atgardsvalsstyudie
avseende kortsiktiga steg
1 och steg 2-atgarder har
genomfoérts under 2012-

2013. Vag 261 Se vidare under 1.4 Se vidare under 1.4
Ekerdvagen Fyrstegsanalys Fyrstegsanalys
Atgéardsvalsstudie steg 1-
och 2 atgarder Ekerd
kommun, Stockholms lan
2013-03-04

flytt av cykelbana Ej relvant

skyddséatgarder for
buller, brand, férorenat
dagvatten och
tradplantering

Tabell 1.3 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Kvalitetsstatus for atgardsforslaget

Aktuellt skede |Senaste Datum och Betydande Ar MKB Innebar Om normer Leder atgarden
vid stallnings- namn for miljo- gjord? befintliga for- |eller lagar till att normer
upprattande [tagande fore [senaste paverkan? hallanden att |6verskrids overskrids eller
av den upp-rattandet |stallnings- normer eller lagar dvertrads i
samlade av samlad tagande fore overskrids Overtrads, annan del av
effekt- effekt- uppréttandet av eller lagar Ioser i safall [transport-
beddmningen |bedémning samlad effekt- Overtrads? atgards- systemet?

beddmning forslaget

problemet?

Vagplan pagéar r?éfi;ezzlnlngsha Ej relevant Ja Ja Nej Ej relevant Ej relevant
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder
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1.3 Nuldge och brister

Vig 261 (Ekerévdgen) dr den enda fasta forbindelsen mellan 6arna i Ekerd kommun och fastlandet. Det
rader stora problem med framkomligheten, sdrskilt under hogtrafiktimmarna. Ekerdvdgen har i dagsldget
for ldg kapacitet i relation till dagens trafikmdngder och risken for kébildning dr stor, samt att
trafiksdkerheten ldngs vdgen dr otillrdcklig for bade skyddade och oskyddade trafikanter (Kdlla
Forstudie). Trafikbelastningen dr starkt riktningsberoende och dven sdsongsberoende. Vigen har idag ett
korfdlt i riktning mot Ekerd centrum och tvG@ mot Brommaplan, varav det ena endast far nyttjas for
kollektivtrafik under morgonens hogtrafiktimmar. Trafiken pa vdgen dr 16 000 - 20 000 fordon/dygn.

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och Landsbygd, spridd bebyggelse
bostader
Lokalisering av service . . o . . .
och handel Spridd bebyggelse. Service och malpunkter i huvudsak inom Drottningholm.
Distansarbete Kunskap saknas
Ca 20 000 fordon/dygn trafikerar Ekerdvagen. Den férvarvsarbetande delen av
befolkningen uppgar till ca 12000 personer. Av dessa pendlar ca 65 %

Resvanor och/eller (ca 7600) till sina arbeten utanfér kommunen. Inpendlingen uppgar till ca 2000 personer
godsfloden (statistik Ekeré kommun 2007). Strémmarna gar huvudsakligen till, och i ndgon man ocksa

fran, Stockholm, Solna och Sundbyberg. Manga kommuninvanare pendlar dessutom till

olika utbildningar sdsom gymnasier, universitet och hdgskolor.

Fardmedelsférdelning Kollektivtrafiken utgor, sett till antalet fordon, en liten andel av trafiken men sett till
persontrafik resenarer nastan halva resvolymen.
Fardmed_elsfordelnlng Kunskap saknas
godstrafik
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Gangvagens langd:

8,6 km

Gangvagens standard:

GC-vag, bredd 3-4 meter

Gangtrafik:

Uppgift saknas

Cykelvéagens langd:

8,6 km

Cykelvagens standard:

GC-vag, bredd 3-4 meter

Cykeltrafik: Uppgift saknas

Vaglangd: 8,6 km

Vagstandard: V&gen har idag ett korfalt i riktning mot Ekerd centrum och tva mot Brommaplan, varav det
g ' ena endast far nyttjas for kollektivtrafik under morgonens hogtrafiktimmar.

Vagtrafik: 16 000 - 20 000 f/d

Annan anlaggning:

. . Ej relevant
dimension
Annan anlaggning: Ej relevant
standard
Annan anlaggning: trafik Ej relevant
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1.4 Fyrstegsanalys

Féljande dtgdrder enligt fyrstegsprincipen har tidigare genomférts (kdlla: fyrstegsanalys):

Steg 1: Ett fors6k med samdkning i kollektivtrafikkorfaltet har genomférts med blygsam utdelning.
Férséksverksamheten har avslutats da effekten var minimal.

Steg 2: Ett kollektivkérfilt under hégtrafik pG morgonen (in mot stan) dr infért

Ett flertal ATK-kameror har installerats efter végen for att fG ner hastigheten da évertrddelser var vanligt
férekommande och trafikfarliga omkérningar var frekvent med héga olyckstal.

En trafikfarlig gangpassage har tagits bort.

Steg 3: Vidgen har byggts om till en 2+1-vdg (mdlad).

Vid korsningen 261/800 har en cirkulationsplats med en s k by-pass byggts.

Steg 4: Ett flertal infartsparkeringar har byggts, som dr vdl nyttjade. En GC-vég har pd strdckan anlagts
parallellt med vdgen.

Motivering till féreslagna Gtgdrder: Ett flertal kapacitetshéjande idéstudier, samt trafiksékerhetshéjande
studier har genomférts for att se vilka enklare Gtgdrder som kan ske inom befintligt vigomrade. Dessa
férslag har dock ej bedémts som tillréickliga. En férstudie har dérmed ansetts behévlig fér att fa en
fullstdndig problembild och fér att férhoppningsvis erhdlla férslag till trafiklésning fér Ekerévdgen. Flera
alternativa I6sningar diskuteras. Kommunen énskar breddning till 4 kérfélt, en Gtgdrd som berér saval
riksintresse som vdrldsarv. Férutom alternativet med fyra kérfdlt analyseras alternativen 2+1 med
kombinerat kollkérfilt mot Ekeré (istéllet for idag da det dr tvdrtom) samt 2+1 med ett reversibelt
kollkérfilt som pGg morgonen anvdnds in mot stan och pd eftermiddagen anvdnds ut fran stan. Den senare
I6sningen med reversibelt stombusskérfilt avférdades av flera olika skdl, bland annat att alla bussar ska na
alla héllplatser.

Dessutom har en dtgdrdsvalstudie genomférts 2012-2013 med en mdngd féreslagna steg 1-och 2-atgdrder.
Ca 15 Gtgdrdsférlag har effektbedémts och ansvarig myndighet/orgnisation har pekats ut. Utifrdn
bedémningen har dtgédrderna delats in i fyra kategorier for fortsatt arbete.

1.5 Syfte

Atgdrden avser att l5sa bristerna med framkomlighet pd vig 261 mellan Ekeré centrum i séder och
Nockebybron i norr.
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1.6 Forslag till atgard/er

Foereslagna dtgarder omfattar:
breddning med ytterligare ett korfdlt avsett for kollektivtrafik i riktning mot
Ekero
ny vridbar bro 6ver Tappstromskanalen
ny korsning med Fdrentunavdgen inklusive gdng- och cykelport
flyttning av cykelbana frdn den vdstra/norra till den 6stra/sédra sidan pd en
strdcka av cirka 4,5 km
skyddsatgdrder avseende buller, brand, fororenat dagvatten och trddplantering
breddning av Nockebybron och Drottningholmsbron med 1,0 meter. Det gors
genom att bygga pa bron med 0,5 meter pd vardera sidan.

Vilka steg 1-atgarder for

S Ej relevan
persontransporter ingar? | relevant
Vilka steg 1-atgarder for Ei relevant
godstransporter ingar? !

Vilka steg 2-atgarder for Ei relevant
persontransporter ingar? !
Vilka steg 2-atgéarder for Ej relevant

godstransporter ingar?

breddning med ytterligare ett korfalt avsett for kollektivtrafik i riktning mot

Ekerd
ny vridbar bro 6ver Tappstrémskanalen
Vilka steg 3-atgarder - ny korsning med Farentunavagen inklusive gang- och cykelport
ingar? - flyttning av cykelbana frn den véstra/norra till den dstra/sodra sidan pa en

stracka av cirka 4,5 km
skyddsatgarder avseende buller, brand, férorenat dagvatten och tradplantering
breddning av Nockebybron och Drottningholmsbron med 1,0 meter. Det gors
genom att bygga pa bron med 0,5 meter pa vardera sidan.

Vilka steg 4-atgarder

L. Ej relevant
ingar? )

Gangvéagens langd: 8,6 km

| samband med ombyggnaden av den Gstra delstrackan flyttas gang- och cykelbanan till

ett lage soder/oster om vag 261. | projektet ingar en ny planskild passage for gdende och

cyklande vid Farentunakorset och upprustning av en befintlig passage vid Nockebybrons
landfaste p& Karson.

Gangvagens standard:

Gangtrafik: Uppgift saknas

Cykelvagens langd: 8,6 km

Cykelstraket langs vagen utvecklas och forbattras. Malet ar att bredden pa straket ska

Cykelagens siandard: vara 4,0-4,5 m pa landsbygd och 3,0-3,5 m vid Drottningholm.

Cykeltrafik: Uppgift saknas
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Vaglangd: 8,6 km
. ) 2+2 kf dar ett i vardera riktning ar for kollektivtrafik.Hastighet varierar mellan 40, 60 och 80
Véagstandard: ) . N . X o
km/h. Ny korsning med Farentunavagen inklusive gang- och cykelport.
Vagtrafik: 16 000 - 20 000 ADT, (2009)

Annan anlaggning:

dimension

Ej relevant

Annan anlaggning:

standard

ny vridbar bro 6ver Tappstrémskanalen
skyddséatgarder avseende buller, brand, férorenat dagvatten och tradplantering
breddning av Nockebybron och Drottningholmsbron med 1,0 meter. Det gors
genom att bygga pa bron med 0,5 meter pd vardera sidan.

Annan anlaggning: trafik Ej relevant
1.7 Atgardskostnad och finansiering
Tabell 1.4 Atgardskostnad i Ipande priser
Namn pa ligflids: Eaturir;t:)dr
P kostnad i PP Prisniva Beréakningsmetod
kostnadskalkyl l6pande oriser kostnads-
pande p kalky!
Huvud-analysens
. y Rapport Vag 261
utrednings- Ekerdvagen
alternativ. 9 711 2014-11-01 nov-14 Successiv kalkyl 50 %
. Successiv kalkyl
Nominell
Y. november 2014
atgardskostnad

Tabell 1.5 Atgardskostnad och finansiering

Eventuell Atgards- Sammanlagd
uppdelnmg pa ".OSt”f?‘? per atgards- Prisniva Berakningsmetod
finans eller finansiéar kostnad
finansiéar (mnkr) (mnkr)
Huvud-analysens
utrednings- N
alternativ. ;ggzp'a” 2014- 699,0 699 2013-06 Successiv kalkyl 50 %
Nominell
atgardskostnad
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1.8 Planeringslage

Flera utredningar har genomforts som beror den aktuella vdgstridckningen. Mdnga innehaller forslag till
principlésningar och alternativa dtgdrder for att bland annat forbdttra framkomligheten, 6ka kapaciteten
och forbdttra trafiksdkerheten. En forstudie fardigstdlldes 2010. Syftet var att dversiktligt belysa alla
problemomrdden som hdnger samman med kapacitetshéjande dtgdrder som kan komma ifrdga pa vig
261.

Under 2012-2013 bedrev Trafikverket en Atgdrdsvalsstudie for steg 1 och 2 Gtgdrder som skulle
komplettera atgdrderna i forstudien och fa effekter pa kort sikt. De overgripande malen for detta arbete
var:

« Fordndrat resbeteende till fordel for kollektivtrafik och samdkning.

» Reducering av kollektivtrafikens forseningar.

« Fordonstrafikens framkomlighet ska forbdttras.

» Reducering av bullernivder genom vdrldsarvet Drottningholm.

Trafikverket har sedan hosten 2012 arbetat med att ta fram en vdagplan for ombyggnad av vdg 261
Ekerévdgen, mellan Tappstrom och Nockeby. I arbetet med att ta fram en vdgplan har fokus varit att:
forbdttra och stdrka kollektivtrafiken,

forbdttra framkomligheten for fordonstrafiken,

«0ka trafiksdkerheten for alla trafikanter,

eminska trafikens pdverkan pa naturomrdden och kulturarv.

I november/december 2014 fanns vdgplanen tillgdnglig for granskning. Nu fortsdtter arbetet med ndsta
steg, att sammanstidlla ett granskningsutlatande som ska skickas till Ldansstyrelsen for tillstyrkan under
varen 2015. Parallellt kommer Trafikverket att ansoka om tillstand hos Riksantikvariedimbetet for
ombyggnad i det statliga byggnadsminnet Drottningholm.

Atgdrden ingdr i linsplbnaen for stockholms lin 2014-2025 och finansieras med trdngselskattemedel och
kommunal medfinansiering.
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1.9 Relation till andra atgarder

I forstudien frdn 2010 beskrivs nio kompletterande dtgdrder som gér att genomfora oberoende av vilken
av forstudiens huvuddtgdrder som vdljs. Dessa dr minskat antal bussstopp vid Drottningholm,
direktbussar Brommaplan-Ekero centrum, flytta hégersvdngfilt fran Drottningholms slott, minska
majligheten till infartsparkering vid Drottningholmsslott, forbdttras infartsparkering vid Tappstrom och
andra knutpunkter, trafiksignalanlidggning, dndrade brooppningstider, hastighetsreglering och
beteendepdverkande dtgdrder.

Inom ramen for Atgdrdsvalsstud ien fran 2013 foreslogs en mdngd steg 1-och 2-dtgdrderdtgdrder.
Féljande Atgérdspaket:

"Ténk om ditt resande”-Atgdrder som syftar till att invGnarna pa Ekero minskar sitt resande och véljer
andra fdardmedel dn bilen.

Atgdrdspaket "Mer tillginglig kollektivtrafik™-Atgdrder som syftar till att kollektivtrafiken ska bli mer
attraktiv och att ett kollektivresande littare ska kunna kombineras med andra direnden. Atgirderna
krdver visst fortsatt utredningsarbete for optimal utformning.

“Atgiirder som bor utredas vidare”-Det finns stora osékerheter kring de effektbedomningar som gjorts och
det underlag som har funnits att tillga kring vissa atgdrder. Vidare utredning behévs darfor for att kunna
avgora om atgdrderna bor genomforas eller inte.

“Atgiirder som bor dvervigas i ett senare skede”-Dessa Gtgdrder bedoms inte som genomforbara i
dagsldget eller bedoms inte ge nagon storre effekt sa linge framkomligheten for bussarna dr bristfillig pa
Ekerovigen. Atgirderna kan bli mer betydelsefulla nér det finns ett busskorfilt pd Ekerévdgen och bor
darfor overvdgas i ett senare skede.

Pa Lovo planeras Forbifart Stockholm ansluta till vdg 261 Ekerévdgen 1 tva
cirkulationsplatser ddr trafiken via tunnelramper tar sig ner till Forbifart Stockholms
tunnlar. Vid Edeby for trafik séderut/séderifran och vid Tillflykten for trafik
norrut/norrifrdn, se figur 2.5. For Forbifart Stockholm finns en arbetsplan (innan 2013-
01-01 namnet pa vdagplan) som vunnit laga kraft och byggstart for vissa arbeten dr
planerad till 2015. Den del av vig 261, Ekerovdgen, som strdcker sig fran strax
vdster/soder om Lindotunneln fram till Edeby ingdr i denna arbetsplan. Strdckan
inkluderar ett nytt tunnelrér bredvid Lind6tunneln, utbyggnad till fyra korfdilt samt tva
cirkulationsplatser. Vidare ingar en flyttning av cykelbanan frdan den vdstra/norra till
den dstra/sédra sidan av Ekerévdgen.

1.10 Ovrigt

Vigen passerar genom vdrldsarvet Drottningholm och ligger inom ett omrdade av riksintresse for
kulturmiljévard pa Lindo och Lové samt inom riksintresset Mdlaren med o6ar och strandomrdden. Vigen
loper ocksa nira tva Natura 2000 omrdden och genom ett nybildat naturreservat. Val av utformning har
skett i ndra samarbete med berdrda kommuner och myndigheter ansvariga for kulturmiljovard. Den
vdrldsarvskonsekvensbeskrivning som gjorts pekar pd vikten av att trafiken geonom vdrlsarvet inte tillats
oka. Avtal trdffat mellan Trafikverket, Riksantikvariedmbetet, Statens Fastighetsverk och Ekero kommun
innebdr att Trafikverket efter att Forbifart Stockholm éppnats vid behov ska genomfora dGtgdrder som
minskar trafikflodet av sddan trafik genom vdrldsarvet som inte har start- eller méalpunkt pa Ekero.
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2. Samhallsekonomisk analys

Samhillsekonomisk analys (dven kallad samhillsekonomisk lonsamhetsbedomning eller kostnads-
nyttokalkyl) innebar att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrikning
av samtliga relevanta samhallsekonomiska effekter av en &tgard.

Den samhaéllsekonomiska analysen innebir en stravan mot malet om samhéllsekonomisk effektivitet genom
att man tillimpar det sé kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av
samhillets totala vilfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av dtgarden minus summan av alla
negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av dtgérden ar stérre dn noll. Med andra ord, en dtgérd ar
lonsam om de totala samhéllsekonomiska intdkterna dr storre dn de totala samhallsekonomiska kostnaderna.
Viarderingen av effekterna baseras pad marknadsekonomiska principer hirledda fran malet om total
samhillsekonomisk effektivitet. Vissa effekter virderas genom marknadspriser medan andra effekter virderas
genom beridknade fiktiva priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar viarderade, med faktiska eller
berdknade priser, sammanstills i sjdlva kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig maste emellertid
kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de svarviarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga
att viardera och inkludera i kalkylen. De svarviarderade effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de
kan dven kvantifieras.

2.1 Prissatta effekter
2.1.1 Kalkylforutsattningar

2.1.1.1 Allméanna kalkylforutsattningar

Tabell 2.1 Allméanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Ej angett
Avvikelse fran prognos persontrafik Ej angett
Prognosverktyg - persontrafik Ej angett
Prognos godstrafik - huvudanalys Ej angett
Avvikelse fran prognos godstrafik Ej angett
Prognosverktyg - godstrafik Ej angett
Befolkningsscenario Ej angett
Ekonomiskt scenario Ej angett
Naringslivsscenario Ej angett
Ovrig scenarioinformation Ej angett
Trafikering - kollektivtrafik Ej angett
Trafikering - gods Ej angett
Infrastrukturnat Ej angett
ASEK-version ASEK 5
Avvikelse fran ASEK nej
Prisniva for kalkylvarden 2010-medel
Kalkylranta % 3,5%
Prognosar 1 2030
Diskonteringsar 2012
Oppningsar 2016
Utférandetid/byggtid, antal &r (projektspecifik) 4
Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60
Kalkylperiod fran startar for effekter 60
Kalkylverktyg - samhallsekonomi Kalkyldatum grov nyttouppskattning ﬁSiigtifj’zgigfgerad med
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2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi
Tabell 2.4 Nyckeltal samhéllsekonomi

Samhalls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for erings- Nett?_ " €D
. . nuvarde NNK-i NNK-idu
atgardskostnad kostnad (mnkn)
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys Successiv kalkyl 50 % |835 -764 -0,91 -0,91
Kénslighetsanalys med
. hdgre kostnad t.ex. . o
Kanslighetsanalyser succesivkalkyl 85% eller Successiv kalkyl 85 % [916 -845 -0,92 -0,92
motsvarande

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvirdet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga
samhillsekonomiska intdkter och kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i ar nettonuvardet dividerat med den samhaillsekonomiska
investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuviardet dividerat med summan av den
samhaéllsekonomiska investeringskostnaden och nuvardet av nettoférandringen av drift- och
underhéllskostnader for infrastrukturhéllaren.

Klassificering av atgarder utifran NNK-i, enligt ASEK5

Kategori NNK-i - intervall
Mycket hdg l6nsamhet NNK-i >=2

Hog Iénsamhet 1=<NNK-i< 2
Lénsam 0,5=<NNK-i<1
Svagt [6nsam 0=<NNK-i<0,5
Olénsam -0,3=<NNK-i<0

Mycket oldnsam NNK-i < -0,3
Klasificering av NNK-i: Mycket oldnsamt

Kommentar:

Den samhdllsekonomiska kalkylen inkluderar endast berdiknade nyttor for kollektivtrafiken. Atgdrden
medfor dven nyttor for bil- och cykeltrafiken. Om dessa skulle inkluderas skulle lonsamheten oka.
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som ar samhéllsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats
och viarderats monetirt (genom marknadspris eller skuggprisviardering, direkt kostnadsberdkning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhillsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den
samhaéllsekonomiska analysen antingen som virderade effekter i tabell 2.5a eller som svarviarderade effekter i
tabell 2.6a. I de fall en effekt dr konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte virderad redovisas den
verbalt och bedoms i tabell 2.6a. Normalt redovisas en viss effekt antingen monetért virderad i tabell 2.5a
eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar emellertid den monetira virderingen av en effekt
endast vissa delar av effektens samhillsekonomiska konsekvenser. I sddana fall kan man komplettera den
monetdra virderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av de delar av effekten som
inte ingér i virderingen.

Berdkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvigda bedomningen
av om atgédrden ar Ionsam eller olonsam. Den bedomningan gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvarde

Effekter som varderats monetart och som ingar i berakning av nettonuvéarde
Ex pa arlig effekt
Berord/ fér prognosér 1 Nuvéarde Nuvéarde Berék-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2030 ( ) ( ) Y9
&z At ) .
g 25 min por kalvratiesa mor Anat
Z |Restid - total P N P . o 5 min/resa |71 71 Handkalk
L(H Ekerd under maxtimmarna pa |
@ L eftermiddagen. .
w [0
|_
i
o i
i 8 <Zt E Ej beraknat Ej beraknat Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 Ej angett
E |xo
< =
4 4
c |3
o n O
FEE
& ‘hI:J Ej beréknat Ej beréknat Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 Ej angett
Z 0
oL
)
4
i
o
T
o
w
=32
Q : Ej beraknat Ej beraknat Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 Ej angett
T W
<
o
'_
[vd =
L <
'; = |Ej beraknat Ej beréknat 0,00 Ej angett |Ej beréknat 0 Ej angett
wol <
m
«C
< B=9 . . . . .
5 21 R = Ej beréknat Ej beraknat Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 Ej angett
w | g
|_
x
w <
pd
il
B
>
w ﬁ Ej beréknat Ej beraknat Ej angett |Ej angett |Ej beréknat Ej angett
S i
T W
>
0

Sida 15 av 36 TDOK 2012:58 Samlad effektbedémning v. 1.15



Arendenummer; Objektnummer: VST030 @i

Kontak.tp('a.rson: WSP Anna Carlborg, 2015-03-23 N ) TRAFI KVER KET
Skede: Vagplan pagar N

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

o4
L
'_
¥
L
y
w Ej beréknat Ej beraknat Ej angett |Ej angett |Ej beraknat Ej angett
i
]
a
>
0
w —
0O
28
< < < Inbesparade Ei bers . . .
. eraknat Ej angett |Ej angett |0 Ej angett
% = kostnader i JA|~ 1ang 1ang 1ang
48
Zx 0
LN
(7] (O
o=
I Wws g
= ]
o E.< |Driftoch N . . A .
o 5 o Ej beraknat Ej angett |mnkr/ar |Ej beraknat Ej angett
Z =2 9 7 |Underhall
2Z2 <
-mZ=2
EEo -
= I O
[
agx
= o Totalt nuvarde
s 5 exkl invest-
52 erings-
T N
S o kostnad Ej beraknat Ej angett |Ej angett |Ej beraknat Ej angett
2 (anvénds endast
=3 om uppdelning av
T 0 o
s CI>J nuvérdet inte ar
Ec mojligt)
o
4 % O
a =2
Sx=zz2 _ . .
z § g |LI_J 5 Ej angett Ej angett |mnkr/ &r |-835 -835 Ej angett
=>=0WO
< X I-I>J ¥
v w z
NETTONUVARDE -764

Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hénvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstéatt

Ej relevant Ej relevant
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2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

200
100

o |

-100 . & & \r§g o D P53

2.1.2.4 Informationsvarde NNK-i

Nir atgiardskostnaden dr hogst 70 miljoner kronor ar det tilldtet att anvinda antingen enkla eller avancerade
bedomningsregler. Nir atgardskostnaden ar storre dn 70 miljoner kronor maste man tillimpa avancerade
bedomningsregler. Informationsvirdet for NNK-i behover bara bedomas da avancerade bedémningsregler
tillampas.

Detaljerat informationsvarde fér NNK-i bedéms som: LK/LR
Overgripande grad av informationsvéarde: LAG

Motivering:  Kalkylen bygger pd en grov nyttouppskattning av restidseffekter for kollektivtrafiken
(buss). Atgdrden medfor dven restidsnyttor for bil- och cykeltrafiken men dessa har inte
berdknats. Ddarmed underskattas nyttorna av datgdrden.
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2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat
nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhillsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skal inte varit
mojliga att virdera monetért. Normalt sett redovisas en samhéllsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller

2.6a. Det kan emellertid i vara si att endast delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser kan

viarderas monetart. I sddana fall kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte
ingér i varderingen i tabell 2.5a.

Beridkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 ar underlag for den sammanvigda bedomningen
av om atgirden dr 16nsam eller olonsam. Den sammanvigda bedomningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men som ingéar i den sammanvéagda bedémning

Ex pa arlig effekt

Bée\r/(é:s;d av Effektbenamning, kortfattad beskrivning och Beddmnin Samman-vagd |Bedomt
P beddmning 9 beddmning av
effekt 2030
Atgérden ger en
Restid- framkomlighetsforbattring for . . L Uppréttar
Kollektivtrafik |kollektivtrafiken &ven utanfor Ej angett |Ejangett |Positivt en
maxtimmar.
Utanfdr maxtimmen kommer
o framkomligheten for personbilstrafik
w |Restid- Oka da det korfalt som reserveras for | _. . - Uppréattar
@ . ; Ej angett |Ej angett |Positivt
< |Personbil bussar under maxtimmen kommer " en
& vara tillgangligt for personbilstrafik Positivt
ﬂ under resten av dygnet.
14
o Forbattring av GC-strak ger
= restidsvinster for framférallt cyklister.
x P o P Py P
i Restid cykel Atgtirderna p& C)'/Ikeilvagnatet ger ?n Ej angett |Ej angett |Positivt Upprattar
o gen och snabb forbindelse som gor en
E det mojligt att arbetspendla med
<Z( cykel.
X
LL
()
: |2¢
o w i = . . =
= E Restl'd Okgd fraﬂmkom.lllghet och minskade Ej angett |Ej angett |Férsumbart Forsumbart Uppréttar
8 o [lastbil restider &ven for godstransporter. en
o o
]
2
I Okad framkomlighet och minskade
o S restider for kollektivtrafiken beddéms . . . Uppréattar
g Biljettintéakter bidra till kat kollresande och kade Ej angett |Ej angett |Forsumbart en
% biljettintakter.
% Positivt
4
<
T
% Trafikeringsk Busskorfalt kan minska Uppréttar
%) g omloppstiden for busstrafiken och ge |Ej angett |Ej angett [Positivt PP
o |ostnad N — N en
W mer trafik for samma peng
a
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EXTERNA EFFEKTER (Foljdeffekter for samhallet)

TRAFIK-SAKERHET (TS)

Trafiksakerhe
t-totalt

En konsekvens av sankt hastighet ar
en okad trafiksékerhet och i
samband med ombyggnaden
utformas passager for gng- och
cykeltrafikanter sakrare an i dag.
Den planerade planskilda gang- och
cykelpassagen vid Farentunavagen
minskar risken for en olycka med
oskyddade trafikanter.

Ej angett

Ej angett

Positivt

Positivt

Uppréttar
en

KLIMAT

CO2-
ekvivalenter

Beddmningen ar oséker. Forbattrad
kollektivtrafik kan ge dverflyttning
fran resande med bil till
kollektivtrafik och darmed ge
minskade klimatutslapp. Lagre
hastigheter ger minskade utslapp.
D4 atgarden aven medfor okad
framkomlighet for biltrafiken finns
risk for okade utslapp.

Ej angett

Ej angett

Forsumbart

Forsumbart

Uppréattar
en

HALSA (exkl trafiksakerhet)

Luftférorenin
gar

Halsoeffekterna bedéms i vagplanen
vara sma. Pa Lindo dar
trafikmangderna &r hogst ligger
cykelbanan pa ett storre avstand
frdn vagen vilket gor att trafikens
paverkan pa luftkvaliteten ar
forsumbar. Narmare véagen ar
halterna av luftféroreningar hogre
men under grénsvéardena. Lagre
hastighet ger mindre luftféroreningar.
Beddmningen av hur luften
sammantaget paverkas ar osaker pa
grund av risk fér 6kad biltrafik till
foljd av framkomlighetsforbattringar.

Ej angett

Ej angett

Foérsumbart

Manniskors
hélsa - buller

Sammanfattningsvis innebéar
vagplanen att bullersituationen vid
bostéader langs strackan vid
horisontaret 2035 blir ungefar som
idag eller battre.

Ej angett

Ej angett

Positivt

Vattenskydds
omrade

De skyddsatgarder som ingar i
vagplanen minskar risken for skadlig
paverkan pa vattentakten.

Ej angett

Ej angett

Positivt
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Breddningen kommer att ta mindre
partier med mark i ansprak, framst
akermark men aven viss naturmark.
. Trots stora anstrangningar att
Intréng i e
Landskap - undvika intrang i slottsparken
kala kommer ett fatal kvadratmeter
! parkmark att verga till vigomrade. |Ej angett |Ej angett
struktur och N . . o
visuell Pa enskilda platser férandras ocksa
Karaktar vaganlaggningen och vagrummet s&
att lasbarheten av det historiska
landskapet forsdmras och vagen
som kulturhistoriskt element
o paverkas.
<
4
)
S
3 Barriareffekte |Breddning av vag medfor storre Ei anaett |Ei angett
r — djurliv barriar och 6kad mortalitet. lang 1ang
Intrang i
Landskap —
Ekosystemeff Qkade _stornmgar och forlust av Ej angett |Ej angett
ekter och vissa biotoper
biologisk
mangfald
Intrang i
Landskap . |Paverkan p& fornlamning och
effekter pa S . .
forn- och kulturmiljé i varldsarvet Ej angett |Ej angett
N Drottningholm
kulturlamning
ar
o S
pd 3 ..
O I-.|alsno effekter 1o ad cykling medfér positiva . i i Uppréttar
o w ltill folid av » Ej angett |Ej angett |Positivt
> = o . hélsoeffekter. en
O X< |6kad cykling
W
o
W
L 2 <D( < [Inbesparade Upprattar
mx 2 ) j j j 6
2SE 2 |kostnader i Ja|El angett Ej angett |Ejangett |Ingen effekt Forsumbart |
n O
¥
3.8
<D( % = Upprattar
E % ﬁ Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett [Ingen effekt er?p
552
x :
Kommentar:
Ej angett
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& TRAFIKVERKET

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker déar de hor

hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition

Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Ej relevant

Ej relevant

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i
NNK-i/NNK-idu/NNV

Ovriga effekter som ej
ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV

Samtliga effekter som egj
ingar i NNV (detaljerad

Samtliga effekter som ej
ingar i NNV (6vergripande

(sammanvagt) (sammanvégt) => sammanvagning) => sammanvéagning)
Férsumbart Positivt Positiv (stor) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedomningen? Upprattaren
Motivering:
Ej angett
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2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBED(")MNINGSPARAMETRAR Beddémning
IParametrar i tabellen bedémda av: Uppréttaren
Huvudanalysens utredningsalternativ. Nominell

Sy 699
atgardskostnad.

Sammanvéagning av ej prissatta effekter utford av: Uppréttaren

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstadende parametrar maste
Jbeddmas.

[Aktuell NNK-i -0,9144
JPrognos och indata (forutsatter val dokumenterat eller
. Underskattar
expertbedomt underlag):
Sammanvagda ej prissatta effekter: Positiv (stor)
IDetanerat informationsvarde for NNK-i LK/LR
IGrad av informationsvéarde for NNK-i LAG

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 24

IMC’)ing maximal sammanvégd samhallsekonomisk l6nsamhet Olénsam

2.3.2 Slutligt bedémd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvéagd [6nsamhet Beddmning ej mdjlig
Slutlig sammanvégning bedémd av: Uppréattaren
Motivering:

Bedomningen dr att projektet dr olonsamt utifrdn NNK, dock har restidsvinsterna for biltrafik inte ingatt i
kalkylen. En berdkning av biltrafikens restidsvinters med restidseffekter frdn Trafikanalysen 0T14TAo01 och
trafikprognoser fran arbetsplanen for Forbifart Stockholm ger ett NNK som ndrmar sig noll och tyder pa
att projektet kan vara lonsamt om man rdknar med alla restidsvinster samt tar hdansyn till 6vriga ej
berdkningsbara effekter.
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3. Fordelningsanalys

Den samhaéllsekonomiska analysen (CBA) baseras pé principerna for samhallsekonomisk effektivitet genom
kriteriet for samhallsekonomisk 16nsamhet. Detta kriterium innebér att samhillets totala vilfard anses 6ka
om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgirden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den
totala kostnaden) av dtgirden &r storre &n noll. Den traditionella samhallsekonomiska analysen tar emellertid
inte hansyn till vem som far nyttan eller drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa
atgiarden. Darfor kan den samhéllsekonomiska analysen behova kompletteras med information om
fordelningseffekterna av den analyserade dtgidrden. En sddan analys visar hur nyttan och kostnaderna av den
aktuella atgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till exempel for kvinnor och mén, for olika
alders- och inkomstgrupper, for olika samhallssektorer eller for olika delar av landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat sdgs - hur direkta forandringar av nyttan (férdelar eller intdkter
respektive nackdelar eller kostnader) férdelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga
fordelningskonsekvenserna ar ofta 4r mycket svéra att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta
effekter som kan uppsta till exempel genom marknadsférandringar och dndringar i skatte- och
transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst virde att redovisa en uppskattning av den direkta och
omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad férdelningsanalys har gjorts (till exempel en séarskild analys av regionala expansionseffekter

eller analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas den i avsnitt 3.2
Fordjupad fordelningsanalys.
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3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

& TRAFIKVERKET

(storsta) Underlag och
. . Storsta nytta/ |Nast storsta . kompetens-omrade
Fordelningsaspekt . N negativa Kommentar . .
fordel nytta/ fordel for dem som gjort
nytta/ nackdel .
bedémningen
Delanalys kon: i .
rei‘:;:tde (())r;hrestld, Kvinnor stéar for 60% av
. B Kvinnor: (60%) fMan: (40%) Neutralt transportarbetet i Uppréattaren
restidsosakerhet . -
) kollektivtrafiken
(persontrafik)
Lokal i | i Il . 8 a 0 iti i
. okal t/rgglona t/ nationellt/ Regionalt Lokalt Neutralt ﬁl\.tgarden ar framforallt posmv Uppréttaren
internationellt for den regionala pendlingen
Lansvis fordelning Stockholm Neutralt Neutralt Aﬂtgaﬂrden ar framfora!lt p.OS“ItIV Uppréattaren
for for regional pendling i lanet
Kommunvis férdelning Ekerd Stockholm Neutralt AtgarQen ar framf?rallt po§|t|v Uppréattaren
pendling till och fran Ekerd
Atgarden gynnar framst
Trafikanter, transporter och . . resenarer som reser kollektivt .
externt berdrda Resenarer Klimat Neutralt till och fran Ekerd, som bidrar Uppréttaren
positivt till klimatet.
Atgarden bedéms inte gynna
Néaringsgren Neutralt Neutralt Neutralt eller missgynna nagon speciell |Uppréattaren
naringsgren
Atgarden gynnar framst
Kollektivtrafiken med storst
restidsvinster men aven
Trafikslag Buss Bil och Cykel [Neutralt biltrafiken. Cyklisterna gynnas |Uppréttaren
ocksa da det far battre
mojligheter till cykelpendling,
sékrare dverfarter.
Personer Personer Framst gynnas arbetsresor
Alder mellan 18 och o Neutralt ot . o ! Uppréattaren
65 Ar under 18 ar samt resor till och fran skola.
3.2 Fordjupad fordelningsanalys
Ej angett Ej angett
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska mélet ar "att sikerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt
héllbar transportférsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett
funktionsmal (tillganglighet) och ett hansynsmal (sdkerhet, miljé och hilsa). Regeringen foreslog denna
maélstruktur i den trasnportpolitiska propositionen Mél for framtidens resor och transporter (prop.
2008/09:98), som riksdagen bif6ll 2009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv

transportforsorjning

En atgard ar samhillsekonomiskt 16nsam och bidrar till en valfards6kning om de samhéllsekonomiska
intdkterna &r storre dn kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, sdvil berdkningsbara som
bedomda och med kostnader negativa nyttoeffekter, savil berdkningsbara som bedémda. Det demokratiska
beslutssystemet maste ocksé anse att den nya valfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk
effektivitet i transportsektorn forutsétter att kostnaden for investeringar motsvaras av individernas
betalningsvilja och att endast de transporter utférs som tacker sina marginalkostnader. Samhéallsekonomisk
effektivitet innebar att samhaéllets resurser anviands for att skapa sa stor nytta for samhillet som majligt,
oavsett om det handlar om tid, miljo, hélsa eller nagot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en &tgird ger upphov till ar en indikator pa hur
atgiardenbidrar till samhillsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvigning ar gjord i kapitel 2.
Sambhillsekonomisk analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

[Slutligt bedsmd sammanvagd Isnsamhet | Beddmning ej mojlig |

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En hallbar utveckling &r en utveckling som for oss narmare ett tillstdnd av langsiktigt hallbarhet. Langsiktig
héallbarhet ar ett 6vergripande mél for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven
i Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Var gemensamma framtid" frén 1987). I den beskrivs hallbar
utveckling som "en utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att dventyra kommande generationers
mojligheter att tillfredsstalla sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan
den forutsitter god balans mellan tre delar som &ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk
och social héllbarhet. Nar man bedomer om en enskild &tgird bidrar till hallbar utveckling ska man darfor
bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala konsekvenserna pa lang sikt, samt balansen mellan dem. Det
finns for narvarande inget enkelt sétt att avgora om huruvida en atgérd bidrar till hallbarhet utveckling eller
inte, men det kan delvis mitas med matt for samhéllsekonomisk effektivitet och med utfall for de
transportpolitiska funktions- och hinsynsmalen. Men det betyder inte att summan av utfallen for de
transportpolitiska funktions- och hansynsmalen ar lika med atgéardens bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling Bedomt av (namn,
kompetensomrade)
Atgarden beddms bidra positivt till ekologisk hallbarhet genom att den skapar
kot Ekoloaisk forutsattningar for okad koll- och cykelandel. Atgarden medfér dock dven dkad
% héllba?het framkomlighet for biltrafiken vilket kan medféra dkad trafik och till foljd av detta Uppréattaren
= negativt bidrag till ekologisk hallbarhet. Okat intr&ng och dkade barridrer ger ett
= negativt bidrag till ekologisk hallbarhet.
(=]
<
‘» u Den samhallsekonomiska kalkylen ar mycket olonsam. Samtidigt fangar den bara
o |Samhalls- Py _— ) 2
= . en del av de effekter som atgérden forvéntas ge upphov till. Baserat pa det .
8 |ekonomisk ) o . i S el . . Upprattaren
— o underlag som finns gar det inte att sdga huruvida atgarden bidrar till
= |hallbarhet g . A :
= samhéallsekonomisk hallbarhet eller e;.
o
S
s}
. Atgérden &r positiv for jamstalldheten genom att valfrineten av transportmedel okar.
Social R, AP . .
hallbarhet Grupper utan tillgang till bil far 6kade majligheter att transportera sig pa lika villkor Upprattaren
som bilister. Atgarden beddms déarfér bidra till social hallbarhet.

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling
Atgéirden ger sammantaget ett osikert bidrag till en hdllbar utveckling.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag &tgarden ger till de olika malen ska goras utifran fran en absolut skala.
Foljande skala anvénds:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofargat
« ¢j bedomt = gratt

Att skalan &r absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig fran
bedomningen “férsumbart” i den samhillsekonomiska analysen. Nar man ska bedéma bidrag till
maéluppfyllelse har "inget bidrag” en absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstaende tabell bygger olika dokument som kommit olika ldngt i besluts-
och koncensusprocesser. Utformningen av tabellen &r inte slutlig, utan den kommer att beh6va uppdateras
framover.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Wi
Ny

TRAFIKVERKET

Kvalitativ beskrivning av
bidraget till maluppfyllelse

Beddmt av (namn,
kompetensomrade)

Funktionsma

let

Medborgarnas resor.
Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet.

Tillforlitlighet

Positivt bidrag:
Tillforlitligheten for
kollektivtrafikresenarer dkar
kraftigt. Aven fér biltrafiken
med de atgarder som gors
utover kollektivkorfaltet.

Upprattaren

Trygghet & bekvamlighet

Positivt bidrag: Minskad
trangsel for bussar dkar
bekvamligheten for
kollektivtrafikresenarer
kraftigt. Aven minskad
trangsel for biltrafik.

Upprattaren

Naringslivets transporter.
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften.

Tillforlitlighet

Positivt bidrag: Minskad
trangsel for biltrafik bidrar
aven till Naringslivets
transporter.

Upprattaren

Kvalitet

Positivt bidrag: Minskad
trangsel for biltrafik bidrar
aven till Naringslivets
transporter.

Upprattaren

Tillgéanglighet regionalt och
mellan lander.

Tillgangligheten forbattras inom

och mellan regioner samt
mellan Sverige och andra
lander.

Pendling

Positivt bidrag: battre
mojligheter for pendling med
kollektivtrafik och cykel.
Nagot battre situation for
bilpendling under
maxtimmar da bussarna
istallet kor i busskorfaltet
samt 6vriga atgarder bidrar
till battre
pendlingsmojligheter.

Upprattaren

Tillganglighet storstad

Positivt bidrag: Det
regionala cykelstraket ar en
viktig del i kopplingen mellan
ytteromraden och centrala
delar av Stockholm.Aven
Okad kollektivtrafik bidrar till
stostadens tillganglighet.

Upprattaren
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Positivt bidrag: Da férbifart
Stockholm 6ppnar bidrar
ombyggnationen pa
Tillganglighet till interregionala resmal |Ekerévagen till battre Uppréattaren
kommunikation frén och till
Forbifarten fran Ekero
kommun.

Positivt bidrag: Atgarden
oOkar valfriheten i
Jamstalldhet - lika mojlighet att utforma jtransportsystemet och

sina liv (valméjlighet) minskar bilberoendet, vilket Upprattaren
Jamstalldhet. Arbetsformerna, ar positivt for grupper utan
genomférandet och resultaten tillgang till bil
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhalle.
. a Inget bidrag: Underlag «
Lika paverkansmdgjlighet saknas for bedsmning Uppréttaren
Funktionshindrade. e .
Transportsystemet utformas sa . ) Positivt b idrag: Potential att
u . . Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for Jgenom atgarden forbattra N
att det ar anvandbart for . . u . Upprattaren
funktionshindrade anvandbarheten i
personer med - .
. e kollektivtrafiken.
funktionsnedséattning.
Inget bidrag: Bade positivt
och negativt bidrag. |
nulaget finns det en skola
vid Skolallén,
Drottningholmskolan. For
elever som reser med buss
blir
tillgangligheten/séakerheten
nagot battre. Vagen blir
bredare men det har inte s&
stor paverkan pé&
Barn & unga. Barns tillgangligheten eftersom
mojligheter att sjalva pa ett korsningen ar
sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand  |signalreglerad. Samtidigt Uppréattaren
transportsystemet, och vistas i sénks hastigheten fran 70 till
trafikmiljéer, okar. 60 km/h och en

signalreglerad cykelpassage
anordnas. For eventuella
elever fran Malmen, och
bostéder i Angsholm pa
nordvasta sidan av Karson
forsamras tillgangligheten till
sOdra sidan av vagen i och
med att GC-banan byter
sida med ombyggnationen.
Dessa maste istéllet ga en
omvag pa ca 700 m.
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Andel gang- & cykelresor av totala

Positivt bidrag: Forbattring
av cykelstrak okar

kortvaga mojligheter att 6ka andelen Upprattaren
Kollektivtrafik, gdng & cykel. cykelresor
Forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras. Positivt bidrag: Atgarden ar
Andel kollektivtrafik av alla resor mycket positiv for Ubprattaren
(exklusive gang och cykel) mojligheterna att oka PP
resandet med kollektivtrafik.
Hansynsmal?
Positivt bidrag: Atgardens
Betydelse fér mangden personbils- och |potential till dverflyttning av
lastbilstrafik, samt gang-, cykel-och bilresor beddoms kunna 6ka JUpprattaren
kollektivtrafik. (GC/Koll, se Befolkning) |kollektivtrafikens andel av
totala resandet.
Betydelse for energieffektiv anvandning JPositivt bidrag: Potential till Upors
av transportsystemet . fler resor med kollektivtrafik pprattaren
Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmélet.  [Betydelse for energieffektivisering av Inget bidrag: Ataarden i si
Begransad Kimatpaverkan nds |fordon, fartyg och flygplan samt bigrar inte tgl’ll ('jk%ad andel ’ Upprattaren
genom en stegvis okad framjande av 6kad andel fornybar t5rmvb ) PP
energieffektivitet i energi. ornybar energt-
transportsystemet och ett
brutet beroende av fossila
bréanslen. Ar 2030 bér Sverige
ha en fordonsflotta som &r
oberoende av fossila branslen. Negativt bidrag: Vagens
byggnation samt drift och
underhall medfor
koldioxidutslapp som bidrar
till en paverkan pa klimatet.
. L Inom végplanen har en
.B etydelse foreem_erglanvandnmg ! klimatkalkyl upprattats. Den |Upprattaren
infrastrukturhallningen. . "
visar att ett genomférande
av vagplanen medfor
utslapp av nastan
5000 ton
koldioxidekvivalenter (kalla
MKB).
Positivt bidrag:
. Bullerskarmar pa broar och
Antalet personer exponerade for . . .
bullernivaer hégre an riktvarden for BRI S Uppréttaren
buller centrum, rpénga
fastighetsagare kommer
erbjudas lokala atgarder.
Antalet exponerade for hdga Positivt bidrag:
bullernivaer, det vill sdga bullernivder  |Bullernivaerna kommer vara |Uppréttaren

hdégre an 10 dBA over riktvardena

som idag eller forbattras.
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o
@
@© . Q .
= Inget bidrag: Bade positivt
g och negativt bidrag. Lagre
o .
i) Betydelse for forekomst av omraden h?Stlgheter genom. u
= e o . varldsarvet, Drottningholm, JUppréttaren
< med hog ljudmiljokvalitet - i . N
g ovriga stréckor blir ungefar
som idag, pa Lindo okar
nivaerna da trafiken okar.
Inget bidrag: Bade postitivt
och negativt bidrag, genare
vag med farre
. L korsningspunkter med vissa .
Fysisk aktivitet i transportsystemet g p . Upprattaren
lokala férsamringar med
hansyn till att gdng och
cykelvagen pa vissa delar
blir smalare.
Barns, funktionshindrades och &ldres
majlighet att pa egen hand ta sig fram  Jinget bidrag: Uppréattaren
till sina mal
(2]
=
c
=
o Inget bidrag: Sammantaget
@ Tillgangligheten med kollektivtrafik till  jbedéms tillgangligheten for
fots och med cykel till utbud och gaende och cyklister som Uppréattaren
aktiviteter oféréndrad jamfort med
nulaget och nollalternativet.
Inget bidrag:
Hastighetssankningen bidrar
till lagre PM10-halter men
u det &r osékert huruvida
Véagtransportsystemets totala -
. - N . atgarden kommer att N
Halsa. emissioner av kvaveoxider (NOx) och ) Uppréttaren
T K artiklar (PM10) generera mer trafik. Det
b_;anstpﬁrt;e" tqrn P ’ bedoms darfor vara osékert
. 'rlé'rkl ?t t°"”9|a om &tgarden ger ett
:m 10 hV?III S _Sms d sammantaget postitvt eller
na§ e '_ rmns & negativt bidrag.
ohalsa. Prioritet ges
till de mllj?polltlska £
delmal dar =
transpc.artsy.stemets Halter av kvavedioxid (NO2) och Inget bidrag:
utveckling &r av stor inandningsbara partiklar (PM10), i Miljskvalitetsnormerna
betydelse for tatorter med atgardsprogram for beddms inte verskridas, Uppréttaren
mojligheterna att na miljpkvalitetsnormer, samt i tatorter dar |men okad trafik ger 6kade
uppsatta mal. ovre utvarderings-troskeln dverskrids.  |emissioner.
Antalet personer exponerade for halter fInget bidrag: Gransvardena Ubpréttaren
over MKN. klaras med god marginal. PP
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& TRAFIKVERKET

Positivt bidrag: | MKB gors
beddmningen att projektet
inte kommer att
forsamra mojligheterna att
uppna god status for
vattenforekomsterna
Malaren och
Kvalitet pa vatten ur ett Tglllngeasen-Ekebyhov. i
dricksvattenférsorjningsperspektiv MEETE kf)mmgr . Upprattaren
= skyddsfdreskrifterna for
E Ostra Malarens
g vattenskyddsomréde att
foljas genom att
vagdagvatten renas innan
utslapp och
haveriskydd anlaggs pa
strackan.
Kvalitet pa vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk Bedtms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
Inget bidrag: Inga kénda
Betydlese for fororenade omraden fororenade omraden langs  |Upprattaren
med stréckan.
» Betydlese for skyddsvarda omraden Inget bidrag Uppréattaren
=
=
Betydlese for bakgrundshalt metaller Inget bidrag Upprattaren
Betydlese for bakgrundshalt sulfidjordar JInget bidrag Upprattaren
S:;;g:lzfi?tsfﬁgggyddsvarda omraden Inget bidrag Uppréattaren
a
g Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande |Ej relevant
(=2}
©
9] .
5} Betydglse S Qe S=ines Beddms inte for narvarande |Ej relevant
T hanteringen av avfall.
=
Negativt bidrag: Projektet
beddms medfora storre
negativa konsekvenser for
. Betydelse for uppratthallande och landskapsbilden framfor allt
g utveckling av landskapets utméarkande |pa grund av den bredare
2 karaktar och kvaliteter — avseende véagen i det historiska Uppréttaren
S delaspekterna skala, struktur eller landskapet. Vagens narvaro
- visuell karaktar. i landskapet 6kar och den
storre vaganlaggning med
bullerskarmar ger paverkan
pa siktlinjerna i landskapet.
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Betydelse for mortalitet Uppréttaren

Betydelse for barriarer Uppréattaren

Betydelse for stérning Uppréattaren

Biologisk méangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for forekomst av livsmiljer. Upprattaren

Betydelse for att varna den naturliga, Inget bidrag: marginella

inhemska biologiska mangfalden. effekter Uppréttaren

Betydelse for utpekade vardeomraden. Upprattaren
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Landskap

Betydelse for strukturomvandling. Upprattaren

Ingér i "Betydelse for
upprétthallande och/eller
utveckling av landskapets
Betydelse for mojligheten att aviasa utmarkande karaktar och
karaktar och samband kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"

Ej relevant

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for forfall av infrastrukturens
egna kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa véarden.

Upprattaren
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Negativt bidrag:
Fornlamning strax norr om
Finnbo undersoks infor
borttagande. Den nuvarnade
vagmiljon ersatts med en
mer storskalig vagmiljo.
Viktig jordbruksmark tas i
ansprak.

Betydelse for utradering Uppréattaren

Positivt bidrag: En
konsekvens av sankt
hastighet &r en 6kad
trafiksékerhet och i
samband med
ombyggnaden utformas
passager fér gang- och
cykeltrafikanter sakrare an i
dag. Den

planerade planskilda gang-
och cykelpassagen vid
Farentunavagen minskar
risken for en

Doda & allvarligt skadade. Minskat olycka med oskyddade
antal omkomna och allvarligt skadade. |trafikanter.

For olyckor mellan
motorfordon bedéms inte
ombyggnaden ha nagon
avgorande

betydelse for
trafiksakerheten aven om
det med nya signaler blir
mindre stressande att

ta sig ut pa Ekerdvagen fran
anslutande vagar.
Stangning av tva utfarter pa
Malmen minskar risken foér
korsningsolyckor.

Trafiksakerhet Upprattaren

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

!Transportpolitisk proposition "MAl for framtidens resor och transporter" (prop. 2008/09:93)

*Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedomningsgrunder. Dessa finns
tillgéngliga pa Trafikverkets webbplats under rubriken "Metod for bedomning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgdngspunkt fran hela planer och program.
Definitioner, indikatorer och kriterier kan darfér komma att behova fortydligas och anpassas till i mallen
Samlad effektbedomning framéver eftersom de hér anviands vid bedomningar av en enskild dtgard eller ett
mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten )
redovisas for | Beraknat med
verktyg
Ej angett
Ej angett Underlag saknas for att berakna kostnadseffektivitet beraI'EIJ(nat Ej angett Ej angett

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
Ej angett

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av . .
R a - a . . 3 Kompetens pa omradet som
Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal- . P
gjort beddmningen
uppfyllelse
Ej relevant Ej relevant Ej bedomt Ej relevant

4.5 Malkonflikter

Atgdirden bedoms ge ett positivt bidrag till funktionsmdlet. Bidragen till hinsynsmdlet vad giller minskad
klimatpdverkan och ménniskors hélsa bedoms vara mer osikra. Atgdrden forbdttrar trafiksikerheten och
ger forbdttringar for GC-och kollektivtrafiken vilket kan bidra till en 6kad andel cykel- och
kollektivtrafikresande. Samtidigt forbdttras dven framkomligheten for biltrafiken vilket kan medfora okad
biltrafik med negativa konsekvenser for klimat och hilsa. Atgdrden medfor tydligt negativa konsekvenser
for landskapet.
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5 Process, Bilagor & Referenser

Process for denna Samlade effektbeddomning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:

2015-02-27; Oversyn av kalkyl upprittad 2013-06-05 har gjorts av Anna Carlborg, trafikanalytiker, WSP
i samrdd med Sofia Heldemar, trafikanalytiker, AF och Stina Hedstrom, planerare, Trafikverket
Stockholm

2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedémningar:
150226, Anna Carlborg trafikanalytiker, WSP. Katja Vuorenmaa Berdica transportanalytiker, WSP, har
granskat

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godként slutliga texter och bedémningar:

2015-03-24, Stina Hedstrom, utredare Trafikverket Planering Stockholm
SEB-utkast granskat av Anna-Sofia Welander, mdlstrateg TS, Astrid Bergman, malstrateg Tillgdnglighet,
Kerstin Gustavsson malstrateg Miljo.

4. Skickad till kvalitetsgranskning av:

2015-03-30, Stina Hedstrom, utredare Trafikverket Planering Stockholm
5. Kvalitetsgranskning av enheten for Samhallsekonomi och modeller:
2015-05-20; Camilla Granholm Samhdllsekonom, Trafikverket

6. Godkand av:

2015-05-18; Peo Nordlif; chef enhet Samhdllsekonomi och trafikprognoser, Trafikverket och 2015-05-20;
Hakan Persson; chef enhet Strategisk planering, Trafikverket

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning
se www.trafikverket.se/seb

Referens 1: FORSTUDIE, Viig 261, Nockebybron —Tappstrom, Ekerd kommun, Objektnr: 84 48502,
FEBRUARI 2010

Referens 2: RAPPORT, Viig 261 Ekerévigen, Atgéirdsvalsstudie steg 1- och 2 Gtgéirder, Ekerdé kommun,
Stockholms ldn, 2013-03-04, Uppdragsnummer: 132 053

Referens 3: Vigplan, Vidg 261 Ekerévdgen, Ekeré kommun, Stockholms stad, Stockholms ldn,
Planbeskrivning, TRV 2012/19667, Granskningshandling, 2014-11-26

Referens 4: Viig 261 Ekerévéigen, Gemensamt PM, Trafikanalys: Féirentunavéiigen/Ekerovigen, VAGPLAN,
GRANSKNINGSHANDLING 2014-05-22, 0T14TAo01

Referens 5: Vig 261 Ekeroviigen, Gemensamt PM, Trafikanalys, VAGPLAN, GRANSKNINGSHANDLING
2014-10-20, 0T14TA02

Referens 6: Viig 261 Ekeréviigen, Gemensamt PM, Trafiksikerhetsanalys, VAGPLAN,
GRANSKNINGSHANDLING 2014-10-20, 0T14TA03

Referens 7: Samlad effektbedomning Vig 261 Tappstrom-Nockeby, VSTo30, daterad 130828

Bilaga 2: Handrdknad kalkyl utford av AF Infrastructure 2013-08-27.
(Kalkyl_NockebyTappstrom_130827.xlsx)

Bilaga 3: Faststdlld kalkylsammanstdllning Vig 261 Tappstrom-Nockeby, daterad 2015-03-05, dock ej
helt klar och faststdlld

Bilaga 4: Omrdkning kostnad
Bilaga 5: Samlad effektbedomning Vig 261 Tappstrém-Nockeby, VSTo30, daterad 130828

Referens: Miljokonsekvensbeskrivning for vdgplan, Granskningshandling 2014-06-10
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