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Oversiktlig karta over_aktuell végstracka. Med "busskorfalt” avses de strackor dar vagrenen forstérkts och

Nulége och brister:

tillaten hastighet ar 80-70 km/h. E18 och &ven parallellvagarna trafikera

motorvag, 2011). Antalet motorfordon per vardag (ADT) berdknas uppg
kyrka och ca 50 000 vid Arninge (kalla: Planbeskrivning).

1. Beskrivning av atgarden

Busstrafiken ar omfattande och antalet férseningsminuter for stomtrafik

Den studerade vagstrackan ar ungefar 9 km lang och stracker sig mellan trafikplats Danderyds kyrka
och trafikplats Arninge. E 18 har pa strackan motorvagsstandard med tva korfalt i var riktning och

s av ett flertal busslinjer.

Bussarna utgor ett alternativ och komplement till Roslagsbanan. Busstrafiken har markanta toppar
under morgonens och eftermiddagens maxtimmar. Under morgonens maxtimmar ar antalet
bussresenarer ca 7 850 (Forstudie E18, delen norr om trafikplats Danderyds kyrka Busshallplats pa

& till ca 70 000 vid Danderyds

en uppgar ex pa strackan

Danderyds sjukhus - Roslags Nasby tpl till 8 400 minuter per dygn (kélla. Trafikplan 2020, SL). Sedan
matningen genomfordes 2010 har forbattringar for busstrafiken gjorts genom att pa strackan
Danderyds kyrka-Viggbyholm reservera vagrenen i bdde stdergdende och norrgdende riktning for
bussar. Dessa busskorfalt ar cirka 3,5 meter breda. Busshallplatser finns vid trafikplats Roslags

Nasby.

Atgardens syfte:

SEB tas fram med syfte att utgéra ett aktuell underlag infor Nationell plan 2018-2029.

Projektets andamal ar att mojliggéra en attraktiv kollektivtrafik for dem som bor eller verkar
i Danderyd, Taby och angransande kommuner, genom att férbattra framkomligheten for

busstrafiken langs E18 pa strackan mellan trafikplats Danderyds kyrka
Arninge.

Sida 1 av 34

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbed6mning

och trafikplats

SEB version 1.16 (Samkalk-mall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2013/71406, VST026

Kontaktperson: Stina Hedstrom, Trafikverket, stina.hedstrom@trafikverket.se

Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infor granskning/Typfall 1 Innan bestallining av byggskede
Status: Granskad och godkand av Trafikverket med kvarstaende brist

Forslag till atgard: Kostnaden ar

321,4 mnkr i prisniva 2015-06.

& TRAFIKVERKET

Mittremsa pa hela strackan ersatts med barriarelement och kollektivtrafikfalt (3,5 m) anlaggs pa bada
sidor befintlig vag dar sadan i dagslaget saknas.

Strackan forses dven med ett MCS system (Motorvéagskontrollsystem). Det omfattar portalmonterade
korfaltssignaler med detektorer for att méata bland annat hastighet och trafikflode.

For att inrymma ett kollektivkorfalt pa 3,5 meter maste flera mindre broar breddas. Under broarna vid
trafikplats Lahall och Vartavagen breddas vagen genom att vagrenen kortas in. Det resulterar i en
nagot smalare vag &n 3,5 meter under broarna. Eventuellt maste en del bullerplank flyttas nar

vagrenen breddas.

Tabell 1 Samhéllsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat

Nettonuvarde,

mnkr

Miljoeffekter som ej
+ |vérderats i kalkylen +

Ovriga effekter som ej
varderats i kalkylen

Sammanvagd Samhallsekonomisk
ldnsamhet

2450

Negativt

Positivt

Lénsam

Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning

Effekter som har varderats i kalkylen

Exempel pa effekter ar 2040

Nuvarde (mnkr) |Diagram

Resenérer Restid: -901,8 kptim/ar 3064
Godstransporter Restid gods: -19 kptim/ar 238
9 |Persontransp.foretag Biljettintekter: 18,3 mnkr/ar -346
% Trafiksakerhet Dodade och svart skadade: -0,11 DSS/ar 18
< Klimat CO2-utslapp: 0,586 kton/ar -27
(= Halsa Utslapp av luftféroreningar -32
8 Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
% Ovrigt DoU-kostnad: 0,8 mnkr/ar -25
2 SamEKk Inv. Annuitetskostnad: 21 mnkr/ar -440 i
:f_-U Nettonuvarde 2450
% Nyckeltal utifran prissatta effekter
(/)_ NNK-i= 5,57 Informationsvarde NNK = HOG NNK-iga*= 4,05 NNK-idu= 5,31
o Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berord/paverkad av effekt Bedémning Ssg]drginn\?igd Kortfattad beskrivning och bedémning
Klimat Forsumbart Utslapp vid byggande, drift och underhall
%‘ Halsa Negativt Negativt Hogre hastigheter ger hogre bullernivaer.
Landskap Negativt Atgarden innebér inget extra ingrepp i landskapet.
Resenérer Positivt Minskad risk for férseningar, kobildningen minskar
.. |Godstransporter Ingen effekt Effekten fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen
g Persontransportféretag Ingen effekt  |Positivt Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
© Trafiksakerhet Positivt ITS-system bidrar till en tryggare trafiksituation.
Ovrigt Forsumbart Ej relevant
Sammanvéagt effekter som ej ingar i nuvarde Positivt Minskad risk for férseningar och minskad trangsel

*Kanslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
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Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning

Kon: Trafi-
. Lokalt/ "
; restid, i kanter, Atgards-
@) For- del Regionalt/ - e e
) res- . « trans- Narings- . Alders- |specifik for-
> nings- Nationellt/l |L&an Kommun Trafikslag )
© kostn, porter, gren grupp delnings
c aspekt . nter-
o] restidsos . externt aspekt
;) « nationellt -
o akerhet berérda
= Flera
< Storst Kvinnor: kommuner: Resenarer Vuxna: 18
q) . . . . . = .
S n“ytta/ (60%) Regionalt Stockholm Taby, .(koIIektlvtraf Neutralt Buss 65 Ar Ej relevant
o) fordel dervd ik)
L Dandery
™ (storst)
Ejtgtz;lv - Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Ej relevant
nackdel
Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning
Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - — -
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Positivt bidrag
Bidrag il Interregionalt Positivt bidra
FUNKTIONSMALET 9 g
. . Jamstélldhet transport Positivt bidrag
Jamstalldhet - :
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
. . . Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - —
Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Positivt bidrag
2 Klimat Energi per fordonskilometer Inget bidrag
f_g Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
‘% Manniskors hélsa Positivt&Negativt
€ Befolkning Positivt
- Luft Negativt
= ; ) Halsa i
% Bidrag till Vatten Inget bidrag
2 HANSYNSMALET Mark Positivt
S
8_ Materiella tillgangar Bedoms inte fn
2 Landskap Inget bidrag
©
|:. Landskap Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Negativt
< Forn- och Kulturlamningar, Annat .
kulturarv, Bebyggelse Negativt
Trafiksakerhet Doda & svart skadade Positivt bidrag
Malkonflikter
Mdlkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmdlet och hansynsmdlet sG som kad
tillforlitlighet och tillgdnglighet samt trafiksdkerhet, och negativa effekter inom hdnsynsmadlet i
form av okade utsldpp av vixthusgaser och 6kade partikelhalter
Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning
Atgdrderna bedéms vara samhdllsekonomiskt effektiva. Atgérderna bidrar positivt till den sociala
hallbarheten genom att kollektivtrafiken och dess tillforlitlighet forbdttras samt genom forbdttrad
trafiksdikerhet med ett mindre antal doda och svdrt skadade i trafiken. Den ekologiska hallbarheten
[pduerkas negativt av att objektet bidrar till kade partikelhalter och koldioxidutsldpp till foljd av
héjda hastigheter. Aven barridreffekterna och bullernivGerna bedoms éka
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E18 Danderyd-Arninge

Arendenummer TRV 2013/71406

Objekt-id VST026

Sammanhang Del av nya E18

Lan Stockholm

Koordinater startpunkt 672207 6589555
Koordinater malpunkt 677746 6595019

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbeddmningen

Vag-/jarnvagsplan - Infér granskning/Typfall 1 Innan bestélining av byggskede

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Vagutredning E18, delen Danderyds Kyrka - Arninge. Vagverket 2002:003

Namn och datum for senaste
stéllningstagande fore

Ej rel
upprattandet av samlad | relevant
effektbedémning
Betydande miljopaverkan? Nej
Ar MKB gjord? Nej

Innebar befintliga forhallanden
att normer dverskrids eller lagar
overtrads?

Ja, miljokvalitetsnormen fér dygnsmedelvarden pa PM10 6verskrids (Referens 1)

Om normer eller lagar 6verskrids

eller overtrads, |6ser i sa fall Nej
atgardsforslaget problemet?
Leder atgarden till att normer
overskrids eller lagar dvertrads i [Nej

annan del av transportsystemet?
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1.3 Nulage och brister

Den studerade vdgstrdckan dr ungefdr 9 km ldng och strdcker sig mellan trafikplats Danderyds kyrka och
trafikplats Arninge. E 18 har pa strdckan motorvdgsstandard med tvd korfilt i var riktning och tillaten
hastighet dr 80-70 km/h. Belysning finns pa fackverksstolpar i mittremsan ldngs hela strdckan. De
trafikplatser som ligger inom utredningsomrddet dr Danderyds kyrka, Lahdll, Roslags Ndsby,
Viggbyholm, Hagernds och Arninge.

E 18 och dven parallellvdgarna trafikeras av ett flertal busslinjer. Bussarna utgor ett alternativ och
komplement till Roslagsbanan. Busstrafiken har markanta toppar under morgonens och eftermiddagens
maxtimmar. Under morgonens maxtimmar dar antalet bussresendrer ca 7 850 (kdlla: Forstudie E18,
delen norr om trafikplats Danderyds kyrka Busshallplats pd motorvdg, 2011). Antalet motorfordon per
vardag (ADT) berdknas uppgd till ca 70 000 vid Danderyds kyrka och ca 50 000 vid Arninge (kdlla:

Planbeskrivning).

Busstrafiken dr omfattande och antalet forseningsminuter for stomtrafiken uppgar ex pa stréckan
Danderyds sjukhus - Roslags Ndsby tpl till 8 400 minuter per dygn (kdlla. Trafikplan 2020, SL). Sedan
mdtningen genomfordes 2010 har forbdttringar for busstrafiken gjorts genom att pa strédckan Danderyds
kyrka-Viggbyholm reservera vigrenen i bade sodergdende och norrgdende riktning for bussar. Dessa
busskorfdlt ar cirka 3,5 meter breda. Busshdllplatser finns vid trafikplats Roslags Ndsby.

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

Bada sidor av strackan ar pa langa partier omgiven av framfor allt

bostadsbebyggelse (Planbeskrivning) i form av villor. Aven flerbostadshus féorekommer
exempelvis vid Viggbyholm och Grindtorp med sina karaktaristiska bojda byggnader. P&
andra platser, till exempel norr om trafikplatserna Danderyds kyrka och Viggbyholm finns
verksamhetsomraden.

Lokalisering av service
och handel

I omradet finns flera kdpcentrum och lokala centrum som nas med bade bil och
kollektivtrafik. Tillgangen till képcentrat vid Viggbyholms trafikplats &r daremot i hég grad
bilberoende.

Distansarbete

Mdjligheterna till distansarbete &r i allménhet goda for de som arbetar i tjanstesektorn. En
stor andel av befolkningen i kommunerna i omradet arbetar i tjianstesektorn (Danderyd
62%, Taby 57%) varav en betydande del i hégproduktiva verksamheter varav
mojligheterna till distansarbete &r stora.

Resvanor och/eller
godsfléden

E18 norr om Stockholm knyter ihop nordostkommunerna Vallentuna, Taby och Danderyd
med Stockholms stad. Den har &ven stor betydelse for person- och godstransporter till och
fran Finland via Kapellskars farjetrafik (Planbeskrivning).

Antalet motorfordon per arsmedeldygn (ADT) beraknas uppga till ca 70 000 vid Danderyds
kyrka och ca 50 000 vid Arninge (Planbeskrivning).

Dagligen sker sammanlagt 91 000 pastigningar i kollektivtrafiken i Taby och Danderyd och
39 000 pastigningar sker vid ndgon av Roslagsbanans 38 stationer (Trafikforvaltningen i
Stockholms l&n, 2014). Stombusslinjerna 670 och 676 som trafikerar stréckan &r viktiga for
arbetspendlingen fran Vaxholm och Norrtalje med 6100 respektive 6500 pastigande per
dygn (2013).

Fardmedelsférdelning
persontrafik

Kollektivtrafikens andel av alla resor ar forhallandevis lag i stora delar av
norddstra Stockholm (16 %) jamfort med lanet totalt (24 %).

Kollektivtrafikandelen for resor mot innerstaden (6ver Stocksundstorp) i morgonrusningen
ar cirka 74 %. Tvarresor mot Solna, Sundbyberg och Vasterort (bland annat Kista och
Bromma) sker dock framst med bil, vilket &ven géller for kortare, lokala resor.
(Trafikforvaltningen i Stockholms lan, 2015).

Fardmedelsférdelning
godstrafik

Kunskap saknas
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Vaglangd: Studerad strécka &r ca 9 km

MV (2+2): mittremsa. Kollektivtrafikkorfalt i vagren pa vissa strackor. Den tillatna
hastigheten varierar utmed strackan, som till stora delar ar skyltad 80 km/h, men mellan 1

VEBRIEREeE oktober och 15 april ar det 70 km/h fran trafikplats Viggbyholm och forbi trafikplats
Hégernas.
vagtrafik: Ar 2015 var ADT ca 70 000 vid Danderyds kyrka och ca 50 000 vid Arninge, varav andel

tung trafik var ca 8-10% (kélla: Planbeskrivning).

1.4 Fyrstegsanalys

Pa strdckan har fyrstegsatgdrder pd niva 2 och 3 genomforts. Pa steg 2 niva har pa delar av strdckan, dér
det funnits erforderligt utrymme, kollektivkérfidlt i vigren anordnats. Bullerplank har satts upp pa delar
av strdckan, bl. under 2013. Andrade hastigheter har genomforts under 2014 och digitala
informationsskyltar har satts upp. Pa steg 3 nivan har avfarten i Arninge fatt dubbla korfilt.
Pafartsrampen vid Danderyds kyrka norrut har forlingts.

I takt med att befolkningen i nordostkommunerna okar krdvs att kapaciteten i kollektivtrafiken utékas. Pa
strdckan mellan trafikplatserna Danderyds kyrka och Arninge finns framkomlighetsproblem for
busstrafiken i och med obefintliga eller otillréickliga kollektivtrafikkorfilt. Aven vid trafikplatserna
paverkas framkomligheten for busstrafiken av vixlingar mellan de allmdnna korfilten pa E18 samt vid pa-
och avfarterna.

1.5 Syfte

SEB tas fram med syfte att utgora ett aktuell underlag infor Nationell plan 2018-2029.

Projektets dndamdl dr att mojliggora en attraktiv kollektivtrafik for dem som bor eller verkar
i Danderyd, Téaby och angrdnsande kommuner, genom att forbdttra framkomligheten for
busstrafiken lings E18 pa strdckan mellan trafikplats Danderyds kyrka och trafikplats
Arninge.

1.6 Forslag till atgard/er

Mittremsa pa hela strdckan ersdtts med barridrelement och kollektivtrafikfdlt (3,5 m) anldggs pd bada
sidor befintlig vdg ddr sadan 1 dagsldget saknas.

Strdckan forses dven med ett MCS system (Motorvdgskontrollsystem). Det omfattar portalmonterade
korfaltssignaler med detektorer for att mdta bland annat hastighet och trafikflode.

For att inrymima ett kollektivkorfilt pa 3,5 meter maste flera mindre broar breddas. Under broarna vid
trafikplats Lahdll och Virtavdgen breddas vdgen genom att vdgrenen kortas in. Det resulterar i en ndgot
smalare vdg dn 3,5 meter under broarna. Eventuellt mdste en del bullerplank flyttas ndr vdgrenen
breddas.
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Vilka steg 1-atgarder for .
A Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 1-atgarder°for Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 2-atgard§r f?r Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder°for Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 3-atgarder Mittremsa pa hela strackan ersétts med barriarelement. Kollektivtrafikkorfalt anlaggs.
ingar? Strackan forses aven med ett MCS system (Motorvéagskontrollsystem).
YIlkoa steg 4-atgarder Ej relevant
ingar?
Vaglangd: Oféréandrad
3,5 m breda kollektivtrafikfalt utmed befintlig MV (2+2). Mittremsa ersatts med
. ) barriarelement. Strackan kommer att férses med ett MCS system
Vagstandard: N . . . Al
(Motorvéagskontrollsystem). Hastighetsregleringen ar inget som faststélls i vagplanen utan
bestdms genom lokala trafikforeskrifter.
.. - Ca 74 000 vid Danderyds kyrka och ca 53 000 vid Arninge trafikplats syd, varav andel tung
Vagtrafik: _—
trafik ar ca 6,5%.

1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i Ipande priser

Atgards- Datum for
Namn péa kostnad i upprattad o s
kostnadskalkyl I6pande priser [kostnads- Prisniva ST EEITe
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens
utrednings- FKS_E18
alternativ. Danderyd- 319 2017-06-15 2016-10 Annan: Underlagskalkyl
Nominell Arninge_Trimning
atgardskostnad
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Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering

Eventuell Atgards- Sammanlagd
uppdelnmg pa k.ostnallsi per atgards- Prisniva Berédkningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-analysens
utrednings- Kandidat till
alternativ. nationell plan 2018- [321,4 321 2015-06 Annan: Underlagskalkyl
Nominell 2029
atgardskostnad

1.8 Planeringslage

SEB tas fram med syfte att utgora ett aktuell underlag infor Nationell plan 2018-2029. Projektet klassas
som ett litet projekt pé befintlig anldggning varfor ingen vdgplan krdvs.

1.9 Relation till andra atgarder

Det pdgar just nu ett flertal projekt utmed E18 och utbyggnaden av kollektivtrafikkorfilt dr en del 1
utvecklingen av nya E18 norr om Stockholm. Dessa dr:

- Trafikplats Rosenkilla

- Norrtdlje-Kapellskdr

- Roslags Ndsby

- Trafikplats Viggbyholm

- Arninge resecentrum

- Bergshamra-Frescati

Atgdrden samverkar med utbyggnaden av busshdllplatser p& E18 i anslutning till Danderyds gymnasium.

Aven ett cykelstrdk (Tibystrdket) planeras gd lingst med E18 under delar avstrickan.

1.10 Ovrigt

Utformningen gor att utformningen i alla delar inte uppfyller alla de krav som finns 1
Vigars och Gators Utformning 2015:086, varfor en dispensansokan gjorts for denna
utformning.
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2. Samhallsekonomisk analys

Samhaillsekonomisk analys (dven kallad samhallsekonomisk 16nsamhetsbedémning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrikning av samtliga relevanta
samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhillsekonomiska analysen innebar en strivan mot méalet om samhillsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det s kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhallets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgirden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av dtgirden ar storre dn noll. Med andra ord, en atgérd ar 1onsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna dr storre dn de totala samhéillsekonomiska kostnaderna.

Varderingen av effekterna baseras pa marknadsekonomiska principer hérledda fran malet om total samhéllsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter virderas genom marknadspriser medan andra effekter virderas genom beriknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstills i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig maste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarviarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att viardera och inkludera i kalkylen. De svarviarderade
effekterna beskrivs i ménga fall endast verbalt men de kan dven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutséattningar
2.1.1.1 Allméanna kalkylfoérutsattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Person2040_160401_v06

Avvikelse fran prognos persontrafik Kf)rrigering av VQF for E18 och kE)d?ing av bussrestider i JA med
hansyn till bilhastighet och busskorfalt.

Prognosverktyg - persontrafik Sampers/Samkalk 3.3

Prognos godstrafik - huvudanalys Ej relevant

Avvikelse fran prognos godstrafik Ej relevant

Prognosverktyg - godstrafik Ej relevant

Befolkningsscenario Enligt Person2040_160401_v06

Ekonomiskt scenario Enligt Person2040_160401_v06

Néaringslivsscenario Enligt Person2040_160401_v06

Ovrig scenarioinformation Enligt Person2040_160401_v06

Trafikering - kollektivtrafik Enligt Person2040_160401_v06

Trafikering - gods Ej relevant

Infrastrukturnéat Enligt Person2040_160401_v06

ASEK-version ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014-medel

Kalkylréanta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020

Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 2

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhéllsekonomi Kalkyldatum Sampers/Samkalk 3.3 E;{(gklv:igllfalle 2016-08-29
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2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

Samhalls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for erings- :j\t/t;r-de* NNK-i™ NNK-idu™
atgardskostnad  |kostnad (mnkn) i -au
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys FKS 440,2 2450,1 5,57 5,31
Kénslighetsanalys Hogre
|nvester|.ngskostnad t.ex. FKS*1,3 572.3 23181 4,05 301
successivkalkyl 85% eller
motsvarande
Kanslighetsanalys CO2-
vardering=3,50 kr/kg FKS 440,2 2393,8 5,44 5,19
Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 0% fran FKS 440,2 927,7 2,11 2,01
basaret
Kanslighetsanalyser Kanslighetsanalys
o o b
Trafiktillvaxt 50% hogre -, 440,2 29965  |6,81 6,50
fran basaret och jamfort
med huvudkalkylen
Kéanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 12% lagre
personbilstrafik ar 2040 o 440,2 14935  |[3,39 3.24
och oféréandrad volym
lastbilstrafik jamfért med
dagens niva (2014).

* Nettonuvéardet ar lika med summan av nuvéardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhallsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvéardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar:

Atgdrden ndr mycket hég lonsamhet. Kollektivtrafikkérfiltet ger betydande restidsvinster for
kollektivtrafikresendrer samtidigt som endast sma negativa nyttor genereras i form av okade utsldpp och
hégre kostnader for kollektivtrafiken. Dessa nyttor dstadkoms genom att bredda vdgen vilket héller
investeringskostnaden nere da befintlig infrastruktur utnyttjas. Resultatet blir en mycket kostnadseffektiv
atgdrd.
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I tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som ar samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetirt (genom marknadspris eller skuggprisviardering, direkt kostnadsberzakning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhaéllsekonomiska
analysen antingen som virderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedoms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart varderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetéra varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser. I
sédana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.
Berzkningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 4r underlag for den sammanvigda bedomningen av om
atgarden ar 1onsam eller olonsam. Den bedomningan gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvarde

Effekter som varderats monetart och som ingér i berékning av nettonuvéarde

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbedomning

Ex pa arlig effekt
B?rbrd/ for prognosér 1 |Nuvarde Nuvarde Berak-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) yg
Restid pb, R o Sampers/
regionalt Egrilgr?t?r;cr)r:gc()lgnt?;iérgt avser -13,2 kptim/ar [161,1 Samkalk
tjadnste P P ' 3.3
Ffesm.j. P, Effekten for prognosaret avser . e Beraknad
langvaga . S e 0,0 kptim/ar |14,1 med
i persontimmar (kptim/ar).
tjdnste makro
Restid pb, R o Sampers/
regionalt Egrilgr?t?r;cr)r:gc()lgnt?;iérgt avser -52,8 kptim/ar [192,9 Samkalk
arbete P P ' 3.3
Restid pb, i o Sampers/
regionalt dvr. Effekteq for progngsaeret avser -72,9 kptim/ar |180,1 Samkalk
; persontimmar (kptim/ar).
privat 3.3
Roean Pb, Effekten for prognosaret avser e Beraknad
langvaga ersontimmar (kptim/ar) 0,0 kptim/ar 38,8 med
arbete & ovr. P P ' makro
Reskos.tnad Effekten for prognoséaret avser ° Sampers/
pb, regionalt ersontimmar (kptim/ar) 0,0 mnkr/ar |-0,2 Samkalk
tjanste P P ' 3.3
Reskostnad . o Beraknad
2 « Effekten for prognosaret avser o
pb, langvéga . e 0,0 mnkr/ar 16,4 med
i persontimmar (kptim/ar).
tjanste makro
Reskogtnad Effekten for prognosaret avser ° Sampers/
pb, regionalt ersontimmar (kptim/ar) -0,2 mnkr/ar 5,8 Samkalk
arbete P P ' 3.3
Reskos.tnad Effekten for prognoséaret avser o Sampers/
pb, regionalt . L e 0,1 mnkr/ar |-2,1 Samkalk
. . persontimmar (kptim/ar).
o« [Ovr. privat 3.3
W
<
E ReSKOOStn?d Effekten for prognosaret avser o 30638 Beraknad
o |pb,langvéga . Lo 0,0 mnkr/ar  |11,5 med
ul N persontimmar (kptim/ar).
x |arbete & Ovr. makro
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u . . . u Sampers/
Vjagavglfter/ N.Ilnslfade bilresor ger farre passager 03 mnkr/ar (8.0 Samkalk
vagskatt pb  |vid vagtullarna. 33
Restid ta Effekten for prognoséaret avser Sampers/
o N 9 . progn o 0,0 kptim/ar |0,0 Samkalk
langvaga persontimmar (kptim/ar). 33
Sampers/
RZESk(?Stna_d Ej relevant 0,0 mnkr/ar 0,0 Samkalk
tag, langvaga
3.3
Restid Sampers/
koII_ektlv- Effekter_l for progngsaeret avser 762,9 kptim/ar |2 447,5 Samkalk
trafik, persontimmar (kptim/ar). 33
regionalt '
Reskostnad
kollektiv- Sampers/
) Ej relevant 0,0 mnkr/ar 0,0 Samkalk
trafik,
. 33
regionalt
. R o Sampers/
Roestlc.i. buss, Effekter? for progngsaﬁret avser 0.0 kptim/ar 0,0 Samkalk
langvaga persontimmar (kptim/ar). 33
e Reskostnad Sampers/
'; buss, Ej relevant 0,0 mnkr/ar 0,0 Samkalk
w langvaga 3.3
LL
w . o Sampers/
E Restid flyg Effekteq for progngsa{et avser 0,0 kptim/ar |0,0 Samkalk
Z persontimmar (kptim/ar).
§ 33
i Sampers/
é Reskostnad Ej relevant 0,0 mnkr/ar 0,0 Samkalk
(= flyg
3.3
Restid pb Effekten for prognoséaret avser Sampers/
Po 1 for prognosar 142 |kptim/ar |148,4 Samkalk
yrkestrafik persontimmar (kptim/ar). 33
) . N o Sampers/
Restid |?Stb|| Effekter_1 for prognpsaeret avser 36 kptim/ar |37, Samkalk
(utan slép) persontimmar (kptim/ar). 33
) . N o Sampers/
Re.stld lastbil Effekter_1 for prognpsaeret avser 1.2 kptim/ar [12,9 Samkalk
(sléap) persontimmar (kptim/ar). 33
.. o Sampers/
Reskostnad_ Effekter_l for prognosaoret avser 042334 |mnkr/ar |10.6 Samkalk
pb yrkestrafik [persontimmar (mnkr/ar). 33
Reskostnad . o Sampers/
lastbil (utan | E1eKten for prognosdret avser -1,2361 |mnkrar (30,9 Samkalk
x persontimmar (mnkr/ar).
slap) 3.3
. o Sampers/
% Reskpstnf\d Effekteh for prognosezret avser 02724 mnkr/ar |-6.8 Samkalk
= lastbil (sléap) |persontimmar (mnkr/ar). 33
= .
O [Transporttid Sam /
T p . o pers
% |gods pb Effekten for prognosaret avser -0,0354 |mnkrar [0,9 Samkalk
z persontimmar (mnkr/ar). 238,0
é yrkestrafik 3.3
n
A |Transporttid . o Sampers/
8 gods lastbil Egi'gﬁ;ﬂ:?;g?ﬁ:i?ggt avser -0,0209 |mnkr/ar 0,5 Samkalk
(u. slap) P ' 33
Transporttid R o Sampers/
gods lastbil Effekteh for prognosa:ret avser -0,04202 |mnkr/ar 1,1 Samkalk
u persontimmar (mnkr/ar).
(sléap) 3.3
Vagavgifter/ . o Sampers/
vagskatt pb E:;fﬁg;?;g?ﬂ!ifggt avser -0,06955 |mnkr/ar 1,7 Samkalk
yrkestrafik P ' 3.3
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Véagavgifter/ Sampers/
vagskatt Effekten for prognoséaret avser 2 P
. . o -0,00934 |mnkr/ar 0,2 Samkalk
lastbil (u. persontimmar (mnkr/ar). 33
slap) )
Vagavgifter/ . o Sampers/
vagskatt E:;fg{:;?;g?iﬂifggt avser -0,0034 |mnkr/ar 0,1 Samkalk
lastbil (slap) |P : 33
Fler resor med kollektivtrafik ger Sampers/
o |Biljett-intéakter | .. o 9 18,35 mnkr/ar |458,7 Samkalk
< Okade intakter.
3.3
l_
L
X |Fordons-
8 kostnader for |Fler bussresor ger hdgre Sampers/
= . . g 9 33,52 mnkr/ar |-778,4 Samkalk
5 kollektiv- driftskostnader. 33
% trafik -346,0
< o i o Sampers/
o
= qus pa Effekter? for prognosaﬁret avser 1,03855 |mnkr/ar |-26,0 Samkalk
% biljett-intakter [persontimmar (mnkr/ar). 33
2 .
i Effekten for prognosaret avser Sampers/
0. |Banavgifter . prog o 0,01123 [mnkr/ar |-0,3 Samkalk
persontimmar (mnkr/ar). 33
™ A Sampers/
n
g [Trafiksakerhe | olyckskostnad Ej angett |Ej angett [18,3 Samkalk
— |t-totalt
L 3.3
T
o o - A Sampers/
i .
¥ [Doda Forandllimg av statistiskt forvantat -0,00587 |D/ar Ej beraknat 18,3 Samkalk
< antal dodade
Q 3.3
L 2 o - A Sampers/
é Svart Foranerng av statistiskt forvantat 0,10511 |SS/ar Ej beraknat Samkalk
~ |[skadade antal svart skadade 33
% coz- Sampers/
= . Avser koldioxid (se tabell 2.5b) 0,59 kton/ar  |-27,2 27,2 Samkalk
= |ekvivalenter
< 33
Avser NOX, VOC, SO2, och Sampers/
o Luft i ' ' ' Ej angett |Ej angett |-32,0 Samkalk
w Partiklar
= 3.3
e =
LL 3 Sampers/
| o |Luft- NOX Kvaveoxider (se tabell 2.5b) 6,79318 |ton/ar Ej beraknat Samkalk
< P 3.3
z | £
L = Sampers/
5 E Luft - vOC Kolvaten (se tabell 2.5b) 0,21 ton/ar Ej beraknat -32,0 Samkalk
—% 3.3
< Sampers/
9 |Luft-5s02 Svaveldioxid (se tabell 2.5b) 0,002 ton/ar Ej beraknat Samkalk
<L 3.3
T
Luft - Sampers/
. Partiklar (se tabell 2.5b) 0,091 ton/ar Ej beraknat Samkalk
Partiklar 33
<
pd
@ .
|-||_J w Marginellt Sampers/
g .
w ﬁ slltage. Fler bussresor ger mer vagslitage. 0,95 mnkr/éar |-23,6 -23,6 Samkalk
< i |kollektiv- 33
g L Jtrafik '
>
0
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Drivmedels- Sampers/
slfatt fqr Fler bus;- och bllrgsor okar 03 mnkr/ar 7.5 Samkalk
vagtrafik, inbetalningar av drivmedelsskatt. 33
regionalt '
Dri dels- . I
E slile:/t?]f?jre S Mindre biltrafik ger lagre Ei Sampers/
£ N : skatteintakter fran ) mnkr/ar |-4,5 Samkalk
W vagtrafik, . e relevant
o o A drivmedelsforsaljning 3.3
o langvaga
L 19,7
|_
L
O}
= Sampers/
u . . . u . ampers.
e}
V?gavglfter/ F?rre bilresor ger farre passager vid 040132 |mnkr/ar |-10,0 Samkalk
vagskatt vagtullar. 33
Moms pa Fler bussresor ger higre Sampers/
0mS P2 er bussresor ger og 1,03855 [mnkr/ar |26,0 Samkalk
biljett-intakter |biljettintékter. 33
Effekten for prognosaret avser Sampers/
Banavgifter . prog o 0,01123 |mnkr/ar |0,3 Samkalk
persontimmar (mnkr/ar). 33
Moms N o Sampers/
fordons- Effekten for prognosaret avser -0,02133 |mnkr/ar (0,5 Samkalk
persontimmar (mnkr/ar).
kostnader 3.3
w S
o —
2 g
< N Inbesparade . Ej Ej . Ej
7 = kostnader i JA|™) relevant relevant  [relevant |=) relevant 0 relevant
W =
[salN7))]
Z0
T X
v
L
[a)
P4
6 > Sampers/
@ o . I
O DoU vagtrafik [Pt 0ch underhaliskostnad forvag |, o mnkr/ar  [-20,8 Samkalk
» S under kalkylperioden 33
JZo .
|_
T92
i -20,8
own v
523 [rranik s !
- rafie Drift- och underhaliskostnad for . ampers
— o oberoende smvia under kalkviperioden 0,00 mnkr/ar 0,0 Samkalk
'EEL 5 DoU jarnvag | 9 yip 3.3
o u
= Re- Reinvesteringar under Sampers/
w investeringar ) 9 0,00 mnkr/ar 0,0 Samkalk
12 - kalkylperioden
jarnvéag 3.3
2 %04
4 s E < |Effekten &r 2040 avser annuitetsberéknad Ei
Z L O W = [samhallsekonomisk investeringskostnad inklusive 21 mnkr/ &r |-440,2 -440,2 !
=S=ZEFE0 relevant
= S O O O |skattefaktor
< X W
ETT
NETTONUVARDE 2450,1
TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbeddmning Sida 16 av 34 SEB version 1.16 (Samkalk-mall)




Arendenummer; Objektnummer: TRV 2013/71406, VST026
Kontaktperson: Stina Hedstrom, Trafikverket, stina.hedstrom@trafikverket.se

Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infor granskning/Typfall 1 Innan bestallining av byggskede

Status: Granskad och godkand av Trafikverket med kvarstaende brist

& TRAFIKVERKET

Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt
Utslapp av koldioxid och Iuftféroreningar 6kar vilket har tvd méjliga delforklaringar. For det forsta, hastigheten pa
Motivering véagen okar i och med hogre framkomlighet vilket dkar bransleforbrukningen. For det andra sa beréaknas utslapp

fran kollektivtrafikresenarer per person vilket gor att utslappen stiger nar antal resenarer kar. Vidare sker en
overflyttning &ven fran cykel, gang och sparbunden kollektivtrafik.

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

3500

3000 -
2500 -

2000 -

1500 -

1000 -

500 -
0 -

-500

-1000 ¢

Q¢

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beréknat

nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhéllsekonomiskt relevanta effekterna av dtgérden som av olika skél inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhillsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan virderas monetért. I sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingér i varderingen i tabell 2.5a.
Berzkningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvigda bedomningen av om
atgarden ar 16nsam eller olonsam. Den sammanvagda bedomningen gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men som ingdr i den sammanvagda bedémningen
Berérd/ Ex pa arlig effekt
N Effektbenamning, kortfattad beskrivning och — Samman-vagd |Beddmt
paverkad av P Beddmning L
bedémning bedémning av
effekt 2040
Forseningar [Risken for forseningar for
och kollektivtrafiken minskar till foljd av . . " Upprattar
o trafikstorning |det separerade korféltet. Ej angett |Ej angett [Positivt en
= ar
%
Tl Wi
B2
— pd Positivt
QZ: '{',)J Vissa av restidsvinsterna sker i form
X 'a':J av minskad resa i trangsel vilket
< Restid i véarderas 1,5 ggr hogre &n vanliga Uppréattar
é N N e Ej angett |Ej angett |Positivt
= trangsel restidsvinster. Detta ror framst en
personbilar och bor adderas till
restidsvinsterna i hogtrafik.
0
=
E Installerat ITS t i bér att
I |Trafiksakerhe |">raieratiS-system mnnebar
5 Ny bilister blir varnade for incidenter Ubprattar
~ . . som orsakar hastighetssénkning. Ej angett |Ejangett |Positivt Positivt PP
< |kOvarningssy . N en
9 |stem Detta beddms ge en sakrare och
52 tryggare trafiksituation.
L
<
o
'_
<
CO2- Effekten fangas i den . . . Expertgru
= . ) . Ej an Ej an Ingen effek
T |ekvivalenter [samhéllsekonomiska kalkylen Jangett (Ejangett ingen effekt Il pp
¥
Resenérer med kollektivtrafik ror sig
i genomsnitt mer per dag &n bilister.
" . Da atgarden leder till ett storre
= Okad fysisk 9 i ett storre
= aktivitet i nyttjande av kollektivtrafiken bidrar Ubpréttar
< = ) det till en 6kad fysisk aktivitet i Ej angett |Ej angett |Forsumbart P
[ © [trafiksysteme « . en
g = t transportsystemet. Daremot minskar
= :_94‘; gang- och cykelresor vilket bedéms
= 2 ta ut effekten ovan.
] =
X S
£ = Negativt
& =
=2 E:
o) Q
< | <
o n
L —
= <L
% T )
i Okade hastigheter ger upphov till
i Buller hogre bullernivaer. Om Ei ancett | angett R Uppréttar
<Z): bullerskarmar uppréttas ar det 1ang 1ang g en
% sannolikt att effekten blir marginell.
'_
<
L
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| utbyggnadsforslaget forstarks
barriareffekten vid de viktiga
ekologiska
Barriareffekte |spridningsvagarna inom Rdasjokilen, Expertaru
r— djurliv Angarnkilen och Bogesundskilen, Ej angett |Ejangett |Negativt pertg
& vilket kan medfora negativa PP
% konsekvenser i form av 6kat antal Negativt
% viltolyckor och séamre forutsattningar egatl
< for den biologiska mangfalden.
Landskap —
effekter pa Fornlamningar finns belégna i Expertaru
forn- och narheten av korbana vilka maste Ej angett |Ej angett |Forsumbart pertg
kulturlamning |beaktas vid anldggandet. PP
ar
. S 0
O = "
§ ﬁ ﬁ Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ingen effekt ;Jr[;)prattar
o & I
o
, a ';'DJ Foérsumbart
w << < . . . a
mx 2 § Inbesparaqe Ej angett Ej angett |Ejangett |Ingen effekt Upprattar
zZgE - kostnader i JA en
n O
¥
2.EZ
oW’ 3
Swaop 8 Ej angett Ej angett Ej angett |Ejangett |Ingen effekt Upprattar
onz> en
¥ 23
Motivering:

Bedomningarna dr gjorda av upprdttaren baserat pd utredningar kopplade till vigplanen, bland annat
miljokonsekvens- och plan beskrivningen.

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstéatt

Motivering Ej relevant

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNV (detaljerad ingdr i NNV (6vergripande
(sammanvégt) + (sammanvéagt) => sammanvagning) => sammanvéagning)
Negativt Positivt Positiv (liten) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Uppréattaren
Motivering:

De negativa ovdrderade effekterna, inklusive miljoeffekter, uppstar framst i byggskedet och dr ddrfor
tillfdlliga. De positiva effekterna har sin verkar under hela anldggningens livstid och bedoms ddrfor ha en
storre total effekt dn de negativa.
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2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mdjlig maximal sammanvagd samhéallsekonomisk lonsamhet

Tabell 2.7 Bedémningsrestriktion for samhallsekonomiska bedémningar

BEDOMNINGSPARAMETRAR Beddmning

Parametrar i tabellen bedémda av: Uppréttaren

IHuvudanaIysens utredningsalternativ. Nominell 321
atgardskostnad.
Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Upprattaren

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedémningsregler. Nedanstdende parametrar maste
Jbedémas.

[Aktuell NNK-i 5,57

JPrognos och indata (forutséatter val dokumenterat eller

- Overensstammer
expertbeddmt underlag):

I hogtrafik underskattas restidsvinsten for bussresenarer p& grund
av att Sampers underskattar trangseln i vagnétet. A andra sidan
anvands i lagtrafik restid-maxtimme for kollektivtrafik vilket kan

IMotiverin N S o
9 Overskatta restidsvinsten.Under antagandet att dessa tva
motverkande effekter tar ut varandra dverensstammer prognos och
indata.
Sammanvagda ej prissatta effekter: Positiv (liten)
IDetaljerat informationsvarde for NNK-i HK/HR
Overgripande grad av informationsvarde for NNK-i HOG

OVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 43

IM'cstig maximal sammanvégd samhallsekonomisk l6nsamhet Lénsam

2.3.2 Slutligt beddmd sammanvégd Iénsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvéagd [6nsamhet Lénsam
Slutlig sammanvégning bedémd av: Uppréattaren
Motivering:

Virdet pa restidsvinsterna for kollektivtrafikresendrer 6verstiger med god marginal de negativa effekter
som atgdrden innebdr t ex i form av externa effekter och okade fordonskostnader for kollektivtrafik.
Sammantaget overstiger de samhdllsekonomiska nyttorna projektets kostnader.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna fér samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebéar att samhéllets totala vilfird anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgdrden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgirden &ar
storre dn noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hénsyn till vem som fér nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgarden. Darfor kan den samhillsekonomiska
analysen behéva kompletteras med information om fordelningseffekterna av den analyserade atgédrden. En sddan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgédrden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhillssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat sdgs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intikter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsforandringar och dndringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst virde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Underlag och
kompetens-omrade
for dem som gjort
beddmningen

(storsta)
negativa Motivering
nytta/ nackdel

Storsta nytta/ |Nast storsta

AT TR pE fordel nytta/ fordel

Kvinnor reser i storre
utstrackning kollektivt.
Beddmning har
Kvinnor: (60%) |Méan: (40%) - schablonmassigt fordelats efter |Upprattaren
respektive kons andel av
dagens trafikarbete pa nationell
niva.

Delanalys kon: tillgénglighet
persontrafik

Atgérden gynnar framst
regionala resor fran

Regionalt Lokalt Neutralt norrortskommunerna i Uppréattaren
Stockholms lan.

Lokalt/regionalt/ nationellt/
internationellt

Nyttan med atgarden tillfaller

Lan Stockholm Neutralt Neutralt allra framst Stockholms [4n.

Uppréttaren
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Flera 2 . -
Invanare i kommuner i néra
Flera kommuner: el
. . anslutning till atgarden kommer
kommuner: Norrtélje, . x u
Kommun i Neutralt sannolikt bruka strackan mer  |Uppréttaren
Taby, Vaxholm, a i o )
" o frekvent &n invanare i
Danderyd Osteraker, «
kommuner langre norrut.
Vallentuna
Atgarden ger béttre
forutséattningar for
kollektivtrafiken och den
Trafikanter, transporter och |Resenarer Resenarer (bil) |Neutralt samhéllsekonomiska analysen Ubprittaren
externt berdrda (kollektivtrafik) visar att kollektivtrafikresenarer [P
gynnas mest. Aven
personbilresenérer ser stora
nyttor.
Néaringsgren Neutralt Neutralt Neutralt Ingen naringsgren gynnas Uppréttaren

namnvart

Busstrafiken gynnas av kortare
restider och den dkade
Trafikslag Buss Bil Neutralt trafiksékerheten. Biltrafik Uppréttaren
gynnas av pa liknande vis men
i mindre omfattning

Strackan trafikeras framst av
pendlare till Stockholm.
Barn och aldre som i hoégre

Aldersgrupp ;/:ana: 18-65 Neutralt Neutralt utstréackning hanvisade till Upprattaren
kollektivtrafiken reser mer
séllan i maxtimme och gynnas
darfor mindre av atgarden.
u - Ingen sarskild atgardsspecifik
Atgéar fik ) ) . ) . )
Ll Ej relevant Ej relevant Ej relevant fordelningsaspekt har Upprattaren

fordelningsaspekt identifierats.

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej relevant Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Objektet medfor nyttor for ndringslivets transporter. Nyttorna finns till stérsta delen beskrivna i tabell
2.5a. En sdrskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden hade kunnat fanga
ytterligare eventuella effekter for ndgra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter for samtliga
paverkade foretag.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar "att sdkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och néaringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillgénglighet) och ett hdnsynsmal (sdkerhet, milj6 och hélsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bif6ll
20009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgird dr samhéllsekonomiskt lonsam och bidrar till en valfardsokning om de samhillsekonomiska intikterna ar
storre dn kostnaderna. Med intdkter avses alla positiva nyttoeffekter, savil berdkningsbara som bedémda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdvil berdkningsbara som bedémda. Det demokratiska beslutssystemet maste ocksa
anse att den nya vilfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsitter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utférs som tiacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhillets resurser anviands for att skapa sa stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, milj6, hilsa eller ndgot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en atgird ger upphov till ir en indikator pa hur atgirden
bidrar till samhéllsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvigning ar gjord i kapitel 2. Samhéllsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt bedomd sammanvéagd l6nsamhet Lénsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling ar en utveckling som for oss narmare ett tillstdnd av langsiktig héllbarhet. Langsiktig hallbarhet
ar ett overgripande mal for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Var gemensamma framtid" frdn 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov". Héllbar utveckling handlar darfor inte bara om en god milj6, utan den forutsitter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedémer om en
enskild &tgird bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pé 14ng sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgora om
huruvida en atgird bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis métas med métt for
samhallsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen dr lika med atgiardens
bidrag till en hallbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling Sseleluliey (narrom,
kompetensomrade)
~  |ekoloaisk Negativt bidrag. Trots att biltrafiken minskar i och med atgarden s okar utslappen
jo o g av bade CO2, NOx och PM10. Anledningen ar den 6kade busstrafiken och den Upprattaren
= |hallbarhet . . .
g hégre genomsnittshastigheten.
<
1=
=y u Positivt bidrag. Atgardens berdknade lénsamhet &r positiv. Atgarden innebér att
£ |Samhalls- . ) - S x . . s
% |ekonomisk restidsosakerheten for kollektivtrafikresenarer minskar, vilket leder till battre Uppréttaren
= o férutsattningar till pendling med kollektivtrafik. Atgarden okar effektiviteten i
.5 |hallbarhet
ED transportsystemet.
F
= Positivt bidrag. Atgarden ger béttre forutsattningar for alla att vélja att resa
o kollektivt. Sarskilt gynnas grupper som &r hanvisade till kollektivtrafiken, s som
Social aldre, barn och funktionshindrade. Det 6kar mojligheten att ta del av stadens Ubpréttaren
hallbarhet funktioner, sdsom bostad, service, arbete och rekreationsomarden. PP
Trafiksakerheten blir ocksé hogre med ett farre antal déda och svart skadade. En
overflyttning fran bil till kollektivtrafik 6kar den fysiska aktiviteten.

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling
Atgdirden bidrar till en social och ekonomisk héllbarhet, dock inte en ekologisk hallbarhet dé, trots att
biltrafiken minskar, koldioxidutsldppen fran trafiken 6kar.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgirden ger till de olika méalen ska goras utifran frén en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofirgat

« ¢j bedomt = gratt

Att skalan ar absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bedomningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har ”inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstdende tabell bygger pé olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen dr inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framéver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Beddmning och Beddmt av (hamn,
motivering kompetensomrade)

Funktionsmalet*

Positivt bidrag:
Kollektivtrafikkorfaltet ger
hogre framkomlighet for
kollektivtrafiken vilket okar
dess tillforlitlighet. Ocksa
Medborgarnas resor. personbilstrafiken gynnas da
Medborgarnas resor forbattras vagkapaciteten dkad nar
genom okad tillforlitlighet, bussarna far ett eget korfalt.
trygghet och bekvamlighet.

Tillforlitlighet Upprattaren

Positivt bidrag: ITS-
systemet varnar om
Trygghet & bekvamlighet kommande hinder vilket Uppréttaren
bedoms ge okad trygghet pa
strackan.

Positivt bidrag: Okad
Tillforlitlighet kapacitet pa vagen ger Uppréttaren
Naringslivets transporter. hogre tillforlitlighet.
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och L .
starker den internationella Positivt bidrag: Atgarden
minskar restiderna for

konkurrenskraften. Kvalitet B Upprattaren
narlngsllvets transporter

vilket okar kvaliteten.

Positivt bidrag: Atgarden ger
kortare restider for bade
Pendling bussresenarer och bilister Uppréttaren
vilket gynnare pendlare med
dessa trafikslag.

Tillganglighet regionalt och
mellan lander.
Tillgangligheten forbattras inom Positivt bidrag: Atgarden ger
och mellan regioner samt storre tillgang till storstaden

mellan Sverige och andra Tillganglighet storstad genom battre mdjligheter till Upprattaren
lander. att aka kollektivt.
Positivt bidrag: E18
Tillganglighet till interregionala resmal el TS el U Uppréttaren

hamnen i Kapellskar med
forbindelser till Aland.
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Wi
Ny

TRAFIKVERKET

Jamstalldhet. Arbetsformerna,
genomforandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhalle.

Jamstalldhet - lika mgjlighet att utforma
sina liv (valmdjlighet)

Positivt bidrag: Grupper
hansvisade till
kollektivtrafiken (barn och
aldre) samt kvinnor, som i
hégre utstrackning reser
kollektivt, far stérre méjlighet
att utforma sina liv i
forhallande till mer bilburna

grupper.

Upprattaren

Inget bidrag: Samradsperiod
var 20 juni-8 augusti 2016.
Samra&dshandlingarna har
under perioden funnits
utstallda hos Taby och
Danderyds kommun samt
pa Trafikverkets kontor i

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbedomning

lastbilstrafik i fordonskilometer.

slap minskar medan det
oOkar for lastbil med slap.

Lika paverkansmojlighet Solna. ®ppet hus har ocks& Uppréttaren
anordnats kvallstid 20 och
21 juni i Taby respektive
Danderyd. Allmanheten
beddms ha haft lika
paverkansmojlighet i
koppling till samradet.
Funktionshindrade. Inget bidrag: Atgarden har
Transp?rtsyst"emet utfqrmas 52 |Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for |9 (.jlrekt. my_erkan pa .
att det ar anvandbart for . . kollektivtrafiknatets Uppréattaren
funktionshindrade u .
personer med anvandbarhet for
funktionsnedsattning. funktionshindrade.
Barn & unga. B.?ms o Inget bidrag: Atgarden
modjligheter att sjalva pa ett 2 .
" . i u o g paverkar inte barn och unga .
sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand o . Uppréattaren
. . att kunna ga och cykla till
transportsystemet, och vistas i o
S skolan pa egen hand.
trafikmiljoer, okar.
Andel gang- & cykelresor av totala Inget bidrag: G..ang-. och «
_ _ X Kortvéga cykelresor berors ej av Upprattaren
Kollektivtrafik, gang & cykel. &tgarden.
Forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gang och cykel -
forbattras. Andel kollektivtrafik av alla resor Positivt bidrag: Atgarden )
. . leder till ett 6kad kollektivt Upprattaren
(exklusive gang och cykel)
resande.
Hansynsmal?
Positivt bidrag: Antal
Paverkan pa mangden personbils- och fordonskilometer for
P g P personbil och lastbil utan Upprattaren
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Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan nas
genom en stegvis okad
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila branslen.
Ar 2030 bor Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende
av fossila branslen.

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energieffektivisering och
begrénsad klimatpaverkan”,
2014:137.

@in
s TRAFIKVERKET

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer.

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur.

Manniskors halsa

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbed6mning

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hégre an riktvarden for
buller

Antalet exponerade for hdga
bullernivaer, det vill sdga bullernivaer
hogre &n 10 dBA over riktvardena

Betydelse for forekomst av omraden
med hdg ljudmiljokvalitet

Sida 27 av 34

Inget bidrag: Atgéarden leder
till ett hogre
kollektivtrafikresande med
overflyttning fran bil, gang,
cykel och Roslagsbanan
vilket har en osaker
nettoeffekt pa
energianvandningen per
kilometer. Den beddms &aven
leda till jamnare hastigheter
vilket minskar
energianvandningen. Dock
Okar hastigheten pa vagen
vilket okar
energianvandningen per
fordonskilometer.
Sammantaget beddms
nettoeffekten som oséker.

Uppréttaren

Upprattaren

Upprattaren

Uppréttaren

Upprattaren
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att 6vriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohéalsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbedomning

Wi
Ny

TRAFIKVERKET

Positivt bidrag: Resenarer
med kollektivtrafik ror sig i
genomsnitt mer per dag an
bilister. Forutsatt att

Fysisk aktivitet i transportsystemet atgarden leder till ett stérre  |Upprattaren
nyttjande av kollektivtrafiken
kommer det bidra till en
Okad fysisk aktivitet i
transportsystemet.
Positivt bidrag: Barn,
Barns, funktionshindrades och &ldres f"unktlons“hln.drade (.JCh aldre
méjlighet att pa egen hand ta sig fram ar ofta.han\{lsade L Upprattaren
till sina mal kollektivtrafiken och gynnas
darmed av en forbattrad
2 sédan.
c
=
2
(5]
@ Positivt bidrag: Atgarden
Tillgangligheten med kollektivtrafik till ~ |beddms ge 6kad
fots och med cykel till utbud och tillgénglighet med Upprattaren
aktiviteter kollektivtrafik till utbud och
aktiviteter.
Vagtransportsystemets totala Negativt bidrag: Bade
emissioner av kvaveoxider (NOx) och |mangden Nox och PM10 Uppréattaren
partiklar (PM10). okar i och med atgarden.
Halter av kvavedioxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i Negativt bidrag: Bade
tatorter med atgardsprogram for mangden Nox och PM10 Upprattaren
miljokvalitetsnormer, samt i tatorter dar |6kar i och med atgarden.
“E ovre utvarderings-troskeln dverskrids.
Negativt bidrag: MKN for
Antalet personer exponerade for halter |PM10 overskrids i dagslaget Uporattaren
over MKN. och utslappen 6kar med PP
atgarden.
Inget bidrag: Avrinning fran
omradet sker till
Kvalitet pa vatten ur ett ;Oster_sjt')fl.Vattenskyddsomr )
dricksvattenférsorjningsperspektiv adgn I narheten, t ex Ej angett
- Ulriksdals
2 vattenskyddsomrade,
g behéver beaktas.
Kvalitet p& vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant

synpunkt
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& TRAFIKVERKET

Positivt bidrag: Vid korrekt
hantering av foérorenade

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbedomning

betydelsen for mortalitet

Betydelse for fororenade omraden massor bedéms projektet Uppréttaren
medféra en liten positiv
kvarstaende konsekvens.
Inget bidrag: Atgarden
], i A bed6éms inte ha ndgon B,
Betydelse for skyddsvarda omraden betydelse fér skyddsvérda Upprattaren
omarden
e Inget bidrag: Atgéarden
3 ) bedéms inte paverka )
= Betydelse for bakgrundshalt metaller betydelsen for Upprattaren
bakgrundshalt metaller
Inget bidrag: Atgarden
) - bed6éms inte ha ndgon By
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar betydelse for bakgrundshalt Upprattaren
sulifjordar
Inget bidrag: Atgarden
Betydelse for skyddsvarda omraden bedéms inte ha ngon Unpréttaren
under driftskede betydelse for skyddsvarda |~ "F
omarden under driftskede
= Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande |Ej relevant
oF
=)
o
© .
5} Betyde_lse 197 UTogh S 20 i Beddms inte for narvarande |Ej relevant
T hanteringen av avfall.
=
Inget bidrag: Atgarden
bed6éms inte paverka
o Betydelse for uppratthallande och betydelsen for
g utveckling av landskapets utméarkande Jupprathallande och
3 karaktar och kvaliteter — avseende utveckling av landskapets Upprattaren
S delaspekterna skala, struktur eller utmarkande karaktar och
- visuell karaktar. kvaliteter avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell karaktar
Inget bidrag: Atgarden
Betydelse for mortalitet bedoms inte paverka Uppréattaren
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Landskap

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbedomning

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

& TRAFIKVERKET

Betydelse for barriarer

Negativt bidrag:|
utbyggnadsforslaget
forstarks barriareffekten vid
de viktiga ekologiska
spridningsvagarna inom
Rosjokilen, Angarnkilen och
Bogesundskilen, vilket kan
medféra negativa
konsekvenser i form av okat
antal viltolyckor och samre
forutsattningar for den
biologiska méangfalden.

Upprattaren

Betydelse for storning

Negativt bidrag: Okade
bullernivaer kan paverkar
djurlivet negativt.

Upprattaren

Betydelse for forekomst av livsmiljder.

Inget bidrag: Atgéarden
bedoms inte paverka
betydelsen for forekomst av
livsmiljoer

Upprattaren

Betydelse for att varna den naturliga,
inhemska biologiska mangfalden.

Inget bidrag: Atgarden
bed6ms inte paverka
betydelsen for att varna den
naturliga inhemska
biologiska mangfalden

Upprattaren

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade vardeomraden.

Inget bidrag: Inget av de
kulturmiljévarden som
férekommer i omgivningarna
runt E18 bedoms paverkas
av projektet.

Upprattaren

Betydelse for strukturomvandling.

Inget bidrag: Atgarden
bed6éms inte ha nagon
betydelse for
strukturomvandling

Upprattaren

Betydelse for mojligheten att avlasa
karaktar och samband

Ingér i "Betydelse for
upprétthallande och/eller
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"

Ej relevant

Betydelse for forfall av infrastrukturens
egna kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden.

Inget bidrag: Atgarden
bedoms inte paverka forfall
av infrastrukturens egna
kulturmiljovéarden respektive
god skotsel av dessa
varden.

Uppréttaren
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& TRAFIKVERKET

Negativt bidrag:
Fornlamningar finns belagna

Betydelse for utradering I narheten av korbana vilka jUpprattaren
maste beaktas vid
anlaggandet.
. . . Positivt bidrag: Doda och
Trafiksakerhet DR BV Tl LU €1 svart skadade minskar med |Upprattaren

antal omkomna och allvarligt skadade. 0,11 per &r.

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "M&l fr framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

%Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedomningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod f6r beddmning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer

och kriterier kan darfér komma att behova fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framéver eftersom de héar
anvands vid bedoémningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.

Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter
Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten )
redovisas for | Beraknat med
verktyg
2040
Trafik-sikerhet Foor_andrmg av StatISIOISkt forvantat antal c_lodade Per mdkr prggnosar 1 _ Sampers/Sam
(arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk -0,4 D/mdkr
D . : . kalk 3.3
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Trafik-sikerhet Forandn?g avost_atlstlskt forvantaE antal dédade och s_vart skgldade per mdkr pss/ | sampersisam
prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad -7,0
DSS N s - . mdkr kalk 3.3
samhéllsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Forandrade antal timmar (totalt) per kkr &r 2040 (arlig effekt prognosar 1 delat Sampers/Sam
Restid med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive -58,1 tim/tkr kglk 33
skattefaktor) :
Forandrade antal kton CO2 per mnkr ar 2040 ton/ Sampers/Sam
Koldioxid (&rlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberédknad samhallsekonomisk 36,9 P
h ) . mnkr kalk 3.3
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal

I enlighet med intentionerna i RUFS pdgar planerings- och utvecklingsarbete

for en regional stadskdrna i Taby centrum — Arninge, vilket ocksG@ kommunerna
i Nordostsektorn stdllt sig bakom. Tdby centrum — Arninge ska utvecklas till den
kompletta och starka regionala stadskdrnan for Stockholim Nordost, med hog

tillgdnglighet till hela Stockholmsregionen.

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbedomning
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Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av
Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal-
uppfyllelse

Kompetens pa omradet som
gjort beddmningen

Kollektivtrafikandelen (andel av motoriserade
Fardmedelsandel i RUFS resor med kollektivtrafik i lanet) ska 6ka med 5 Positivt bidrag |Upprattaren
procentenheter jamfoért med idag.

De nordostliga kommunerna i Stockholm har tagit
fram gemensamma mal for regionen. Malet for
infrastrukturen: "Nordostsektorns véxande arbets-
och bostadsmarknader knyts samman med 6vriga
stockholmsregionen, de nordiska huvudstaderna Positivt bidrag |Upprattaren
och 6vriga varlden genom kraftigt forbattrad
transportinfrastruktur. Genom ett regionalt
kapacitetsstarkt sparsystem okar forutsattningarna
for en hallbar utveckling av resandet.”

Effektiva transporter i
Stockholm Nordost

I mélet star ocksa tydligt att det inte &r méjligt —
eller énskvért — att helt eliminera tréngseln i
véagtrafiken. Vagutbyggnader ska kombineras med
effektiviseringsatgarder, satsningar pa
kollektivtrafik samt ekonomiska incitament och
andra styrmedel.

Okad vagkapacitet i RUFS Positivt bidrag |Upprattaren

4.5 Malkonflikter

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmdlet och hdnsynsmalet sG som 6kad
tillforlitlighet och tillgdnglighet samt trafiksdkerhet, och negativa effekter inom hdnsynsmalet i form av
okade utsldpp av vixthusgaser och 6kade partikelhalter

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvandning, u
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Byggskede totalt 5414,00 83,40 Klimatkalkyl version 4.0, 2017-01-28
Byggskede, reinvestering . .
124,43 2,07 Klimatkalkyl version 4.0, 2017-01-28

samt DoU per ar

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 7465,98 124,18
kalkylperioden

Kommentar:

Generellt for projektet dr bitumenbundna lager, betong och armering stora klimatposter. Jamfort med
alternativen ddr nya broar ingick far paverkan fran bitumenbundna lager storre betydelse i detta
alternativ, da broarna stod for en stor andel av klimatpdvekan tidigare, medan bitumenbundna lager dr
den entydigt storsta posten i alternativet utan broar.

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbeddmning Sida 32 av 34 SEB version 1.16 (Samkalk-mall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2013/71406, VST026

N
Kontaktperson: Stina Hedstrom, Trafikverket, stina.hedstrom@trafikverket.se -'r
Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infor granskning/Typfall 1 Innan bestallining av byggskede = TRAFI KVER KET

Status: Granskad och godkand av Trafikverket med kvarstaende brist

5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbeddmning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:
2016-09-02; Olivier Canella, Trafikanalytiker, WSP
2. Upprattare av preliminara forslag pé texter och bedémningar:

2016-09-27; Calle Malmstrém, Utredare, WSP

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godként slutliga texter och bedémningar:

Upprdttarens texter och forslag till bedomningar har i februari 2017 granskats av en expertgrupp fran
Trafikverket region Stockholm. Ddrefter har i vissa fall justeringar gjorts. Expertgruppen har bestatt av
Camilla Holmberg, Carlos Moran, Annarella Lofblad, Anna-Sofia Welander, Kerstin Gustavsson, Lyonel
(Aguilar

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2017-05-29

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Stina Hedstrém, Trafikverket, stina.hedstrom@trafikverket.se

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:
2017-08-22 Camilla Granholm, samhdllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-08-22 Peo Nordlof, cSamhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-08-25 Agnes von Koch, Lars Eriksson, strategiska planerare, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-08-25 Hakan Persson, cStrategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket med kvarstdende brist

5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbeddmning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedémning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Mathias Eriksson Trafikverket, 2017-06-15.
Bilaga 2 FKS_ E18 Danderyd-Arninge_Trimning_170615

Bilaga 3: Klimatkalkyl

Katarina Wdarmark WSP, 2017-03-08
Klimatkalkyl_resultat E18 Danderyd-Arninge
Klimatkalkyl Indata E18 Danderyd-Arninge
Klimatkalkyl PM E18 Danderyd-Arninge
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Bilaga 4: Arbets-PM Sampers

Olivier Canella WSP, 2016-09-02, ArbetsPM Sampers-Samkalk E18
Reviderad av Calle Malmstrom WSP 2017-01-30
Reviderad av Olivier Canella WSP 2017-08-17

Bilaga 5: Sampers-/Samkalkkalkyl

Olivier Canella WSP, 2017-08-17,
SK46_Huvud

SK46_KA_ nolltillvdxt
SK46_KA_CO2
SK46_ KA_ hogtillvdxt
SK46_KA_ klimat

Bilaga 6: Avsteg trafiktillvaxt

Olivier Canella WSP, Fredik Almkuvist Trafikverket, Sofia Heldemar Trafikverket, Stina Hedstrom
Trafikverket 2016-09-02, Avsteg trafiktillvcixt

Bilaga 7: Indexomrakning av kostnad & Kapitalisering av investeringskostnad succesiv kalkyl 50%

Calle Malmstrom WSP, 2017-07-07, Indexomrdkning_huvudanalys_170707
Bilaga 8: FKB

Calle Malmstréom WSP, 2017-07-07. FKB
Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Miljokonsekvensbeskrivning for vigplan E18, Kollektivtrafikkorfdlt strdckan Danderyds kyrka-Arninge.
2016-06-20. Danderyds och Tdby kommuner, stockholms ldn. Trafikverket.

Referens 2:
Stockholms ldins landsting. 2014. Fakta om SL och ldnet 2014
Referens 3: Stomnéatsstrategi

Stockholms lins landsting. 2014. Stomndtsstrategi for Stockholms ldn, etapp 2, Bilaga 1
Nuldgesbeskrvning.

Referens 4: Atgardsval- och idéstudie

Trafikforvaltningen for stockholms lin. 2015. Atgdrdsval- och idestudie av regional kapacitetsstark
kollektivtrafik till nordostsektorn i stockholms ldn.
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