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Utredningsalternativ for Tvdrforbindelse Sodertorn

Nulage och brister: Tillgangligheten och infrastrukturnatet pa Sodertdrn ar bristfalligt pa grund av
forhallandevis 1ag standard pa vagar till och mellan de regionala stadskarnorna Kungens kurva-Skarholmen,
Flemingsberg och Haninge centrum. Olycksstatistiken visar pa hog andel olyckor utmed vagen och den upplevs
inte som trafiksaker varken for biltrafikanter eller for oskyddade trafikanter. De bristande kommunikationerna gor
ocksa att transporter av farligt gods tvingas koéra genom tatbebyggda omraden och mdéjligheterna att etablera
nya bostader och verksamheter begrénsas vilket i sin tur begrénsar tillvaxten i denna del av regionen och
medfor en svarighet att na regionala och kommunala planeringsmal. Nuvarande vag har 1+1 och 2+2 korfalt och
5-13 meters bredd (NVDB) med varierande hastighet langs stréackan.

1. Beskrivning av atgarden

Atgardens syfte: Syftet med atgarden &r att 6ka tillgangligheten till och mellan de regionala stadskarnorna
Kungens kurva-Skarholmen, Flemingsberg och Haninge centrum fér motorfordon och cykel samt skapa
forutsattningar for effektivare arbetspendling, regional utveckling och sakrare transporter fér manniskor och gods
i sodra Stockholmsregionen. Syftet med denna SEB &r att utgéra underlag for atgardsplaneringen och den
kommande nationella planen 2018-2029.

Forslag till atgard: Kostnaden &r 9873 mnkr i prisniva 2015-06.

Utredningsalternativet i denna SEB innebér ca 21 km bilvag (varav ca 6,5 km tunnel) och ca 20 km
cykelvag.Vagen planeras som en motortrafikled med hastighet 80-100 km/h och med en kapacitet pa 30 000-60
000 fordon/dmd. Nuvarande utredningsalternativ har hogre samhallsekonomisk investeringskostnad &n andra
utredningsalternativ eftersom stora delar av vagen kommer att forlaggas i tunnel. Detta minskar dock paverkan
pa bland annat naturmiljo och landskap avsevart jamfort med andra studerade ytlagesalternativ.

Tabell 1 Samhéllsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvéarde, mnkr + |véarderats i kalkylen + |vérderats i kalkylen => |lé6nsamhet
6231 Negativt Férsumbart Lénsam
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Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning

Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter ar 2040 Nuvéarde (mnkr) [Diagram
Resenarer ?torst .nytta skapas fpr I?estld pb, regionalt 11 382
Ovr. privat: -1677 kptim/ar
Godstransporter Restid gods: -818,7 kptim/ar 8913
Persontransp.foretag Biljettintakter: -16,8 mnkr/ar -118
Trafiksékerhet Dédade och svart skadade: -6,75 DSS/ar 1444 I
Klimat CO2-utslapp: 3,778 kton/ar -155
) u Utsléapp av luftféroreningar. Minskning av
%‘ g partikelutslapp ger storst nytta (184,5 mnkr) 438
% Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
T\f; Ovrigt DoU-kostnad exkl tunnel: 28,3 mnkr/ar -1162
g SamEKk Inv. Annuitetskostnad: 582 mnkr/ar -14 511
g Nettonuvéarde 6 231
% Nyckeltal utifran prissatta effekter
%) - -
= NNK-i= 0,43 Informationsvérde NNK = MELLAN NNK-iga*= 0,1 NNK-idu= 0,39
g Effekter som inte har varderats i kalkylen
@ u
n Berord/paverkad av effekt Bedémning Samr?am{agd Kortfattad beskrivning och bedémning
N beddmning
Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
; - . Bullernivderna och partikelutslappen kommer lokalt att
:0
= Halsa Forsumbart— f\egaivt bade tka och minska
LandsKap Negativt Fc_)rutsattnlr?.ga‘r for b_lologlsk mangfald férsémras och det
blir stora stérningar i landskapet
Resenérer Forsumbart Viss avlastningseffekt utéver vad som ingar i kalkylen
Godstransporter Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
g it
g Persontransportforetag Forsumbart Rl Viss avlastningseffekt utéver vad som ingdr i kalkylen
Trafiksakerhet Forsumbart Effekten fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen
Ovrigt Forsumbart Kunskap saknas i detta skede
Milj6- och landskapseffekter i naturomraden far negativa
u ce o u . effekter genom storningar och barriarer. Paverkar bland
SEMMENTRIEEE G SEm € ek [ e Mg annat livsmiljoer, landskapsbild och biologisk mangfald
negativt.
*Kanslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Ron: ) okalt/ raf- ]
; restid, i kanter, Atgéards-
For- del Regionalt/ - e e
%) . res- . « trans- Narings- . Alders- |specifik for-
> nings- Nationellt/l |L&n Kommun Trafikslag .
= kostn, porter, gren grupp delnings
© aspekt . nter-
= restidsos . externt aspekt
@ . nationellt .
g akerhet berérda
= Storst Haninge, Beredda
c .. . .
= Man: 60 . Huddinge, N livsmedel, . Vuxna: . .
[} A
S ?oyrt(tjzll %) Regionalt Stockholm Botkyrka, Resenérer drycker och Bil 18-65 &r Ej bedomt
0 Stockholm tobak
LL
™ torst
Seoer;:i\a Halsa:
n tgt o Neutralt [Neutralt Neutralt Neutralt Externt Neutralt Neutralt Neutralt |Ej bedomt
y berorda
nackdel
TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbeddmning Sida 2 av 65 SEB version 1.16 (Samkalk-mall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617 , VST005
Kontaktperson: Stina Hedstrdm, Trafikverket region Stockholm,

stina.hedstrom@trafikverket.se

Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infor val av lokaliseringsalternativ/Typfall 4
Status: Granskad och godkand av Trafikverket

& TRAFIKVERKET

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till
FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor = —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Néaringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag

Tillganglighet regionalt/ lander

Tillganglighet storstad

Positivt bidrag

Interregionalt

Positivt bidrag

Jamstalldhet

Jamstalldhet transport

Inget bidrag

Lika mojlighet Kunskap saknas
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Kunskap saknas
Barn och unga Skolvag Inget bidrag

Kollektivtrafik, gdng och cykel

Gang & cykel, andel

Kunskap saknas

Kollektivtrafik, andel

Positivt bidrag

Bidrag till
HANSYNSMALET

Mangd person- och lastbilstrafik

Positivt bidrag

Klimat Energi per fordonskilometer Inget bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Manniskors hélsa Positivt&Negativt
Befolkning Positivt&Negativt

B Luft Positivt&Negativt

Halsa -
Vatten Inget bidrag
Mark Positivt&Negativt
Materiella tillgangar Beddms inte fn
Landskap Negativt

Lol Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Negativt
Forn- och Kulturlamningar, Annat Negativt

kulturarv, Bebyggelse

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

4, Transportpolitisk malanalys

Konflikter mellan mdl rorande tillgdnglighet och goda kommunikationer och mal gdllande begrdnsad
klimatpdverkan, bullernivder, en resurseffektiv region samt paverkan pa landskap och naturmiljé. Nuvarande
utredningsalternativ skapar sdarskilda konflikter mellan begrdnsad klimatpdverkan och pdverkan pa
naturmiljo da 6kad andel tunnel medfor okad klimatpGverkan under byggskedet men minskar paverkan pd
naturmiljo under drift.
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Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsoérjning

Den samhdillsekonomiska kalkylen indikerar att Gtgdrden dr samhdllsekonomiskt lonsam med restidsvinster for
resendrer och godstransporter som storsta nyttopost. Ej prissatta effekter bedoms ge ett negativt bidrag men
den sammantagna bedomningen dr att Gtgdrden dr lonsam och bidrar till samhdllsekonomisk effektivitet.
Kdnslighetsanalyserna visar att dtgdrdens lonsamhet dr avhingig en personbilstrafiktillvéxt. Vigen kan
forvdntas fé systemovergripande ldngsiktiga effekter pd nya bostdder och arbetsplatser som dr svdra att fullt
ut modellera. I den aktuella trafikprognosen saknas ocksa viktiga kollektivtrafikdtgdrder sG som Sparvdg Syd
och planerade stombusslinjer som antas bidra positivt till den samhdllsekonomiska effektiviteten och en
langsiktigt hallbar transportforsorjning. Den ekologiska hallbarheten bedéms paverkas negativt da
tvdrforbindelsen belastar vattenforekomster och negativt pdverkar natur- och kulturmiljé samt landskapsbild
och mdjlighet till rekreation. Lokalt ddr vdgen gar i tunnel dr paverkan liten. Bullernivderna forvdntas totalt
sett 6ka, dven om bullernivderna lokalt kan sdnkas pd vissa delar av strdackan ddr vdgen forldggs i tunnel eller
avlastar befintliga vigar. Olika skyddsdatgdrder kan minska den negativa paverkan pa flera miljo- och
hdlsoaspekter. Tvdrforbindelsen ger ett svagt positivt bidrag till social hallbarhet. Det frdmsta bidraget dr att
tvdrforbindelsen ersdtter en mycket olycksdrabbad vdg och hojer trafiksdkerheten for motorfordon och gang-
och cykeltrafikanter. Tvdrforbindelsen skapar ocksa forutsdttningar for okad tillgdnglighet och 6kad
|framkomlighet for flera trafikslag mellan de regionala stadskdrnorna vilket dr en viktig del i den regionala
utvecklingen. Tvdrforbindelsen med nuvarande utredningsalternativ ddr vdgen gar i tunnel under
Glomstadalen ger bdttre forutsdttningar for regionen att forverkliga RUFS och mdjliggor Huddinge kommuns
exploateringsplaner for bostdder vilket framjar den sociala hdllbarheten.
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E4/Lv259 Tvarforbindelse Sodertorn
Arendenummer TRV 2016/59617

Objekt-id VSTO005

Sammanhang Del i Stockholmsdverenskommelsen

Lan Stockholm

Koordinater startpunkt 143430 6571200
Koordinater malpunkt 158880 6559876

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbeddmningen

Vag-/jarnvagsplan - Infoér val av lokaliseringsalternativ/Typfall 4

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Rapport Atgardsvalsstudie - Tvarforbindelse Sédertérn Stockholms Ian (2014)
Trafikverket

Namn och datum fér senaste
stallningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbedémning

Miljopaverkan for Vagplan Tvarforbindelse Sodertérn (2015-07-02)

Betydande miljopaverkan?

Ja

Ar MKB gjord?

Annat: Framtagande av MKB gors i planskede. | detta skede finns dvergripande
miljokonsekvenser beskrivna i samradshandlingen tillhérande lokaliseringsskedet

Innebar befintliga forhallanden
att normer dverskrids eller lagar
overtrads?

Miljokvalitetsnormen for kvavedioxid (>60 ug/m3) 6verskrids bara intill vagomraden langs med
E4/E20 norr om Varby. Miljokvalitetsnormen for luftburna partiklar mindre &n 10 um (PM10
>50 ug/m3) 6verskrids intill E4/E20 och pa vagomradet fran Alby-Hallunda och norrut. Inom
utredningsomradet &r ett stort antal hus i nara anslutning till befintliga vagar utsatta for
bullernivaer éver riktvardet 55 dB(A). Detta galler bland annat utmed vag E4/E20, vag 259,
vag 226 och vag 73. Vattenmyndigheterna beslutade i december 2009 om de normer, dvs.
kvalitetskrav, som ska gélla for yt- och grundvattenférekomster. Normerna omfattar ekologisk
och kemisk ytvattenstatus samt kemisk och kvantitativ grundvattenstatus. Status pa berérda
vattenforekomster visas i figuren.

Kemisk

k Problem
preliminér 2015

Vattenférekomst | ID-nummer Storlek (km2) g p

miljs

prelimindr 2015

Rodstensfjarden
(Malaren)

SEB57330-161320 God God (exkl. Hg) Me

Albysjon SEB57170-161793 1.1 God Uppnar ej god MG

Tullingesjén SEB58939-161809 16 God Upphar & god MG

Orlangen SEB56833-162888 28 Otillfredsstallands God (exkl. Hg) E. MG

Kvarnsjon SEB56565-163002 01 Hag God (exkl. Hg) MG

Tyresan-Forsan SEB57067-163219 Mattlig God (exkl. Ha) E. MG, MIF

Tyresan-Norran SEB56905-162949 E. MG

Mattlig God (exkl. Hg)

Drevviken SEB56793-163709 53 Otillfredsstallande Uppnar ej god E. MG, KF

Magelungen SEB57041-163174 2,1 Otillfredsstallande God (exkl. Hg) E, MG, MIF, KF
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Delvis, bullernivderna kan lokalt komma att sankas genom att delar av vagen planeras i
tunnellage och genom att den nya vagen troligtvis har hogre stallda krav pa bullernivaer an
den gamla. Berakningar i Sampers/Samkalk 3.3 visar att det totala utsléappet av partiklar och
NOx kommer att minska. Lokalt kan dock utslappen av partiklar och NOx 6ka. Det finns
viktiga osékerheter i effektmodelleringarna av Tvéarférbindelsen eftersom antaganden om hur
trafikanterna kommer reagera pa drastiskt forandrade trafiksystemforutsattningar ar sa pass
avgorande for utfallet. Darfor ska exempelvis resultat géllande utslapp av véxthusgaser och
NOx fran trafik tolkas med forsiktighet eftersom trafikmangderna kan komma att 6ka och
darigenom aven utslappen. Konsekvenserna pa vattenférekomster beddms sammantaget som
mattligt negativa. Anlaggning av tvarforbindelsen kan ocksa indirekt innebara positiva
konsekvenser, genom att tata dikesbottnar eller andra skyddsatgarder kan antas bli vidtagna
vid anlaggandet.

Om normer eller lagar 6verskrids
eller dvertrads, l6ser i sa fall
atgardsforslaget problemet?

Leder atgarden till att normer
overskrids eller lagar 6vertrads i JOkant
annan del av transportsystemet?

1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder
“ | A;'landa-Mars(a '

Taby centrum-Arninge

Kista-Sollentuna-Haggvik ;

Barkarby-Jakobsberg .

-, w_‘cemrala regionkarnan
a* i -~

| Kungens kurva-Skarholmen

Flemingsberg

Haninge centrum
Sodertalje

Regionala kdrnor enligt RUFS 2010. Pilarna visar tvdrforbindelsens funktionella samband.
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KUNGENS KURVA SKARHOLMEN

Malaren | :{Iérby :
o= HUDDINGE) = B
Lritia
—_{—Efiksberg Mmmsa Huddinge
ABY  Albysion N T )}
N \
S N~ SO
m \lﬁn{ge‘ |
Tullingesjon™ =, % N Visattra
Y N Lanna
i
222 \\‘L_”erangen Vidja Tl
= y
Kvarnsjén %
b, Hacksjon Glado X o
= industriom rad etk .an,léssma
) \I\\g\anden Rudan,
AdranP et I Alhberg
aradise - 4
Adran Oran Dantorp MO
73]
Vasterhaninge
Korridor fér lokalisering av vdg [ClUtredningsomrade N
TINorra korridoren
[IMellersta korridoren

Sodra korridoren
0 2 4 6 8 10

= 1 km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan
CG39 dver: arta A4 halv

Illustration 6ver lokalisering av studerade alternativa korridorer for Tvdrforbindelse Sodertérn. Inom
denna SEB utreds en linjedragning i Norra korridoren. Se avsnitt 1.8 Planeringsldge.

{

\ ; 3 :
\ ek
\ Y

"

Influensomrdde, Norra korridoren. Bilden beskriver hur vdgnadtet belastas och avlastas till foljd av inford
atgdrd (ny Tvdrforbindelse) - ddr rod innebdr en 6kning av floden och gron en minskning av floden.
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1.3 Nulage och brister

Stockholmsregionen dr en av de snabbast viaxande regionerna i Europa. Infrastrukturen i den sodra delen av regionen
(Sodertorn) har inte byggts ut i samma takt som regiondelens befolkningstillvdxt och utveckling i dvrigt.
Infrastrukturndtet inom Sodertorn dar sarskilt bristfdlligt 1 6st-vdstlig riktning, dar varken standard, vdgndit eller
struktur ar utformade for att effektivt klara stora resandefloden. Vig 259 ar idag hart belastad med lag tillgdnglighet
och framkomlighet.

Trafikflodena varierar fran ca 21700 AMD mellan vig 226 och E4/E=2o0 till 8200 AMD mellan Lissmavdgen och vig 73
(2014). Den aktuella trafikprognosen (baserad pd Bas2016) visar att trafiken i Jamforelsealternativet kommer dka
med 30-40% vilket motsvarar trafikokningen i ldnet 6ver perioden 2014-2040.

Den tunga trafiken pa strdckan dr idag betydande, cirka 20 procent pa delar av strdket. Resultatet blir att en del av
godstrafiken, bilisterna och kollektivtrafikresendrerna som ska i ost-vdstlig riktning istdllet belastar infrastrukturen
ndrmare Stockholms centrala delar. Godstransporterna och den tyngsta trafiken tvingas ocksd till omvdgar dé bron
over sjon Orldngen har for lag bdrighet. Olycksstatistiken visar ocksa pad hog andel olyckor utmed vigen och den
upplevs inte som trafiksdker varken for biltrafikanter eller for oskyddade trafikanter.

Resande med cykel dr idag cirka fem procent av allt resande i Stockholms lian. Stockholm har en lag andel cyklande
jamfort med andra svenska lin. Cyklister Gterfinns framst i de centrala och mer tdtbefolkade delarna.
Tvdrrelationerna har betydligt ldgre andel cyklister. Den regionala cykelplanen for Stockholms lidn har som mal att
oka cykeltrafikandelen fran fem procent till minst 20 % till Gr 2030. Det finns en potential att flytta 6ver bade korta och
regionala bilresor till kollektiva fardmedel eller till cykel om bara avstdndsaspekten beaktas, ddremot behdvs ett
fungerade cykelvdgndit for att en 6verflyttning ska vara mojlig.

Enligt Stockholms och Uppsala lins luftvdrdsforbunds kartldggning dr 2010 av PM10 och kvdvedioxid ligger halterna
vid E4/E20 inom utredningsomrddet ndra eller 6ver grénsen for dygnsmedelvdrdet for bade kvdvedioxid och
partiklar. Inom utredningsomradet dr ett stort antal hus i ndra anslutning till befintliga vdgar utsatta for bullernivder
over riktvdrdet 55 dB(A). Inom det studerade omrddet finns flera Natura 2000-omrdden med anledning av att
omrddena innehdller arter och/eller naturtyper fortecknade i Habitatdirektivet. Det studerade omrddet ligger ocksa
inom Ostra Mdlarens vattenskyddsomrdde, vilket innebdr att skyddsforeskrifterna skall foljas. Omrddet dr dven ett
riksintresse for rekreation.

Bebyggelsen i s6dra lanet ar i stor utstrackning koncentrerad till de radiella, nord-
sydliga infrastrukturstréken:

» E4/E20 och tunnelbanans réda linje

» Vdg 226, pendeltagets Sddertéljelinje och Véstra stambanan

» Vag 73, pendeltdgets Nyndshamnslinje och Nyndsbanan

Bebyggelsestruktur for Mellan dessa bebyggelsestrak ar bebyggelsen glesare och de grona kilarna (Hanveden
arbetsplatser och och Bornsjokilen) med flera naturreservat och friluftsomraden breder ut sig.

bostader
Bostadsbebyggelsen ar blandad med smahus och flerfamiljshus. Flerfamiljshusen ar oftast
koncentrerade till centrumomréden i anslutning till tunnelbane- eller pendeltagsstationer.
Storre arbetsplatsomraden i straket ar Kungens Kurva, Flemingsberg och Jordbro. En
6vervagande del av pendlingen idag sker dock ut fran straket, mot arbetsplatser i
regioncentrum i Stockholms innerstad.

Lokalisering av service I lokala och regionala centrum s& som Kungens kurva/Skarholmen, Fittja/Hallunda,
och handel Huddinge, Flemingsberg och Haninge C.
Distansarbete Ej relevant for atgarden
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Resvanor och/eller
godsfléden

Av alla resor inom Sodertérn ar 20% under en kilometer och 40% av alla resor inom
Sodertdrn ar under tre kilometer. Av resorna under en kilometer sker nastan 40% av
resorna med bil. Aven resor upp till tre kilometer sker till stor del med bil. Det finns darfor
potential att flytta éver de korta bilresorna till kollektiva fardmedel eller cykel.

Fardmedelsfordelning
persontrafik

Se ovan

Fardmedelsférdelning
godstrafik

Kunskap saknas

Gangvagens langd:

Gangvag saknas langs delar av strdket, men finns pa strackan Masmovagen- Sundby gard
(10 av 24km).

Gangvagens standard:

Det finns bade separerade och oseparerade avsnitt, mest gemensamma gang- och
cykelbanor. Resvaneundersokningar visar att resenarerna pa Sédertorn ar mycket
bilberoende, &ven vid mycket korta resor. Omkring halften av resorna under en kilometer
pa Sodertorn sker till fots, dessa resor ar framst lokala till viktiga malpunkter inom
naromradet. Till exempel ligger flera skolor och andra malpunkter invid befintliga vagar
men det &r svart att ta sig till dessa pa ett trafiksakert satt. Barnens skolvagar ar i flera fall
inte sékra inom utredningsomradet.

Gangtrafik:

Kunskap saknas

Cykelvagens langd:

Separat gang- och cykelvag finns langs 10km av 24km av straket. Resterande del kraver
cykling i blandtrafik.

Cykelvagens standard:

Det finns bade separerade och oseparerade avsnitt, mest gemensamma gang- och
cykelbanor. En del av bristen for boende utmed vagen &ar att gang- och cykelvag framforallt
vid Glomstadalen inte ligger utmed vagen utan en bit ifrdn med vagen som barriar emellan.

Cykeltrafik: Kunskap saknas

Vaglangd: 24 km langs befintlig vag 259

Véagstandard: 1+1, 2+2, 7,5-13 meters bredd (NVDB)
Vagtrafik: 8200 - 21700 fordon/dygn (AMD) métér 2014
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1.4 Fyrstegsanalys

Atgdirder inom steg 1-4 har tagits fram i samband med dtgdrdsvalsstudien. Steg 1-Gtgdrder som
foreslagits dr Samordnad planering av markanvdndning och infrastruktur, Parkeringsstrategi samt
Mobility management. Dessa arbetar 1 huvudsak kommunerna med. I atgdardssvalstudien har flera
atgdrdsomrdden identifierats som i huvudsak innebdr dtgdrder i steg 2 och steg 3. De dtgdrdsomrdaden
som identifierats bidrar till en forbdttring av trafiksituationen och ger en forbdttrad tillgdinglighet men
inga steg 2 och 3 dtgdrder eller kombinationer av dessa, anses vara tillrdckliga for att sdkerstdlla att
dndamalet uppfylls. Atgirdsomraden i steg 2 och 3 listas och utvirderas nedan:

. Mindpre forbdttringar av befintligt transportsystem (trimning)

. Ldttillgdngliga och effektiva bytespunkter for resendrer

e Attraktiv cykelinfrastruktur

. Konkurrenskraftig kollektivtrafik med buss

. Forbdttrade forutsdttningar for godstransporter pa Sodertorn

Med de planeringsforutsdttningar som varit utgdngspunkt i Gtgdrdsvalsstudien, d.v.s. att regionen ska
tillatas fortsdtta utvecklas, fortdtas och exploateras i enlighet med RUFS 2010, gors det 1
dtgdrdsvalsstudien bedomningen att atgdrder i steg 4 dr nodvdandiga. Ingenting ytterligare har planerats
inom ramen for lokaliseringsutredningen. Den dtgdrd som enskilt bedoms ge storst effekt dar "Ny
vdgforbindelse pa Sodertorn inklusive gang- och cykelvdg”. En ny vdg ger en okad tillgdnglighet for bade
bil, gods och kollektivtrafik med buss samtidigt som den dven forbdttrar tillgdingligheten for gaende och
cyklister forutsatt att den, som foreslagits, kombineras med en separat gdng- och cykelvdig. For att fa bdst
effekt av en sddan dtgdrd genomfors den limpligast i kombination med steg 1,2 och 3 dtgdrder. Aven *Ny
sparvdagsforbindelse for kollektivtrafik” har identifierats som en mojlig steg 4 dtgdrd och skulle kunna
vara ett sdtt att till viss del avlasta vdgnditet och forbdttra tillgingligheten med kollektivtrafiken.

Efter avslutad atgdrdsvalsstudie har ett inriktningsbeslut fattats ddr Trafikverket beslutat att fortsdtta
samarbeta med ovriga aktorer for genomférande av dtgdrder inom dtgdardsomradena for steg 1-4.
Trafikverket beslutade att starta en planldggningsprocess av en steg 4-dtgdrd i form av en ny
vdgforbindelse pa Sédertorn inklusive gang- och cykelvdg mellan E4/E20 och vdg 73.

1.5 Syfte

Syftet med SEB dr att utgora ett aktuellt underlag for dtgdrdsplaneringen och den kommande nationella
planen 2018-2029.

Andamdlet med Tvdrforbindelse Sodertorn dr en forbdttrad vigforbindelse for motorfordon och cykel som
ger forutsdttningar for sdkra, effektiva och hallbara resor och transporter éver Sodertorn fran E4/E20 till
riksvdg 73 via Flemingsberg. Tvdarforbindelsen ska stdrka sambanden mellan de regionala stadskdrnorna
Kungens kurva-Skdrholmen, Flemingsberg och Haninge centrum sa att forutsdttningarna for regional
utveckling forbdttras. Tvdrforbindelsen ska majliggora effektiv och pdlitlig kollektivtrafik med god
framkomlighet i alla trafiksituationer. Tvdrforbindelsen ska vara primdrt strdk for tung trafik och
primdarled for farligt gods.
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1.6 Forslag till atgard/er

Atgdrden innebdr att en trafiksiker och vdl framkomlig véig skapas i tvérled pd Sodertérn som
sammanbinder E4 i vdster med v 73 1 Oster samt de tre regionala kdrnorna. Vdgen utformas for god
Jframkomlighet for kollektivtrafik och dimensioneras for de betydande godsstrommarna. Trafikanalyser
for Tvdrforbindelse Sodertorn visar att vigen kan fa stor effekt pa det regionala vdgndtet. Med en
konsekvent utformning som métesfri motortrafikled skulle vdgen avlasta évriga vdgar mot regionens
centrala delar. Det medfor ocksa stora trafikmdngder pa den nya vigen. Nuvarande utredningsalternativ
har stora delar av vdgen forlagd i tunnel vilket minskar paverkan pd bland annat naturmiljo och landskap
avsevdrt jamfort med andra studerade alternativ.

Utredningsalternativet for Tvdrforbindelse Sodertorn forbinder vig E4/E20 via Glomstadalen med vig
226 Huddingevdgen och via Flemingsbergsskogen med vdg 73. For anslutningen till E4/E20 gar vdgen i
tunnel genom Masmoberget. Fran norr om Glado industriomrdde foljer utredningsalternativet
strdackningen for befintlig vdag 259 fram till vdag 73 vid trafikplats Jordbro.

Tvdstra Glomstadalen utreds trafikplats for att ansluta lokalt vigndt (Botkyrkaleden/ Glomstavdgen) till
Tvdrforbindelse Sodertorn. Genom Glomstadalen innebdr utredningsalternativet ett ytldge ldngs dalens
sydvdstra del, antingen i markniva eller i nedsdnkt liage i trag. En tragloésning kan kombineras med
overddckning pa delar av strdckan. Ldngs en del av delstrdckan vid Myrstuguberget gar vdgen 1 tunnel
under Glomstadalen. Vid passagen av vdg 226 gdr utredningsalternativet i tunnel under vdg 226, dock
med trafikplats/-er i ytldge. I Flemingsbergsskogen gdr vdgen i tunnel fram till befintlig vdg norr om
Glado kvarn ddr vdagen kommer ut i ytldge.

Vilka steg 1-atgarder for

e e Steg 1-atgarder ingar ej i planobjektet. Se beskrivning under 1.4 Fyrstegsanalys

Vilka steg 1-atgarder for

godstransporter ingar? Steg 1-atgarder ingar ej i planobjektet. Se beskrivning under 1.4 Fyrstegsanalys

Vilka steg 2-atgarder for

persontransporter ingar? Steg 2-atgarder ingar ej i planobjektet. Se beskrivning under 1.4 Fyrstegsanalys

Vilka steg 2-atgarder for

s Steg 2-atgarder ingar ej i planobjektet. Se beskrivning under 1.4 Fyrstegsanalys

Vilka steg 3-atgarder

g Steg 3-atgarder ingar ej i planobjektet. Se beskrivning under 1.4 Fyrstegsanalys

Vilka steg 4-dtgarder Ny vag och ombyggd vag, motesfri motortrafikled och ny gang- och cykelvag langs denna

ingar?

Gangvagens langd: Okant i detta skede. Projektering under skissskedet som paboérjas i oktober 2016
Gangvagens standard: Okant i detta skede. Projektering under skissskedet som paborjas i oktober 2016
Gangtrafik: Okant i detta skede. Projektering under skissskedet som paborjas i oktober 2016
Cykelvagens langd: Ca 20 km

Cykelvagens standard: Regionalt cykelstrak

Cykeltrafik: Oként i detta skede

Vaglangd: ca 21,3km, varav ca 6,5 km tunnel

Vagstandard: Motesfri motortrafikled 80-100 km/h

Vagtrafik: 30 000-60 000 fordon/amd, enligt Sampers vid prognosaret 2040
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1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i [6pande priser

& TRAFIKVERKET

Atgards- Datum for
Namn péa kostnad i upprattad o) s
kostnadskalkyl I6pande priser |kostnads- Prisniva Berakningsmetod
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens
utrednings- Faststalld 2016-11-16
alternativ. kalkylsammanstallni {10144 (rev. 2017-06- 2016-09 Ej angett
Nominell ng. Se Bilaga 2. 01)
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering
Eventuell Atgards- Sammanlagd
u_ppdelnmg pa k_ostna.lsi per atgards- Prisniva Berakningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Trafikverket
(Objektet ingar i
Nationell plan for
transportsystemet
2014-2025 och
provas infor
Huvud-analysens planperioden 2018-
utrednings- ,ZAoz'?(.t torklari
alternativ. VSIsIonaanng - fog73 9873 2015-06 Ej angett
Nominell finns mellan
R orﬁlgek d Trafikverket och
I EER) Huddinge kommun
gallande
medfinansiering av
tunnel i
Glomstadalen.
Arbete med avtal
pagar.
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1.8 Planeringslage

Sedan 1960-talet har en tvdrforbindelse genom Sédertorn utretts och diskuterats i olika omgdngar och
under olika delprojekt. Sedan planeringen av objektet (Sodertérnsleden) paborjades har flera
forutsdattningar fordndrats bdde gdllande trafik och bebyggelseutveckling, vilket kan pdverka behov och
omfattning av en tvdrforbindelse pa Sodertorn. Trafikverket beslutade ddrfor vdren 2013 om en omstart
av planeringen for Sodertornsleden. En dtgdrdsvalsstudie genomfordes 2013-2014 for att samla berorda
parter och fa med samtliga aspekter pd behov av dtgdrder. Trafikverket beslutade att starta en
planldggningsprocess av en steg 4-atgdrd i form av en ny vdgforbindelse pd Sddertérn inklusive gang- och
cykelvdg mellan E4/E20 och vdg 73. Tvdrforbindelse Sédertorn finns med i Stockholmséverenskommelsen
och fanns i Nationell plan 2010-2021 som tva objekt; Sédertérnsleden och Masmolénken. I Nationell plan
for transportsystemet 2014-2025 har Sodertornsleden, Masmoldnken och Haningeleden istdllet ersatts av
Tvdrforbindelse Sodertorn som finansieras av planen.

Atgdirden har tidigare bedémts medfora betydande miljopdverkan. Planldggningsprocessen har paborjats
och en ny vigplan ska tas fram. Tre samrdadsaktiviteter har hittills genomforts:

« Samrad om betydande miljopdverkan 16 mars -7 april 2015

« Samrdad om lokaliseringsalternativ 1 december 2015- 31 januari 2016

» Samrad kring samrddshandling om lokaliseringsalternativ 11 april-12 maj 2016

« Samrdd kring samrddshandling om lokaliseringsalternativ 22 november-22 december 2016

Aktuellt skede vid upprdttandet av denna SEB dr val av lokaliseringsalternativ dér framtagande av
samradshandling pagar. Linjedragningen i korridoren dr enbart hypotetisk eftersom ingen linje finns
beslutad dnnu.

1.9 Relation till andra atgarder

Aktuell atgdrd beror planerad Sparvdg Syd mellan Flemingsberg och Masmo/Kungens kurva.
Samplanering och samordnad utbyggnad ska ske. Atgérden ska samordnas med Trafikforvaltningens
planering for Huddinge, Haninge och Botkyrka kommun.

Atgirden samverkar med Forbifart Stockholm genom att den dr en del av en yttre tvdrled mellan
E18/Rosenkdlla och vig 73/Jordbro. Byggs den planerade hamnen i Norvik/Nyndshamn sa bidrar det till
att hoja nyttan av Tvdrforbindelse Sodertorn.

I Glomstadalen planeras nya bostadsomrdaden och verksamheter inklusive ett nytt lokalt vigndit.
Tvdrforbindelsen behdver samordnas med bdde det nya vdgndtet och den nya bebyggelsen.

En pdgdende AVS for vig 226 Huddingevigen behover samordnas med tvdrforbindelsen. Aven Huddinge
kommuns planer for Flemingsberg med omfattande ny bebyggelse och nytt vdgndt behéver samordnas.

For E4/E20 pagar en AVS for att utreda nodvéndiga Gtgdrder pa E4/E20 soder om Varby ndr Forbifart
Stockholm och Tvdrforbindelsen Sodertorn tillkommer som nya ldnkar 1 vagndtet.

1.10 Ovrigt

Analyserna i denna SEB har gjorts baserat pa antagna planer. Vid tidpunkt for kalkylen saknades beslut
om Sparvdg Syd. Under arbetets gdng har beslut om Spdrvdg Syd tagits och den kommer inga i
kommande uppdatering av SEB tillsammans med andra planer som antagits under tiden.
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2. Samhallsekonomisk analys

Samhaillsekonomisk analys (dven kallad samhallsekonomisk 16nsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrikning av samtliga relevanta
samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhillsekonomiska analysen innebar en strivan mot méalet om samhillsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det s kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhallets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgirden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgirden ar storre dn noll. Med andra ord, en atgédrd ar 1onsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna dr storre dn de totala samhéillsekonomiska kostnaderna.

Varderingen av effekterna baseras pa marknadsekonomiska principer hérledda fran malet om total samhéllsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter virderas genom marknadspriser medan andra effekter virderas genom beriknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstills i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig maste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarviarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att viardera och inkludera i kalkylen. De svarviarderade
effekterna beskrivs i ménga fall endast verbalt men de kan dven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutséattningar

2.1.1.1 Allméanna kalkylforutsattningar
Tabell 2.1 Allmanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Person2040_160401
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognosverktyg - persontrafik Sampers/Samkalk 3.3
Prognos godstrafik - huvudanalys Ej relevant

Avvikelse fran prognos godstrafik Ej relevant
Prognosverktyg - godstrafik Ej relevant
Befolkningsscenario Enligt Person2040_160401
Ekonomiskt scenario Enlig Person2040_160401
Néaringslivsscenario Enligt Person2040_160401
Ovrig scenarioinformation Enligt Person2040_160401
Trafikering - kollektivtrafik Enligt Person2040_160401
Trafikering - gods Ej relevant
Infrastrukturnéat Enligt Person2040_160401
ASEK-version ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014-medel

Kalkylréanta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020
Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 6

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhallsekonomi Kalkyldatum Sampers/Samkalk 3.3 E;ig{gfa"e 2017-02-08
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2.1.1.2 Specifika kalkylforutsattningar for att validera kalkylresultatet

Kalibrering av nuldgesmodell har genomforts. Ddrtill har de kompletterande forutsdttningar for SAMM-
modellen (modellversion "person_2040_160401_v06") som Trafikverket slippte i juli 2016
implementerats. Se bilaga 4 for mer information.

2.1.1.3 Trafiktillvaxttal

Tabell 2.2 Trafiktillvaxttal

Trafikbkning [%]
. Referensscenario:
Huvudscenario -
Ej angett
Tidsperiod Arlig fore 2040 Arlig efter 2040  |Ej angett Ej angett
Personbil 1,4% 0,5% Ej angett Ej angett
Samma Samma
Lastbil trafiktillvaxt for all |trafiktillvaxt for all |Ej angett Ej angett
trafik trafik

Kommentar till tabell 2.2:
Ej relevant

2.1.1.4 Kostnader

Tabell 2.3 Nominell atgardskostnad (successivkalkyl eller annan metod) och samhallsekonomisk
investeringskostnad

Kanslighetsanalys - alternativ

Analysniva Huvudanalys . .
Y ¥ investeringskostnad

Alternativ Utrednings-alternativ Jamforelse-alternativ Utrednings-alternativ Jamforelse-alternativ

Annan: Klassisk
underlagskalkyl
granskad i Ej angett
Successivkalkyl. For
mer info se Bilaga 2

Annan:
Schablonberaknat
péslag (+30%) pa
utredningsalternativ

Kalkylmetod

atgardskostnad Ej angett

Basar for penningvarde | 2015-06 |2014-medel | Ej angett |2014-medel] 2015-06 (2014-medel| Ejangett |[2014-medel

Inga
Nominell 9873 kostnader | 12834,9 0
atgardskostnad jamforelseal
ternativ
Samhallsekonomisk
investeringskostnad 14511 0 18864,121 0

inkl. skattefaktor
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2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

& TRAFIKVERKET

och oféréandrad volym
lastbilstrafik jamfért med
dagens niva (2014).

Successivkalkyl. For
mer info se Bilaga 2

Samhalls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for erings- :j\t/t;r-de* NNK-i™ NNK-idu™
atgardskostnad  |kostnad (mnkn) i -au
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Annan: Klassisk
underlagskalky!
Huvudanalys granskad i 14 511 6231 0,43 0,39
Successivkalkyl. For
mer info se Bilaga 2
Kanslighetsanalys Hogre |Annan:
investeringskostnad t.ex. |Schablonberaknat
successivkalkyl 85% eller |péaslag (+30%) pa 18 864 1878 0,10 0,09
motsvarande utredningsalternativ
Annan: Klassisk
Kéanslighetsanalys CO2- underlagskalkyl
vérderign —350 kyr/k granskad i 14 511 6 729 0,46 0,42
g=s, g Successivkalkyl. For
mer info se Bilaga 2
Annan: Klassisk
Kéanslighetsanalys underlagskalky!
Trafiktillvaxt 0% fran granskad i 14 511 -1 935 -0,13 -0,12
. basaret Successivkalkyl. For
Kénslighetsanalyser . )
mer info se Bilaga 2
T Annan: Klassisk
Kéanslighetsanalys underlagskalky!
o o b
Trafiktillvaxt 50% hogre = 1 4 14511 11 184 0,77 0,70
fran basaret och jamfort . .
Successivkalkyl. For
med huvudkalkylen . )
mer info se Bilaga 2
Kénslighetsanalys . .
Trafiktillvaxt 120 lagre  |Annan: Klassisk
ersonbilstrafik &r 2040 underlagskalkyl
P granskad i 14511 3209 -0,22 0,20

* Nettonuvéardet &r lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhéllsekonomiska intékter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhéllsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvéardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska

investeringskostnaden och nuvéardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.
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Kommentar:

Resultatet av huvudanalysen ger en NNK-i pa 0,43, vilket innebdr att investeringen faller i kategorin Svagt
lonsam, vilket dven gdller i fallet med hogre investeringskostnad. Kdnslighetsanalys med 50% trafiktillvdxt
resulterar i en NNK-1i pd 0,77, det vill sdga Lonsamhet. Med 0% trafiktillvixt samt med Klimatscenariot
12% ldgre personbil, och ofordandrad volym lastbilstrafik klassificeras investeringen som Olonsam.
Resultaten visar bland annat betydelsen av antagandet om forvdantad trafiktillvdxt for investeringens
lonsamhet. Huvudanalysen kan betraktas som robust lonsam medan vissa kdnslighetsanalyser uppvisar
svagheter i denna bemdrkelse.

Tvdrforbindelse Sodertérn innebdr att viss avlastning sker pa Nyndsuvdgen och Sédra Lianken. Da
Sampersmodellen inte fangar nyttor av trdangseleffekter fullt ut kan det komma att innebdra att ex.
restidsnyttor underskattas nagot i kalkylen. Avlastningen i dessa strdk bedéms dock vara relativt liten i
sammanhanget innebdrande att den del av restidsnyttan som modellen inte fangar fullt ut bér vara
relativt liten i forhallande till den restidsnytta som berdknats 1 genomford kalkyl. Vigen kan forvdantas fa
systemovergripande langsiktiga effekter pa nya bostdder och arbetsplatser som dr svara att fullt ut
modellera.I den aktuella trafikprognosen saknas ocksa viktiga kollektivtrafikdatgdrder s som Sparvdg Syd
och planerade stombusslinjer som antas bidra positivt till lonsamheten.

2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av dtgérden som ar samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetart (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberakning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhaéllsekonomiska
analysen antingen som virderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedoms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart varderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetéra varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser. I
sédana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.

Berzkningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvigda bedomningen av om
atgarden ar 16nsam eller olonsam. Den beddmningan gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvarde

Effekter som varderats monetért och som ingér i berékning av nettonuvéarde

Ex pa arlig effekt
B?rbrd/ for prognosar 1 |Nuvarde Nuvéarde Berak-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) yg
Restid pb, . o Sampers/
regionalt Effekten for prognosaret avser 268,1  |kptim/ar [3176,2 Samkalk
il persontimmar (kptim/ar).
tjanste 3.3
Roean. pb, Effekten for prognosaret avser . A Beraknad
langvaga . e Ej angett |kptim/ar |15 med
s persontimmar (kptim/ar).
tjanste makro
Restid pb, . o Sampers/
regionalt Egggﬁ;ﬂ:?;g?g}?;zgt avser -1159,9 |kptim/ar |4 095,0 Samkalk
arbete P P ) 3.3
Restid pb, R o Sampers/
regionalt dvr. Effekteh for progngsauret avser -1677,5 |kptim/ar |4 008,2 Samkalk
privat persontimmar (kptim/ar). 33
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Restid pb, .. 2 Beréknad
o N Effekten for prognosaret avser . e
langvaga ersontimmar (kptim/ar) Ej angett |kptim/ar |429,5 med
arbete & ovr. |P P ' makro
Reskostnad . o Sampers/
o
W |pb, regionalt Effekten for'prognoosaret avser 15 mnkr/ar |-36,8 Samkalk
14 reskostnad i mnkr/ar
< [tjanste 3.3
-4 11 382
&
'a':J Reskoostn?d Effekten for prognosaret avser . o Beraknad
pb, langvéga . o Ej angett |mnkr/ar |-6,0 med
reskostnad i mnkr/ar
tjanste makro
Reskostnad N o Sampers/
pb, regionalt Effekten for_prognoesaret avser 4.7 mnkr/ar |-114,6 Samkalk
reskostnad i mnkr/ar
arbete 3.3
Reskostnad R o Sampers/
pb, regionalt Effekten for'prognoosaret avser 7,8 mnkr/ar |-191,5 Samkalk
. f reskostnad i mnkr/ar
ovr. privat 3.3
Reskostnad . ° Beraknad
o i Effekten for prognosaret avser . o
pb, langvéga . o Ej angett |mnkr/ar |-43,0 med
N reskostnad i mnkr/ar
arbete & 6vr. makro
. . Sampers/
V?gavglfter/ Vagavgifter i mnkr/ar -2,0 mnkr/&r |50,0 Samkalk
vagskatt pb
33
Restid pb Effekten for prognosaret avser Sampers/
Po 1 for prognosar 5498  |kptim/ar |5573,2 Samkalk
yrkestrafik persontimmar (kptim/ar). 33
) . N o Sampers/
% Restid |?Stb|| Effekter_1 for prognpsaeret avser 1936 kptim/ar |1 962,0 Samkalk
= (utan slap) persontimmar (kptim/ar). 33
< .
LLi
L ) . N o Sampers/
T
iE Re.stld lastbil Effekter_1 for prognpsaeret avser 753 kptim/ar |763,6 Samkalk
= (sléap) persontimmar (kptim/ar).
z 3.3
§ Sampers/
E Reskostnad_ Effekten for'prognclsaret avser 287181 |mnkrar |-70.1 Samkalk
X pb yrkestrafik |reskostnad i mnkr/ar 33
|_ .
Reskostnad Effekten for prognosaret avser Sampers/
lastbil (utan progno -13,6637 |mnkr/ar (3335 Samkalk
. reskostnad i mnkr/ar
slap) 3.3
. o Sampers/
o Reskpstnf\d Effekten for'prognclsaret avser -3.80422 |mnkr/ar [02,9 Samkalk
E lastbil (sléap) |reskostnad i mnkr/ar
o 3.3
8 Transporttid Sampers/
2 gods pb Kostnad for transporttid i mnkr/ar -1,37442 |mnkr/ar |33,6 8913 Samkalk
é yrkestrafik 3.3
n
A |Transporttid Sampers/
8 gods lastbil Kostnad for transporttid i mnkr/ar -1,12893 |mnkr/ar |27,6 Samkalk
(u. slap) 3.3
Transporttid Sampers/
gods lastbil  |Kostnad for transporttid i mnkr/ar -2,56024 |mnkr/ar 62,5 Samkalk
(sléap) 3.3
Vagavgifter/ Sampers/
vagskatt pb  |Vagavgifter i mnkr/ar -3,84092 |mnkr/ar 93,8 Samkalk
yrkestrafik 3.3
e
gst Véagavgifter i mnkr/ar -0,21255 |mnkr/ar |5,2 Samkalk
lastbil (u.
i 33
slap)
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Vagavgifter/ Sampers/
vagskatt Véagavgifter i mnkr/ar -1,442 mnkr/ar |35,2 Samkalk
lastbil (slap) 3.3
Intakter fran biljettforsaljnin Sampers/
o |Biljett-intakter T ran bl Saaning -16,79  |mnkr/ar |-409,8 Samkalk
< kollektivtrafik i mnkr/ar 33
l_ .
L
& |Fordons- Sampers/
= kostna.der for Fordo[\skostnader for kollektivtrafik i 971 mnkr/ar  |266,2 Samkalk
% kollektiv- mnkr/ar 33
% trafik 118
z
é Moms ba Sampers/
[ 'oms pa Moms pa biljettintakter i mnkr/ar -0,95026 |mnkr/ar 23,2 Samkalk
Z |biljett-intakter
(o) 3.3
4
. - . Sampers/
i
o |Banavgifter Banavgifter avser indirekta effekter i 010001 |mnkr/ar 2,7 Samkalk
transportsystemet 33
= A Sampers/
n
= Trafiksakerhe Total olyckskostnad Ej angett |Ejangett |1 444,4 Samkalk
— [t-totalt 33
o .
x Ingar i Sampers/
T . A ngar i ampers
i )
¥ |Doéda Forand.r.mg av statistiskt forvantat -0,27931 |D/ar Trafiksékerhet 1444 Samkalk
< antal dodade
%) totalt 33
N4
c o N e A Ingar i Sampers/
é Svart Forandrlong av statistiskt forvantat 647071 |ss/Ar Trafiksikerhet Samkalk
= |skadade antal svart skadade
totalt 33
Orsaken till att utslappen fran
trafiken inte ar hogre an angivet
beror pa en omflyttning fran samre
vagar med bland annat langre
korstracka och langre kotid vilket
jamnar ut 6kningen av utslapp
orsakad av Okad trafik. Nettoeffekten
i systemet ar darfor svagt 6kande
utslapp aven om utslappen lokalt
';: co2- langs den nya vagen kan bli bade Sampers/
= ekvivalenter hogre och lagre. Det finns viktiga 3,78 kton/ar |-154,8 -155 Samkalk
§' osakerheter i effektmodelleringarna 3.3
av Tvarfoérbindelsen eftersom
antaganden om hur trafikanterna
kommer reagera pa drastiskt
forandrade
trafiksystemforutsattningar ar sa
pass avgorande for utfallet. Darfor
ska exempelvis dessa resultat
gallande utslapp av vaxthusgaser
fran trafik tolkas med forsiktighet .
Avser NOX, VOC, SO2, och Sampers/
Luft : ' ’ ’ Ej angett |Ejangett [438,1 Samkalk
Partiklar 33
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Under driftskedet minskar de totala
utslappen enligt modellen vilket
bland annat beror pa en omflyttning
frdn samre vagar med langre
korstracka och langre kotid vilket
jAmnar ut 6kningen av utslapp
orsakad av Okad trafik vilket inom
regionen ger minskade utslapp aven
om utslappeq Ic?lkalt langs .den nya 18,8429 |ton/ar Ingar i luft
vagen kan bli hogre. Det finns ovan
viktiga oséakerheter i
effektmodelleringarna av
Tvarférbindelsen eftersom
antaganden om hur trafikanterna
kommer reagera pa drastiskt
forandrade
trafiksystemforutsattningar ar sa
pass avgorande for utfallet.

Sampers/
Samkalk
3.3

Luft - NOX

Under driftskedet minskar de totala
utslappen enligt modellen vilket
bland annat beror pa en omflyttning
frdn samre vagar med langre
korstracka och langre kotid vilket
jamnar ut 6kningen av utslapp
orsakad av okad trafik vilket inom
regionen ger minskade utslapp aven
or_n utslappeq qualt langs _den nya 28,86 ton/&r Ingar i luft
vagen kan bli hogre. Det finns ovan
viktiga osékerheter i
effektmodelleringarna av
Tvarforbindelsen eftersom
antaganden om hur trafikanterna
kommer reagera pé drastiskt
forandrade
trafiksystemforutsattningar ar sa
pass avgoérande for utfallet.

EXTERNA EFFEKTER

Sampers/
Samkalk
3.3

Luft - vOC

438

HALSA (exkl trafiksékerhet)

Under driftskedet 6kar utslappen
enligt Sampersmodellen. Det finns
viktiga osékerheter i
effektmodelleringarna av
Tvarforbindelsen eftersom
antaganden om hur trafikanterna Ingar i luft Sampers/
Luft - SO2 kommer reagera pa drastiskt 0,024 ton/ar Samkalk
- ovan
forandrade 3.3
trafiksystemforutsattningar ar s&
pass avgoérande for utfallet. Darfor
ska exempelvis resultat gallande
utslapp av vaxthusgaser fran trafik
tolkas med forsiktighet.
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Under driftskedet minskar utslappen
enligt modellen pga en omflyttning
frdn samre vagar med bland annat
langre korstracka och langre kétid
vilket inom regionen ger minskade
utslapp aven om utslappen lokalt
langs den nya végen kan bli hogre.
Det finns viktiga osékerheter i Sampers/
Luft - effektmodelleringarna av o Ingér i luft P
. e g -0,157 ton/ar Samkalk
Partiklar Tvarférbindelsen eftersom ovan 33
antaganden om hur trafikanterna '
kommer reagera pa drastiskt
forandrade
trafiksystemforutsattningar ar sa
pass avgorande for utfallet. Darfor
ska exempelvis resultat gallande
utslapp av vaxthusgaser fran trafik
tolkas med forsiktighet .
< i
5 z ¢ gﬁ;glge”t Sampers/
o W ﬁ g€ Kostnad for slitage -0,33 mnkr/ar [8,1 8 Samkalk
S ; ir|kollektiv- 33
O i Lltrafik '
Drivmedels- Sampers/
SI_(,att fqr DrlvmeqelsskaFt fo'r ben3|[\- 24,5768 |mnkr/ar |599,9 Samkalk
vagtrafik, /dieselférbrukning i mnkr/ar 33
regionalt '
Drivmedels- Sampers/
skatt for Drivmedelsskatt for bensin- . .
% vagtrafik, /dieselforbrukning i mnkr/ar Ejangett |Ejangett 18,3 gzmkalk
I l&ngvaga '
L
m
= vagavgifter/ s Sampers/
w N gavg Véagavgifter i mnkr/ar -7,95126 |mnkr/ar |-194,0 Samkalk
O} vagskatt
g 3.3
& Moms p& Sampers/
oms pa Moms pa biljettintakter i mnkr/ar -0,95026 |mnkr/ar |-23,0 Samkalk
biljett-intakter 33
Banavgifter avser indirekta effekter i Sampers/
Banavgifter 9 -0,10901 |mnkr/ar |-3,0 Samkalk
transportsystemet 33
Moms Sampers/
fordons- Moms pa fordonskostnader i mnkr/ar |2,31984 [mnkr/ar |-57,0 Samkalk
kostnader 3.3
w S
a =
g
é g Il(nobs(:izgﬁdiz A Kunskap saknas i detta skede Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 rEeJIevant
w =
[salN7)]
Z 0
X
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o
Q ) Sampers/
> ) 2 R
o DoU végtrafik Drift- och under.hallskostnad forvag 28,3 mnkr/ar |-691,0 Samkalk
M=) under kalkylperioden
2 >
|.|J K
3
E 5 baserad
(I) 5 . Kostnad for tunnelundehdll har lagts pa_PM
o0 Drift och . - } Driftkalkyl
= . till manuellt eftersom den saknas i . 1502
=) Underhall s mnkr/ar |-810,7 FS
it modellberéakningen. Avser 6500 .
;:, % tunnel meter tunnel version 1.
T Q 5000 kr/m
r <
"éJ E tunnel
Z3
e < Re- Reinvesteringar under Sampers/
fin, investeringar erng 0,00 mnkr/ar 0,0 Samkalk
o S kalkylperioden
a jarnvéag 3.3
TTAITAVCTTN
0w ? ets
- %) [a)
% ;,:' = é <Z( Effekten ar 2040 avser annuitetsberaknad fL;thund
Z g % W samhaéllsekonomisk investeringskostnad inklusive 582 mnkr/ &r |-14 510,9 -14 511 indexomr
== S & S skattefaktor akning
5’ u Z och
1 HPNH
NETTONUVARDE 6 231

Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstéatt
Det finns synergieffekter mellan olika infrastrukturprojekt och bostadsprojekt som planeras i regionen men som
Motiverin endast delvis finns med som forutsattningar for Tvarforbindelse Sédertorn (som ju utgér fran antagna planer). Om
9 exempelvis den nya hamnen i Nynédshamn byggs okar detta nyttan med Tvarférbindelse Sédertérn och vice
versa.
2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader
15000
10000
5000
0 T T - T T T
X X % X X <R Q X
5000 2:@@ Q"{@ < & \@{(\Q/ & L 29 S‘\’@ « ,;é&
¢ & & E F L
& K > G
‘10000 o?\ > NS &0 O
© S & ©
Q P
& ©
-15000 e
-20000
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2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat
nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhillsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skal inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhillsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser kan varderas monetart. I sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingér i varderingen i tabell 2.5a.
Berzkningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 4r underlag for den sammanvigda bedomningen av om
dtgarden ar lonsam eller olonsam. Den sammanvéagda bedomningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingar i berakningen av nettonuvarde men som ingdr i den sammanvagda bedémningen

Berérd/ ) o Ex pa arlig effekt
averkad av Effektbenamning, kortfattad beskrivning och Beddmnin Samman-vagd |Bedomt
P beddmning 9 beddmning av
effekt 2040
Sampers underskattar nyttor av Ubprattar
Restid - total [|avlastningseffekter. Ej angett |Ej angett |Forsumbart er?p
% Underskattningen beddms vara liten.
<
Z Forsumbart
o
i . | atgarden ingar en gang- och
x Rfstldsnytta cykelvag. Restidsnyttan till foljd av . . - Uppréattar
Gang och RO Ej angett |Ej angett |Positivt
cvkel denna ingar ej i den en
y samhéllsekonomiska kalkylen
o4 o
L i
= [
|8
i a Sampers underskattar nyttor av
T 7 - i
E <Z( IZ (:tt)li(lj avlastningseffekter. Ej angett |Ej angett |Forsumbart Forsumbart ;Jr?prattar
<z( & Underskattningen bedéms vara liten.
< | 2
< o)
o (O]
'_
O]
<
[
L
o
0
L
|_
S
a . Effekten fangas i den . . . Upprattar
% Ej angett samhalisekonomiska kalkylen Ej angett |Ej angett |Ingen effekt Forsumbart en
&
-
z
O
(]
o
w
a
n
=
¥ . .
= | u
E.L: I |Ej angett Eﬁekt?n fangas |_den Ej angett |Ej angett [Ingen effekt Forsumbart Upprattar
x samhéllsekonomiska kalkylen en
= u
¥
<L
%]
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Effekten fangas i den Ej angett |Ej angett [Ingen effekt Forsumbart Upprattar

Ej angett samhéllsekonomiska kalkylen en

KLIMAT

Generellt kan bullernivan férvantas
6ka med atgarden bland annat p&
grund av hogre hastighet och mer
trafik. Sarskilt bedéms boende néara
tvarforbindelsen i Glémsta att
paverkas negativt dar vagen forlaggs
i ytlage. Skyddsatgarder kommer
dock att vidtas vilket kommer mildra
det negativa bidraget.Langs de
befintliga vagar som &r grona i figur
Influensomrade, Norra korridoren i
kap 1 férvantas bullernivan sankas
pa grund av att dessa vagar avlastas
fran trafik som en foljd av
tvarforbindelsen. De tétbebyggda
omradena langs vag 73 i Haninge
och Lanna samt langs vég 259 i Ej angett |Ej angett |Okant
centrala Huddinge éster om vag 226
Huddingevagen bedoms darfor fa ett
positivt bidrag. Dar dessa omraden
avlastas av en ny vag i ytlage medfor
tvarférbindelsen dock framst en
forflyttning av bullret. Bullret kan
komma att 6ka pa andra strackor i
vagnatet, dock i mindre tatbebyggda
omraden &n tidigare. Dar
tvarforbindelsen gar i tunnel blir
bullerpaverkan lagre langs de vagar
den avlastar och férsumbar dar den
gar i tunnel. Antalet personer som
utsétts for 6kad eller minskad
bullerniva har annu inte kvantifierats i
nagon utredning.

Manniskors
hélsa - buller

Uppréattar
en

Forsumbart

HALSA (exkl trafiksakerhet)

Manniskors
halsa-fysisk
aktivitet

O!(ad fysisk akthlﬂtet till foljd av ny Ej angett |Ej angett |Positivt Uppréttar
gang- och cykelvag en

amhéllet)
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Luft

EXTERNA EFFEKTER (Foljdeffekter for s

Effekten fangas i den
samhéallsekonomiska kalkylen men
det finns risk for att luftutslappen
underskattas i Sampersmodellen.
Inom utredningsomradet kommer
totala emissioner av NOx och PM10
att minska enligt Sampers. Det finns
viktiga osékerheter i
effektmodelleringarna av
Tvarférbindelsen eftersom
antaganden om hur trafikanterna
kommer reagera pa drastiskt
forandrade
trafiksystemforutsattningar ar sa
pass avgorande for utfallet. Darfor
ska exempelvis resultat gallande
utslapp av vaxthusgaser och NOx
fran trafik tolkas med forsiktighet
eftersom trafikmangderna kan
komma att 6ka och darigenom aven
utsléappen.

Ej angett

Ej angett

Ingen effekt

Intradng i
Landskap —
Ekosystemeff
ekter och
biologisk
mangfald

Tvarférbindelsen medfér omfattande
barriareffekter som visserligen
mildras dér korridoren dras i tunnel
eller om framtida beslut om
utformning medfor att antalet
passager Okar. Barriareffekterna
degraderar livsmiljder och isolerar
populationer. Med 6kad isolering
forhindras rorelser och spridning
framférallt i nord-sydlig riktning.
Utdver barridreffekter kommer aven
buller kring vag och i effektzon
skapa storda miljoer dar djur inte vill
leva. Det kan t.ex leda till att faglar
inte vill reproducera sig i omradet.

Ej angett

Ej angett

LANDSKAP

Intréng i
Landskap -
skala,
struktur och
visuell
karaktar

Landskapet har idag en varierad
topografi och smaskaliga strukturer.
Bade i det skogsdominerade och i
det halvéppna/6ppna landskapet ar
det svart passa in en vag utan att
paverka karaktaren negativt,
eftersom vagen ar storskalig och har
en geometri som bryter mot
landskapets strukturer. Dar vagen
gar i tunnel &r intrdnget betydligt
mindre.

Ej angett

Ej angett

Intrang i
Landskap —
effekter pa
forn- och
kulturlamning
ar

Atgérden riskerar att utradera
strukturer som ar vardebérande och
betydelsefulla for den historiska
lasbarheten. Risken for utradering
minskar dar vagen gar i tunnel.

Ej angett
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Motivering:

Bedomningar av mdanniskors hdlsa, buller- och landskapseffekter har gjorts av experter inom hdlsa, trafik,

miljo, landskap och kulturmiljé. Expertgruppernas sammansdttning beskrivs ndrmare i referenslistan i
avsnitt 5.

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hénvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Bullernivan kan totalt sett férvantas cka eftersom det blir hogre hastighet och en trafikokning, men den kan ocksa
totalt sett forvantas minska eftersom den nya vagen troligtvis har hogre krav pa buller &n befintlig vag samt att
Motivering den avlastar andra hart trafikerade vagar som gar igenom tatbebyggda omraden. En bullerkonsekvensutredning
behdver genomféras i kommande arbete for att avgdra om tvarférbindelsen bidrar positivt eller negativt vad géller
buller.

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + (sammanvagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Negativt Forsumbart Negativ (stor) Negativt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Expertgrupp
Motivering:

Miljo- och landskapseffekter i naturomrdaden beddéms vara negativa som en foljd av att tvdrforbindelsen
innebdr intrang i orérda miljoer med stora stoérningar och barridreffekter till foljd. Detta paverkar bland
annat bade livsmiljoer, landskapsbild och biologisk mangfald negativt. Ingen berdkning av bullereffekter
har gjorts dnnu. Den dvergripande bedomningen av bullereffekter dr att bullernivGerna lokalt bade kan
komma att 6kas och siankas. Den sammantagna ej virderbara effekten dr negativ.
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2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet

Tabell 2.7 Bedomningsrestriktion for samhallsekonomiska bedémningar

IBED(")MNINGSPARAMETRAR Bedémning
IParametrar i tabellen bedémda av: Uppréttaren
Huvudanalysens utredningsalternativ. Nominell

Sy 9873
atgardskostnad.

Sammanvéagning av ej prissatta effekter utford av: Expertgrupp

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstadende parametrar maste
Jbeddmas.

Aktuell NNK-i 0,43

JPrognos och indata (forutsatter val dokumenterat eller

Overensstammer
expertbeddmt underlag):

Efter kalibrering och validering av prognosmodellen &r

IMotivering beddmningen att prognos och indata éverensstammer. Detta har
expertbeddmts av Trafikverket och M4Traffic.

Sammanvagda ej prissatta effekter: Negativ (stor)

IDetanerat informationsvarde for NNK-i HK/LR

IOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i MELLAN

JovANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 31

IMC’)ing maximal sammanvégd samhallsekonomisk I6nsamhet Lénsam

2.3.2 Slutligt beddmd sammanvagd l6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedomd sammanvagd l6nsamhet Lénsam
Slutlig sammanvagning beddémd av: Uppréttaren
Motivering:

Den sammanvdgda bedomningen dr att Tvdrforbindelse Sédertorn dr samhdllsekonomiskt lonsam sett till
den totala prissatta nyttan i samhdllet men att de icke-prissatta effekterna ("Mdnniskor hdlsa - buller”,
"Intrang i Landskap — Ekosystemeffekter och biologisk mangfald”, "Intrang i Landskap — effekter pa forn-
och kulturldmningar") har eller kan ha negativa effekter. De negativa effekterna omfattar framforallt
landskaps- och miljéeffekter i Lissma pd grund av den planerade trafikplatsen och de 6kade trafikvolymer
denna innebdr-.

Genom att bygga tunnel under en del av Glomstadalen mojliggors bostadsbyggande i Huddinge kommun.
Denna nytta ingar dock inte 1 kalkylen eftersom den endast baseras pa antagna planer.

Det finns skdl att tro att Tvdrforbindelse Sédertorn bidrar till nGgot mer avlastning av resten av
trafiksystemet dn vad Sampersresultaten visar. Underskattningseffekten bedéms dock vara begrdnsad.
Lonsamheten i kalkylen dr kdnslig for antaganden om ldgre, eller negativ trafiktillvdxt vilket dr
utgdngspunkten i tvd av de scenarier som kdnslighetsanalyserats. I klimatscenariot med 12 % ligre
biltrafik och oférdndrad lastbilstrafik dr Gtgdrden olonsam. Ett antal olika expertomrdden har medverkat
vid bedomningarna. Dessa finns beskrivna i referenslistan. Input till bedomningarna har inhdmtats under
cirka ett Grs tid och 1 ett flertal diskussioner och méten med experterna. Olika funktioner hos Trafikverket
har haft maojligheten att yttra sig.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna fér samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebéar att samhaéllets totala vilfird anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgdrden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgirden &ar
storre dn noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hénsyn till vem som fér nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa &tgarden. Darfor kan den samhillsekonomiska
analysen behéva kompletteras med information om fordelningseffekterna av den analyserade atgédrden. En sddan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgédrden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhillssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat sigs - hur direkta fordndringar av nyttan (fordelar eller intikter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsforandringar och dndringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst virde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

(storsta) Underlag och
. . Storsta nytta/ [Nast stérsta . R kompetens-omrade
Fordelningsaspekt . . negativa Motivering . .
fordel nytta/ fordel for dem som gjort
nytta/ nackdel A
bedémningen
Nyttan av minskade restider
och reskostnader tillfaller
framst personbilstrafik dar
mannen star for cirka 60% av  |Annan: expertgrupp
Delanalys kon: tillgangligh i : il. 0 i
elanalys . on: tillganglighet Mén: 60 (%) Kvinnor: 40 Neutralt resandet n°1ed bil. Detta for Social '
persontrafik (%) baseras pa konsekvensbeskrivn
resvaneundersdkning RES ing (SKB)
05/06 som anger att bilresor i
allmanhet gors av méan i hogre
grad &n kvinnor.
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Hogre framkomlighet och
kortare restider gynnar framst
den regionala trafiken.
Forutsattningar for
arbetspendling forbéattras och
aven naringslivets transporter
gynnas. Detta beror bland
annat pa att bade befintliga Annan: expertgrupp
végnat avlastas samtidigt som |for SKB
tvarforbindelsen férbéttrar den
regionala tillgangligheten
mellan Huddinge och
Botkyrka/Sodertélje. Atgarden
ar aven av betydelse for
Nyn&shamns hamn som &r av
nationellt intresse.

Lokalt/regionalt/ nationellt/

. . Regionalt Nationellt Neutralt
internationellt

Tvarforbindelsen gynnar
Stockholms lan bade i form av
forbattrad tillganglighet mellan
stadskarnor, men ocksa genom
att avlasta befintliga vagnat i
lanet och skapa béattre
forutsattningar for regionen att
fortsatta utvecklas, fortatas och
exploateras i enlighet med
RUFS.

Annan: expertgrupp
for SKB,
Upprattaren

Lan Stockholm Neutralt Neutralt

Hela Sdédertodrn och stor-
Stockholm vinner restid, béattre
tillgénglighet och hogre
trafiksékerhet. Botkyrka har
lagst bilinnehav av alla
kommuner och kan darigenom
anses fa nagot mindre nytta av
atgarder som framst gynnar
Neutralt Neutralt biltrafik, men kommunen Upprattaren
bedoms dock fortfarande fa en
positiv nytta aven om den kan
vara n&got mindre &n i
exempelvis Haninge och
Huddinge. Tunnel genom delar
av Glémstadalen mojliggor
ytterligare exploatering av
bostader i Huddinge.

Haninge,
Huddinge,
Botkyrka,
Stockholm

Kommun
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& TRAFIKVERKET

Trafikanter, transporter och
externt berérda

Resenéarer

Godstransport
er

Halsa: Externt
berdrda

Atgérden kommer innebéra stora
restidsvinster och
trafiksakerhetsnyttor framst for
resenarer. Med tanke pa den
hdga andelen godstransporter i
nulaget och i
jamforelsealternativet kommer
tvarforbindelsen kraftigt bidra till
att forbattra restid, framkomlighet
och tillganglighet for
godstransporter. Enligt Sampers
minskar luftutslappen med
atgarden. Det finns dock viktiga
osékerheter i
effektmodelleringarna av
Tvarforbindelsen eftersom
antaganden om hur trafikanterna
kommer reagera pa drastiskt
forandrade
trafiksystemforutsattningar ar sa
pass avgodrande for utfallet. Att
paverka landskapet, minska
rekreationsmojligheter och lokalt
6ka bullernivderna kommer
indirekt ocksa att paverka
manniskors hélsa negativt varfor
denna aspekt bedéms paverkas
mest negativt &ven om det
negativa bidraget lokalt mildras
av vagens tunnellagen och storre
mojlighet att cykla sakert. .

Annan: expertgrupp
for miljo,
Upprattaren

Naringsgren

Beredda
livsmedel,
drycker och
tobak

Annan:
Kunskap
saknas

Neutralt

Transporter till och fran Jordbro
och Nynashamn foérvantas dra
stor nytta av Tvarforbindelse
Sdodertorn. | Jordbro finns
manga foretag inom livsmedels-
och restaurangbranschen samt
leverantdrer till dessa. Dessa
foretag kommer vara bland de
som gynnas mest.

Upprattaren
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Godstransporter och bil far
forkortad restid och 6kad
reskomfort med atgarden.
Berakningar i
Sampers/Samkalk visar att
restidsvinsterna ar storst for
personbilstransporter. Sampers
visar pa svagt minskat antal
kollektivtrafikresor.
Restidsnyttan i monetara
termer sarredovisas inte for

kollektivtrafiken. Det svagt Annan: expertgrupp

Trafikslag Bil Gods-vag Neutralt . i for trafik,
minskande resandet &r Ubprattaren
otillrackligt som grund for att PP
saga att kollektivtrafiken
missgynnas. Dessutom saknas
avgorande
kollektivtrafiksatsningar sa som
Sparvag syd och nya
stombusslinjer i Sampers
basprognos. Dessa bor
hanteras separat i en
kanslighetsanalys i kommande
arbete.

Vuxna: 18-65 Det beddms att framst de i Annan: expertgrupp

Aldersgrupp & ' Aldre: >65 &r  |Neutralt aldersgruppen for korkort for trafik,
gynnas av tvarférbindelsen. Upprattaren

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Annan: Analys av riktad

pendling, Utfors eventuellt i nasta skede

omrades/kommunvis

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Ja

Tabell 3.2 Resultat frdn den foretagsekonomiska konsekvensbeskrivningen (FKB)

Typ av FKB Regional FKB Stor

Utpekat godskritiskt Ja

nod/strak

Antal beskrivna >

transportkedjor

Berérda branscher Olja, Lakemedel, Tung industri, Bryggeri, Livsmedel, Atervinning, Livsmedelstransport

Intervjuade foretag Coca-Cola, Bring Frigo, Dagab, SRV Atervinning, Alfa Laval, Recipharm, Nynas AB

Spridning av berorda foretag |Regionalt/Nationellt
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Overvagande riktning p&
beddmning av féretagens Positiv
kostnader

Storlek pa kostnadspaverkan |Liten

Stérsta kostnadsposter som |Fordon och drivmedel. Underhall pa bilar, mil. Varianser i transporttid/tidsvinster.
paverkas Arbetstidsbesparingar

3.3.1 Diagram med bedomd paverkan pé foretagens totala transport- och logistikkostnader

5

4

Antal svar

olo olo olo (90\0 oo
7 N $ N 1
S ) \S
) X X )
O\& ..O\éb b(b \éb Q‘;&
\

+ N

Kommentar:

Resultaten visar att Tvdarforbindelse Sodertorn skulle bidra till att minska de intervjuade foretagens
transport- och logistikkostnader, dock inte i nagon anmdrkningsvdrd grad. Foretagen vdrdesdtter dock
vdgen dven pd andra sdtt. T.ex. genom att de anstdllda ldttare kan komma till jobbet, vilket gor foretagen
till mer attraktiva arbetsgivare. Det mycket begrdnsade urvalet motiverar inte langtgdende slutsatser om
hur ndringslivet paverkas av vdgen. Det dr ocksa sa att de totalt sett stora nyttorna inte riktigt later sig
fangas genom att intervjua enskilda aktorer.

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbedémning Sida 32 av 65 SEB version 1.16 (Samkalk-mall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617 , VST005 @i

Kgntaktperson: Stlnq Hedstrom, Trafikverket region Stockholm, \Ty TRAFI KV ER KET
stina.hedstrom@trafikverket.se N

Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infor val av lokaliseringsalternativ/Typfall 4

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar ”att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillgdnglighet) och ett hinsynsmal (sikerhet, miljo och hilsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
20009.

4.1 Bedomning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgird ar samhallsekonomiskt 16nsam och bidrar till en vélfardsokning om de samhaéllsekonomiska intdkterna ar
storre 4n kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, sivil berakningsbara som bedomda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdvil berakningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet méaste ocksa
anse att den nya vélfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsétter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som tacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anviands for att skapa s stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, hélsa eller nagot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en &tgird ger upphov till r en indikator pa hur dtgirden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sédan sammanvigning ar gjord i kapitel 2. Samhillsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt bedémd sammanvéagd [6nsamhet Lénsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling &r en utveckling som for oss narmare ett tillstind av l&ngsiktig hallbarhet. Langsiktig héllbarhet
ar ett 6vergripande maél for hela samhéllsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Véar gemensamma framtid" frén 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den foérutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedomer om en
enskild &tgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pé 1ang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis métas med métt for
samhaéllsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen f6r de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen ar lika med &tgardens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Beddmt av (namn,

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling e D)

Tvarférbindelse Sodertérn bedéms som helhet ge ett negativt bidrag till
ekologisk hallbarhet jamfort med dagslaget. Den samlade bedémningen
ar att en ny och bredare vag totalt sett innebar en 6kad barriar och
stoérning i landskapet, vilket tillsammans med befintlig infrastruktur och
annan planerad exploatering forstarker hotbilden mot vanliga saval som
ovanliga arter av vaxter och djur inom utredningsomradet. Tillsammans
med hogre hastighet, 6kade trafikvolymer och ett tkat ytansprak bedéms
darfor tvarforbindelsen ge en stérre negativ paverkan pa ekologisk
hallbarhet jamfort med dagslaget.

Nuvarande utredningsalternativ med tunnellage under
Flemingsbergskogen ar utformat for att minimera negativ paverkan fran
tvarforbindelsen och mildrar de negativa konsekvenserna pa ekologisk

hallbarhet betydligt jamfort med ytlagesalternativ. Langs de strackor som

tvarforbindelsen planeras att g& i samma strackning som befintlig vag 259
kan okad negativ paverkan till viss del begransas om lokalisering och

Ekologisk gestaltning av vag, trafikplatser och tunnelmynningar anpassas till det Annan: expertgrupp for

hallbarhet omgivande landskapet. | viss mén kan det negativa bidraget till ekologisk natur, Upprattaren

hallbarhet begransas eller ge svaga positiva effekter jamfort med
dagslaget om tvarforbindelsen t.ex. kan starka de gréna

spridningssambanden genom atgarder som t.ex. faunapassager for land-

och vattenlevande djur samt att dagvattenhanteringen forbattras genom

rening, sd att den fororeningsbelastning som nar recipienterna minskar

jamfort med i dagslaget.

Men trots att en del av stréckan &r férlagd i tunnel och trots
genomférande av andra skyddsatgarder medfor tvarforbindelsen
exploatering i artrik och delvis orérd milj6 1angs delar av stréckan, varfor
bidraget till den ekologiska hallbarheten som helhet bedéms negativt
jamfort med dagslaget.

Tvarférbindelsen skapar stora restidsnyttor genom férkortad restid och
mindre trangsel for sdval person- som godstransporter jamfort med
jamforelsealternativet dar tvarférbindelsen inte byggs. Det bidrar i sin tur
till forutséattningar fér en dynamisk region med effektiva godstransporter
(inkl. farligt gods).

Véagen ger forutstattningar for naringslivets transporter och 6kade
godstransporter via Nyndshamns hamn och néringslivet kan férvantas dra
stor nytta av mer tillférlitiga och snabbare transporter.

Samhalls- Tvarforbindelse Sédertérn och den planerade gang- och cykelvagen
e'fonom'Sk forbattrar forutsattningarna for arbetspendling b&de med bil, cykel och
kL 96 buss. Utbudet av kollektivtrafik blir dock avgérande for den faktiska

effekten.

Upprattaren

Bidrag till [angsiktig hallbarhet

Tvarforbindelsen med nuvarande utredningsalternativ dar vagen gar i
tunnel under Glémstadalen ger béttre férutsattningar for regionen att
forverkliga RUFS och mdjliggér Huddinge kommuns exploateringsplaner
for nya bostader vilket & samhallsekonomiskt férdelaktigt.
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Tvarforbindelsen ger ett svagt positivt bidrag till social hallbarhet. Det
framsta bidraget ar att tvarforbindelsen ersatter en mycket olycksdrabbad
véag och hojer trafiksakerheten for motorfordon och géng- och
cykeltrafikanter. Tvarforbindelsen skapar ocksa forutsattningar for ékad
tillganglighet och d6kad framkomlighet for flera trafikslag mellan de
regionala stadskarnorna vilket ar en viktig del i den regionala
utvecklingen. Tvarférbindelsen med nuvarande utredningsalternativ dar
vagen gar i tunnel under Glémstadalen ger béttre forutsattningar for
regionen att forverkliga RUFS och mdjliggdér Huddinge kommuns
exploateringsplaner for bostader vilket framjar den sociala hallbarheten.

Langs de befintliga vagar som avlastas fran trafik som en foljd av
tvarforbindelsen férvantas bullernivan sankas. De tatbebyggda omradena
langs vag 73 i Haninge och Léanna samt langs vag 259 i centrala
Huddinge 6ster om vag 226 Huddingevagen bedoms darfor fa ett positivt
bidrag. Dar dessa omréden avlastas av en ny vag i ytlage medfor
Social tvarforbindelsen dock enbart en forflyttning av bullret. Bullret kan komma. | Apnan: expertgrupp for

hallbarhet att 6ka pa& andra strackor i vagnétet, dock i mindre tatbebyggda omraden SKB och trafik
an tidigare. Buller i bostadsomraden langs med tvarforbindelsen dar
vagen kommer ga i ytlage kan ocksa komma att 6ka pa grund av hogre
hastighet och mer trafik.

Jamstalldhet och lika paverkansmajlighet bedéms inte paverkas i ndgon
storre utstrackning da tvarforbindelsen inte forvantas andra radande
strukturer. Huruvida atgarden paverkar personer med
funktionsnedséttning positivt eller negativt &r oklart i detta skede.

Att bidraget endast beddms som svagt positivt beror pa att
tvarforbindelsen lokalt kan skapa barridrer, 6kat buller, 6kade
luftfororeningar inom stadsdelar och bostadsomraden samt férsamrat
synintryck dar vagen gar i ytlage.
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Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Tvdrforbindelsen kommer att ge stora restids- och trafiksdkerhetsnyttor for sGudl person- som
godstransporter jamfort med jamforelsealternativet. Det bidrar i sin tur till forutsdttningar for en
dynamisk region med effektiva godstransporter. Tvdrforbindelse Sédertorn skapar forutsdttningar for
bdttre arbetspendling bade med bil, cykel och buss. Vigen bidrar ocksa till en omflyttning av trafik fran
andra hart belastade vdgar. Vigens forvdntas forbdttra majligheten till kollektivtrafik pa tvdren mellan
de regionala stadskdrnorna.

Systemeffekter som vigen kan fG med dkad biltrafik kan ge 6kade svdrigheter att na mdlen for klimat, luft
och potentiellt dven buller. Pdverkan pa vattenférekomster bedoms vara mattligt negativ. Tvdrforbindelse
Sodertorn innebdr ett negativt bidrag till ekologisk hallbarhet. Exakt hur beror bland annat pa
tunnelutformning och implementerade skyddsdtgdrder. Negativ pdverkan mildras betydligt med
nuvarande utredningslaternativ med tunnelldge under Flemingsbergsskogen och visst nyttohabitat kan
skapas med tvdrforbindelsen. Men overlag medfor atgdrden storskalig exploatering och barridreffekter i
artrik och delvis orord naturmiljo.

Tvdrforbindelsen ersctter en mycket olycksdrabbad vdg och hojer trafiksdkerheten for bade motorfordon
samt gang- och cykeltrafikanter. Tvdrforbindelsen skapar ocksa forutsdttningar for regional utveckling.
Lokalt kan bullernivderna och luftutsldppen oka.

Med "expertgrupp" i tabell 3.1, 4.1 och 4.2 avses moten mellan upprdttare for SEB och
teknikomrdadesansvariga. Under dessa méten har bedémningar gjorts muntligt av respektive
teknikomrddesansvarig. Upprdttaren for SEB har sedan sammanstdllt beodmningarna skriftligt och
teknikomrddesansvariga har fatt mojlighet att redigera dessa bedomningar vid behov. I projektet har
moten med foljande expertgrupper (teknikomradesansvariga) hallits:

- Social konsekvensbeskrivning (SKB)

- Natur

- Miljo

- Landskap

- Kulturmiljo

- Trafik

- Hdlsa

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgérden ger till de olika mélen ska goras utifran fran en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofargat

« ¢j bedomt = gratt

Att skalan ar absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bedomningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har ”inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstdende tabell bygger pé olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen dr inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framéver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

& TRAFIKVERKET

Beddmning och
motivering

Beddmt av (namn,
kompetensomrade)

Funktionsma

let

Medborgarnas resor.
Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet.

Tillforlitlighet

Positivt bidrag: Atgarden
medfér mindre risk for
férdrojningar da
kapacitetssvaga och
Overbelastade vagavsnitt
avlastas vilket ger mindre
risk for koer.

Annan: expertgrupp for trafik

Trygghet & bekvamlighet

Positivt bidrag: Battre
vagstandard ger en
bekvamare vag som okar
resekomfort for bilresenérer
och ger hogre trygghet for
oskyddade trafikanter.

Annan: expertgrupp for trafik
och SKB

Naringslivets transporter.
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften.

Tillforlitlighet

Positivt bidrag: Naringslivets
transporter kommer att
forbattras avsevart med en
genomgaende vag med hdg
standard och god
framkomlighet. Med
tvarférbindelsen blir det
kortare och mer
forutsagbara restider for
godstrafiken jamfoért med
nollalternativet. Aven tunga
transporter kommer kunna
kora hela vagen mellan
E4/E20 och véag 73.

Annan: expertgrupp for trafik

Kvalitet

Positivt bidrag: Naringslivets
transporter kommer att
forbattras avsevart med en
genomgaende vag med hdg
standard och god
framkomlighet. Med
tvarférbindelsen blir det
kortare och mer
forutségbara restider for
godstrafiken jamfort med
nollalternativet. Aven tunga
transporter kommer kunna
kora hela vagen mellan
E4/E20 och véag 73.

Annan: expertgrupp for trafik
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Tillganglighet regionalt och
mellan lander.
Tillgangligheten forbattras inom
och mellan regioner samt
mellan Sverige och andra
lander.

Pendling

Positivt bidrag:
Arbetspendling med regional
busstrafik, bil och cykel
kommer att forbattras
avsevart. Det blir kortare
men framforallt tillforlitligare
koérvagar for
pendlingstrafiken och
generellt battre kapacitet i
vagnatet samt battre
standard pa vagen. For
cykel skapas en ny lank i
det regionala cykelvagnatet.

TRAFIKVERKET

Annan: expertgrupp for trafik

Tillganglighet storstad

Positivt bidrag: Atgarden
avlastar befintliga véagar mot
regioncentrum vilket i sin tur
okar tillgangligheten.

Annan: expertgrupp for trafik

Tillganglighet till interregionala resmal

Positivt bidrag: Atgarden
innebar en kompletterande
lank i det regionala
vagnatet.

Annan: expertgrupp for trafik

Jamstalldhet. Arbetsformerna,
genomférandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhalle.

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbedomning

Jamstalldhet - lika mdjlighet att utforma
sina liv (valmagjlighet)

Inget bidrag: Tvarforbindelsen
kommer att férbattra restider
och trafiksakerhet for framst
personbils- och
néringslivstransporter samt for
regional arbetspendling med
cykel. Det &r traditionellt sett
framst méan i dagens samhaélle
som gor dessa resor vilket
okar ménnens
pendlingsméjligheter och ger
dem en bredare
arbetsmarknad och béttre
I6nelagen. P& sa vis kan
tvarférbindelsen bidra negativt
till jamstalldhet, vilket mildras
av Okad regional tillganglighet
med buss eftersom kvinnor i
storre utstrackning fardas med
buss an vad man gor.
Tvarforbindelsen kommer
dock troligtvis inte andra
radande strukturer i samhallet
varfor bidraget bedéms vara
neutralt, men tvarférbindelsen
kan eventuellt férstarka
strukturerna i och med att den
relativt sett gynnar bil mer an
kollektivtrafik. Samtidigt kan
radande strukturer vara mer
jamstéllda an idag nar vagen
ar i drift &r 2026 och
tvarforbindelsen kan da
komma att ge samma bidrag
oavsett kon.

Annan: expertgrupp for SKB,
RES 05/06
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Kunskap saknas: Oklar
Lika paverkansmajlighet paverkan. Bedomning kan ej |Annan: expertgrupp for SKB
goras i detta skede.

Kunskap saknas: Denna
aspekt har inte utvarderats i
Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for |detta skede. Bidraget borde
funktionshindrade bli positivt eftersom
kollektivtrafiken blir mer
tillgénglighetsanpassad.

Funktionshindrade.
Transportsystemet utformas sa
att det ar anvandbart for
personer med
funktionsnedséttning.

Annan: expertgrupp for SKB

Inget bidrag: En ny cykelvag
kommer att anlaggas i
samband med
tvarférbindelsen vilket hojer
standard och sékerheten for
de som ska cykla.
Cykelvagen planeras som
regionalt cykelstrdk med
prioritet for arbetspendling.
En sa&dan cykelvag kan
komma att bli otrygg for barn
och unga om den till
exempel utformas utan
naturliga passager for
fotgangare eller pa édsligare |Annan: expertgrupp for SKB
platser genom exempelvis och trafik

skog. Men med en tydlig yta
for de snabba cyklisterna
med naturliga stopp for att
stanna for fotgangare
avlastas det lokala gang-
och cykelnatet som da kan
anpassas for lugnare gang-
och cykeltrafik. Bidraget kan
darfor vara bade positivt och
negativt och den
sammantagna bedémningen
ar darmed att vagen inte
bidrar till malet i ndgon
storre utstrackning.

Barn & unga. Barns
mojligheter att sjalva pa ett
sékert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand
transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.

Kunskap saknas: Det
saknas underlag om hur Annan: expertgrupp for trafik
vagnatet ser ut i detalj.

Andel gang- & cykelresor av totala
kortvaga
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Positivt bidrag:
Tvarforbindelsen skapar
forutsattningar for mycket
béttre busstrafik regionalt.
Detta framgar dock inte av
trafikprognoserna eftersom
den nya kollektivtrafiken
annu inte finns i modellen.
Modellen visar darfor
minskad andel

Kollektivtrafik, gang & cykel. kollektivtrafik. De relativa
Forutsattningarna for att valja incitamenten att &ka bil
kollektivtrafik, gang och cykel forstarks dock och det blir
forbattras. relativt sett mer attraktivt att

Andel kollektivtrafik av alla resor

(exklusive gang och cykel) aka bil &ven om Annan: expertgrupp for trafik

forutsattningarna for
kollektivtrafiken forbattras.
Hur kollektivtrafikandelen
utvecklas beror pa
kollektivtrafikens trafikering
(frekvens och placering av
hallplatser i forhallande till
manniskors behov) vilket
inte ar féremal for utredning.
For den lokala
kollektivtrafiken &r det lokala
vagnatet och placering av
hallplatser avgérande. Detta
ar an sa lange oklart.
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TRAFIKVERKET

Hansynsmal?

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan nas
genom en stegvis okad
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila branslen.
Ar 2030 bor Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende
av fossila branslen.

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energieffektivisering och
begrénsad klimatpaverkan”,
2014:137.

Paverkan pa mangden personbils- och
lastbilstrafik i fordonskilometer.

Positivt bidrag: Trafikarbetet for
personbilstrafiken 6kar medan
det minskar fér den tunga
trafiken. Minskningen av den
senare ger en storre
utslappsminskning an ékningen
fr&n personbilstrafikens 6kade
trafikarbete. Antalet fordonskm
tung trafik minskar p& grund av
den forkortade resvagen.
Cykeltrafiken gynnas men inte i
samma utstrackning som évriga
transporter varfor detta inte
foérvantas medféra nagon
betydande minskning i
trafikarbete. Tvarforbindelsen
gynnar framst bilresor,
godstransporter och den
regionala busstrafiken vilket bor
kunna 6ka trafikarbetet om
trafikméngden okar ytterligare
jamfort med prognosen. Det finns
viktiga oséakerheter i
effektmodelleringarna av
Tvarforbindelsen eftersom
antaganden om hur trafikanterna
kommer reagera pa drastiskt
férandrade
trafiksystemforutsattningar ar s&
pass avgorande for utfallet.
Dérfor ska resultat for trafikarbete
tolkas med forsiktighet.

Annan: Sampers/Samkalk 3.3

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer.

Inget bidrag: Atgarden
medfor 6kad hastighet vilket
Okar energiférbrukningen.
Samtidigt leder den till ett
jamnare kérmoénster med
farre start och stopp samt
minskade koer vilket istallet
minskar
energiférbrukningen.

Annan: expertgrupp for trafik

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur.

Negativt bidrag:
Tvarférbindelsen innebér att
mer energi forbrukas da
anlaggningsmassan och
tunnellangden okar jamfort
med dagslaget.

Upprattaren
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Inget bidrag: kunskap
saknas i dagslaget om
antalet personer
exponerade for hdga
bullernivaer. Bullernivan kan
generellt antas 6ka med
atgarden bland annat pa
grund av hogre hastighet
och okad trafik.
Skyddsatgarder kommer att
vidtas oavsett vilket kommer
mildra ett eventuellt negativt
bidrag. Lokalt déar vagen
avlastar andra vagar eller
dar vagen gar i tunnel
kommer bullernivan att
minska.
Bullerkonsekvensutredninga
r rekommenderas i det
fortsatta arbetet.

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre &n riktvarden for
buller

Annan: Upprattaren

Inget bidrag: kunskap
saknas i dagslaget om
antalet personer
exponerade for hoga
bullernivaer. Bullernivan kan
generellt antas 6ka med
atgarden bland annat pa
grund av hogre hastighet
och okad trafik.
Skyddsatgarder kommer att
vidtas oavsett vilket kommer
mildra ett eventuellt negativt
bidrag. Lokalt dar vagen
avlastar andra végar eller
dar vagen gar i tunnel
kommer bullernivan att
minska.
Bullerkonsekvensutredninga
r rekommenderas i det
fortsatta arbetet.

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill sdga bullernivaer
hogre &n 10 dBA over riktvardena

Annan: Upprattaren
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Inget bidrag:
Tvarforbindelsen kan ge
bé&de positiva och negativa
effekter p4 omraden med
hog ljudkvalitet. Bullernivan
kan komma att 6ka déar
vagen gar i ytlage bland
annat pa grund av hégre
hastighet och tkad trafik.
Skyddsatgarder kommer att
vidtas vilket kommer mildra
ett eventuellt negativt bidrag
langs beroérda delar av
strackan. | de delar dér
tvarforbindelsen gar i tunnel
blir bidraget trolitgtvis
forsumbart eller forbéattrat
jamfort med dagsléaget. |
omraden langs de befintliga
vagar som avlastas pa
grund av tvarforbindelsen
blir bidraget positivt.
Bullerkonsekvensutredninga
r rekommenderas i det
fortsatta arbetet.

Manniskors halsa

Betydelse for forekomst av omraden
med hog ljudmiljokvalitet

Annan: expertgrupp trafik,
Upprattaren

Fysisk aktivitet i transportsystemet Annan: expertgrupp for hélsa
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Wi
Ny

Barns, funktionshindrades och &ldres
majlighet att pa egen hand ta sig fram
till sina mal

Befolkning

Inget bidrag: En ny cykelvag
kommer att anlaggas i
samband med
tvarférbindelsen vilket hojer
standard och sékerheten for
de som ska cykla.
Cykelvagen planeras dock
som regionalt cykelstrak
med prioritet for
arbetspendling. En sadan
cykelvag kan komma att bli
otrygg for barn och unga om
den till exempel utformas
utan naturliga passager for
fotgangare. Mer frekvent
kollektivtrafik med
bussforbindelser som ar
tillgénglighetsanpassade ar
positivt. Dessa fragor
behdver fortséatta utredas i
kommande skede.

TRAFIKVERKET

Annan: expertgrupp for SKB
och trafik, Upprattaren

Tillgangligheten med kollektivtrafik till
fots och med cykel till utbud och
aktiviteter

Positivt bidrag: En ny
cykelvag och battre
forutsattningar for snabbare
eller mer frekventa
bussresor paverkar
tillgéangligheten positivt
savida inte hallplatserna
placeras langre fran
bebyggelse eller cykelvagen
utformas pa ett otryggt sétt
for fotgangare.

Annan: expertgrupp fér SKB
och trafik
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att 6vriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohéalsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbedomning

Wi
Ny

Luft

Vagtransportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx) och
partiklar (PM10).

Positivt bidrag: Inom
utredningsomradet kommer
totala emissioner av NOx
och PM10 att minska enligt
Sampers. Det finns viktiga
oséakerheter i
effektmodelleringarna av
Tvarférbindelsen eftersom
antaganden om hur
trafikanterna kommer
reagera pa drastiskt
forandrade
trafiksystemforutséattningar
ar sa pass avgorande for
utfallet. Darfor ska
exempelvis resultat gallande
utsléapp av vaxthusgaser och
NOX fran trafik tolkas med
forsiktighet eftersom
trafikméangderna kan komma
att oka ytterligare jamfort
med prognosen pa grund av
att tvarforbindelsen byggs
och darigenom okar aven
utslappen jamfort med
jamforelsealternativet.

TRAFIKVERKET

Annan: Sampers/Samkalk 3.3

Halter av kvavedioxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i tatorter dar
ovre utvarderings-troskeln dverskrids.

Inget bidrag: Gréansvéardena
kommer troligtvis inte att
Overskridas nagonstans. Det
finns viktiga osékerheter i
effektmodelleringarna av
Tvarforbindelsen eftersom
antaganden om hur
trafikanterna kommer
reagera pa drastiskt
forandrade
trafiksystemforutséattningar
ar s pass avgorande for
utfallet. Darfor ska
exempelvis resultat gallande
utslapp av vaxthusgaser och
NOXx fran trafik tolkas med
forsiktighet eftersom
trafikméngderna kan komma
att oka ytterligare jamfort
med prognosen pa grund av
att tvarforbindelsen byggs
och darigenom okar aven
utslappen jamfort med
jamforelsealternativet,
sarskilt lokalt. Utredning bor
genomféras i MKB-arbetet.

Annan: expertgrupp for miljo,
Sampers/Samkalk 3.3
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Wi
Ny

Antalet personer exponerade for halter
over MKN.

Inget bidrag: Gransvéardena
kommer troligtvis inte att
Overskridas nagonstans. Det
finns viktiga osékerheter i
effektmodelleringarna av
Tvarférbindelsen eftersom
antaganden om hur
trafikanterna kommer
reagera pa drastiskt
forandrade
trafiksystemforutséattningar
ar sa pass avgorande for
utfallet. Darfor ska
exempelvis resultat géllande
utslépp av vaxthusgaser och
NOX fran trafik tolkas med
forsiktighet eftersom
trafikméngderna kan komma
att oka ytterligare jamfort
med prognosen pa grund av
att tvarforbindelsen byggs
och darigenom okar &ven
utsléappen jamfort med
jamforelsealternativet,
sarskilt lokalt. Utredning bér
genomfdras i MKB-arbetet.

TRAFIKVERKET

Annan: expertgrupp for miljo,
Sampers/Samkalk 3.3

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenférsorjningsperspektiv

Inget bidrag: Effekter pa
grundvatten eller Malaren
beddms vara ringa. Effekter
kan minskas ytterligare via
vidtagande av
skyddsatgarder, sdsom
anlaggande av tata
dikesbottnar. Inom vissa
delstréckor dar laget av
planerad vag ar forlagd till
befintlig vag beddms dock
effekterna vara positiva. En
nyanlagd vag kan dar
forvantas ge battre skydd av
férekommande vatten,
jamfort med det idag
radande skyddslaget.

Annan: expertgrupp for miljo

Kvalitet p& vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk
synpunkt

Beddms inte fér narvarande

Ej relevant
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Inget bidrag:
Utredningsomradet &r stora
naturomréden och omraden
med hog risk for
markfororeningar ar relativt
smé. Atgarden forvantas
darfor inte ge nagot bidrag
pé dessa. Denna
beddmning ar dock
overgripande och kommer
utredas vidare i nasta
skede.

Betydelse for fororenade omraden Annan: expertgrupp for miljo.

Annan: expertgrupp for miljo

Betydelse for skyddsvarda omraden och landskap

Inget bidrag: Halterna av
metaller i marken &r inte
héga i regionen i férhallande
till andra delar av landet.
Atgérden beddms darfér inte
medfora nagot bidrag.

Betydelse for bakgrundshalt metaller Annan: expertgrupp for miljo

Mark

Inget bidrag: Det
férekommer sulfidjordar runt
Malaren. Genom
grundvattensankning i en
sulfidjord kan oxidation och
férsurning ske, men denna
aspekt bor inte ge nagon
betydande paverkan.

Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar Annan: expertgrupp for miljo

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbedémning Sida 47 av 65 SEB version 1.16 (Samkalk-mall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617 , VST005 @i

Kgntaktperson: Stlng Hedstrom, Trafikverket region Stockholm, m TRAFI KV ER KET
stina.hedstrom@trafikverket.se S

Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infor val av lokaliseringsalternativ/Typfall 4

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket

Betydelse for skyddsvarda omraden
under driftskede

Annan: expertgrupp for miljé
och landskap

= Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande |Ej relevant

3

=

©

° .

5} Betyde?lse el Ol S Beddms inte for nérvarande |Ej relevant

= hanteringen av avfall.

=

o Betydelse for uppratthallande och

< utveckling av landskapets utmarkande . .
@ N . Annan: expertgrupp for
5 karaktar och kvaliteter — avseende landska

E delaspekterna skala, struktur eller P

visuell karaktar.
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Inget bidrag: Déar
tvarforbindelsen gar i tunnel
blir bidraget p& mortalitet
mycket litet. Mortaliteten kan
komma att minska langs de
befintliga vagar som
avlastas med
tvarforbindelsen, se figur
Influensomrade, Norra
korridoren kap 1.
Mortaliteten kan ocksa
komma att minska med
Betydelse for mortalitet tvarférbindelsen langs de
delar av strackan dar den
forlaggs langs befintlig vag
aven om trafikméangderna
Okar, eftersom
tvarférbindelsen antas bli
stangslad fullt ut och
darmed blir svarare att ta sig
Gver/ta sig in pa an i
dagslaget. Om mortaliteten i
sin helhet minskar beror det
dock pa att barriareffekterna
har okat.

Annan: expertgrupp for natur,
uppréattaren

Annan: expertgrupp for natur

Betydelse for barriarer och halsa
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Landskap

Biologisk méangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for storning

Betydelse for forekomst av livsmiljder.
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Betydelse for att varna den naturliga,

inhemska biologiska mangfalden. Annan: expertgrupp for natur

Annan: expertgrupp for

Betydelse for utpekade vardeomraden. .
kulturmiljo
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= Betydelse for strukturomvandling. Annan: _e_i<pertgrupp for
& kulturmiljo
IS
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S Ingar i "Betydelse for
2 uppratthallande och/eller
S utveckling av landskapets
- Betydelse for mojligheten att avlasa utmarkande karaktar och .
Ej relevant

karaktar och samband kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell

karaktar"
Betydelse for forfall av infrastrukturens . .
- . Annan: expertgrupp for
egna kulturmiljovarden respektive god Kulturmilis
skotsel av dessa varden. !
Betydelse for utradering Annan: .e.?fpertgrupp for
kulturmiljé
Positivt bidrag:

Tvarférbindelsen ersatter en
mycket olycksdrabbad vag. |Annan: Sampers/Samkalk -
Vagen planeras som analys samt expertgrupp for
motesfri vag vilket minskar  [trafik

risken for olyckor och ger
lindrigare skador.

Ddda & allvarligt skadade. Minskat

it s antal omkomna och allvarligt skadade.

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

1Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter" (prop. 2008/09:93)

?Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljsbedomningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod for beddmning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer

och kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framover eftersom de héar
anvands vid bedomningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

& TRAFIKVERKET

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning

Ar som kostnads-

effektiviteten
redovisas for

Beraknat med

verktyg
2040

Trafik-sakerhet |Férandring i antal déda per mdrkr &r noll eftersom den absoluta féréandringen ar 06 D/mdkr Sampers/Sam
D noll. DSS utgdrs helt av svart skadade enligt modellberakningen. ’ kalk 3.3
Trafik-sikerhet Forandn?g avest'atlstlskt forvantaE antal dédade och s_vart ske.lldade per mdrkr pss/ | sampersisam

prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad -15,1
DSS N . ; . mdkr kalk 3.3

samhéllsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrade antal timmar (totalt) per kkr ar 2040 (arlig effekt prognosar 1 delat Sampers/Sam
Restid med annuitetsberéknad samhéllsekonomisk investeringskostnad exklusive -8,8 tim/tkr P

kalk 3.3

skattefaktor)

Forandrade antal kton CO2 per mnkr ar 2040

(arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberéaknad samhallsekonomisk

investeringskostnad exklusive skattefaktor). Det finns viktiga osakerheter i
Koldioxid effektmodelleringarna av Tvarforbindelsen eftersom antaganden om hur 84 ton/ Sampers/Sam

trafikanterna kommer reagera pa drastiskt férandrade trafiksystemférutsattningar ' mnkr kalk 3.3

ar s pass avgorande for utfallet. Darfor ska exempelvis resultat gallande

utslapp av vaxthusgaser och NOx fran trafik tolkas med forsiktighet eftersom

trafikmangderna kan komma att 6ka och darigenom aven utslappen.
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4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal

I den regionala utvecklingsplanen, RUFS 2050, (programmet antogs i augusti 2015) dr visionen att
Stockholmsregionen ska vara Europas mest attraktiva storstadsregion. For att nd dit har foljande mal
stdllts upp:

«En tillgdnglig region med god livsmiljo

«En 6ppen, jamstdlld, jamlik och inkluderande region

«En ledande tillvdxt- och kunskapsregion

«En resurseffektiv och resilient region

Malen i RUFS 2050 dr 1 stort sett samma som i RUFS 2010 med vissa nyansskillnader.

De kommunala mdlen for Huddinge finns beskrivna i Oversiktsplan 2030. Mélen handlar om att skapa
levande stadsmiljoer som underlittar ett bra vardagsliv samtidigt som storre gronomrdaden vdrnas och
klimatutsldppen minskar. Enligt RUFS 2010 alternativ hog blir kommunens befolkning 122 000 ar 2030
och enligt Huddinge kommuns befolkningsprognos om 700 bostdder arligen hamnar befolkningen pa cirka
150 000 ar 2030.

I oversiktsplanen for Haninge kommun (antagen 2005, uppdaterad 2011) betonas att det dr

avgorande for Haninges utveckling att kommunikationerna med évriga regionala kdrnor som
Flemingsberg och Kungens kurva-Skdrholmen forbdttras. Haninge forvdntas oka sin befolkning till drygt
105 000 invanare fram till Gr 2030 forutsatt att regionen fortsdtter vixa. For att kunna erbjuda attraktiva
hem Gt dessa nya Haningebor behover minst 9 000 nya bostdder byggas i en utbyggnadstakt om minst
600 bostdder per ar.

I Botkyrkas Oversiktsplan 2040 beskrivs hur kommunen ska utvecklas bland annat genom att bygga ut
kollektivtrafiken. Kommunen ska ocksd fortdta med flera nya bostdder 1 redan bebyggda omrdaden och det
ska vara ldtt att ta sig fram bade inom stadsdelarna, till viktiga platser i Stockholm och till tdtortsndra
rekreation. Sambanden inom och mellan de stora sammanhdngande gronomradena ska stirkas. I
oversiktplanen framgar ocksa att malet dr att ge utrymme for 20 000 nya bostdder och skapa mdéjligheter
for 15 000 fler arbetstillfillen.
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Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av
Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal-
uppfyllelse

Kompetens pa omradet som
gjort bedomningen

Stockholmsregionen &r en rumsligt sammanhallen
region som ar sammanlénkad med kringliggande
lan. Regionens invanare och de som arbetar eller
besoker regionen upplever att de har god tillgang
till arbetsplatser, bostader, samhallsservice, vard,
ett kommersiellt utbud, natur, kultur samt
anlaggningar for rekreation och fritid. Invanare i
alla grupper har en god hélsa och fortroende for
den gemensamt finansierade samhallsservicen
sésom halso- och sjukvard.

Manniskor kan forflytta sig med hallbara
transportmedel och trafiklosningar i regionen pa
ett sékert, bekvamt och smidigt satt. Den digitala
infrastrukturen ar val utbyggd och utvecklingen av
e-samhaéllet ligger i framkant, vilket underlattar
kontakterna med sléakt, vanner och myndigheter, i
Sverige och i resten av varlden, fér regionens
invanare. Internationella férbindelser av olika slag
starker regionens koppling till omvériden.

RUFS mal: En tillganglig region

med god livsmiljo Uppraéttaren

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbedémning Sida 55 av 65 SEB version 1.16 (Samkalk-mall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617 , VST005

Kontaktperson: Stina Hedstrdm, Trafikverket region Stockholm, :‘-'i'l;
stina.hedstrom@trafikverket.se S
Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infor val av lokaliseringsalternativ/Typfall 4
Status: Granskad och godkand av Trafikverket

Alla som bor, arbetar eller vistas i regionen har

lika varde och rattigheter. Stockholmsregionen &r

Oppen for olika satt att leva och ténka. Alla har

méjligheter att vara delaktiga och inkluderade i Inget bidrag:

RUFS mal: En 6ppen,
jamstalld, jamlik och
inkluderande region

samhéllet. Invénare kan utvecklas utifran sina
egna forutsattningar och blir bematta pa ett jamlikt
satt. Regionen erbjuder en bra start for alla
manniskor, trygga uppvaxtvillkor och majlighet till
etablering i arbets- och samhallslivet.

Att leva i Stockholmsregionen innebar att alla har
jamlika livsvillkor. Alla har ocksa jamlika
modjligheter till inflytande, resurser och ett ansvar
som speglar befolkningens sammansattning.
Regionen majliggor interkulturella méten mellan
manniskor fran olika omraden, med olika bakgrund
och livsstil.

Atgérden kan inte
férvantas andra
rddande strukturer
i samhallet.
Forskning visar att
vagprojekt
traditionellt sett
framst gynnar mén
och bilagare, varfor
vissa grupper
eventuellt kan fa
mindre nyttor av
tvarférbindelsen an
andra, vilket skulle
kunna medfora ett
negativt bidrag.
Atgérden starker
konkurrenskraften
fér de regionala
stadskarnorna i
soderort vilket i ett
Stockholms
lansperspektiv bor
kunna ses som att
det kan starka
jamlikheten i
regionenen

TRAFIKVERKET

Upprattaren

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbed6mning

Sida 56 av 65

SEB version 1.16 (Samkalk-mall)




Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617 , VST005

Kontaktperson: Stina Hedstrém,

stina.hedstrom@trafikverket.se

Trafikverket region Stockholm,

Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infor val av lokaliseringsalternativ/Typfall 4
Status: Granskad och godkand av Trafikverket

& TRAFIKVERKET

RUFS mal: En ledande tillvéxt-
och kunskapsregion

Stockholmsregionen erbjuder alla manniskor
likvardiga mojligheter att lyckas och utvecklas i sitt
yrkesliv. Regionen framjar sysselséttning,
kunskapsutveckling, innovation, féretagande och
entreprendrskap som bygger pa att varje individs
kompetens tas till vara och leder till gron tillvaxt.
Kvinnor och méan, oavsett bakgrund, har goda
forutséattningar for att driva verksamheter inom
utbildning, forskning, néringsliv, kultur, offentlig
sektor och civilsamhéllet.

En val fungerande kompetens- och
bostadsférsorjning ger invanarna jamlika villkor att
kunna bidra till en hég produktivitet och
kunskapsintensitet som starker regionens globala
konkurrenskraft. Stockholmsregionen &r
internationellt erkénd for sina avancerade
marknader, dar nytdnkande och trendskapande ar
viktiga inslag.

Positivt bidrag:
Tvarforbindelsen
bidrar till en
sammanhallen
region och
forbattrar
forutsattningarna
for
arbetspendling
med bil, cykel
och kollektivtrafik
vilket bidrar till
storre
tillgénglighet till
bland annat
industriomraden
dar foéretagande
och
entreprenorsskap
mojliggors.
Tvarforbindelsen
kan ocksa ha
betydelse for
kunskapsverksa
mheten framst i
Flemingsberg
genom hdgskola
och sjukhus mm.

Upprattaren
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Stockholmsregionen har en effektiv energi- och
resursanvandning, framfor allt nar det galler
transporter och bebyggelse. Regionens
miljopaverkan minimeras i ett livscykelperspektiv,
liksom beroendet av &ndliga resurser vilket skapar
forutsattningar for en god livsmiljo fér regionens
invanare.

Regionen har inga klimatpaverkande utslapp.
Ekosystemtjanster som luft- och vattenrening,
jordbildning, grédor och naturupplevelser ar
livskraftiga och bidrar till ménniskors
vélbefinnande och naringslivsutveckling. Regionen
har en val utvecklad formaga att forebygga och
hantera bade ok&nda och kanda stérningar i form
av klimatférandringar, kriser, katastrofer eller
resursknapphet. Regionens resiliens bygger ocksa
pa social sammanhalining i samhallet, dar alla
invanarna bidrar med sina resurser och
erfarenheter till regionens utveckling.

RUFS mal: En resurseffektiv
och resilient region

1. Skapa levande stadsmiljoer som underlattar ett

Huddinge kommuns mal bra vardagsliv

@in
N

Inget bidrag:
atgarden bedéms
inte i ndgon
storre
utstréckning
skapa levande
stadsmiljéer aven
om den ger
férutsattningar for
regional
utveckling som
skulle kunna ge
mer levande
stadsmiljder.
Atgarden
underlattar dock
ett bra vardagsliv
med bland annat
restidsvinster och
trafiksékerhets-
nyttor

TRAFIKVERKET

Uppréttaren

Upprattaren
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2. Storre gronomraden varnas och

Huddinge kommuns mal klimatutslappen minskar

Uppréttaren

Positivt bidrag:
Tvarforbindelsen
underlattar
befolkningsutvec
klingen eftersom
den knyter ihop
stadskarnorna
och underlattar
kommunikationen
och okar
tillgéngligheten till
Huddinge kommuns mal 3. Méjliggora befolkningstillvaxt dvriga delar av |Upprattaren
regionen. Men
nuvarande
utredningsalteran
tiv med tunnel
under
Glomstadalen
maojliggors
Huddinge
kommuns
exploateringsplan
er i detta omrade.
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Positivt bidrag:
Atgérden
forbattrar

kommunikationer
na mellan de
regionala
stadskarnorna
Kungens
1. Kommunikationerna med 6vriga regionala kurva/Skarholme
Haninge kommuns mal karnor som Flemingsberg och Kungens kurva- n, Flemingsberg |Uppréattaren
Skarholmen forbattras. och Haninge
Centrum samt
mellan Sodertdrn
och omvarlden.
Bland annat leder
atgarden till
restidsvinster och
trafiksékerhets-
nyttor

Positivt bidrag:
Tvarforbindelsen
underlattar
befolkningsutvec
klingen eftersom
den knyter ihop
Haninge kommuns mal 2. Mojliggora befolkningstillvaxt stadskarnorna |Uppréattaren
och underlattar
kommunikationen
och okar
tillgéngligheten till
ovriga delar av
regionen

Positivt bidrag:
Atgéarden
underlattar
kommunikationen
till viktiga platser i
Stockholm och
tatortsnara
rekreation vilket
ar ett positivt
bidrag

1. Det ska vara latt att ta sig fram bade inom
stadsdelarna, till viktiga platser i Stockholm och till

Botkyrka kommuns mal tatortsnara rekreation. Uppréttaren
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2. Sambanden inom och mellan de stora

A u rattaren
sammanhangande gronomradena ska starkas. Uppréttare

Botkyrka kommuns mal

Positivt bidrag:
Tvarforbindelsen

underlattar
befolkningsutvec
klingen eftersom
den knyter ihop
Botkyrka kommuns mal 3. Méjliggora befolkningstillvaxt stadskarnorna |Uppréattaren
och underlattar
kommunikationen
och okar
tillgéngligheten till
dvriga delar av
regionen

4.5 Malkonflikter

Konflikter mellan mdl rorande tillgdnglighet och goda kommunikationer och mdl gdllande begrdnsad
klimatpdverkan, bullernivéer, en resurseffektiv region samt pdverkan pd landskap och naturmiljo.
Nuvarande utredningsalternativ skapar sdrskilda konflikter mellan begrdnsad klimatpdverkan och
péaverkan pd naturmiljé da 6kad andel tunnel medfor 6kad klimatpdverkan under byggskedet men
minskar pdverkan pa naturmiljé under drift.
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4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

& TRAFIKVERKET

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp,
ton CO2-ekvivalenter

Energianvandning,
GWh

Kalla och datum

Byggskede totalt

133 749

571,7

Klimatkalkyl version 4.0, 2017-06-01

Byggskede, reinvestering
samt DoU per ar

2853

29,7

Klimatkalkyl version 4.0, 2017-06-01

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela
kalkylperioden

171180,00

1782,00

Kommentar:

Ej relevant
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhéllsekonomisk kalkyl genomford av:
2017-03-16; Johannes Ostlund, M4Traffic AB
2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedémningar:

Foljande personer har utgjort kdrnan 1 teknikexpertgrupperna som hdnvisas till i anslutning till enskilda
bedomningar i exempelvis tabell 2.6a, 3.1 och 4.2 i denna SEB.

2016; Therese Billberg, miljo, Anke Xylander, trafik, Tyréns AB; Sarah Isacsson, SKB, Tyréns AB; Marten
Karlsson, natur, Tyréns AB; Charlotta Enghag, landskap, Tyréns AB; Anne Philipson Jancke, kulturmiljo,
Tyréns AB; Mari Kagstrom, hdlsa, Tyréns AB; Patricia Ronnbdck, klimatkalkyl, Tyréns AB; Elin
[Ahlstrom, upprdttare, Tyréns AB; Martin Strom, upprdttare, Tyréns AB;

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godként slutliga texter och bedémningar:
Projektets expertgrupp: Elin Ahlstrom, upprdttare, Tyréns AB; Martin Stréom, upprdttare, Tyréns AB;
[ Anna-Karin Ekstrém, internt teknikstod, Tyréns AB; Olof Lyddby, teknikstod, Trafikverket;

Projektets forslag till bedomningar har granskats och i vissa fall justerats av en expertgrupp fran
Trafikverket region Stockholm. Denna grupp har bestdtt av Stina Hedstrom, Jens Lager, Sofia Heldemar,
Lars Wogel, Annika Hdger Kerstin Gustavsson, Annarella Lifblad och Anna-Sofia Welander, Trafikverket.
Slutlig granskning har skett under oktober-december 2016.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2016-11-11
4.2 Skickad av (kontaktperson):

Stina Hedstrém, Trafikverket region Stockholm, stina.hedstrom@trafikverket.se

5.1 Samhéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhéllsekonomi och
trafikprognoser:

2017-08-23 Camilla Granholm, samhdllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-08-23 Peo Nordlof, cSamhdallsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-08-24 Agnes von Koch, Lars Eriksson, strategiska planerare, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-08-24 Hdkan Persson, cStrategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Bilaga 2a: Olof Lyddby, Trafikverket, 2017-06-08 VSToos_E4Lv259 Tvarforbindelse
Sodertorn_Palt_FKS_ 170608

Bilaga 2b: Martin Strom, Tyréns AB och Johannes Ostlund, M4Traffic AB, 2017-03-09. Prisomrdkning
projektspecifikt index_SEPT170601

Bilaga 3: Klimatkalkyl

Bilaga 3a: Patricia Ronnbdck, Tyréns AB, 2017-05-31. Klimatkalkyl VSToos E4 Lv259 Tudrférbindelsen
Sodertorn

Bilaga 3b: Patricia Ronnbdck, Tyréns AB, 2017-05-31. Indata Klimatkalkyl VSToos E4 Lv259
Tvdrforbindelsen Sodertorn

Bilaga 4: Arbets-PM Sampers
Johannes Ostlund, M4Traffic AB, 2017-03-16. Arbets-PM Tvdrforbindelse Sodertorn 170316

Bilaga 5: Sampers-/Samkalkkalkyl
Bilaga 5a: Johannes Ostlund, M4Traffic AB, 2017-02-08. R136_Huvudanalys

Bilaga 5b: Johannes Ostlund, M4Traffic AB, 2017-02-08 R141_Huvudanalys
Bilaga 5c: Johannes Ostlund, M4Traffic AB, 2016-02-08. SK46_Norra
Bilaga 5d: Johannes Ostlund, M4Traffic AB, 2017-02-09. SK46_CO2

Bilaga 5e: Johannes Ostlund, M4Traffic AB, 2017-03-02. SK46_o_ tillvaxt
Bilaga 5f: Johannes Ostlund, M4Traffic AB, 2017-03-04. SK46_klimat

Bilaga 5g: Johannes Ostlund, M4Traffic AB, 2017-02-09. SK46_50
Bilaga 6: Atgardsvalsstudie

Trafikverket, 2014-04. atgardsvalsstudie_tvarforbindelse_sodertorn
Bilaga 7: Samradshandling

Trafikverket, 2016-04-11. Samrdadshandling 160411

Bilaga 8: Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Carl Ljung och Sarah Bragée, Tyréns AB, 2016-09-07. FKB-slutsatser
Bilaga 9: Driftkalkyl

Jonas Nilsson, 2013-01-29. Driftkalkyl Forbifart Stockholm ar 1-15

Bilaga 10: Drift och underhall av tunnel
Okdnd. 2017-03-14. Berdkn_DoU _tunnel _vst1806_huvudstaleden_ 170601
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Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Miljokonsekvensbeskrivning kommer att upprdttas i ett senare skede. I detta skede finns
miljokonsekvenser beskrivna i samradshandlingen

Referens 2: Samlad effektbeddmning
Trafikverket, 2014-2015. vstoos_tvarforbindelse_sodertorn_150224 g

Referens 3: Beslut om inriktning och rekommenderade atgarder efter genomférd Atgardsvalsstudie
Tvarforbindelse Sddertorn

Trafikverket, 2014-03-24. Beslut om inledande av planldggning
Referens 4: Tidigare Samlade effeketbeddémningar

I samband med upprdttandet av Samlad effektbedomning har jamforelse med tidigare SEB frdn andra
projekt mellan dren 2010-2015 genomforts for att hitta limplig nivd pd bedomningarna.

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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