Objektnummer: VST005 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2016/59617 @i
Kontaktperson: Westin Marie, PRss6, 0771-921 921 Q:; TRAFIKVERKET

Skede: Granskningshandling
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-11-23

E4/Lv259 Tvarforbindelse Sodertorn

Samlad effektbedomning
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Nulage och brister:

Infrastrukturnatet inom Sodertdrn har betydande brister, sarskilt i 6st-vastlig riktning, dar varken standard, vagnat eller struktur ar
utformade for att effektivt klara stora resandefléden. Vag 259 ar idag hart belastad med 1ag tillganglighet och framkomlighet. Den
tunga trafiken pa strackan ar idag betydande. Resultatet blir att en del av gods-trafiken, biltrafiken och kollektivtrafikresenarerna som
ska i ost-vastlig riktning istallet belastar infrastrukturen narmare Stockholms centrala delar respektive andra vagar pa Sédertérn med
lag standard. Forutsattningar for att utveckla en attraktiv kollektivtrafik med korta restider saknas. Godstransporterna och den tyngsta
trafiken tvingas ocksa till omvagar da bron 6ver sjon Orlangen har nedsatt och for 1ag barighet. Langs straket planeras en omfattande
stadsutveckling med 6kad persontrafik till foljd. Aven godstransporterna férvdntas véxa i omfattning bland annat till féljd av
utvecklingen i Norvik. Vagen ar olycksdrabbad och upplevs som osaker for biltrafikanter och for oskyddade trafikanter.
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Gangvagens langd (km): Gangvag saknas langs delar av straket, men finns pa strackan Masmovéagen- Sundby
gard (10 av 24km).

Gangvagens standard: Det finns bade separerade och oseparerade avsnitt, mest gemensamma gang- och
cykelbanor. Resvaneundersokningar visar att resenarerna pa Sédertérn ar mycket
bilberoende, dven vid mycket korta resor. Omkring halften av resorna under en
kilometer pa Sodertorn sker till fots och framférallt till viktiga malpunkter inom
naromradet. Till exempel ligger flera skolor och andra malpunkter invid befintliga vagar
men det &r svart att ta sig till dessa pa ett trafiksakert satt. Barnens skolvagar ar i flera
fall inte sékra inom utredningsomradet.

Gangtrafik (gdende per Utmed vag 259 saknas idag sammanhangande gang- och cykelvagnat. Det saknas
dygn): darfor till stor del uppgifter om antal gdende utmed strackan idag.
Cykelvagens langd (km): Separat gang- och cykelvag finns langs 10km av 24km av straket. Resterande del kraver

cykling i blandtrafik.

Cykelvagens standard: Det finns bade separerade och oseparerade avsnitt, mest gemensamma gang- och
cykelbanor. En del av bristen for boende utmed vagen ar att gang- och cykelvag
framforallt vid Glomstadalen inte ligger utmed vagen utan en bit ifran med vagen som
barriar emellan.

Cykeltrafik: ca 200 cyklister/dygn, matpunkt Vag 259 mellan korsningen gamla Tullingevagen och
korsningen Katrinebergsvagen. Matar 2020.

Vaglangd: 21,3 km langs befintlig vag 259

Vagstandard: 1+1, 2+2, 7,5 till 13 meters bredd (NVDB), 30-80 km/h

Vagtrafik (fordon per dygn): 7700 till 22500 fordon/dygn (ADT), dvs 7700 fordon pé vag 259 mellan Lissma och
Jordbro samt 22500 fordon pa Glomstavagen. Matar 2017. 19-24% lastbilsandel mellan
Lissma och Jordbro och 12% lastbilsandel pa vag 259 (Glomstavagen).

Atgardens syfte:

Andamalet med Tvarférbindelse Sédertdrn dr en forbattrad vagférbindelse for motorfordon och cykel som ger férutsattningar for sikra,
effektiva och hallbara resor och transporter éver Sodertérn fran E4/E20 till riksvag 73 via Flemingsberg. Tvarforbindelsen ska stéarka
sambanden mellan de regionala stadskarnorna Kungens kurva-Skarholmen, Flemingsberg och Haninge centrum sa att
forutsattningarna for regional utveckling forbattras. Tvarforbindelsen ska méjliggora effektiv och palitlig kollektivtrafik med korta och
forutsagbara restider. Tvarforbindelsen ska vara primart strak for tung trafik och primarled for farligt gods.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 15316 mnkr i prisniva 2019-06

Forslaget innebar:

-Ny vag samt breddning av befintlig vag genom Botkyrka, Huddinge samt Haninge kommun.
-Cirka 21 km pa vag 259 mellan E4/E20 och vag 73 vid Jordbro samt cirka 3 km pa vag E4/E20
- En métesfri motortrafikled med tva korfalt i vardera riktningen

-Hastighetsgrans 80-100 km/h

-Vagen gar in i tunnel genom Masmoberget, under Glémstadalen samt under Flemingsbergsskogen samt under vag 226 och Vastra
stambanan

-Nytt gang- och cykelstrak

- Vagomradets utbredning varierar mellan cirka 50-250 meter

Samlad effektbedémning Sida 2 av 36



Gangvagens langd (km):
Gangvagens standard:

Gangtrafik (gdende per
dygn):

Cykelvégens langd (km):

Cykelvagens standard:

Cykeltrafik:

Vaglangd (km):
Vagstandard:
Vagtrafik:

Samlad effektbedémning

ca 20 km

Gangstrak, Gang- och cykelvagen ar 4,3 meter bred langs hela strackan forutom pa en
stracka av ca 1 km langs Lissma sjovag/ Lissma skolvag dar den ar 3,5 meter.

Okant i detta skede

Ca 20 km

Cykelstrak av regional standard, Gang- och cykelvagen ar 4,3 meter bred langs hela
strackan forutom pa en stracka av ca 1 km langs Lissma sjovag/ Lissma skolvag dar den
ar 3,5 meter.

ca 200 cyklister/dygn, matpunkt Vag 259 mellan korsningen gamla Tullingevagen och
korsningen Katrinebergsvagen. Matar 2020

ca 21,3km, varav ca 5,6 km tunnel
Motesfri motortrafikled 80-100 km/h

7700 till 22500 fordon/dygn (ADT), dvs 7700 fordon pa vag 259 mellan Lissma och
Jordbro samt 22500 fordon pa Glémstavagen. Matar 2017. 19-24% lastbilsandel mellan
Lissma och Jordbro och 12% lastbilsandel pa vag 259 (Glémstavagen).

Sida 3 av36



Objektnummer: VST005 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2016/59617
Kontaktperson: Westin Marie, PRss6, 0771-921 921

Skede: Granskningshandling

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-11-23

Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beskrivning

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Lokala effekter for gdende och cyklister fangas inte fullt ut av

Sampers/Samkalk. Eftersom projektet aven omfattar en trafiksaker
utformning av gang och cykelvag separerad fran
motorfordonstrafiken sd bedoms effekterna i UA innebara
forbattrad trafiksakerhet men i sammanhanget bedoms effekten

som forsumbar.

Sammantaget bedoms planforslaget ge konsekvenser pa

trafikbullernivder som varierar fran stora negativa till positiva i
bostadsomrdden langs delstracka E4/E20-Glémsta-Gladd kvarn.
Sma till mattliga negativa konsekvenser pa delstrackan Glado

kvarn-Jordbro.

Atgarden bryter mot landskapets variationsrika struktur, skala och

karaktar samt medfor barriareffekter som dock mildras dar vagen
dras i tunnel. Atgarden varnar och bygger bitvis pa aldre
vagstrukturer vilket ar positivt. Vagen har negativ paverkan pa
naturvarden och biologisk mangfald samt pa omraden som utgor
riksintresse for friluftsliv. De negativa effekterna dominerar éver de

positiva.

Beraknad Ej beraknad
effet Nuvdrde Bedémning
(mnkr)
Resenarer 25556 Forsumbart
Godstransporter 11480 Forsumbart
Persontransportforetag -995 Forsumbart
Trafiksakerhet 1563 Forsumbart
Klimat -336 Forsumbart
Halsa 107 Negativt
Landskap - Negativt
Ovriga externa effekter 1 Forsumbart
Budgeteffekter 186 Forsumbart
Inbesparade JA- - Férsumbart
kostnader
Drift, underhalls- och -2879 Forsumbart
reinvesteringskostnader
under livslangd
Samhallsekonomisk 23282
investeringskostnad
Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter
11399 Negativt
Nettonuvardeskvot Nettonuvarde Kvalitetsbedémning

Samlad effektbedémning
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Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Huvudanalys 0,44 11399
KA hogre invkostnad 0,25 7441

KA Trafiktillvaxt 0% <0 -3023
Trafiktillvaxt +50% 0,69 18383
Mesoanalys Dynameq 0,46 11791

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet

Sampers Samkalk bedéms fanga de samhallsekonomiska
nyttorna pa ett tillforlitligt satt. Indata och modeller ar
relativt bra anpassade efter atgarden. Det finns dock
kanda brister i berakningen av trangsel och
godstransporter varfor huvudanalysen kompletteras
med en meso-analys i Dynameq som battre ska fanga
framforallt trangseleffekter. Sampers Samkalk bedéms
missa lokala restids- och trafiksakerhetsnyttor for gang-
och cykel som atgarden forvantas generera. Dessa
beddms dock i sammanhanget som férsumbara.

Motivering till samhallsekonomisk l6nsamhet

Den samhallsekonomiska kalkylen visar pa Iénsamhet
och de berdknade effekterna domineras av stora
restidsvinster. Det finns ej beraknade negativa externa
effekter i form av halsoeffekter (buller) och
landskapseffekter. Atgarden bedéms vara
samhallsekonomiskt [ld6nsam aven med hansyn till ej
beraknade negativa effekter. Kanslighetsanalyserna med
hogre investeringskostnad och med 50 procent hdgre
trafiktillvaxt ar Ionsamma medan kanslighetsanalysen
med noll procent trafiktillvaxt ar svagt olénsam. Meso-
analys har genomforts som kanslighetsanalys for att
battre uppskatta trangsel- och restidseffekter. Denna
Overensstammer i stort med huvudanalysen och ger en
nagot hogre ldnsamhet.

Lonsam
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/fordel Storst negativ nytta/nackdel

Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Man Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt Lokalt

Lan Stockholm Neutralt
Kommun Haninge, Huddinge, Botkyrka, Stockholms stad Neutralt
Naringsgren Beredda livsmedel, drycker och tobak Neutralt
Trafikslag Bil Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 18-65 ar Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen

Atgarden gynnar framst man mellan 18-65 ar. Lokalt kommer vissa stérningar upplevas men hela Stockholms Ian, framst
Sodertérn, kommer dra nytta av atgarden. Manga foretag inom livsmedels- och restaurangbranschen samt leverantérer till dessa
kommer dra nytta av battre vagfoérbindelser. Godstransporter och bilresor far storst nytta.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET

Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Tvarférbindelse Sodertérn ger i huvudsak ett positivt bidrag till funktionsmalet dven om bidraget ar som storst i grupper som
fardas i motordrivna fordon. Bidraget till hansynsmalet ar bade positivt och negativt beroende pa vilken aspekt som avses.

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Negativt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Positivt & negativt

Negativt bidrag

Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:
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Den samhallsekonomiska kalkylen visar pa Iénsamhet och de berdknade effekterna domineras av stora restidsvinster. Det finns gj
berdknade negativa externa effekter i form av halsoeffekter (buller) och landskapseffekter. Atgarden bedéms vara
samhallsekonomiskt I6nsam aven med hansyn till ej beraknade negativa effekter. Kanslighetsanalyserna med hogre
investeringskostnad och med 50 procent hogre trafiktillvaxt ar lonsamma medan kanslighetsanalysen med noll procent
trafiktillvaxt ar svagt oldnsam. Meso-analys har genomforts som kanslighetsanalys for att battre uppskatta trangsel- och
restidseffekter. Denna Overensstammer i stort med huvudanalysen och ger en nagot hogre [6nsamhet.

Tvarférbindelse Sodertérn bedoms som helhet ge ett negativt bidrag till ekologisk hallbarhet. Den samlade bedémningen ar att en
delvis ny och bredare vag som kommer samla storre trafikfloden totalt sett innebar en 6kad barriar och stérning i landskapet,
vilket tillsammans med befintlig infrastruktur och annan planerad exploatering bedéms medfora negativ paverkan med avseende
pa biologisk mangfald inom vagens naromrade.

Tvarférbindelsen skapar stora restidsnyttor genom forkortad restid och mindre tréangsel for saval person- som godstransporter
samt bidrar till ett mer dynamiskt trafiksystem i regionen. Den slutliga sammanvagda Idnsamhetsbedémningen ar att robust
[6nsam aven med hansyn till Ej beraknade negativa effekter.

Tvarforbindelsen hojer generellt sett trafiksdkerheten for motorfordon samt géng- och cykeltrafikanter. Den skapar ocksa
forutsattningar for 6kad tillganglighet for flera trafikslag mellan de regionala stadskarnorna vilket forbattrar restiden mellan
bostader och arbets- och verksamhetsomraden.
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E4/Lv259 Tvarforbindelse Sédertdrn

Objekt-id VSTO05

Arendenummer TRV 2016/59617

Lan Stockholm

Kommun Huddinge, Haninge, Botkyrka

Trafikverksregion Region Stockholm

Trafikslag Vag

Skede Granskningshandling

Typ av planlaggning Typfall 4 Betydande miljopaverkan, alternativa lokaliseringar

Nulage och brister

Infrastrukturnatet inom Soédertdrn har betydande brister, sarskilt i dst-vastlig riktning, dar varken standard, vagnat eller struktur ar
utformade for att effektivt klara stora resandefldden. Vag 259 ar idag hart belastad med 13g tillganglighet och framkomlighet. Den
tunga trafiken pa strackan ar idag betydande. Resultatet blir att en del av gods-trafiken, biltrafiken och kollektivtrafikresenarerna
som ska i Ost-vastlig riktning istallet belastar infrastrukturen narmare Stockholms centrala delar respektive andra vagar pa
Sodertorn med lag standard. Forutsattningar for att utveckla en attraktiv kollektivtrafik med korta restider saknas.
Godstransporterna och den tyngsta trafiken tvingas ocksa till omvéagar da bron éver sjon Orlangen har nedsatt och for lag
barighet. Langs straket planeras en omfattande stadsutveckling med 6kad persontrafik till foljd. Aven godstransporterna férvantas
vaxa i omfattning bland annat till foljd av utvecklingen i Norvik. Vagen ar olycksdrabbad och upplevs som osaker for biltrafikanter
och fér oskyddade trafikanter.

Stockholmsregionen ar en av de snabbast vaxande regionerna i Europa. Infrastrukturen i den sédra delen av regionen (Sédertdrn)
har inte byggts ut i samma takt som regiondelens befolkningstillvaxt och utveckling i dvrigt. Infrastrukturnatet inom Sodertérn ar
sarskilt bristfalligt i 6st-vastlig riktning, dar varken standard, vagnat eller struktur ar utformade for att effektivt klara stora
resandefléden.

Trafikflddena varierar fran ca 7700 ADT pa vag 259 mellan Lissma och Jordbro till 22500 ADT pa Glémstavégen (2017). Den
aktuella trafikprognosen (Basprognos 2020-06-15) visar att trafiken i Jamforelsealternativet kommer 6ka med cirka 40% vilket
motsvarar trafikbkningen i lanet 6ver perioden 2014-2040.

Enligt SLB-analys (2020) ar 2015, MKN PM10 6verskrids utmed E4/E20 vagbanekant och 50 meter utat. Inom utredningsomradet
ar ett stort antal hus i nara anslutning till befintliga vagar utsatta for bullernivaer 6ver riktvardet 55 dB(A).

Det studerade omrédet ligger inom Ostra Malarens vattenskyddsomréade, vilket innebdr att skyddsféreskrifterna skall féljas.
Omradet utgor aven ett riksintresse for friluftsliv.
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Gangvagens langd (km):

Gangvagens standard:

Gangtrafik (gaende per
dygn):

Cykelvagens langd (km):

Cykelvagens standard:

Cykeltrafik (cykel per dygn):

Vaglangd (km):
Vagstandard:

Vagtrafik (fordon per dygn):

Samlad effektbedémning

Gangvag saknas langs delar av straket, men finns pa strackan Masmovéagen- Sundby
gard (10 av 24km).

Det finns bade separerade och oseparerade avsnitt, mest gemensamma gang- och
cykelbanor. Resvaneundersokningar visar att resenarerna pa Sédertérn ar mycket
bilberoende, dven vid mycket korta resor. Omkring halften av resorna under en
kilometer pa Sodertorn sker till fots och framférallt till viktiga malpunkter inom
naromradet. Till exempel ligger flera skolor och andra malpunkter invid befintliga vagar
men det &r svart att ta sig till dessa pa ett trafiksakert satt. Barnens skolvagar ar i flera
fall inte sékra inom utredningsomradet.

Utmed vag 259 saknas idag sammanhangande gang- och cykelvagnat. Det saknas
darfor till stor del uppgifter om antal gdende utmed strackan idag.

Separat gang- och cykelvag finns langs 10km av 24km av straket. Resterande del kraver
cykling i blandtrafik.

Det finns bade separerade och oseparerade avsnitt, mest gemensamma gang- och
cykelbanor. En del av bristen for boende utmed vagen ar att gang- och cykelvag
framforallt vid Glomstadalen inte ligger utmed vagen utan en bit ifrdn med vagen som
barriar emellan.

ca 200 cyklister/dygn, matpunkt Vag 259 mellan korsningen gamla Tullingevagen och
korsningen Katrinebergsvagen. Matar 2020.

21,3 km langs befintlig vag 259
1+1, 2+2, 7,5 till 13 meters bredd (NVDB), 30-80 km/h

7700 till 22500 fordon/dygn (ADT), dvs 7700 fordon pa vag 259 mellan Lissma och
Jordbro samt 22500 fordon pa Glomstavagen. Matar 2017. 19-24% lastbilsandel mellan
Lissma och Jordbro och 12% lastbilsandel pa vag 259 (Glémstavagen).
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Syfte

Andamalet med Tvarférbindelse Sédertérn dr en forbattrad vagférbindelse fér motorfordon och cykel som ger férutsattningar for
sakra, effektiva och hallbara resor och transporter 6ver Sodertorn fran E4/E20 till riksvag 73 via Flemingsberg. Tvarforbindelsen
ska starka sambanden mellan de regionala stadskarnorna Kungens kurva-Skarholmen, Flemingsberg och Haninge centrum sa att
forutsattningarna for regional utveckling forbattras. Tvarforbindelsen ska mojliggora effektiv och palitlig kollektivtrafik med korta
och forutsagbara restider. Tvarforbindelsen ska vara primart strak for tung trafik och primarled for farligt gods.

Samlad effektbedémning

Forslag till atgard

Forslaget innebar:

-Ny vag samt breddning av befintlig vag genom Botkyrka, Huddinge samt Haninge kommun.

-Cirka 21 km péa vag 259 mellan E4/E20 och vag 73 vid Jordbro samt cirka 3 km pa véag E4/E20

- En motesfri motortrafikled med tva korfalt i vardera riktningen

-Hastighetsgrans 80-100 km/h

-Vagen gar in i tunnel genom Masmoberget, under Glémstadalen samt under Flemingsbergsskogen samt under vag 226 och
Vastra stambanan

-Nytt gang- och cykelstrak

- Vagomradets utbredning varierar mellan cirka 50-250 meter

Vagplanen omfattar en strackning av vag E4/E20 pa cirka tre kilometer och vag 259 mellan E4/E20 och vag 73 vid Jordbro, en
stracka pa cirka 21 kilometer. Vagen passerar genom Botkyrka, Huddinge samt Haninge kommun. Mellan E4/E20 och Glad® kvarn
anlaggs ny vag. Mellan Glad® kvarn och Jordbro kommer befintlig vag 259 att breddas.

Vag 259 utformas som en motesfri motortrafikled med tva korfalt i vardera riktningen med 80 km/h som referenshastighet pa
stérre delen av strackan (och 100 km/h pa vissa delar).

Delar av den nya vagens strackning gar i tunnel, genom Masmoberget, under Glémstadalen samt under Flemingsbergsskogen.
Under vag 226 och Vastra stambanan gar vagen i en kortare tunnel. | vagplanen ingdr atta nya trafikplatser.

Vagplanen omfattar dven atgarder for gang- och cykeltrafik som kommer att vara del av ett sammanhangande gang-och
cykelstrak i det aktuella omradet.

Vagomradets utbredning varierar mellan cirka 50-250 meter beroende pa vagens utformning och omgivande landskap.
Vagomradet ar som bredast dar ny vag anlaggs i ytlage samt i anslutning till trafikplatserna. Vagomradet &r som smalast dar ny
vag anlaggs i tunnel.

Gangvagens langd(km): ca 20 km

Gangvagens standard: Gangstrak, Gang- och cykelvagen ar 4,3 meter bred langs hela strackan forutom pa en
stracka av ca 1 km langs Lissma sjovag/ Lissma skolvag dar den ar 3,5 meter.

Gangtrafik(gaende per Okant i detta skede

dygn):

Cykelvagens langd(km): Ca 20 km

Cykelvagens standard: Cykelstrak av regional standard, Gang- och cykelvagen ar 4,3 meter bred langs hela
strackan forutom pa en stracka av ca 1 km langs Lissma sjovag/ Lissma skolvag dar den
ar 3,5 meter.

Cykeltrafik: ca 200 cyklister/dygn, matpunkt Vag 259 mellan korsningen gamla Tullingevagen och

korsningen Katrinebergsvagen. Matar 2020
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Vaglangd (km): ca 21,3km, varav ca 5,6 km tunnel, km
Vagstandard: Motesfri motortrafikled 80-100 km/h

Vagtrafik (fordon per dygn): 7700 till 22500 fordon/dygn (ADT), dvs 7700 fordon pa vag 259 mellan Lissma och
Jordbro samt 22500 fordon pa Glomstavagen. Matar 2017. 19-24% lastbilsandel mellan
Lissma och Jordbro och 12% lastbilsandel pa vag 259 (Glémstavagen).

Saknas
Atgardskostnad
Kostnadskalkyl Totalkostnad
Senaste Prisniva Berskningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse o.mr.alfnad till
rev datum g (mkr) (mkr) prisniva 2019-06
2021-04- okt-18 Q-sakrad enligt TDOK 2011:182 15034,0 2555,0 15316,0
06 (osakerhetsanalys och underlagskalkyl samt
FKS)

Planeringslage

Tvarférbindelse Sodertérn ingick i Stockholmséverenskommelsen fran 2007 och fanns i Nationell plan 2010-2021 som tre objekt;
Sodertérnsleden och Masmolanken och Haningeleden. | Nationell plan for transportsystemet 2014-2025 ersattes dessa av
Tvarférbindelse Sodertérn. Objektet ingar i Nationell plan 2018-2029 men har inte full finansiering.

Atgarden medfinansieras av Huddinge kommun.

Atgarden har tidigare bedémts medféra betydande miljdpaverkan. Samradsaktiviteter som har hittills genomférts &r:
« Samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

« Samrad vid framtagande av lokaliseringsalternativ 2015-05-01--2016-03-15

« Samrad vid framtagande av lokaliseringsalternativ 2016-03-15--2016-06-30

+ Samrad vid framtagande av lokaliseringsalternativ 2016-07-01--2017-03-15

+ Samrad vid utformning av planférslaget 2017-03-16--2018-06-30

+ Samrad vid utformning av planférslaget under perioden 2018-07-01--2021-01-25.

Aktuellt skede vid upprattandet av denna SEB ar Granskning av vagplan.

Ovrigt
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)

Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal Kollektivtrafik period 2017-2040, % per ar
Trafiktillvaxttal Kollektivtrafik period 2040-2065, % per ar
Trafiktillvaxttal Vag (pb,pby, lbu, Ibs) period 2017-2040, % per ar
Trafiktillvaxttal Vag (pb,pby, lbu, lbs) period 2040-2065, % per ar

Kommentar

Avvikelse fran prognos persontrafik och godstrafik:

- Justering av lastbilsmatriser for att méta utbyggnad av Norviks hamn vid Nynashamn.
- Anpassning av riggning sa fler iterationer genomfors vid natutlaggningar (fran 20 till
50) for att sakerstalla att natutlaggningar bryts med avseende pa uppsatta
konvergensmal.

- Rattning av antal korfalt mellan trafikplats Haggvik och trafikplats Gladjen.

- Rattning av korfalt pa Kymlingelanken.

- Justering av skaftningar vid Arlanda.

- Vid effektberdkning anvands enbart Stockholms lan som influensomrade. Detta till
foljd av oonskade effekter som uppkommer i geografiska omraden utanfoér Stockholms
lan.
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Basprognoser 2020-06-15
Ja

Basprognoser 2020-06-15
Ja

ASEK 7.0

Nej

2017-medel

3,5%

2040

2025

2025

10

60

Samkalk 3.4.4 (Ref 1)
2021-10-12

1,87

0,98

1,56

0,45
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl (T (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 23282 11399 0,44
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller 97240 2441 0,25
motsvarande
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret 23282 -3023 <0
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfért med 93282 18383 0,69
huvudkalkylen
Mesoanalys Dynameq 23282 11791 0,46

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar

Samlad effektbedémning Sida 14 av36



Objektnummer: VST005 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2016/59617 @in
Kontaktperson: Westin Marie, PRss6, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET
Skede: Granskningshandling
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-11-23
Samlad effektbedémning

Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys
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Trafikanteffekter
Resendrer

Reskostnad pb, langvaga
arbete & ovr.

Reskostnad pb, langvaga
tjianste

Reskostnad pb, regionalt
arbete

Reskostnad pb, regionalt
tjanste

Reskostnad pb, regionalt évr.

privat

Restid kollektivtrafik,
regionalt

Restid pb, langvaga arbete &

ovr.
Restid pb, langvaga tjanste
Restid pb, regionalt arbete
Restid pb, regionalt tjanste

Restid pb, regionalt 6vr.
privat

Vagavgifter/ vagskatt pb
Godstransporter

Reskostnad lastbil (slap)

Reskostnad lastbil (utan slap)

Reskostnad pb yrkestrafik
Restid lastbil (slap)

Restid lastbil (utan slap)
Restid pb yrkestrafik

Transporttid gods lastbil
(slap)

Transporttid gods lastbil (u.
slap)

Transporttid gods pb
yrkestrafik

Vagavgifter/vagskatt lastbil
(slap)

Vagavgifter/vagskatt lastbil
(u.slap)

Vagavgifter/vagskatt pb
yrkestrafik

Persontransportforetag
Banavgifter
Biljettintakter

Fordonskostnader for
kollektivtrafik

Moms pa biljettintakter

Samlad effektbedémning

-111

-1,8

-9,1

1236,06

-1627

-377,4

-2174,6

-23,6

41,7

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

kptim/ar

kptim/ar

kptim/ar
kptim/ar

kptim/ar
kptim/ar

mnkr/ar

mnkr/ar
mnkr/ar
mnkr/ar
kptim/ar
kptim/ar

kptim/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar
mnkr/ar

mnkr/ar

154,3

45,7

280,9

45,4

229,8

5492,2

1432,0

463,0
6434,6

5011,3

5370,6

595,9

-65,3
217,4
373
691,9
2186,7

7998,6

49,7

29,6

46,4

46,8

47,5

193,5

53,9

13,2

-1061,8

-0,7

25556

11480

-995
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Externa effekter
Trafiksékerhet

Allvarligt skadade exkl MAS
Ddda

Ej allvarligt skadade

Mycket allvarligt skadade

Trafiksakerhet - Gang och
cykel

Trafiksakerhet totalt

Klimat

CO2-ekvivalenter, Avser
koldioxid

Halsa

Luft - NOX Kvaveoxider
Luft - Slitagepartiklar
Luft -Avgaspartiklar

Luft Avser NOX,
avgaspartiklar och
slitagepartiklar

Manniskors halsa - buller

Landskap

Forn- och kulturlamningar:
Intrang i Landskap - effekter
pa forn- och kulturldamningar

Landskap: skala, struktur,
vissuell karaktar

Ovriga externa effekter

Marginellt slitage
kollektivtrafik

Samlad effektbedémning

-1,13
-0,17
-3,99

-0,36

-1,91
29,11

0,03

AS/ar
D/ar
ES/ar

MAS/ar

kton/ar

ton/ar
ton/ar

ton/ar

mnkr/ar

1562,7

-336,5

107,0

0,7

1563

-337

107

Forsumbart: Lokala effekter for
gaende och cyklister fangas inte fullt
ut av modellen. Effekterna bedéms
vara positiva men i sammanhanget
bedoms effekten som férsumbar.

Negativt: Okad bullerutséttning for
manniskor i vagens narhet. Minskad
bullerutsattning for manniskor i den
befintliga vagens narhet dar denna
awiker fran den nya vagen, jamfort

med JA.

Negativt: Atgérden ger mattliga till
stora negativa konsekvenser.
Vardefulla kulturmiljéer som

paverkas ar stenaldersboplatser,
kommunikationsstrak och Gladé och
Lissma odlingslandskap.

Negativt: Vagen bryter mot
landskapets variationsrika struktur,
skala och karaktar och medfor
visuella barriareffekter som bland
annat mildras dar vagen dras i
tunnel. Positivt ar att Lannavagen,
Ebbadalsvagen och Lissmavagen
bildar en sammanhangande
lokalvag som bygger pa aldre
vagstrukturer.
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Forsumbart

Forsumbart

Negativt

Negativt

Forsumbart

Lokala effekter for gdende
och cyklister fangas inte
fulltutav
Sampers/Samkalk.
Eftersom projektet aven
omfattar en trafiksaker
utformning av gang och
cykelvag separerad fran
motorfordonstrafiken sa
beddms effekterna i UA
innebéara forbattrad
trafiksakerhet menii
sammanhanget bedéms
effekten som férsumbar.

Sammantaget beddms
planforslaget ge
konsekvenser pa

trafikbullernivéer som

varierar fran stora
negativa till positiva i
bostadsomraden langs
delstracka E4/E20-
Glomsta-Gladd kvarn. Sma
till mattliga negativa
konsekvenser pa
delstrackan Glado kvarn-
Jordbro.

Atgarden bryter mot
landskapets variationsrika
struktur, skala och
karaktar samt medfér
barriareffekter som dock
mildras dar vagen dras i
tunnel. Atgérden varnar
och bygger bitvis pa aldre
vagstrukturer vilket ar
positivt. Vagen har negativ
paverkan pa naturvarden
och biologisk mangfald
samt pa omraden som
utgor riksintresse for
friluftsliv. De negativa
effekterna dominerar 6ver
de positiva.



Ekonomiska effekter
Budgeteffekter
Banavgifter -2,1 mnkr/ar -53,9

Drivmedelsskatt for vagtrafik, ) mnkr/ar -20,0

langvaga
Drl\(medelsskatt for vagtrafik, 459  mnkr/ar 1159,3 186 i Forsumbart -
regionalt
Moms pa biljettintakter 0 mnkr/ar 0,7 -
Vagavgifter/ vagskatt -3566  mnkr/ar  -900,3 -
Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas Forsumbart -
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
Drift o”ch Underhall (exklusive i mnkr/ar -1782,0 i
DoU for tunnlar)
-2879 Forsumbart
Drift och underhall avs i mnkr/Ar 10970 i
tunnlar
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 23282
NETTONUVARDE 11399 SAMMANVAGNING AV EJ VARDERBARA EFFEKTER Negativt

Kvalitetsbedémning av samhallsekonomisk kalkyl

Sampers Samkalk bedoms fanga de samhallsekonomiska nyttorna pa ett
tillforlitligt satt. Indata och modeller ar relativt bra anpassade efter
atgarden. Det finns dock kdnda brister i berakningen av trangsel och
godstransporter varfor huvudanalysen kompletteras med en meso-analys
i Dynameq som battre ska fanga framforallt trangseleffekter. Sampers
Samkalk bedoms missa lokala restids- och trafiksdkerhetsnyttor for gang-
och cykel som atgarden forvantas generera. Dessa bedoms dock i
sammanhanget som férsumbara.

Samlad effektbedémning

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Det finns ej beraknade negativa externa effekter i form av halsoeffekter (buller)
och landskapseffekter. Det finns saval positiva som negativa effekter men de
negativa effekterna antas dominera 6ver de positiva.
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Lonsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Den samhallsekonomiska kalkylen visar pa Iénsamhet och de berdknade effekterna domineras av stora restidsvinster. Det finns gj
berdknade negativa externa effekter i form av halsoeffekter (buller) och landskapseffekter. Atgarden bedéms vara
samhallsekonomiskt I6nsam aven med hansyn till ej beraknade negativa effekter. Kanslighetsanalyserna med hogre
investeringskostnad och med 50 procent hogre trafiktillvaxt ar Ionsamma medan kanslighetsanalysen med noll procent
trafiktillvaxt ar svagt oldnsam. Meso-analys har genomforts som kanslighetsanalys for att battre uppskatta trangsel- och
restidseffekter. Denna Gverensstammer i stort med huvudanalysen och ger en nagot hogre [6nsamhet.
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Objektnummer: VST005 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2016/59617
Kontaktperson: Westin Marie, PRss6, 0771-921 921

Skede: Granskningshandling

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-11-23

3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan

Kommun

Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Beddémningarna ar gjorda av:

Expertgrupp

Kommentar:

Storst nytta/fordel

Regionalt

Stockholm

Haninge,
Huddinge,
Botkyrka,
Stockholms stad

Beredda
livsmedel, drycker
och tobak

Bil

Vuxna: 18-65 ar

Nast storst Storst negativ
nytta/fordel nytta/nackdel
Kvinnor Neutralt
Nationellt Lokalt
Neutralt Neutralt
Neutralt Neutralt
Kunskap saknas  Neutralt
Gods-vag Neutralt
Aldre: >65 &r Neutralt

@in
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Motivering

Nyttan av minskade restider och reskostnader tillfaller framst
personbilstrafik dar mannen star for cirka 55% av resandet
med bil. Detta baseras pa resvaneundersokning som
genomfordes av Region Stockholm, Trafikverket,
Storstockholm och Stockholms stad ar 2019 som anger att
bilresor i allmanhet gérs av man i hdgre grad an kvinnor.

Lokalt kommer det finnas omraden som upplever storre
storningar till féljd av Tvarférbindelsen men bedémningen ar
att samtliga kommuner totalt sett kommer gynnas av vagen.

Tvarforbindelsen gynnar Stockholms 1&dn bade i form av
forbattrad tillgéanglighet mellan stadskarnor, men ocksa genom
att avlasta befintliga vagnat i lanet och skapa battre
férutsattningar for regionen att fortsatta utvecklas, fortatas
och exploateras i enlighet med RUFS 2050.

Hela Sédertdrn och stor-Stockholm vinner restid, battre
tillganglighet och hogre trafiksakerhet. Botkyrka har lagst
bilinnehav av alla kommuner och kan darigenom anses fa
nagot mindre nytta av atgarder som framst gynnar biltrafik,
men kommunen bedéms dock fortfarande fa en positiv nytta
&ven om den kan vara ndgot mindre an i exempelvis Haninge
och Huddinge. Enligt Sampers kommer Huddinge kommun fa
negativa effekter av trafiksakerhet. Dock kommer Haninge
kommun fa positiva effekter, men den stora positiva nyttan
hamnar i Stockholm Stad. Detta ar logiskt till foljd av de
omfdrdelningar som sker till féljd av att Tvarférbindelsen
infors. Resultaten visar dven att det framforallt ar omraden
runt Haninge och Huddinge som far en relativt stor
tillganglighetsforbattring med avseende pa hur manga
arbetsplatser som nas till en kostnad av 100 kr.

Transporter till och fran Jordbro och Nynashamn forvantas dra
stor nytta av Tvarforbindelse Sodertérn. 1 Jordbro finns manga
féretag inom livsmedels- och restaurangbranschen samt
leverantorer till dessa. Dessa foretag kommer vara bland de
som gynnas mest.

Godstransporter och bil far forkortad restid och 6kad
reskomfort med atgérden. Berakningar i Sampers/Samkalk
visar att restidsvinsterna ar storst for personbilstransporter.
Sampers visar att arbetspendling med kollektivtrafik minskar
nagot medan fritidsresor med kollektivtrafik 6kar ndgot. Totalt
sett ar paverkan pa kollektivtrafikresandet liten men oséker.
Restidsnyttan i monetdra termer sarredovisas inte for
kollektivtrafiken. Det svagt minskande resandet ar otillrackligt
som grund for att saga att kollektivtrafiken missgynnas.

Det bedéms att framst de i aldersgruppen for korkort gynnas.

Atgarden gynnar framst man mellan 18-65 ar. Lokalt kommer vissa stérningar upplevas men hela Stockholms lan, framst
Sodertérn, kommer dra nytta av atgarden. Manga foretag inom livsmedels- och restaurangbranschen samt leverantérer till dessa
kommer dra nytta av battre vagforbindelser. Godstransporter och bilresor far storst nytta.
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts?

Kommentar:

Ja

Tabell 3.2 Resultat fran den foretagsekonomiska konsekvensbeskrivningen (FKB)

Typ av FKB

Utpekat godskritiskt
nod/strak

Antal beskrivna
transportkedjor

Berorda branscher
Intervjuade foretag

Spridning av berérda
foretag

Overviagande riktning pa
beddmning av foretagens
kostnader

Storlek pa
kostnadspaverkan

Storsta kostnadsposter
som paverkas

Regional FKB Stor

Ja

Olja, Likemedel, Tung industri, Bryggeri, Livsmedel, Atervinning, Livsmedelstransport

Coca-Cola, Bring Frigo, Dagab, SRV Atervinning, Alfa Laval, Recipharm, Nynas AB

Regionalt/Nationellt

Positiv

Liten

Fordon och drivmedel. Underhall pa bilar, mil. Varianser i transporttid/tidsvinster.
Arbetstidsbesparingar

Bedomd paverkan pa foretagens totala transport- och logistikkosstnad

Okar >5 % Okar 1-5 % Férandras +1 % Minskar 1-5 % Minskar >5 %

Antal svar 0

Samlad effektbedémning

0 3 4 0
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet

Tvarférbindelse Sodertérn beddoms som helhet ge ett negativt bidrag till ekologisk hallbarhet. Den samlade bedémningen ar att en
delvis ny och bredare vag som kommer samla storre trafikfloden totalt sett innebar en 6kad barriar och stérning i landskapet,
vilket tillsammans med befintlig infrastruktur och annan planerad exploatering bedéms medféra negativ paverkan med avseende
pa biologisk mangfald inom vagens naromrade.

Langs de strackor som tvarforbindelsen gar parallellt med befintlig vag 259 kan 6kad negativ paverkan till viss del begransas om
lokalisering och gestaltning av vag, trafikplatser och tunnelmynningar anpassas till det omgivande landskapet. Generellt sett
kommer CO2 utslappen oka till foljd av byggande, drift och underhall. Flera insatser har gjorts for att begransa utslappen i
byggfasen. Géllande byggande beskrivs dessa 6versiktligt i anslutning till Klimatkalkyl. Aven trafiken férvantas leda till viss
utslappsokning dven om denna effekt ar marginell jamfort med jamforelsealternativet eftersom trafikokningen kompenseras av
kortare resvagar med farre stopp och jamnare korning for bil- och lastbilstrafiken. | projektet gors ocksa satsningar pa en ny gang-
och cykelvag och forbattringar av kollektivtrafikforutsattningarna. | viss man kan det negativa bidraget till ekologisk hallbarhet
begransas eller ge svaga positiva effekter jamfort med dagslaget eftersom tvarforbindelsen kommer starka de grona
spridningssambanden genom atgarder som t.ex. faunapassager for land- och vattenlevande djur samt att dagvattenhanteringen
forbattras genom rening, sa att den féroreningsbelastning som nar recipienterna minskar jamfért med i dagslaget. Det samlade
kunskapslaget visar dock entydigt att artrikedomen bland faglar och daggdjur minskar i narheten av stora vagar likt
tvarforbindelsen.

Ekonomisk hallbarhet

Tvarforbindelsen skapar stora restidsnyttor genom férkortad restid och mindre trangsel for saval person- som godstransporter
samt bidrar till ett mer dynamiskt trafiksystem i regionen. Den slutliga sammanvagda I6nsamhetsbedémningen ar att robust
[6nsam aven med hansyn till Ej berdknade negativa effekter.

Tvarforbindelsen skapar stora restidsnyttor genom férkortad restid och mindre trangsel for saval person- som godstransporter
jamfort med jamforelsealternativet dar tvarférbindelsen inte byggs. Tvarforbindelsen tillsammans med E4 forbifart Stockholm och
Norrortsleden skapar ett battre dynamiskt trafiksystem i regionen. Det bidrar i sin tur till forutsattningar for effektiva
godstransporter (inkl. farligt gods). Vagen ger forutsattningar for naringslivets transporter och 6kade godstransporter via Norviks
hamn i Nynashamn och naringslivet kan férvantas dra stor nytta av mer tillforlitliga och snabbare transporter. Tvarforbindelse
Sodertérn och den planerade gang- och cykelvagen forbattrar forutsattningarna for arbetspendling bade med bil, cykel och buss,
aven om forbattringen ar tydligast for bil. Utbudet av kollektivtrafik och placering av hallplatser blir avgérande fér den faktiska
effekten. Vagen bidrar ocksa till en omflyttning av trafik fran andra hart belastade vagar vilket bidrar till de stora totala
restidsnyttorna som atgarden genererar.

Social hallbarhet

Tvarférbindelsen hojer generellt sett trafiksdkerheten for motorfordon samt gang- och cykeltrafikanter. Den skapar ocksa
forutsattningar for 6kad tillganglighet for flera trafikslag mellan de regionala stadskarnorna vilket forbattrar restiden mellan
bostader och arbets- och verksamhetsomraden.

Alla som pa nagot séatt reser i tvarled genom Sodertorn kan sagas ta del av dessa nyttor, sarskilt i omraden dar en storre andel
anvander bilen da tvarforbindelsen framforallt gynnar personbilstrafiken. Man star for ca 60 % av resandet med bil och
bilinnehavet ar generellt hogre i socioekonomiskt starkare omraden. Givet att det monstret bestar gynnar vagen mans resande
mer an kvinnors. | de omraden som riskerar att drabbas hardast av vagens negativa konsekvenser, ar bilinnehavet forhallandevis
lagt. Utbudet av kollektivtrafik och utformning av cykelvag, planskilda korsningar och passager ar darfor avgérande for att
nyttorna ska kunna fordelas mer jamlikt ver omraden och grupper sdsom personer utan bil, barn och unga samt personer med
funktionshinder. Pa lokal niva riskerar dock atgarden att leda till negativa effekter, eftersom vagen lokalt skapar barriarer och 6kar
bla buller-/luftféroreningar inom stadsdelar och bostadsomraden dér vagen gar i ytlage. Langs de befintliga vagar som avlastas
fran trafik som en féljd av tvarforbindelsen forvantas bullernivan sankas. Dar dessa omraden avlastas av en ny vag i ytlage
medfor tvarforbindelsen dock enbart en forflyttning av bullret. Buller i bostadsomraden langs med tvarforbindelsen dar vagen
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kommer ga i ytlage kan ocksa komma att 6ka pa grund av hogre hastighet och mer trafik, men den nya vagen kommer ha hogre
bullerkrav an befintlig vag varfor det aven gar att motivera att bullernivderna kan tankas sankas.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattare och expertgrupp
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Objektnummer: VST005 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2016/59617 @in
Kontaktperson: Westin Marie, PRss@, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Granskningshandling
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-11-23

Samlad effektbedémning
Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor

Medborgarnas resor Tillforlitlighet
forbattras genom okad

tillférlitligthet, trygghet och

bekvamlighet

Trygghet & bekvamlighet

Naringslivets transporter

Kvaliteten for naringslivets

transporter forbattras och  Tillforlitlighet
starker den internationella
konkurrenskraften

Kvalitet
Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras serelii

inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Tillganglighet storstad
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Mmal

Bedémning och motivering

Funktionsmal

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomforandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
sambhalle

Jamstalldhet - lika mojlighet
att utforma sina liv
(valmoijlighet)

Lika paverkansmojlighet

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga

Samlad effektbedémning

Positivt bidrag: Atgarden innebar en kompletterande lank
i det regionala vagnatet.

Inget bidrag: Tvarférbindelsen kommer att forbattra
restider och trafiksakerhet for framst personbils- och
naringslivstransporter samt for regional arbetspendling
med cykel. Det ar traditionellt sett framst man i dagens
samhalle som gor dessa resor enligt RES 05/06 vilket dkar
mannens pendlingsmojligheter och ger dem en bredare
arbetsmarknad och béttre I6nelédgen. Pa sa vis kan
tvarforbindelsen bidra negativt till jamstalldhet, aven om
det kan mildras av 6kad regional tillganglighet med buss
eftersom kvinnor enligt RES 05/06 i storre utstrackning
fardas med buss an vad man gor. Tvarforbindelsen
kommer dock troligtvis inte andra rddande strukturer i
samhallet varfor bidraget beddms vara neutralt, men
tvarforbindelsen kan eventuellt férstarka strukturerna i
och med att den relativt sett gynnar bil mer an
kollektivtrafik. Samtidigt kan radande strukturer vara mer
jamstallda an idag nar vagen ar i drift ar 2026 och
tvarforbindelsen kan da komma att ge samma bidrag
oavsett kon.

Positivt bidrag: Projektet har genomfort uppsékande
dialoger. Detta innebar att grupper som normalt inte
deltar pa traditionella samrad (6ppna hus etc) aktivt har
sokts upp och intervjuats och informerats om projektet.
Pa sa vis har atgarder genomforts mot lika
paverkansmoijlighet.

Inget bidrag: Denna aspekt har inte utvarderats i detta
skede. Bidraget bor bli positivt eftersom kollektivtrafiken
blir mer tillganglighetsanpassad. Den nya gang- och
cykelvdgen kommer aven att folja radande
tillganglighetskrav i VGU vad galler exempelvis lutningar
och krav pa vilplan.

Positivt bidrag: En ny cykelvag kommer att anlaggas i
samband med tvarférbindelsen vilket hojer standard och
sakerheten for de som ska cykla. Cykelvagen planeras
som regionalt cykelstrak.Den planerade gang- och
cykelvagen kommer att ha hog standard och utformas
med belysning. Det kommer finnas koppling till lokala
gang- och cykelvagar samt till lokala malpunkter
exempelvis busshallplatser.

Inget bidrag: En ny cykelvag underlattar cykling samtidigt
som vagen underlattar bilresandet. Effekten av dtgarden
pa andelen cykelresor ar darfor oklar.
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Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
bréanslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att

ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for

mojligheterna att nd uppsatta

mal.

Samlad effektbedémning

Mmal

Beddmning och motivering

Funktionsmal

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

Mmal

Inget bidrag: Tvarforbindelsen skapar forutsattningar for
mycket battre busstrafik regionalt. De relativa
incitamenten att aka bil forstarks dock och det blir relativt
sett mer attraktivt att aka bil dven om férutsattningarna
for kollektivtrafiken forbattras. Hur kollektivtrafikandelen
utvecklas beror pa kollektivtrafikens trafikering (frekvens
och placering av hallplatser i férhallande till ménniskors
behov) vilket inte ar foremal for utredning. For den lokala
kollektivtrafiken ar det lokala vagnatet och placering av
hallplatser avgérande. Detta ar an sa lange oklart.

Beddmning och motivering

Hansynsmal

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for

energiintensiva trafikslag sdsom

personbil, lastbil och flyg

Paverkan pa energianvandning per

fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av

infrastruktur

Manniskors hélsa

Negativt bidrag: Enligt effektmodelleringarna av
Tvarférbindelsen kommer trafikarbetet for alla
fardmedel 6ka.

Inget bidrag: Atgarden medfér 6kad hastighet
vilket 6kar energiférbrukningen. Samtidigt leder
den till ett jamnare k6rmonster med farre start

och stopp samt minskade koer vilket istallet
minskar energiférbrukningen.

Negativt bidrag: Tvarforbindelsen innebar att mer
energi forbrukas da anlaggningsmassan och
tunnellangden 6kar jamfort med dagslaget.
Byggskedet innebar enligt klimatkalkylen en

energianvandning motsvarande 644 GWh
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Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller
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Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill séga

bullernivaer hogre an 10 dBA 6ver
riktvardena

Inget bidrag: Tvarforbindelsen kan ge bade positiva

och negativa effekter pd omraden med hog
Seelelse B i emst 2y ljudkvalitet. Det omradet med hog ljudmiljokvalitet

o . R som riskerar att paverkas negativt av atgarden ar
omraden med hog ljudmiljokvalitet N . P S & . g
framforallt i anslutning till Flemingsbergstunnels
mynning och dar kommer bullerskyddsatgarder
vidtas.

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning
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Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx)
och partiklar (PM10)

Inget bidrag: Skillnaderna i PM10 &r sma mellan
jamforelsealternativ och utredningsalternativ. |
manga omraden blir det battre nar tung trafik

Halter av kvaveoxid (NO2) och omfordelas fran andra vagar. Bedomningen ar att
inandningsbara partiklar (PM10),i  vagen antingen inte ger nagot bidrag alls eller ett
tatorter med atgardsprogram for litet negativt bidrag, eftersom Gransvardena for
miljokvalitetsnormer, samt i MKN PM10 endast 6verskrids utmed E4/E20.
tatorter dar 6vre utvarderings- Effekter av atgarder ar inte inréknade i den
troskeln 6verskrids bedémningen. Nar det galler NO2 sa minskar

halterna i hela landet i saval jamforelse som
utredningsalternativ och darfér bedéms normerna
komma att uppnas.
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Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Inget bidrag: Var bedémning ar att antalet
personer som exponeras for halter éver MKN inte
Okar. Visserligen 6kar zonen dar MKN 6verskrids
fran 50 meter (i nulage) till 100 meter (i
utredningsalternativet) men detta sker utmed
E4/E20. D4 har inte heller redan beslutade
atgarder om hastighetssankning tagits med. De
byggnader dar MKN 6verskrids ar sddana dar inte
manniskor stadigvarande vistas.

Antalet personer exponerade for
halter ver MKN

Vatten

Inget bidrag: Vagen ligger inom primar och
sekundar skyddszon for Malarens dricksvattentakt.
Effekter pa grundvatten eller Malaren bedéms vara

ringa. Effekter kan minskas ytterligare via
vidtagande av skyddsatgarder, sdsom anlaggande
av tata dikesbottnar. Inom vissa delstrackor dar
laget av planerad vag ar forlagd till befintlig vag
beddms dock effekterna vara positiva. En nyanlagd
vag kan dar forvantas ge battre skydd av
féorekommande vatten, jamfort med det idag
raddande skyddslaget.

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark

Inget bidrag: Utredningsomradet ar stora
naturomraden och omrdden med hog risk for
markfororeningar ar relativt sma. Atgarden
forvantas darfor inte ge nagot bidrag pa dessa.

Betydelse for fororenade omraden

Negativt bidrag: Tvarforbindelsen forvantas ge
negativ paverkan pa utbredningen och kvaliteten
av skyddsvarda omraden pa grund av
tvarférbindelsens karaktar.Vaganlaggningen,
inklusive servicevagar och tunnelmynningar
riskerar att orsaka barriarer, forsamrad
genomslapplighet samt paverka upplevelsen av
rofylldhet och tystnad dar bullret bedéms 6ka.
Skyddade omraden minskar i storlek och delar av
natureservat kommer havas. Storst skador
uppstar under driftsskedet.

Betydelse for skyddsvarda
omraden

Inget bidrag: Halterna av metaller i marken ar inte
Betydelse for bakgrundshalt hoga i regionen i forhallande till andra delar av
metaller landet. Atgarden bedéms darfor inte medféra
nagot bidrag.

Inget bidrag: Bakgrundshalt sulfidjordar bedéms
inte vara ett problem i detta projekt. Den
bakgrundshalt sulfid som identifierats ar i

sulfidférande bergmassor. Dar tas nu fram en

metodik for identifiering och hantering av detta i
byggskedet som gors bl.a. i FOI projekt och

uppdatering av handbdcker.

Betydelse for bakgrundshalt
sulfidjordar
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Betydelse for skyddsvarda
omraden under driftskede

Landskap Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse fér mortalitet
Betydelse for barriarer

Betydelse for stérning

Betydelse for forekomst av
livsmiljoer
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Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Forn- och kulturldamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade
vardeomraden

Betydelse for strukturomvandling

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljévarden respektive god
skotsel av dessa varden

Betydelse for utradering
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Trafiksakerhet

Déda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattare och expertgrupp med stéd av MKB och Planbeskrivning
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Objektnummer: VST005 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2016/59617

@iv
Kontaktperson: Westin Marie, PRss6, 0771-921 921 \:!:) TRAFIKVERKET
Skede: Granskningshandling

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-11-23
Samlad effektbedémning

Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -0,24 D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad 2,32 DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -8,93
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad 1,55 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Tvarférbindelse Sodertérn ger i huvudsak ett positivt bidrag till funktionsmalet &ven om bidraget ar som storst i grupper som
fardas i motordrivna fordon. Bidraget till hansynsmalet ar bade positivt och negativt beroende pa vilken aspekt som avses.

Vagen bidrar positivt till 6kad trafiksédkerhet. Den ger ocksa ett positivt bidrag till befolkningen i bemarkelsen att ett utvecklat gang
och cykelvagnat samt battre forutsattningar for kollektivtrafikforbindelser gynnar barn, unga, funktionshindrade och aldres
mojligheter att na sina mal pa egen hand. Vagen bidrar dock negativt eller ger ett neutralt bidrag (paverkan gar at olika hall) till
aspekter sa som buller, utslapp till mark, vatten och luft.

Atgarden innebér konflikter mellan m&l om begransad klimatp&verkan och mal om varnande av landskapsvéarden. Vagen forlaggs
i tunnel for att minska ingreppen och paverkan pa landskap och miljoé ovan jord men anlaggningsarbetena medfor en omfattande
klimatpaverkan i byggskedet. Utformningen av vagen med langa partier i tunnel innebar ocksa héga kostnader som i sin tur
innebar att kostnadseffektiviteten férsamras.

Tillgangligheten till friluftsomraden forbattras i och med tvarforbindelsen men kvaliteten kan komma att paverkas negativt. Saval
vagen som friluftsliv utgor Riksintressen och projektet forutsatter en balansgang mellan dessa intressen.

Atgarden framjar kommunernas mél om 6kat bostadsbyggande genom att tillgéngliggéra omraden som tidigare var svara att na.
Den &r ocksa en forutsattning for andra kommunala mal och verksamheter.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter Energianvandning, GWh
Byggskede totalt 162434 644
Bygg; och reinvestering samt DoU 3303 30,2
per ar
Bygg- och reinvestering samt DoU 198198 1810

under hela kalkylperioden

Bilaga: bilagaseb-ic1179-2021-01-27.pdf

Kommentar:

Klimatkalkylen ar baserad pa schabloner for typatgarder sdsom vag, grundforstarkning och tunnel. Detta innebar att
klimatkalkylen inte representerar projektspecifika tekniska l6sningar. Klimatkalkylen bedéms av denna anledning underskatta
klimatpaverkan for Tvarforbindelse Sodertorn.

Ett antal atgarder har genomforts med syftet att minska projektets paverkan pa klimatet. Teknikomrade berg, geoteknik, vag,

byggnadsverk och installation omfattas av arbete med klimat och energi. Exempel pa atgarder &r bl.a. utvérderingar av material,
metoder for grundforstarkning och minskat tunneltvarsnitt.
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Objektnummer: VST005 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2016/59617
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-11-23

Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

1.1
1.2
Klimatkalkyl
4.1
4.2
SEA
2.1
2.10
2.1
212
213
22
23
24
25
2.6
2.7
2.8
29

Ovrigt

Referenser

Beteckning

Referens 1

System-ID, nummer for identifikation i databas: cb730f39-ecf0-405a-b702-00114258a590

Utskriftsdatum : 2021-11-23
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Projektspecifikt kostnadsindex

Anlaggningskostnadskalkyl 210406

Klimatkalkyl all info exkl figurer
Klimatkalkyl

Arbets-PM Sampers/Samklak och Dynameq
Resultatfil UA Huvudanalys & KA50%
Resultatfil UA KA0%

Berakning av DoU avs tunnel

Langvaga konsumentoverskott KA50%
Overféring till SEB-IT fran Samkalk
Resultatfil Sampers-Samkalk 50% tillvaxt
Resultatfil Sampers-Samkalk HA

Resultatfil Sampers-Samkalk 0% tillvaxt
Langvaga konsumentoverskott Huvudanalys
Langvaga konsumentoverskott KA0%
Resultatfil JA Huvudanalys & KA50%

Resultatfil JA KA0%

Foretagskonsekvensbeskrivning

Beskrivning
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Aktuell riggning av Sampers finns pa Trafikverkets filarea Samekan
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