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Atgérder analyserati SEB

Nulage och brister: Omradet kring stadsdelarna Hjulsta-Barkarby i nordvastra Stockholm
kommer de narmaste 15 aren genomga en kraftig forandring. Flera infrastruktursatsningar och
storskalig exploatering av bl.a. gamla Barkarby flygfalt kommer att forandra resmonster och stélla
krav pa saval lokala som regionala vagnatet. Trafikplats Hjulsta kommer att utgéra en
korsningspunkt mellan nya Forbifart Stockholm och E18, vilket gér den till av Sveriges mest
trafikerade ar 2030. Utformningen av trafikplatsen enligt Forbifartens arbetsplan har visat sig
vara otillracklig avseende kapacitet i forhallande till de prognoserade trafikmangderna.
Genomforda trafikanalyser tyder pa stora kobildningar pa det regionala vagnatet, med kder som
stracker sig ner i Forbifart Stockholms tunnlar. Sarskilt patagliga ar effekterna under for- och
eftermiddagens maxtimmar.

1. Beskrivning av atgarden

Atgardens syfte: Syftet med den samlade effektbeddémningen ar att ta fram underlag till objekt som
foreslas inga i den nationella transportplanen 2018-2019. Syftet med atgarden ar att 6ka
kapaciteten vid Trafikplats Hjulsta.

Forslag till atgard: Kostnaden ar  583,3 mnkr i prisniva 2015-06.

Atgarden bestar av flera del&tgarder. | denna SEB analyseras féljande atgarder:

1. Ny utformning av trafikplats Barkarby

2. Trafikplats Hjulsta: bypass E18 till Forbifart Stockholm séderut

3. Trafikplats Hjulsta — 6gla 1, direktramp E4S-E18V (atgarden forutsatter breddning 3+3)
4. Breddning av E18 3+3 kérfalt mellan Jakobsberg trafikplats och Hjulsta trafikplats
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Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvarde, mnkr + |véarderats i kalkylen + |varderats i kalkylen => |l6nsamhet
4298 Negativt Férsumbart Lonsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter &r 2040 Nuvarde (mnkr) |Diagram
Resenérer Restid: -760 kptim/ar 3 366
Godstransporter Restid gods: -183 kptim/ar 1819
g |Persontransp.foretag Biljettintekter: -6.6 mnkr/ar -40
©
= Trafiksakerhet Dodade och svart skadade: 0.29 DSS/ar -79
é Klimat CO2-utslépp: 0.36 kton/ar -28
e Halsa Utslapp av luftféroreningar 20
o
c Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
o pry
X Ovrigt DoU-kostnad: 8.3 mnkr/ar 52
[}
i) SamEk Inv. Annuitetskostnad: 33 mnkr/ar -813 i
(© ..
< Nettonuvérde 4298
% Nyckeltal utifran prissatta effekter
n -
o NNK-i= 5,29 Informationsvarde NNK = MELLAN NNK-iga*= 3,84 NNK-idu= 4,24
Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berdrd/paverkad av effekt Beddémning ng:ﬁ;:qnn\ﬁgd Kortfattad beskrivning och bedémning
Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
0 poy o " )
g Halsa Negativt Negativt Okade bullernivaer och luftféroreningar
Landskap Negativt Intrdng i landskap och 6kade barriareffekter
Resenarer Positivt Okad framkomlighet och minskad restidsosékerhet
. |Godstransporter Positivt Okad framkomlighet och minskad restidsosékerhet
(o2
'S |Persontransportforetag Forsumbart Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
O
Trafiksakerhet Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Ovrigt Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
- & Amflen - . Okad framkomlighet och minskad restidsosdkerhet, men
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Forsumbart N o . .
Okade bullernivaer och luftféroreningar.
*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon: 1) okalts Trafi- )
0 ; restid, i kanter, Atgérds-
> For- del Regionalt/ - .
T ) res- . x trans- Narings- . Alders- |specifik for-
nings- Nationellt/l [L&n Kommun Trafikslag .
% kostn, porter, gren grupp delnings
aspekt . nter-
) restidsos . externt aspekt
o . nationellt .
= akerhet berérda
c P
= Storst . Stockholm, .
8 nytta/ L\//I)an 5 Regionalt ;t:ckholms Sollentuna, Resenérer Neutralt Bil Z;)g;a' 18- Ej relevant
o |ordel | Jarfalla
L =
B (storst)
® negativ
nyg a Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Ej relevant
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor — —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
s . Tillférlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag

Tillganglighet regionalt/ lander

Tillganglighet storstad

Positivt bidrag

Bidrag till - —
FUNKTIONSMALET Interregionalt Positivt bidrag
Jamstalldhet transport Negativt bidrag
Jamstalldhet - N
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknétet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
. . . Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - —
Kollektivtrafik, andel Negativt bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Negativt bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Inget bidrag
. Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
%‘ Manniskors halsa Negativt
c_% Befolkning Inget bidrag
o ) Luft Positivt&Negativt
= : _ Halsa -
X~ Bidrag till Vatten Negativt
= HANSYNSMALET Mark Inget bidrag
8_ Materiella tillgangar Bedoms inte fn
g Landskap Inget bidrag
g Laalsiears Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Negativt
© Forn- och Kulturlamningar, Annat Negativt
= kulturarv, Bebyggelse 9
N Trafiksakerhet Doda & svart skadade Negativt bidrag

Malkonflikter

Atgarden bidrar positivt till funktionsmalet genom minskade restider och forbattrad
framkomligeht. Atgarden kan dock leda till 6kad biltrafik, 6kat buller och 6kade utslapp.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning

Totalt sett ger &tgéarden bade positiva och negativa bidrag till en hallbar utveckling. Atgarden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet och medfér forbattrad framkomlighet och tillganglighet
med stora restidsvinster. Atgarden bedéms ge ett negativt bidrag till ekologisk héllbarhet med 6kad
energiférbrukning och dkad klimatp&verkan. Bidraget till social hallbarhet ar osakert. Atgarden
skapar battre forbindelser i Stockholms norra delar och battre férutsattningar i centrala Stockholm
med minskad trafik vilket kan bidra positivt. Samtidigt gynnas grupper med tillgang till bil i storre
utstrackning an grupper utan bil.
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

E4/E18 Hjulsta-Jakobsberg, Kapacitetsforstarkning infartsleder till féljd av

Atgérdsnamn Forbifarten

Arendenummer TRV 2016/59617

Objekt-id VSTO001D

Sammanhang Kapacitetforstarkning i anslutning till Forbifarten.
Lan Stockholm

Koordinater startpunkt 662468 6588005
Koordinater malpunkt 665706 6591002

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbedémningen

Atgardsvalsstudie

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Atgardsvalstudie - vagnét Hjulsta/Barkarby (2016-01-27) Aktor: Trafikverket
tillsammans med Stockholm stad, Jarfalla kommun och Trafikférvaltningen i
Stockholms lans landsting

Namn och datum fér senaste
stéllningstagande fore
uppréattandet av samlad
effektbeddmning

Slutrapport: Atgérdsvalstudie - vagnét Hjulsta/Barkarby (2016-01-27)

Betydande miljopaverkan?

Ej prévat

Ar MKB gjord?

Ej gjord

Innebar befintliga forhallanden
att normer 6verskrids eller lagar
Overtrads?

Ja, enligt Arbetsplan for E4 Forbifart Stockholm sé 6verskrids MKN for partikelhalt
PM10 kvéavedioxidhalter generellt sett i anslutning till trafikplatserna Hjulsta och
Akalla. MKN for kvavedioxidhalter (48 ug/m3 eller mer) dverskrids generellt sett i
anslutning till tunnelmynningar av berérda delar av E4 Forbifart Stockholm.
Gallande buller antas ca 200 boende i flerbostadshusomradet i nordvastra Akalla
ha ljudnivaer 6ver riktvardet p& 55 dB(A) ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad
(2011).

Om normer eller lagar dverskrids
eller overtrads, l6ser i sa fall
atgardsforslaget problemet?

Delvis (partiklar i tatort minskar)
Nej, buller kommer att 6ka

Leder atgarden till att normer
Overskrids eller lagar 6vertrads i
annan del av transportsystemet?

Okant
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder
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Figur 5. Karta éver ino &tfir&svﬂfssmdien idnrad problem (i !ﬂ, kvaliteter
(gront) och onskade kopplingar/funktioner (svart). Siffrorna i kartan hdanuvisar till
problembeskrivningar for respektive objekt, se bilaga 1.
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1.3 Nul&ge och brister

Omradet kring stadsdelarna Hjulsta-Barkarby i nordvastra Stockholm kommer de narmaste 15 aren
genomga en kraftig forandring. Flera infrastruktursatsningar och storskalig exploatering av bl.a. gamla
Barkarby flygfalt kommer att forandra resmonster och stalla krav pa sval lokala som regionala
vagnatet. Trafikplats Hjulsta kommer att utgéra en korsningspunkt mellan nya Forbifart Stockholm och
E18, vilket gor den till av Sveriges mest trafikerade &r 2030. Utformningen av trafikplatsen enligt
Forbifartens arbetsplan har visat sig vara otillracklig avseende kapacitet i forhallande till de
prognoserade trafikmangderna. Genomférda trafikanalyser tyder p& stora kébildningar pa det regionala
vagnatet, med kéer som stracker sig ner i Forbifart Stockholms tunnlar. Sarskilt patagliga ar effekterna

under for- och eftermiddagens maxtimmar.
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. Omrédet (primar avgransning for AVS) bestar idag till stora delar av obebyggd naturmark.
Bebyggelsestruktur for L ) . o o
Befintlig bebyggelse finns inom omradet (smahus och flerbostadshus). Utbyggnad av
arbetsplatser och s o . ) . o
bostid Barkarbystaden pagar och exploateringsplaner finns fér delar av de obebyggda omradena.
ostader Exploateringen omfattar ungefar tva tredjedelar av omradet.
Lokalisering av service .
och handel Ej relevant
Distansarbete Ej relevant
Resvanor och/eller .
. Ej relevant
godsfléden
Fardmedelsférdelning .
: Ej relevant
persontrafik
Fardmedelsférdelning .
. Ej relevant
godstrafik
Gangvagens langd: Ej relevant
Gangvagens standard: Ej relevant
Gangtrafik: Ej relevant
Cykelvagens langd: Ej relevant
Cykelvagens standard: Ej relevant
Cykeltrafik: Ej relevant
Vaglangd: Ej relevant
Vagstandard: Ej relevant
Vagtrafik: Ej relevant

1.4 Fyrstegsanalys

Arbetet med atgardsvalstudien resulterade i utredningar av ett antal atgarder for att I6sa funktioner,
atgarda brister och starka kvaliteter i vagnatet och den kringliggande miljon inom utredningsomradet.
Atgarderna studerades pa en varierande niva, fran éversiktlig projektering till skisser, idéstudier och
kvalitativa resonemang. Utbudet av tankbara atgarder avspeglade hela fyrstegsprincipen, fran paverkan
av resandeefterfragan och val av fardsatt (steg 1) till helt nya fysiska delar i transportsystemet (steg 4).
Parallellt definierades ett antal mal for sjalva atgardsvalsstudien, mot vilka varje atgard skulle bedomas
och véarderas.

1.5 Syfte

AvVS vagnat Hjulsta/Barkarby syftar till att ta fram ett paket av atgarder utifran Trafikverkets
fyrstegsprincip, som utgor losningen pa identifierade problem relaterade till vagnatet och framtida
exploatering i omradet. Syftet med atgarden ar att 6ka kapaciteten vid Trafikplats Hjulsta.

1.6 Forslag till atgard/er

Atgarden bestar av flera del&tgarder. | denna SEB analyseras féljande atgarder:

1. Ny utformning av trafikplats Barkarby

2. Trafikplats Hjulsta: bypass E18 till Forbifart Stockholm séderut

3. Trafikplats Hjulsta — 6gla 1, direktramp E4S - E18V (atgarden forutsatter breddning 3+3)
4. Breddning av E18 mellan Hjulsta och Jakobsberg till 3+3 korfalt.
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Vilka steg 1-atgarder for

- Ej relevant
persontransporter ingar? J

Vilka steg 1-atgarder for

. . Ej relevant
godstransporter ingar? J

Vilka steg 2-atgarder for

A Styrning av trafikfordelning fran trafikplats Barkarby till trafikplats Jakobsberg.
persontransporter ingar?

Vilka steg 2-atgarder for

s Ej relevant
godstransporter ingar? J

Vilka steg 3-atgarder

e Ej relevant

1. Ny utformning av trafikplats Barkarby
2. Trafikplats Hjulsta: bypass E18 till Forbifart Stockholm sdderut

VLISl 4 el 3. Trafikplats Hjulsta — 6gla 1, direktramp E4S - E18V (atgarden forutsatter breddning

P
ingar? 3+3)
4. Breddning av E18 mellan Hjulsta och Jakobsberg till 3+3 korfalt.
Gangvagens langd: Ej relevant
Gangvagens standard: Ej relevant
Gangtrafik: Ej relevant
Cykelvagens langd: Ej relevant
Cykelvagens standard: Ej relevant
Cykeltrafik: Ej relevant
Vaglangd: Ej relevant
Vagstandard: Ej relevant
Vagtrafik: Ej relevant
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1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i I6pande priser

5 TRAFIKVERKET

Namn péa
kostnadskalkyl

Atgérds-
kostnad i
I6pande priser
(mnkr)

Datum for
upprattad
kostnads-
kalkyl

Prisniva

Berédkningsmetod

Huvud-analysens
utrednings-
alternativ.
Nominell
atgardskostnad

vst001ld_e4 el8 ba
rkarby_hjulsta_bred
dning_GKI_161025,
vst001ld_e4 el8 ba
rkarby_hjulsta_tpl_b
arkarby_GKI_16102
5,
vst001ld_e4 el8 ba
rkarby_hjulsta_égla
1 161025,
vst001ld_e4 el8 ba
rkarby_hjulsta_bypa
ss_soder_GKI_1610
25

583

2016-10-25

2015-06

GKI

Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering

Eventuell
uppdelning pa
finans eller
finansiar

Atgards-
kostnad per
finansiar
(mnkr)

Sammanlagd
atgards-
kostnad
(mnkr)

Prisniva

Berakningsmetod

Huvud-analysens
utrednings-
alternativ.
Nominell
atgardskostnad

Kandidat till
nationell
transportplan 2018-
2029

583,3

583

2015-06

GKI

1.8 Planeringslage

For varje atgard har forslag till fortsatt arbete tagits fram i AVS:en. Dessa har utformats for att utgéra

underlag for avsiktsforklaringar mellan parterna, vilka ska ligga till grund

for genomférandet av atgarderna. Resultaten av atgardsvalsstudien besvarar fragestallningen varfor ett

vagprojekt behovs. Darefter maste samtliga fysiska atgarder genomga den lagstadgade
planlaggningsprocessen, dar bland annat miljopaverkan, eventuella alternativa strackningar och
detaljerad utformning av atgarder studeras genom ytterligare undersokningar. "E4/E18
Kapacitetsforstarkning infartsleder till foljd av Forbifarten” finns med i gallande nationell plan for
transportsystemet 2014-2025. Plan for byggstart ar satt ar 2020-2025.
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1.9 Relation till andra atgarder

Framtagen AVS innehaller ett paket med atgarder, varav 4 st ingar i denna objektbeskrivning. Mobility
management atgarder har identifierat som steg 1 &tgarder i framtagen AVS som till exempel sénkt
parkeringsnorm, inféra/hdjda parkeringsavgifter, infort/hojd trangselskatt pa Forbifart Stockholm och
andra regionala leder. Omradet kring stadsdelarna Hjulsta-Barkarby i nordvastra Stockholm kommer de
narmaste 15 aren genomga en kraftig forandring. Flera infrastruktursatsningar och storskalig
exploatering av bl.a. gamla Barkarby flygfalt kommer att forandra resmonster och stalla krav pa saval
lokala som regionala vagnatet. Trafikplats Hjulsta kommer att utgéra en korsningspunkt mellan nya
Forbifart Stockholm och E18, vilket gor den till en av Sveriges mest trafikerade ar 2030. Utformningen av
trafikplatsen enligt Forbifartens arbetsplan har visat sig vara otillracklig avseende kapacitet i forhallande
till de prognoserade trafikmangderna. Genomforda trafikanalyser tyder pa stora kébildningar pa det
regionala vagnatet, med koer som stracker sig ner i Forbifart Stockholms tunnlar. Sarskilt patagliga ar
effekterna under for- och eftermiddagens maxtimmar.

1.10 Ovrigt

Ej relevant
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2. Samhallsekonomisk analys

Samhéllsekonomisk analys (&ven kallad samhallsekonomisk I6nsamhetsbeddmning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en vardering och sammanrakning av samtliga relevanta
samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhallsekonomiska analysen innebar en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sa kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgard till en 6kning av samhallets totala
vélfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden &r storre an noll. Med andra ord, en atgéard ar Io6nsam om de totala samhallsekonomiska
intédkterna &r storre &n de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Varderingen av effekterna baseras pa marknadsekonomiska principer harledda frdn malet om total samhéllsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter vérderas genom berdknade fiktiva
priser, s& kallade skuggpriser. De effekter som ar varderade, med faktiska eller beraknade priser, sammanstalls i sjalva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstandig maste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svarvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan aven kvantifieras.

2.1 Effekter som véarderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutsattningar
2.1.1.1 Allmanna kalkylforutséattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar for samhallsekonomisk kalky!l

Prognos persontrafik - huvudanalys Person_2040_160401_v06_sthim
Ja, isarkodning av trafikplats Jakobsberg, Barkarby, Hjulsta samt

Avvikelse fran prognos persontrafik justering av lokalvagnat vid Barkarby Stad. Se arbets PM
Sampers

Prognosverktyg - persontrafik Sampers/Samkalk 3.3

Prognos godstrafik - huvudanalys Ej relevant

Avvikelse fran prognos godstrafik Ej relevant

Prognosverktyg - godstrafik Ej relevant

Befolkningsscenario Enligt Person_2040_160401_v06_sthim

Ekonomiskt scenario Enlig Person_2040_160401_v06_sthim

Naringslivsscenario Enligt Person_2040_160401_v06_sthim

Ovrig scenarioinformation Enligt Person_2040_160401_v06_sthim

Trafikering - kollektivtrafik Enligt Person_2040_160401_v06_sthim

Trafikering - gods Ej relevant

Infrastrukturnat Enligt Person_2040_160401_v06_sthim

ASEK-version ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014-medel

Kalkylréanta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020

Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 3ar

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhéllsekonomi Kalkyldatum Sampers/Samkalk 3.3 E:gl(z\/:gglfalle 2016-12-08

2.1.1.2 Specifika kalkylférutséattningar for att validera kalkylresultatet
Ej relevant
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2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

&5 TRAFIKVERKET

ofdrandrad volym
lastbilstrafik jAmfért med
dagens niva (2014).

Samhalls-
ekonom-
isk invest-
. . Netto-
Kalkylmetod for erings- nuvarde*  |NNK-™ NNK-idu™
&tgardskostnad  |kostnad (mnkn) b -au
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys GKIl 813 4298 5,29 4,24
Kéanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. Schablonupprékning
successivkalkyl 85% eller  |30% 1057 4054 3.84 322
motsvarande
Kanslighetsanalys CO2- . N . . . -
vardering=3,50 kr/kg GKI 813 Ej beraknat |Ej beraknat |Ej beraknat
Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 0% fran GKI 813 Ej beréknat |Ej beraknat |Ej beraknat
basaret
Kanslighetsanalyser Kanslighetsanalys
Traftl’ktlllvaxtfoAn“hogre fran GKI 813 Ej beraknat |Ej beraknat |Ej beraknat
basaret och jamfért med
huvudkalkylen
Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 12% lagre
personbilstrafik ar 2040 och GKI 813 Ej beréknat |Ej beréknat |Ej beraknat

* Nettonuvérdet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhéllsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhéllsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoforandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

&5 TRAFIKVERKET

| tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som &r samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetért (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberakning eller
alternativkostnadsvérdering). Samhéllsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska analysen
antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. | de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetért vérderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. | vissa fall omfattar
emellertid den monetéra varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser. |
sadana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingar i varderingen.
Berékningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag foér den sammanvéagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olénsam. Den bedémningan gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvarde

Effekter som varderats monetart och som ingar i berdkning av nettonuvarde

Ex pa arlig effekt

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbedémning

Berord/ . ar 1 Nuvarde Nuvarde Berék-nat
paverkad av Effektbenamning och kortfattad beskrivning or prognosar detaljerat oversiktligt |med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) yg
Restid pb, . o Sampers/
regionalt Egzgﬁgn:?;:rrzgﬂ?;?ggt avser -64,6 kptim/ar |764,2 Samkalk
tjanste P P ' 3.3
R:estu{ pb, Effekten for prognosaret avser . . Beraknad
langvaga . oo Ej angett |Ej angett [203,9 med
persontimmar (kptim/ar).
tjanste makro
. .. 2 Sampers/
Restid pb, Effekten for prognosaret avser 3078 |kptim/ar |1087,1 Samkalk
regionalt arbete |persontimmar (kptim/ar). 33
Restid pb, . 2 Sampers/
regionalt vr. Effektep for progngsa:et avser -387,7  |kptim/ar |927,3 Samkalk
; persontimmar (kptim/ar).
privat 3.3
R:estu{ pb, Effekten for prognosaret avser . . Beraknad
langvaga ersontimmar (kptim/&r) Ej angett |Ej angett (446,8 med
arbete & ovr. P P ' makro
Reskostnad pb, . 2 Sampers/
regionalt Effekt?n for prognosaret avser -0,3 mnkr/ar |8,1 Samkalk
mnkr/ar.
tjanste 3.3
R:eskqlstnad pb, Effekten for prognosaret avser . . Beraknad
langvaga o Ej angett |Ej angett |-8,4 med
mnkr/ar.
tjanste makro
.. 2 Sampers/
Res_kostnad pb, Ef‘fektcoan for prognosaret avser 04 mnkr/ar 9.1 Samkalk
regionalt arbete |[mnkr/ar. 33
Reskostnad pb, . 2 Sampers/
regionalt ovr. Effekt?n for prognosaret avser -2,1 mnkr/ar |50,6 Samkalk
x ; mnkr/ar.
o privat 3.3
<
5 Reskostnad pb, . o 3366 Beraknad
%) o R Effekten for prognosaret avser . .
i langvaga o Ej angett |Ej angett [-12,6 med
4 . mnkr/ar.
arbete & Ovr. makro
Vagavgifter/ Effekten for prognosaret avser Sampers/
=gavg . prog 4,5 mnkr/ar  |-109,7 Samkalk
vagskatt pb mnkr/ar. 33
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e . 2 Sampers/
R:esth tag, Effekten for prognpsaoret avser 0.0 kptim/ar (0,0 Samkalk
langvaga persontimmar (kptim/ar). 33
.. 2 Sampers/
Fiesk?stna:d Ef‘fektcoan for prognosaret avser 0.0 mnkt/ar [0,0 Samkalk
tag, langvaga |mnkr/ar. 33
Restid kollektiv-|Effekten for prognosaret avser Sampers/
i ) 1 '0r prognosay 0,0 kptim/ar 10,0 Samkalk
trafik, regionalt |persontimmar (kptim/ar). 33
Reskostnad . 2 Sampers/
kollektiv- Effekten for prognosaret avser 0,0 mnkr/ar (0,0 Samkalk
. . mnkr/ar.
trafik, regionalt 3.3
Restid buss Effekten for prognosaret avser Sampers/
N ' 1 7Or prognos=r 0,0 kptim/ar 10,0 Samkalk
langvaga persontimmar (kptim/ar). 33
. 2 Sampers/
Reskos;tnad" Effekt?n for prognosaret avser 0.0 mnki/ar [0,0 Samkalk
buss, langvéaga |mnkr/ar. 33
Effekten for prognosaret avser Sampers/
Restid flyg 1 for prognosar 0,0 kptim/ar (0,0 Samkalk
persontimmar (kptim/ar). 33
Sampers/
Reskostnad Ej relevant 0,0 mnkr/ar 0,0 Samkalk
flyg 3.3
. .. 2 Sampers/
Restid pb Effekten for prognosaret avser 1259  |kptim/ar |12757 Samkalk
yrkestrafik persontimmar (kptim/ar). 33
. . i o Sampers/
Restid |?Stb|| Effekten for prognpsaoret avser 46,3 kptim/ar |469,6 Samkalk
(utan slap) persontimmar (kptim/ar). 33
. . . 2 Sampers/
Re§t|d lastbil Effekten for prognpsaoret avser 10,8 kptim/ar |109,7 Samkalk
(slap) persontimmar (kptim/ar). 33
. 2 Sampers/
Reskostnad pb Effekt?n for prognosaret avser 0 mnki/ar [0,0 Samkalk
yrkestrafik mnkr/ar. 33
Reskostnad . o Sampers/
lastbil (utan Ef‘fektcoan for prognosdret avser 0 mnkr/ar 10,0 Samkalk
i mnkr/ar.
slap) 3.3
. 2 Sampers/
o
e Resk.ostn:c\d Effekt?n for prognosaret avser 0 mnki/ar [0,0 Samkalk
= lastbil (slap) mnkr/ar.
% 3.3
% Transporttid Effekten for prognosaret avser Sampers/
b gods pb mnkr/Ar prog -0,3146 |mnkr/ar (7,7 1819 Samkalk
EE yrkestrafik ’ 3.3
-
U’) .
Transporttid . o Sampers/
a
) gods lastbil (u. Ef'fektcoan for prognosdret avser -0,2702 |mnkr/ar (6,6 Samkalk
o R mnkr/ar.
slap) 3.3
Transporttid . o Sampers/
gods lastbil Ef‘fektcoan for prognosdret avser -0,3681 |[mnkr/ar (9,0 Samkalk
N mnkr/ar.
(slap) 3.3
Véagavgifter/ . o Sampers/
vagskatt pb Ef'fektcoan for prognosdret avser 1,87099 |mnkr/ar |-45,7 Samkalk
h mnkr/ar.
yrkestrafik 3.3
Vagavgifter/ . o Sampers/
vagskatt lastbil Ef'fektcoan for prognosdret avser 0,35485 |mnkr/ar |-8,7 Samkalk
N mnkr/ar.
(u. slap) 3.3
Véagavgifter/ . o Sampers/
vagskatt lastbil Ef'fektcoan for prognosdret avser 0,18814 |mnkr/ar |-4,6 Samkalk
" mnkr/ar.
(slap) 3.3
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- . 2 Sampers/
2 'Bllj”ett— Effekt?n for prognosaret avser 6,59 mnkr/ar  |-160,9 Samkalk
i intékter mnkr/ar.
o 33
o
©  |Fordons- Sampers/
= . . 2
= kostna_der for Ef‘fektcoan for prognosaret avser 4,09 mnkr/ar 1102 Samkalk
8 kollektiv- mnkr/ar. 33
o |trafik -40 :
4
&‘ Sampers/
E !\/Iolfns pa biljett- Ef‘fektcoan for prognosaret avser 03732 |mnkrar 9.1 Samkalk
o intakter mnkr/ar.
b 3.3
o
w 5 3 Sampers/
o Banavgifter Ef‘fektcoan for prognosdret avser -0,0728 |mnkr/ar (1,8 Samkalk
mnkr/ar.
33
Trafik- Sampers/
o N Total olyckskostnad DSS/ar |-79,2 Samkalk
2 |sakerhet-totalt 33
¥ - — Sampers/
é I |psda Forandrmg av statistiskt forvantat 0,009 DJar 79 Samkalk
r x antal dédade
e § 3.3
< R - I Sampers/
# |svart skadade Forandrlong av statistiskt forvantat 028321 |ss/ar Samkalk
antal svart skadade 33
'_
< Co2- o . Sampers/
= . Avser koldioxid 0,36 kton/ar |-27,8 -28 Samkalk
5 ekvivalenter
< 3.3
Avser NOX, VOC, SO2, och Sampers/
o Luft ; ' ' ' mnkr/ar 20,1 Samkalk
] Partiklar
= 33
4 =
i 2 Sampers/
i 5] Luft - NOX Kvaveoxider 1,54721 |ton/ar Samkalk
< - 3.3
z g
% = Sampers/
S s Luft - VOC Kolvaten -1,17 ton/ar 20 Samkalk
u = 3.3
&
< Sampers/
@ Luft - SO2 Svaveldioxid 0,003 ton/ar Samkalk
T 3.3
Sampers/
Luft - Partiklar |Partiklar 0,016 ton/ar Samkalk
3.3
<
z
i
= Marginellt . o Sampers/
x = .
i} ﬁ slitage kollektiv- Effekt?n for prognosdret avser -0,19 mnkr/ar 4,7 5 Samkalk
< it - mnkr/ar.
o o [trafik 3.3
T W
>
O
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Drivmedels- Sampers/
skatt for Effekten for prognosaret avser 288905 |mnki/ar |70 SamEalk
vagtrafik, mnkr/ar. ’ ’ 33
regionalt ’
Drivmedels- Beriknad
x skatt for Effekten fér prognosaret avser Ej angett |Ej angett [5,2 med
= vagtrafik, mnkr/Ar. ’
192 o makro
i langvaga
[
i 249
'_
IZIDJ Vagavgifter/ Effekten fér prognosaret avser 694312 |mnkar 1169 5 gzmﬁzﬁf/
g vagskatt mnkr/ar. ' ' 33
2 .
Moms pa biljett-|Effekten for prognoséret avser 03732 |mnkoar 191 gZQEZE/
intakter mnkr/ar. ' ' 33
N o Sampers/
Banavgifter Ef‘fektcoan for prognosdret avser -0,0728 |mnkr/ar |-1,8 Samkalk
mnkr/ar. 23
Moms fordons- |Effekten for prognoséret avser 06066 |mnkrar lias gzmﬁzﬁf/
kostnader mnKr/ar. ' ' 33
w S
<D( —
o
X w .
<0 Inbesparade . - Ej
& = kostnader i JA Ej relevant Ej beraknat 0 relevant
w =
1)
Z 0
4
o
|
2
)
O o o N Sampers/
o = DoU vagtrafik rift- och under'hallskostnad for vag 8,3 mnkr/ar 1-201,8 Samkalk
» g under kalkylperioden 33
2Za '
O]
s 3z
g -202
an 9
Z0=2
D Z 4 ik-
gy er)aef;l:)ende DoU Drift- och underhaliskostnad for 0,00 mnkr/ar 10,0 gzzﬁaeﬂf/
T ",'_J S jarnvag under kalkylperioden ' '
T n jarnvag 3.3
auw
% Re- Reinvesteringar under Sampers/
[} investeringar . g 0,00 mnkr/ar 10,0 Samkalk
14 o kalkylperioden
jarnvag 3.3
2% 8,
)
g ::,:' = 5 % Effekten &r 2040 avser annuitetsberaknad Sampers/
= § % E ',7) samhallsekonomisk investeringskostnad inklusive 33 mnkr/ ar |-813,0 -813 Samkalk
= = 0 W O |[skattefaktor 3.3
< X I-I>J Y
n w =
NETTONUVARDE 4298
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Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hénvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker déar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt
Luft emissioner tkar medan vardering minskar. Partiklar &r storst post i luft vardering i SEK (se flik 0.5 Importera
Motivering data fr. vertyg, cell AO17). Partiklar varderas till noll vid landsbygd dar utsléapp 6kar medan partiklar minskar i
tatort.
2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader
4000
3500
3000
2500
2000
1500
1000
500
O T T T T T T _ T T _ T T
-500 & 3 > Q & & 3 > N
11000 & S & ol P g P N gé‘% o’
15008 R Bl N S S & & SR A
- ® © S 3 ¢ xS & &
063} 'b&Q 8 > Q,obo" {_o"’ RS Q;\\-{' o
S < & he ¥ ©
s o & & o
< © N
&O
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2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat
nettonuvarde)

| tabell 2.6a beskrivs de samhallsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skal inte varit mojliga att
vardera monetért. Normalt sett redovisas en samhallsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan varderas monetart. | sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingar i varderingen i tabell 2.5a.
Berékningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag foér den sammanvéagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olonsam. Den sammanvagda bedémningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men som ingar i den sammanvagda bedémningen

Berord/ . A a arli S - .
aeror Effektbenamning, kortfattad beskrivning och BRI P famman Beddomt
paverkad av beddmnin Beddmning |vagd av
effekt g 2040 bedémning
Med de nya atgarderna minskar
Restids- trangseln i systemet vilket troligen i Positivt Uppréttar
5 osakerhet sin tur leder till minskad en
L restidsosékerhet.
z Positivt
% Férseninaar Atgarden minskar risken for
o % och trafilg forseningar for linje 554 och 561 vid Positivt Uppréttar
= stBrinaar E18 pa grund av kobildning i en
e 9 trafikplats Hjulsta
m
w i
E . 'E Med de nya atgarderna minskar
Z 0 S . N . . ) . u
$ al Re§t|ds tr_angseln i sy_stemet vilket troligen i Positivt Positivt Uppréttar
e O o |osakerhet sin tur leder till minskad en
o < restidsoséakerhet.
= o
'_
il
282
5 9 & giiett- o . u
9 % L BIIJ..ett Ef‘fektf:n fanga5|.den Ingen effekt Forsumbart Upprattar
r >  |intakter samhallsekonomiska kalkylen en
239
@ W
'_
'_
LW
£~ Trafik Effekten fangas i den Uppréttar
L X wn - o
é W E |sakerhet-totalt [samhallsekonomiska kalkylen Ingen effekt Forsumbart en
-
5
< Angas i ,
s CO?- Ef‘fektfzn fangas |_den Ingen effekt Férsumbart Uppréttar
= ekvivalenter samhallsekonomiska kalkylen en
¥
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Uppréattar
en

Okade bullernivaer till foljd av 6kade
= o trafikméangder pa E18 som
) Manniskors U, u
< hilsa - buller mojliggors av atgarden.
9 Bullerkéllorna hamnar i och med
g breddningen néarmare bebyggelsen.
§
= Minskad fysisk aktivitet till foljd av
= Manniskors béttre tillganglighet och
< hélsa - fysisk  [framkomlighet med bil (att vélja bil
% aktivitet som transportslag blir mer
= attraktiv).
T
Effekten fangas i den
Luft samhéllsekonomiska kalkylen Ingen effekt
Barriar-
effekter — 6vrig [Det kommer att finnas 4-5
trafik (inkl planskilda passager for gang och Foérsumbart
cykel och cykel vid strackan Barkarby-Hjulsta.
géng)
Intréng i Eftersom omradet redan
Landskap - karaktariseras av ett omrade med
skala, struktur |motorvag och biltrafik blir den Forsumbart
= och visuell strukturen och den visuella effekten
% karaktar liten.
=
&
@ Tpl Barkarby kommer i konflikt med
58 fornlamningsomrade éster om
g trafikplatsen, men manga av
L fornlAmningarna &r redan borttagna
_-3 eller paverkade av utbyggnaden av
o Barkarby-
=~ staden. Sammanlagt bedéms
trafikplatsen paverkan vara
e Intréng i marginell. Bypass E18 paverkar
'; Landskap — fornlAmningar som finns i direkt
i effekter pa forn-|anslutning till lanken, samt bidrar till
i och kultur- forsvagning av de
< lamningar sammanhangande kulturhisto-
pd ; . ) )
o riska kvaliteterna kring trafik-
E o platsen. Ogla 1 féreslagna
ﬁ § strackning innebér ett intrdng i
8 Igelbéckens kulturreservat. Ett antal
<Z( identifierade fornlamningar med
= tillhdrande fornlAmnings-
omraden ligger dessutom i
anslutning till kopplingen.
Ogla 1 beddms paverka
Intrang i s?rld.nlngsvaggrna fqr djur- och
vaxtliv endast i marginell
Landskap — R .
utstréckning i férhallande till
Ekosystemeffe ) - L
trafikplats Hjulstas och Forbifart .
kter och Férsumbart
. . Stockholms samman-
biologisk o 2
mangfald lagda paverkan totala. Omradet
ligger i utkanten av s.k. ekologiskt
sarskilt betydelse-
fullt karnomréade (ESBO).
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Anlaggandet av Ogla T innebar att
ytterligare mark behover tas i
ansprak vid sidan om vagomradet
for Forbifart Stockholm och dess
anslut-
ningar till trafikplats Hjulsta. Den Uporittar
Exploatering tankta ytan fér exploatering i Negativt er?p
Stockholmsporten inskranks
darmed, vilket innebar en negativ
inverkan p& de kommunala
stadsbyggnads-
ambitionerna i omradet.
<<
Z
Orx 2 . Effekten fangas i den Uppréttar
@ W 5 [Moms-intakter . gas | Ingen effekt PP
SEo samhéllsekonomiska kalkylen en
O X I
W
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o
4
E L‘IDJ Inbesparade Ej relevant Ingen effekt 5 Upprattar
» S kostnader i JA |~ 9 N
w
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W
<Z( a< Drift oct: Ef‘fektfzn fangas |_den Ingen effekt Uppréttar
5 % D Underhall samhallsekonomiska kalkylen en
>
e 3

Motivering:
Ej relevant

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej relevant

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK- ingdr i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + idu/NNV (sammanvéagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Negativt Férsumbart Negativ (liten) Férsumbart
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Upprattaren
Motivering:
Ej relevant
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2.3 Sammanvéagning av atgardens samhallsekonomiska ldnsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhéllsekonomisk [6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBEDOMNINGSPARAMETRAR Beddmning
IParametrar i tabellen bedémda av: Uppréattaren
IHuvudanaIysens utredningsalternativ. Nominell atgardskostnad. |583

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Uppréattaren

Storleken pa atgardskostnaden tilldter endast anvandande av avancerade bedémningsregler. Nedanstdende parametrar maste

expertbeddmt underlag):

Jbeddémas.

Aktuell NNK-i 5,29

JPrognos och indata (férutséatter val dokumenterat eller -
Overskattar

IMotivering

Prognos (Basprognos 2040) och indata &r kvalitetssékrade av
Trafikverket. Restidsvinst analyser har genomfért med
mesoscopisk modell Contram som visar ett arlig restidsvinst pa
ca 115 Mkr i prognosar, mot 180 Mkr i Sampers/Samkalk

Sammanvéagda ej prissatta effekter:

Negativ (liten)

|Detaljerat informationsvarde for NNK-i

LK/HR

JOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i

MELLAN

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 43
Mojlig maximal sammanvagd samhéallsekonomisk l6nsamhet Lénsam
2.3.2 Slutligt beddmd sammanvéagd [6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet Lonsam
Slutlig sammanvéagning beddémd av: Upprattaren

Motivering:

Stora restidsvinster, forbattrad framkomlighet, minskad restidsoséakerhet, férseningar och stérningar.

Atgarden bedoms vara samhéllsekonomisk Iénsam.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk I6nsamhet. Detta kriterium innebér att samhéllets totala valfard anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgarden ar
storre an noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hansyn till vem som far nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgarden. Darfor kan den samhéllsekonomiska
analysen behdéva kompletteras med information om férdelningseffekterna av den analyserade atgarden. En sadan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella tgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och méan, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhaéllssektorer eller for olika delar av
landet.

| tabell 3.1 redovisas - om inget annat sags - hur direkta férandringar av nyttan (férdelar eller intakter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svéra att faststilla eftersom de paverkas aven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsférandringar och andringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en férdjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Férdjupad férdelningsanalys.

Om en féretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Fordelningsanalys

(stBrsta) Underlag och
. . Storsta nytta/ |Nast stérsta . R kompetens-omréde
Fordelningsaspekt N N negativa Motivering N .
fordel nytta/ férdel for dem som gjort
nytta/ nackdel .
beddmningen
Av resorna med bil till/frdn och
Delanalys !(on. tillganglighet Man (55 %) Kvinnor (45 %) |Neutralt inom Iar]et har 45. o Upprattaren
persontrafik genomforts av kvinnor och
55 % av man. (SLL, 2016)
Atgérderna &r kopplade till
Forbifart Stockholm som syftar
!_okalt/rgglonalt/ nationellt/ Regionalt Lokalt Neutralt till att.!myta“samman de norra Upprattaren
internationellt och sédra lansdelarna och
avlasta infarterna till centrala
Stockholm.
Atgarderna &r kopplade till
Forbifart Stockholm som syftar
Lan ?tockholms Neutralt Neutralt ul att.!myta“samman de norra Upprattaren
lan och sddra lansdelarna och
avlasta infarterna till centrala
Stockholm.
Stockholm, Stockholm, Sollentuna och
Kommun Sollentuna, Neutralt Neutralt Jarfalla kommun bedéms Upprattaren
Jarfalla gynnas mest av atgarden.
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Trafikanter, transporter och . Godstransport Biltrafiken (per;gn- och u
. Resenéarer Neutralt godsresor) beddéms gynnas Upprattaren
externt berérda er ot
mest av atgarden.
Naringsgren Neutralt Neutralt Neutralt Inogen specifik naringsgren Upprattaren
paverkas.
Atgarden gynnar bil mest.
. ) Kollektivtrafik far okat “
Trafikslag Bil Neutralt Neutralt framkomlighet men bara for tva Upprattaren
linjer
Atgarden &r mycket positiv for
Aldersgrupp vuxna: 18-65 |\ eutratt Neutralt denregionala arbets- Uppréttaren
ar pendlingen, d.v.s fér manniskor
i arbetsfor alder.
At gard;specnflk Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej relevant
fordelningsaspekt

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej relevant Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Objektet medfor nyttor for naringslivets transporter. Nyttorna ingar till storsta delen i de genomférda
berakningarna. En sarskild féretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden hade kunnat
fanga ytterligare eventuella effekter for nagra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter for samtliga
paverkade foretag. Detta fak