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infartsleder till foljd av Forbifarten, VST001c
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Nulage och brister: Kapacitetsbrister for bron d& det ar 2+2 korfalt och hog ADT. Vagbroarna som
leder vag E4/E20 6ver Sodertalje kanal utgor efter korfaltsutdkningen till sex kérfalt mellan
Hallunda och Moraberg en trdng sektor kapacitetsmassigt da vagsektionen éver broarna inte
medager fler an tva korfalt i vardera korriktningen. Trafikmangden p& E4/E20 och de intilliggande
broarna med av- och pafarterna fran vag E4 till E20 medfor att kobildning kan uppsta. Vid
kébildningen sker ofta snabba stopp med risk fér upphinnandeolyckor. Utéver flaskhalsen vid
Sodertaljebron finns ett antal 6vriga flaskhalsar, sdsom TPL Hallunda med tva genomgéende korfalt
samt Varby bro med 3 korfalt.

Atgardens syfte: Syftet med den foreslagna atgarden &r att 6ka kapaciteten éver bron. En utékning till
3 korfalt i varje riktning beréknas hoja kapaciteten med omkring 30 %. Atgardens syfte kan darmed
sammanfattas att i férsta hand 6ka kapaciteten i snittet med motorvagsbro dver Sédertélje kanal, men
ocksa bidra till okad trafiksakerhet langs den aktuella strackan.Ett additionskorfalt tillkommer dessutom
sOderut. Norr om har en utokning fran 2+2 till 3+3 gjorts, 6ppnades 2014.

SEB tas fram med syfte att utgora ett aktuellt underlag infor atgardsplanering 2018-2029.

Forslag till atgard: Kostnaden &r  398,8 mnkr i prisniva 2015-06.

Forslaget ar att bredda bron samt utstrackningen av den fran 2+2 kf till 3+3 kf. Detta 6kar kapaciteten
pa bron med omkring 30%. | Trafikverkets nya nationella plan finns detta med i form av ett objekt med
som heter E4/E18 Kapacitetsforstarkning infartsleder till foljd av Forbifart Stockholm. For att fa full effekt
av breddningen av broarna i form av minskad trafikstorning bor aven storre trafikpaverkande
underhallsarbeten utforas i samband med ombyggnaden. Broarna bedéms i samband med
ombyggnaden kunna repareras sa att inga langvariga trafikstorande arbeten behéver utféras inom de
kommande 25-30 aren.
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Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvéarde, mnkr + |varderats i kalkylen + |vérderats i kalkylen => |[l6nsamhet
4194 Negativt Positivt Lénsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter &r 2060 Nuvarde (mnkr) |Diagram
S Minskad re“stld till foljd av 8kad kapacitet och 4731 _
minskad tréangsel.
Godstransporter Ingar i nuvarde for resenarer 0
. EJ beraknat, hanteras som icke prissatt
JPersontransp.foretag 0
effekt
Trafiksakerhet Ej beréknat, hanteras som icke prissatt 0
effekt
g Klimat Ej beréknat, hanteras som icke prissatt 0
= effekt
= — - -
S Halsa Ej beréknat, hanteras som icke prissatt 0
~ effekt
g Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
= Ovrigt Ej relevant 0
g SamEk Inv. Investeringskostnad -537 I
& |Nettonuvarde 4194
E Nyckeltal utifran prissatta effekter
% NNK-i= 7,81 Informationsvarde NNK = HOG NNK-iga*= 5,78 NNK-idu= 7,81
(/)_ Effekter som inte har varderats i kalkylen
N
Berord/paverkad av effekt Beddmning ng:ﬁ;:qnn\ﬁgd Kortfattad beskrivning och bedémning
Klimat Negativt MOjllggn nagot olfande utslapp till foljd av 6kad hastighet
o men minskade koer.
S |Halsa Férsumbart Negativt Méjligen ndgot 6kade bullereffekter
Landskap Férsumbart Okat ianspréktagande av mark.
Resenéarer Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Godstransporter Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
= e Forsumbart Endast m_argmell pavgrkan pa persontransportforetag
= Positivt genom minskade restider
= - — - - -
‘O |Trafiksékerhet Positivt Minskad risk fér upphinnandeolyckor
Svrigt Positivt Atga}rden m.(ledfor Filtt inga Iar?gvarlga trafikstérande arbeoten
behdver utforas pa broarna inom de kommande 25-30 aren
- & Amflen - . Strackan &r relativt kort samt att vagen finns idag och
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Forsumbart - . N . A u
marken i vagens direkta néarhet idag ar paverkad av vagen.
*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon: Trafi-
2 ) restid, L°"‘f"”’ kanter, Atgéards-
= For- del Regionalt/ s e e
© . res- . . trans- Nérings- . Alders- |specifik for-
c nings- Nationellt/l |L&n Kommun Trafikslag .
o] kostn, porter, gren grupp delnings
) aspekt . nter-
o restidsos nationellt externt aspekt
= akerhet berérda
% Storst Gods- Vuxna: 18
° nytta/ Man: (%) |Regionalt Stockholm [Sodertélje |Resenérer |transporter |Bil 6gxér:a. " |Ej relevant
Ho) fordel vag
L =
i (storst)
™ neqativ Landskap:
n g o Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt Externt Neutralt Neutralt Neutralt Ej relevant
y berérda
jnackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

kulturarv, Bebyggelse

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor — —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
s . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Positivt bidrag
Bidrag il Interregionalt Positivt bidra
FUNKTIONSMALET g g
Jamstalldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet - -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknétet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
: o Gang & cykel, andel Negativt bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - —
Kollektivtrafik, andel Negativt bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Negativt bidrag
E\ Klimat Energi per fordonskilometer Positivt bidrag
% Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
b Manniskors hélsa Negativt
efolkning nget bidrag
E Befolkni Inget bid
@ . Luft Negativt
= . . Hélsa -
o Bidrag till Vatten Inget bidrag
e HANSYNSMALET Mark Inget bidrag
8_ Materiella tillgangar Beddms inte fn
(%2}
% Landskap Negativt
|:. Laalsiears Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Inget bidrag
~ Forn- och Kulturlamningar, Annat .
Negativt

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

Restidsvinsten kan leda till 6kad biltrafik, 6kat buller och 6kade utslapp vilket innebar malkonflikter.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

osakert.

Atgarden bedéms som samhéllsekonomiskt Id6nsam med minskade restider till foljd av 6kad kapacitet
som storsta nyttopost. Ej prissatta effekter bedéms sammantaget som férsumbara. Restidsvinsten
kan leda till 6kad biltrafik, 6kat buller och 6kade utslapp och darmed negativt bidrag till ekologisk
hallbarhet. Forbattrad trafiksakerhet ger ett positivt bidrag men sammantaget bedéms bidraget som
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

5 TRAFIKVERKET

Atgardsnamn E4/E18 Sodertéljebron, Kapacitetsforstarkning infartsleder till foljd av Forbifarten
Arendenummer TRV 2016/59617

Objekt-id VSTO001c

Sammanhang Ansluter till delen Saltskog-Moraberg 3+3 koérfalt

Lan Stockholm

Koordinater startpunkt 650960 6563297

Koordinater malpunkt 651119 6563968

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbedémningen

Atgardsvalsstudie

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Atgardsvalsstudie E4/E20 Sédertéljebroarna, kapacitetsférstarkning av infartsleder

till féljd av Forbifarten, Trafikverket maj 2017

Namn och datum fér senaste
stallningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbeddmning

Forslagshandling: Forstudie 2012

Betydande miljopaverkan? Nej

Ar MKB gjord? Nej
Innebar befintliga forhallanden

att normer dverskrids eller lagar |Nej
Overtrads?

Om normer eller lagar 6verskrids

eller 6vertrads, l6ser i sa fall Ej relevant
atgardsforslaget problemet?

Leder atgarden till att normer

overskrids eller lagar dvertrads i [Nej

annan del av transportsystemet?
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1.2 Komplett
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1.3 Nul&ge och brister

Kapacitetsbrister for bron d& det endast ar 2+2 korfalt och hog ADT. VAagbroarna som leder vag E4/E20
Over Sodertalje kanal utgor efter korfaltsutokningen till sex korfalt mellan Hallunda och Moraberg en
trang sektor kapacitetsmassigt d& vagsektionen 6ver broarna inte medger fler 4n tva korfalt i vardera
korriktningen. Trafikmangden pa E4/E20 och de tatt intill broarna belagna av- och pafarterna fran vag
E4 till E20 medfor att kobildning kan uppsta. Vid kobildningen sker ofta snabba stopp med risk for
upphinnandeolyckor. Aven vavningen mellan korfalt till och frn av- respektive pafarterna till E20
innebar okad olycksrisk. Ett additionskorfalt tillkommer dessutom séderut. Norr om har en utékning fran
2+2 till 3+3 gjorts, 6ppnades 2014.

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
Lokalisering av service Stort utbud av handel och service i Sodertélje men ocksa utmed E4/E20 norrut mot
och handel Stockholm

Distansarbete Ej relevant

Bro i tatort

Resvanor och/eller
godsfléden
Fardmedelsférdelning
persontrafik
Fardmedelsfdrdelning

Kunskap saknas

Enkel SEB beddms ej.

Kunskap saknas

godstrafik

Gangvagens langd: Ej relevant

Gangvagens standard: Ej relevant

Gangtrafik: Ej relevant

Cykelvagens langd: Ej relevant

Cykelvagens standard: Ej relevant

Cykeltrafik: Ej relevant

Véaglangd: 0.7 km

Vagstandard: Motorvag 4 kf med hastighet 100 km/h

Vagtrafik: ADT-N 32310+(9%), ADT-S 30110+(9%)(f/d), méatar 2014 och lastbilsandel 12.5%
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Banlangd: Ej relevant
Banstandard: Ej relevant
Bantrafik: Ej relevant
Banflode: Ej relevant

Fartygsklass:

Farleden trafikeras av fartyg med en hojd pa upp till 42 m

Trafik i farled/hamn:

Farleden, Sodertélje kanal under Sodertéljebroarna utgér forbindelse mellan Ostersjon och
Malaren. Farleden trafikeras av fartyg med en hojd pa upp till 42 m som angér hamnar i
Malaren.

Flode i farled/hamn:

Det &r ca 2500 st fartyg om aret. Tider pa dygnet ar oregelbundet men det ar minst fartyg
dagtid.

Det &r ca 7000 fritidsbatar om &ret givetvis mest p4 sommaren och dagtid.Ar i snitt en
Oppning/dag.

Annan anlaggning:

. . Ej relevant
dimension
Annan anlaggning: Ej relevant
standard
Annan anlaggning: trafik |Ej relevant

1.4 Fyrstegsanalys

Enkel SEB beddms ej.

1.5 Syfte

Syftet med den foreslagna atgarden ar att 6ka kapaciteten éver bron. En utokning till 3 korfalt i varje
riktning beraknas héja kapaciteten med omkring 30 %. Atgarden syftar dven till att oka trafiksékerheten
genom att minska risken for upphinnandeolyckor.
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1.6 Forslag till atgard/er

Forslaget ar att bredda bron samt utstrackningen av den fran 2+2 kf till 3+3 kf, planerat ibrukstagande
2019. Detta okar kapaciteten pa bron med omkring 30%. For att fa full effekt av breddningen av broarna i
form av minskad trafikstorning bor aven storre trafikpdverkande underhallsarbeten utféras i samband
med ombyggnaden. Broarna beddoms i samband med ombyggnaden kunna repareras sa att inga
langvariga trafikstorande arbeten behover utféras inom de kommande 25-30 aren.

Vilka steg 1-atgarder for
persontransporter ingar?

Enkel SEB beddms e;j.

Vilka steg 1-atgarder for
godstransporter ingar?

Enkel SEB beddms e;j.

Vilka steg 2-atgarder for
persontransporter ingar?

Enkel SEB beddms e;j.

Vilka steg 2-atgarder for
godstransporter ingar?

Enkel SEB beddms e;j.

Vilka steg 3-atgarder
ingar?

Breddning fran 2+2 korfalt till 3+3 korfalt

Vilka steg 4-atgarder
ingar?

Enkel SEB beddms e;j.

Gangvagens langd: Ej relevant

Gangvagens standard: Ej relevant

Gangtrafik: Ej relevant

Cykelvagens langd: Ej relevant

Cykelvagens standard: Ej relevant

Cykeltrafik: Ej relevant

Vaglangd: 0.7 km

Vagstandard: Motorvag 6 kf med hastighet 100 km/h

Vagtrafik: ADT-N 32310+(9%), ADT-S 30110+(9%)(f/d), matér 2014 och lastbilsandel 12.5%
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1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i I6pande priser

5 TRAFIKVERKET

Atgérds- Datum fér
Namn péa kostnad i upprattad S .y
kostnadskalkyl I6pande priser |[kostnads- Prisniva LA 11T
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens VST001c_ . -
. E4_E18 Sddertalje
utrednings- bron_Kapacitetsfors
alternativ. ron_rap 394 2016-09-26 2016-08 GKI
Nominell tarkning
. ’ infartsleder_AVS_G
atgardskostnai KI_170322
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering
Eventuell Atgérds- Sammanlagd
uppdelnmg pa k.ostne?fi per atgards- Prisniva Berédkningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-analysens
utrednings- Kandidat till
alternativ. Nationell plan 2018- |398,8 399 2015-06 GKI
Nominell 2929
atgardskostnad

1.8 Planeringslage

Ej relevant

1.9 Relation till andra atgéarder

Planering/koordinering av genomforandet maste ske mot ev. kommunala atgarder pd omledningsvagnat.
Aven mot atgarder pa statligt omledningsvagnét.
Broarna bedéms i samband med ombyggnaden kunna repareras sa att inga langvariga trafikstorande
arbeten behover utforas inom de kommande 25-30 aren.

1.10 Ovrigt

Ej relevant
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2. Samhallsekonomisk analys

Samhallsekonomisk analys (aven kallad samhallsekonomisk Iénsamhetsbeddmning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) goér en vardering och sammanrakning av samtliga relevanta
samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhallsekonomiska analysen innebar en stravan mot méalet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sa kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgard till en 6kning av samhallets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av &tgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden &r storre an noll. Med andra ord, en atgard ar I6nsam om de totala samhallsekonomiska
intdkterna &r storre &n de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Varderingen av effekterna baseras p& marknadsekonomiska principer harledda fran malet om total samhéllsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom berdknade fiktiva
priser, s& kallade skuggpriser. De effekter som &r varderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstalls i sjalva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig maste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svarvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan dven kvantifieras.

2.1 Effekter som véarderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylfoérutsattningar
2.1.1.1 Allmanna kalkylforutséattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar for samhallsekonomisk kalky!l

Prognos persontrafik - huvudanalys Trafiktillvaxttal enl Basprognoser Person2014/40/60_160401
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognosverktyg - persontrafik Se gods- och personprognos

Prognos godstrafik - huvudanalys Trafiktillvaxttal enl Basprognoser Gods2014/40/60_160401
Avvikelse fran prognos godstrafik Nej

Prognosverktyg - godstrafik Se gods- och personprognos
Befolkningsscenario Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario Se gods- och personprognos
Naringslivsscenario Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation Ej relevant

Trafikering - kollektivtrafik Se gods- och personprognos

Trafikering - gods Se gods- och personprognos
Infrastrukturnéat Ej relevant

ASEK-version ASEK6

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014-medel

Kalkylrénta % 3,5%

Prognosar 1 2060

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020

Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 1

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 40

Kalkylperiod fran startar for effekter 40

Kalkylverktyg - samhéllsekonomi Kalkyldatum Calmar: Version 1.0.0 2017-02-22

2.1.1.2 Specifika kalkylférutsattningar for att validera kalkylresultatet
Ej relevant
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2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

& TRAFIKVERKET

ofdérandrad volym
lastbilstrafik jamfért med
dagens niva (2014).

Samhalls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for  |erings- rl:lj\t/té(i)r_de* NNK-i™ NNK-idu™
atgardskostnad  |kostnad (mnkn) i -au
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys GKI 537 4194 7,81 7,81
Kanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. 1,3 * Kostnad i
successivkalkyl 85% eller  |huvudkanalys 698 4033 578 578
motsvarande
Kéanslighetsanalys CO2- . . .
vardering=3,50 kr/kg GKI 537 Ej relevant |Ejrelevant |Ejrelevant
Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 0% fran GKiI 537 Ej relevant |Ejrelevant |Ejrelevant
basaret
Kéanslighetsanalyser Kanslighetsanalys
o o s
Troaflktlll\:axt 50 /"..’.‘nge GKI 537 Ej relevant |Ejrelevant |Ejrelevant
fran basaret och jamfort
med huvudkalkylen
Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 12% lagre
personbilstrafik ar 2040 och GKI 537 Ej relevant |Ejrelevant |Ejrelevant

* Nettonuvéardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhéllsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhallsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhéllsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoforandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som &r samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetart (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberakning eller
alternativkostnadsvéardering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska analysen
antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvérderade effekter i tabell 2.6a. | de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetért varderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. | vissa fall omfattar
emellertid den monetéra varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser. |
s&dana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingar i varderingen.

Berakningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag fér den sammanvagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olénsam. Den bedémningan gors i avsnitt 2.3,

Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvarde

Effekter som varderats monetart och som ingar i berdkning av nettonuvarde

Berord/ Efx Pl ef(,feit Nuvérde Nuvérde Berék-nat
paverkad av Effektbenédmning och kortfattad beskrivning or prognosar detaljerat oversiktligt [med
effekt mnkr mnkr verkt
2060 ( ) ( ) yg
i
E Restidsvinster till foljd av 6kad Calmar
E Restid - total kapacitet genom uttkat antal korfalt (175 mnkr/ar |4 731 4731 100
o fran 2+2 Kf till 3+3 kf h
a2 4
i
X 0
-
o b5 . e
E 8 o |Restid - lastbil Ej samedovisat, ingar i restid total Ej angett |Ej angett |Ej berdknat 0 Calmar
= 3 % ovan. 1.0.0
N &
L =
<
i .
= E O]
ofE Ej
B2l . . . A
% % % Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej berdknat 0 relevant
o é '|_|_
'_
Trafik- . . o . u Ej
_ sakerhet-totalt Ej angett Ej angett |[mnkr/ar |Ej beraknat relevant
2
= - -
L . . .
I Doda Ej angett Ej angett dOd?de Ej beraknat El
[0 per ar relevant
v, 0
= svart Ei
0 Svart skadade |Ej angett Ej angett |skadade |Ej beraknat )
N4 o relevant
T per ar
<
= I&tt/lind-
N . . rigt ska- . w Ej
Latt skadade Ej angett Ej angett dade per Ej beréknat relevant
ar
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'_
< ) .
% = CO? Ej angett Ej angett [ton Ej beréknat 0 E)
= I ekvivalenter relevant
N2 ¥
w
LL
LL .
i} . . o . N Ej
< Luft Ej angett Ej angett |[mnkr/ar |Ej beraknat
> relevant
74
| =
= ) .
x £ . . . u Ej
w ) Luft - NOX Ej angett Ej angett [ton Ej beraknat
= relevant
‘0
=
5 , _ o Ej
=] Luft - HC Ej angett Ej angett [ton Ej beraknat 0
= relevant
x
)
< . . —_— Ej
‘j Luft - SO2 Ej angett Ej angett [ton Ej beraknat
=z relevant
T
Luft - Partiklar |Ej angett Ej angett [ton Ej beraknat El
relevant
14
<3S
2 % ; Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej berdknat 0 B
D>:'—E Jang 1ang 1ang 1ang ! relevant
© i m
i
) (62
= W
W Ej
(:02 E Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 relevant
@
ol
< L
T3 < Inbesparade Ej
< . . . . x
zZ .
3‘) !7) = Kostnader i JA Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 relevant
w
o]
2<
)
7] O x
Szu
<L ¥ =
Tws 2
=29
w on o Drift och Ej
O ww < . . o . =
% 5 2 (7,) Underhall Ej angett Ej angett |[mnkr/ar |Ej beraknat 0 relevant
o 22
-
L2
X o S
00
= 3
3 s Totalt nuvarde
o 8 exkl invest-
T x .
=T erings-kostnad | ) ] L Ej
22 (anvands endast | EJ angett Ej angett |Ej angett |Ej berdknat 0 relevant
E & om uppdelning av
= g nuvardet inte ar
E > méjligt)
%)
3880
m B - =
<=2x =z ingsk db d pa Ej
2I0EE Investeringskostnad baserad pa grov . o ) j
é § % ('7) 8 kostnadsbedémning fran 2015-06 Ej angett |mnkr/ &r 127 537 relevant
< X g ¥
[ Z
NETTONUVARDE 4194
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Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Prissatta effekter har berédknats med verktyget Calmar som klarar av att hantera restidseffekter for véavande
Motivering trafik. Ovriga prissatta effekter beddms som svéra att berakna och beskrivs istéllet som icke prissatta effekter i
tabell 2.6a nedan.

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

5000
4000 -
3000
2000 -
1000 -
0 T T T T T T T T T T T T T F
2000 Lgf g P & F P R F T S
. Q 4 ‘
o K & ol © 'z>°b & &€ > & o &
©@ Y & NG N s & N N & Y
& R G o & ¥ A &
O N N > N RS o 2 Qo
o X & 2% N 2 o
© R & . & N
o o & & o
QQ/ %O (\0 (_)'b(o
«0
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2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat
nettonuvarde)

| tabell 2.6a beskrivs de samhéllsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skal inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhallsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan varderas monetart. | sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingér i varderingen i tabell 2.5a.
Berékningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag fér den sammanvéagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olénsam. Den sammanvagda bedémningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men som ingér i den sammanvagda bedémningen

o Ex pa arlig effekt ;
B?rord/ Effektbenamning, kortfattad beskrivning och P g I S.e.lmman Bedomt
paverkad av P Bedémning |vagd
bedémning S av
effekt 2060 bedémning
o4
o
:<Z( Restid - total Ef‘fektf:n fangas |.den Ej angett |Ej angett |Ingen effekt Forsumbart Upprattar
% samhallsekonomiska kalkylen en
L
o4
o4
> o
¥ L
L =
i % DO: Effekten fangas i den Upprattar
L Q g [Restid - lastbil N g '. Ej angett |Ej angett |Ingen effekt Férsumbart PP
E 8 % samhallsekonomiska kalkylen en
> &
o =
<
o4
|_
Lo
= . o o
o< — Endast marginell paverkan pa N
O
%) 3‘) E Trafikeringsko persontransportféretag genom Ej angett |Ej angett |Férsumbart Forsumbart Upprattar
X >  |stnad . . en
w Z 0 minskade restider
o r L
'_
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Atgarden beddms minska antalet
) upphinnande-olyckor nar
=, kapaciteten dkar och antalet
X E Trafik- stillastdende koslut minskar och Ubprttar
';<'- I - darmed minskar antalet dodade och |Ej angett |Ej angett |Positivt Positivt PP
o X |sdkerhet-totalt o en
= w svart skadade. Efter utbyggnad av
é Sddertéljevagen har
9 hastighetsgransen hojts och
olyckorna halverats.
= - 2 . - .
5 < co2- I%yentug!lt nagot qkande utslapp till _ . : _ Upprattar
= = . foljd av 6kad hastighet men Ej angett |Ej angett [Negativt Negativt
= 3 ekvivalenter ; - en
= v minskade koer.
(2]
S
o] =% . g
% _%:j g Mojligen nagot 6kade bullernivaer
= ~ £ |Manniskors till féljd av hojd hastighet men bron . . . . Uppréattar
© < . . ) . I o g - Ej angett |Ej angett |Férsumbart Forsumbart PP
g @ @ hélsa - buller ligger relativt langt fran bostéader en
i:_?/ =§ = och effekterna bedéms som sma.
o
Lu o . - . o o .
Z Intrang i Visst intrang da det blir en bredare
i Landskap - bro. Effekterna bedéms dock som
o skala, struktur |marginella d& befintliga broar redan |_. ) Upprattar
u . . o . Ej angett |Ej angett |Férsumbart
< o och visuell har stor inverkan pa den visuella 1ang 1ang en
z X karaktar karaktaren och en breddning
= o} paverar endast marginellt. Forsumbart
zZ
) <
- Barriér-

Atgérden medfor inte ndgon .
effekter — ) bl . . Upprattar
diurliv ytterligare barriareffekt for djurlivet |Ej angett |Ej angett |Ingen effekt en

! frdn dagens férutsattningar.
o
52
O . . . . Uppréattar
g E ﬁ Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ingen effekt er?p
o5 it
w
w .
<D( % Broarna beddéms i samband med
x O ombyggnaden kunna repareras sa -
< Inbesparade . o . S . . - i Upprattar
x> = parad att inga langvariga trafikstérande Ej angett |Ej angett |Positivt Positivt PP
nE - kostnader i JA N L en
ul 8 arbeten behover utféras inom de
29 kommande 25-30 &ren.
2.8
oo . Okade kostnader for drift och ,
S wz Drift och o ) . . . Uppréttar
Z 05 o underhall till foljd av utokat Ej angett |Ej angett |Negativt
= Z 5 Underhall en
0n >3 brobredd
S 3

Motivering:

Befintlig bro har redan stor inverkan pa landskapet. En bredare bro i samma strackning bedéms inte ha
nagon storre inverkan jamfort med dagens situation.
De 6kade drift och underhallskostnaderna bedéms vara mindre an de positiva effekterna av att undvika
langre avstangningar de narmsta 25-30 aren.
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Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej relevant

Tabell 2.6c Sammanvéagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK- ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + idu/NNV (sammanvégt) | => sammanvagning) => sammanvagning)
Negativt Positivt Positiv (liten) Forsumbart
Vilken kompetensniva har de som gjort bedomningen? Uppréattaren
Motivering:

Ovanstaende icke varderbara effekter bedoms som relativt begransade i sammanhanget da strackan ar
relativt kort samt att vagen finns idag och marken i vagens direkta narhet idag ar paverkad av vagen.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedsmning Sida 17 av 30 SEB version 1.16 (Grundmall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, VST001c

Kontaktperson: Stina Hedstrém Trafikverket, stina.hedstrom@trafikverket.se

Skede: Atgardsvalsstudie
Status: Granskad och godkéand av Trafikverket

& TRAFIKVERKET

2.3 Sammanvéagning av atgardens samhallsekonomiska ldnsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhéllsekonomisk [6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBEDC')MNINGSPARAMETRAR Beddmning
IParametrar i tabellen bedémda av: Upprattaren
IHuvudanaIysens utredningsalternativ. Nominell atgardskostnad. [399

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Upprattaren

Storleken pa atgardskostnaden tilldter endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstdende parametrar maste

expertbeddmt underlag):

Jbedémas.

Aktuell NNK-i 7,81

JPrognos och indata (férutséatter val dokumenterat eller - N
Overensstammer

IMotivering

Prognosen &ar senaste versionen av basprognosen, och ingen
information finns som tyder pa att den skulle vara felaktig langs
den aktuella stréckan

Sammanvéagda ej prissatta effekter:

Positiv (liten)

|Detaljerat informationsvarde for NNK-i

HK/HR

JOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i

HOG

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 43
Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Lénsam
2.3.2 Slutligt beddmd sammanvéagd [6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt beddmd sammanvéagd |6nsamhet Lénsam
Slutlig sammanvéagning bedémd av: Uppréattaren

Motivering:

Atgarden ger stora restidsvinster vilket &r den enda berékningsbara effekten som studerats. Atgarden
bidrar aven till minskat behov av reinvesteringar och langre avstangningar av broarna de ndrmaste 25-30

aren.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk I6nsamhet. Detta kriterium innebér att samhéllets totala valfard anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgarden ar
storre an noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hansyn till vem som far nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgarden. Darfor kan den samhéllsekonomiska
analysen behdéva kompletteras med information om férdelningseffekterna av den analyserade atgarden. En sadan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella tgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och méan, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhaéllssektorer eller for olika delar av
landet.

| tabell 3.1 redovisas - om inget annat sags - hur direkta férandringar av nyttan (férdelar eller intakter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svéra att faststilla eftersom de paverkas aven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsférandringar och andringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en férdjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Férdjupad férdelningsanalys.

Om en féretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Fordelningsanalys

Underlag och

. . Storsta nytta/ |Nast stérsta (stors.ta) R kompetens-omrade

Fordelningsaspekt N N negativa Motivering N .

fordel nytta/ férdel for dem som gjort
nytta/ nackdel .
beddmningen
Atgarden gynnar biltrafik. D&

Delanalys kon: tillganglighet . . _ fler mén &n kvinnor generellt N

Man: (%) Kvinnor: (%) Neutralt Upprattaren

persontrafik aker mer bil gynnar atgardern i

forsta hand man

Majoriteten av trafiken som far
nytta av atgarden ar regional
Regionalt Nationellt Neutralt trafik men dven nationell far ett |Uppréattaren
positivt bidrag. Ingen trafik
bedoms erhalla negativa nyttor

Lokalt/regionalt/ nationellt/
internationellt

Atgarden &terfinns i

Lan Stockholm Neutralt Neutralt Stockholms I&n.

Upprattaren

Atgarder aterfinns i Sodertélje
kommun och flertalet av
kommunens invanare bedéms
Kommun Sodertalje Nykvarn Neutralt darfor fa nytta av atgarden, Upprattaren
men &ven invanare i
narliggande kommuner far en
utdkad nytta.
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Resenarerna ar fler jamfort
med godstransporterna, vilket

. Landskap: > . ;
Trafikanter, transporter och . Godstransport P medfor att storst nytta tillfaller N
. Resenarer Externt . L o Upprattaren
externt berérda er berérda resenarerna. Majligen nagot
intrang i landskapet nar
broarna breddas.
Gods- Detaljerat underlag avseende
- vilka godstransporter som -
Néaringsgren Uggsporter Neutralt Neutralt trafikerar den aktuella strackan Upprattaren

saknas

Persontrafiken med bil utgor
. . N huvuddelen av «
Trafikslag Bil Gods-véag Neutralt vagtransportarbetet ach darfor Upprattaren

gynnas resenérer i bil mest.

Vuxna ar de som hogst
sannolikt star fér majoriteten av
vagtransportarbetet (bil +

Aldersgrupp ;/:ana: 18-65 Neutralt Neutralt lastbil). Ingen statistik finns Upprattaren
huruvida det &r fler barn eller
aldre som fardas pa den
aktuella stréackan
x . Ingen sarskilt atgardsspecifik
Atgardsspecifik Ej relevant Ej relevant Ej relevant fordelningsaspekt har Upprattaren

fordelningsaspekt identifierats

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej relevant Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Objektet medfor stora nyttor for naringslivets transporter. Nyttorna ingar till storsta delen i de
genomfdrda berdkningarna. En sarskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden
hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for nagra enskilda féretag, dock inte samtliga effekter
for samtliga paverkade foretag. Detta faktum samt begransade resurser ar skalet till att vi avstatt fran att
genomfora FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar "att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillganglighet) och ett hansynsmal (sakerhet, milj6 och héalsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportfdrsorjning

En atgard ar samhéllsekonomiskt I6nsam och bidrar till en valfardsokning om de samhallsekonomiska intakterna ar
storre an kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, savél berakningsbara som bedémda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, savél berakningsbara som bedémda. Det demokratiska beslutssystemet maste ocksa
anse att den nya valfardsférdelningen ar acceptabel. Samhéllsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsatter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utférs som técker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anvands for att skapa sa stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, halsa eller ndgot annat.

En sammanvéagd beddmning av de effekter som en atgard ger upphov till ar en indikator pa hur atgarden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvagning ar gjord i kapitel 2. Samhéllsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet Lonsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En hallbar utveckling ar en utveckling som for oss narmare ett tillstand av langsiktig hallbarhet. Langsiktig hallbarhet
ar ett 6vergripande mal for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Var gemensamma framtid" fran 1987). | den beskrivs hallbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstéller dagens behov utan att &ventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstélla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god milj6, utan den forutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedémer om en
enskild atgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfér bedéma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pa lang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns fér narvarande inget enkelt satt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis matas med matt for
samhallsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen for de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen ar lika med atgardens
bidrag till en hallbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

2 |Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling ST £ (narrom,

= kompetensomrade)

Qo

< |Ekologisk ) )
_';, hallbarhet Enkel SEB bedtms e;.
% Samhalls-

2 |ekonomisk Enkel SEB beddms ej.
T [hallbarhet

(@)} .

c |Social . .
E hallbarhet Enkel SEB bedéms ej.

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgarden ger till de olika méalen ska goéras utifran fran en absolut skala. Féljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott
« inget bidrag = ofargat
* gj bedémt = grétt

Att skalan &r absolut innebar till exempel att ”inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig fran bedémningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedéma bidrag till maluppfyllelse har “inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstaende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen &r inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framdver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

5 TRAFIKVERKET

Ml Beddmning och Bed6mt av (hamn,
motivering kompetensomrade)
Funktionsmalet*
es r Positivt bidrag: Beskriv «
Tillforlitlighet .
9 effekten i ord Upprattaren
Medborgarnas resor.
Medborgarnas resor forbattras -
genom okad tillforlitlighet, Positivt bidrag: Genom
trygghet och bekvamlighet. Trygghet & bekvamlighet minskat antal kosituationer Uppréttaren
Okar medborgarnas
bekvamlighet.
Positivt bidrag: Minskat
Tillforlitlighet Ental t.lllf?”en nark 3 Upprattaren
Naringslivets transporter. EYRXEUSIE (IS (8
Kvaliteten for naringslivets grund av instabilt flode.
transporter forbattras och
starker den internationella Positivt bidrag: Kvaliteten i
. naringslivets transporter «
LR LR R Kvalitet ngsiv P Uppréttaren
bedéms 6ka genom att
trafiksdkerheten okar
Positivt bidrag: Antalet
kapacitetssammanbrott
Pendling kommer att minska vilket Upprattaren
gynnar de som pendlar éver
bron.
Positivt bidrag: Antalet
L . kapacitetssammanbrott
Tlllgang!_lghet regionalt och YT & e vl
mellan lander. Tillganglighet storstad okar tillgangligheten till Uppréttaren
Tlllgangllghetep forbattras inom arbetsplaster och service i
och mellan r'egloner samt saval Stockholm som
r.r.1ellan Sverige och andra Sodertale.
lander.
Positivt bidrag: Minskat
antal tillfallen nér
kapaciteten minskar pa
Tillganglighet till interregionala resmal  Jgrund av instabilt flode, Uppréttaren
vilket forbattrar
tillgangligheten i
Stockholmsregionen.
J_am:?talldhlet.-._:l.kz;l1 ntmjhghet att utforma Inget bidrag Upprattaren
Jamstalldhet. Arbetsformerna, [Sina liv (valmdjlighet)
genomforandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhalle. Lika paverkansmojlighet Inget bidrag Uppréttaren
Funktionshindrade. .
Transportsystemet utformas sa Inget bidrag:
p" Y N ) Kollektivtrafiknétetets anvandbarhet for |kollektivtrafiknatets N
att det ar anvandbart for . . i . Upprattaren
funktionshindrade anvandbarhet har ingen
personer med e
) e relation till atgarden
funktionsnedsattning.
Barn & unga. Bﬁrns a Inget bidrag: Den aktuella
mojligheter att sjalva pa ett . .
B w . u 2 7 strackan utgdr ingen N
sakert satt anvanda Skolvég - ga eller cykla pa egen hand 5 o Upprattaren
. . skolvag dar elever pa egen
transportsystemet, och vistas i 2
T hand cyklar eller gar
trafikmiljoer, okar.
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Andel gang- & cykelresor av totala

kortvaga
Kollektivtrafik, gang & cykel.

Forutsattningarna for att valja

kollektivtrafik, gdng och cykel

forbattras.
Andel kollektivtrafik av alla resor

(exklusive gang och cykel)

Péverkan pa mangden personbils- och
lastbilstrafik i fordonskilometer.

Klimat. Transportsektorn

bidrar till miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan nas
genom en stegvis dkad
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila branslen.
Ar 2030 bér Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende
av fossila brénslen.

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer.

Bakgrund till

bedémningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energieffektivisering och
begransad klimatpaverkan”,
2014:137. Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur.
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TRAFIKVERKET

Uppréattaren

Uppréattaren

Hansynsmal?

Upprattaren

Positivt bidrag: Minskat
antal tillfallen nér
kapaciteten minskar pa
grund av instabilt fldde och
darmed klimatpaverkan i
form av miskat antal
kétimmar.

Uppréattaren

Uppréattaren
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TRAFIKVERKET

Inget bidrag: Dels &r antalet
boende langs den aktuella
. strdckan mycket begransat,
Antalet personer exponerade for N ycket beg
L . a . dels dverstiger inga N
bullernivaer hdgre an riktvarden for o u Upprattaren
buller bullernivaer géllande
riktvarden. Breddningen
bedéms endast paverka
bullernivaerna marginellt.
Inget bidrag: Dels finns fa
Antalet exponerade for hoga boende langs den aktuella
bullernivaer, det vill saga bullernivaer  |strackan, dels éverstiger Upprattaren
‘_J’, hdgre an 10 dBA 6ver riktvardena inga bullernivaer gallande
o riktvarden
2
o
X
@
_% Inget bidrag: Sannolikt
s kommer den totala ljudmiljon
Oka nagot i och med hogre
L g delhastigheter. Dock h
Betydelse for forekomst av omraden medehas Igo eter Oco ar N
o s . detta liten paverkan pa Upprattaren
med hdg ljudmiljokvalitet L - °
omgivningen da végen gar
en bit frin boende, antalet
boende langs den aktuella
strackan ar begréansat
Negativt bidrag: Eventuell
. L minskad konkurenskraft kan
Fysisk aktivitet i transportsystemet . —— . a
y porisy bidraga till minkad fysisk Upprattaren
aktivitet.
Inget bidrag: Ej relevant da
Barns, funktionshindrades och aldres finférandet av 3+3 kf vare sig
mojlighet att pa egen hand ta sig fram  |forbattrar eller férsamrar Upprattaren
= till sina mal mojligheterna att resa pa
= egen hand
X
o . . .
© :
@ |rilgangligheten med kollektivtrafik g~ |"9St Pidrag: Ej relevant da
- inforandet av 3+3 kf vare sig -
. fots och med cykel till utbud och e - Uppréattaren
Hélsa. . forbattrar eller forsamrar
aktiviteter S
Transportsektorn tillgangligheten
bidrar till att dvriga
miljokvalitetsmal Vagtransportsystemets totala
nas och till minskad emissioner av kvaveoxider (NOx) och  |Negativt bidrag Upprattaren
ohélsa. Prioritet ges partiklar (PM10).
till de miljopolitiska
delmal dar Halter av kvavedioxid (NO2) och
transportsystemets - inandningsbara partiklar (PM10), i
utveckling &r av stor E tatorter med atgardsprogram for Negativt bidrag Upprattaren
betydelse for miljékvalitetsnormer, samt i tatorter dar
mojligheterna att na Ovre utvarderings-troskeln éverskrids.
uppsatta mal.
Antalet personer exponerade for halter . N
sver MKN. Negativt bidrag Uppréttaren
Kvalitet pa vatten ur ett !nget blqrag: E) re!levan't da .
. P . ingen drickvattentéckt finns JUppréattaren
- dricksvattenforsorjningsperspektiv Iy u
s nara den aktuella strackan
E -3
> Kvalitet p vatten och
vattenfoérhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
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Inget bidrag: Inga
Betydelse for fororenade omraden férorenade omraden finns Upprattaren
langs den aktuella stréckan

Inget bidrag: Marginellt med
ny yta tas i ansprak for de
Betydelse for skyddsvarda omraden utbkade korfélten, dessa Uppréttaren
beddms kunna inrymmas i
det befintliga vagomradet

Inget bidrag:
Bakgrundshalten av metall
paverkas inte genom
inforandet av 3+3 kf eller
genom okad medelhastighet
pa vagen

Betydelse for bakgrundshalt metaller Upprattaren

Mark

Inget bidrag:
Bakgrundshalten av
sulfidjordar paverkas inte
genom inférandet av 3+3 kf
eller genom okad
medelhastighet pa vagen

Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar Upprattaren

Inget bidrag: Langs strackan
finns inga skyddsvéarda Upprattaren
omréden.

Betydelse for skyddsvarda omraden
under driftskede

Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande |Ej relevant

Betydelse for uppkomsten och
hanteringen av avfall.

Materiella
tillgangar

Beddms inte for narvarande |Ej relevant

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets utméarkande
karaktér och kvaliteter — avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar.

Negativt bidrag pga tkad

skala. Uppréttaren

Landskap

Inget bidrag: Atgard i
befintlig strackning med
Betydelse for mortalitet bibehallenfunktion pa vagen |Upprattaren
bedoms ej paverka
mortaliteten i djurlivet.

Inget bidrag: Ingen
Betydelse for barriarer forandring med dagens Upprattaren
situation

Inget bidrag: Trafiken i
samband med passagen
Over Sodertélje kanal ar idag
omfattande i form av
vagtrafik, jarnvagstrafik
samt sjofart, utokningen till
3+3 kf ger inga ndmnvarda
skillnader

Betydelse for storning Uppréttaren

Inget bidrag: Inférandet av
3+3 kf samt hogre
medelhastighet har ingen
inverkan eller korrelation
avseende férekomst av
livsmiljoer

Biologisk méangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for forekomst av livsmiljéer. Upprattaren
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Landskap

5 TRAFIKVERKET

Betydelse for att varna den naturliga,
inhemska biologiska mangfalden.

Inget bidrag: Inférandet av
3+3 kf samt hogre
medelhastighet har ingen
betydelse avseende den
biologiska mangfalden

Upprattaren

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade vardeomraden.

Inget bidrag: Det finns inga
utpekade vardeomraden
langs den aktuella stréckan

Upprattaren

Betydelse for strukturomvandling.

Inget bidrag: Den aktuella
strédckan med inférandet av
3+3 kf har ingen betydelse
for strukturomvandling

Upprattaren

Betydelse for mojligheten att avlasa
karaktéar och samband

Ingér i "Betydelse for
uppratthallande och/eller
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"

Ej relevant

Betydelse for forfall av infrastrukturens
egna kulturmiljévarden respektive god
skotsel av dessa varden.

Negativt bidrag: Eventuellt
berdrs fornminnen.

Upprattaren

Betydelse for utradering

Inget bidrag: Ej relevant da
ingen bebyggelse, kulturarv
eller liknande finns i vagens
narhet och darmed inte
kommer att férsvinna genom
breddning till 3+3 kf

Upprattaren

Trafiksakerhet

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt skadade.

Positivt bidrag: Genom
inférandet av 3+3 kf okar
trafiksékerheten och olyckor
av t.ex. typ upphinnande
reduceras

Upprattaren

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

?Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedémningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets

webbplats under rubriken "Metod fér bedémning av planer och program”.

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utg&ngspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer
och kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbeddmning framoéver eftersom de héar

anvands vid bedémningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten
redovisas for | Beraknat med
verktyg
Ej angett

Ej angett Ej angett E| Ej angett Ej angett
] ang ] ang beraknat | = &9 ] ang
Ej angett Ej angett Ej Ej angett Ej angett
] ang ] ang beraknat | = &9 ] ang
Ej angett Ej angett E| Ej angett Ej angett
] ang ] ang beraknat | = &9 ] ang
Ej angett Ej angett E| Ej angett Ej angett
] ang ] ang beraknat | = &9 ] ang

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
Ej relevant

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av 7 o
R a - o . . o Kompetens pa omradet som
Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal- . e
gjort bedémningen
uppfyllelse
Ej relevant Ej relevant Ej bedomt Ej angett

4.5 Malkonflikter

Restidsvinsten kan leda till 6kad biltrafik, 6kat buller och 6kade utslapp vilket innebar malkonflikter.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvandning, x
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Byggskede totalt 1789,00 6,50 Klimatkalkyl version 4.0, 2016-12-30
Byggskede, reinvestering . .
o 25,00 0,09 Klimatkalkyl version 4.0, 2016-12-30
samt DoU per ar

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 1000,00 3,74
kalkylperioden

Kommentar:
Utfoérd av Aguilar Lyonel, PLstu Konsult, 2016-12-20, reviderad 2017-04-04
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhaéllsekonomisk kalkyl genomférd av:
2017-02-22; Per Stromgren, PhD, Movea
2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedomningar:

2017-02-22; Per Stromgren, PhD, Movea

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkéant slutliga texter och bedémningar:

Upprattarens forslag till bedomningar har i januari-febreuari 2017 granskats och i vissa fall justerats av
en expertgrupp fran Trafikverket region Stockholm. Denna grupp har bestatt av Stina Hedstréom, Carlos
Moran, Dick Gahnberg, Kerstin Gustavsson, Annarella Léfblad, Anna-Sofia Welander, Trafikverket.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2017-04-12

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Stina Hedstrom Trafikverket, stina.hedstrom@trafikverket.se

5.1 Samhaéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:
2017-05-15; Emma Rosklint, Samhallsekonom, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-05-15; Peo Nordlo6f, ec Samhéallsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbedémning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-05-24; Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategisk Planering, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-05-26; Hakan Persson, ec Strategisk Planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkand av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser
Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Trafikverket, 2016-09-26. VSTO01c_ E4 E18 Sodertaljebron_Kapacitetsforstarkning
infartsleder_AVS_GKI_170322 (Excel)

Bilaga 3: Klimatkalkyl

Trafikverket, 2016-12-30. Bilaga 3a Klimatkalkyl VSTOO01C _Resultatsammanstéllning 161230 (pdf)
Bilaga 3b Klimatkalkyl VSTO01C_Indatasammanstallning 161230

Bilaga 4:Arbetspm

Bilaga 4 arbetspm_VSTO0O0lc_170222 (Word) upprattad av Per Stromgren
Bilaga 5:Underlag

Bilaga 5 UnderlagVST00lcn 170222 (Excel) upprattad av Per Strémgren
Bilaga 6: Indexomrékning av kostnad

Bilaga 6a indexomr_kapitalisering_invkostnad_VSTO0O1c 170428 (Excel), upprattad av Per Strémgren,
reviderad av Stina Hedstrom Trafikverket

Bilaga 6b indexomr_kapitalisering_VST0Olc_KAL invkostnad_ 170428 (Excel), upprattad av Per
Stréomgren, reviderad av Stina Hedstrom Trafikverket

Bilaga 7: FKB

Bilaga 7_FKB_flikO_flikl_VSTOOlc_Sodertaljebron_Kapacitetsforstarkning infartsleder, upprattad av
Stina Hedstrém 170410

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning
Ej uppréattat
Referens 2: Atgardsvalsstudie

Atgardsvalsstudie E4/E20 Soédertaljebroarna, kapacitetsforstarkning av infartsleder till foljd av
Forbifarten, Trafikverket maj 2017

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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