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E4/E20 Hallunda-Varby, Kapacitetsforstarkning till foljd av Forbifart
Stockholm
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Nulage och brister:

Nar Forbifart Stockholm och Tvarfoérbindelse Sodertérn Gppnar kommer kapaciteten éka norr om Varby vilket stéller krav pa en
kapacitetsdkning mellan Hallunda och Varby. Aven Vérbybroarna utgér en begrénsning av trafikflédet som kommer innebéra att
Forbifart Stockholm inte nar full kapacitet och darmed ar kapacitetsforstarkningen pa strackan en forutsattning for att kunna anvanda
hela kapaciteten av Forbifart Stockholm och darmed kunna fa ut hela nyttan av investeringen.

Vaglangd: Ca4dkm
Vagstandard: Motorvag 3+3kf nastan hela vagen, 80 km/h

Vagtrafik (fordon per dygn): ADT 2018 pa Varbybron ca 97000 f/d tung trafik ca 11%
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Atgardens syfte:

Den aktuella atgarden syftar till att sékra den regionala framkomligheten for kollektivtrafik, biltrafik samt fa full effekt av de stora
projekten i denna del av Stockholms l&n. Atgarden syftar till att 6ka kapaciteten p& E4/E20 mellan Hallunda och Varby backe for att
undvika flaskhalsar som orsakar ko nar Tvarforbindelse Sédertdrn och Forbifart Stockholm ansluts till nuvarande E4/E20.

Forslag till atgard:
Kostnaden ar 2470,99 mnkr i prisniva 2019-06
Breddning av E4/E20 i bada riktningarna fran 3+3 till 4+4 korfalt mellan trafikplats Fittja (anslutning till Tvarforbindelse Sédertorns

vagplan) och till trafikplats Hallunda (t.0.m. i héjd med sédra pa/avkorningsramperna). Strackan ar 2350 m lang och breddas pa bada
sidorna.

Breddning till 4 korfalt + 1 additionskorfalt fran 3 korfalt fran Fittja och norrut 1500m
Nybyggnation av Varbybron i bada riktningarna till 5 +5 korfalt
Nybyggnation av separat cykelbro pa norra sidan av Varbybron

Vagskyltar, flytt av fordonsvag, Motorway Control Systems (MCS), Variabla Meddelandeskyltar (VMS), pafartsreglering och 6vriga
relevanta Intelligenta transportsystematgarder (ITS).
Hastigheten pa strackan kommer att vara 80 - 100 km/tim.

Véaglangd (km): ca 4 kilometer
Vdagstandard: Motorvag 3+3 till 5+5 kf. Hastighet 80 - 100 km/h.
Vagtrafik: ADT 2018 pa Varbybron ca 97000 f/d tung trafik ca 11%
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Effekt

Resenarer

Godstransporter

Persontransportforetag

Trafiksakerhet

Klimat

Halsa

Landskap

Ovriga externa effekter
Budgeteffekter

Inbesparade JA-
kostnader

Drift, underhalls- och
reinvesteringskostnader
under livslangd

Samhallsekonomisk
investeringskostnad

Samlad effektbedémning

Beraknad

Nuvarde
(mnkr)

3495

Ej beraknad

Beddomning Beskrivning

Positivt Kanslighetsanalysen visar att breddning av E4/E20 till 4+4 korfalt
kommer att medféra stora restidsnyttor och minskad
restidsosakerhet. Ytterligare nyttor tillkommer nar Tvarférbindelse
Sodertdrn medraknas.

Positivt Atgarden bedoms ge positiva restidsvinster och minskad
restidsosakerhet for godstransporter.

Forsumbart Atgarden bedéms ge forsumbar effekt pa intakter och kostnader
for persontransportforetag.

Forsumbart Den samlade effekten ar svarbeddmd men bedéms sammantaget
bli féorsumbar. Hogre hastighet leder till mer allvarliga skador vid
olyckor och & andra sidan farre upphinnandeolyckor.

Forsumbart |jamforelsealternativet kor den tunga trafiken med langa kber men
allt fler valjer att dka pendeltag istallet for bil. |
utredningsalternativet kor den tunga trafiken utan kder men allt
fler valjer att kora bil istallet for pendeltag. Eftersom en stor del av
alla fordon éar elektrifierade eller drivs av biobranslen en bitini
kalkylperioden beddms effekten bli forsumbar men negativ.

Negativt Hogre kapacitet och hastighet kan 6ka bullernivdn samt mangden
partiklar som uppstar vid slitage av dack, vagbana och bromsar.
Luftféroreningar som uppkommer av inbromsningar bedéms
sjunka nagot eftersom 6kad kapacitet ger jamnare flode. Det 6kade
trafikflodet beddms daremot medféra att totala utslappen av
halsofarliga utslapp kommer 6ka. Bullerskyddsatgarder begransar
den negativa paverkan i anslutning till fastigheterna strax vaster
om Varbybroarna samt pa sjélva broarna och dven sydvast om
Trafikplats Fittja. Skyddsatgarder mot partiklar vidtas i anslutning
till vagen sydvast om Varbybroarna.

Forsumbart Atgarden ger ett férandrat intrdng i landskapet men effekten
bedéms som forsumbar dd omradet redan idag ar praglat av
infrastruktur.
Forsumbart -
Forsumbart -
Forsumbart -
Negativt En mer omfattande vaganlaggning innebar hogre DoU-kostnad,

vilket leder till hogre totala kostnader, aven om kostnaden for DoU
per meter vag blir lagre for den nya anlaggningen an en aldrad
anlaggning.
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Beraknad
effeice LR Bedomnin
(mnkr) g
Nettonuvarde
- Positivt

Huvudanalys

KA hogre invkostnad
KA Trafiktillvaxt 0%
Trafiktillvaxt +50%

Kanslighetsanalys
endast Forbifarten
kopplad till E4/E20 med
breddning av
Varbybron till 4+4
korfalt, 4 korfalt i varje
riktning. Kostnaden
enligt breddning till 5+5
korfalt.

4,65

16260

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet

Samlad effektbedémning

Ej berdknad

Beskrivning

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Nettonuvardeskvot Nettonuvarde Kvalitetsbeddomning

Ej relevant for huvudanalysen da det inte ingar en
samhallsekonomisk kalkyl.

Motivering till samhallsekonomisk ldnsamhet

Denna SEB innehaller inte en samhallsekonomisk kalkyl
utan endast bedomda effekter och restidsnyttor fran
kanslighetsanalysen. Enligt kanslighetsanalysen kommer
restidsnyttorna vara betydligt storre an
investeringskostnaden. Med tanke pa att de totala
nyttorna troligen ar annu hégre med Tvarférbindelse
Sodertorn i snittet, bedoms atgarden ha en annu storre
positiv totaleffekt. Effekten av atgérden pa landskap och
DoU kostnader bedéms vara negativ. Aven klimat samt
manniskors halsa beddoms pdverkas negativt eftersom
koldioxidutslapp samt luftféroreningar och luftpartiklar
bedoms Oka. Den hogre hastigheten pa vagen orsakar
aven hogre bullernivaer. Dessa negativa effekter ar i
denna utredning ej varderbara. Eftersom restidsnyttorna
ar sapass hoga kommer de dominera ¢ver de negativa
effekterna. Den sammanvagda bedémningen ar darmed
att atgarden ar Ionsam.

Lonsam - endast beddmd
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Storst negativ

Fordelningsaspekt Storst nytta/fordel et
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Man Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt Lokalt
Lan Stockholm Neutralt
Kommun Stockholmsregionens samtliga Botkyrka

kommuner

Naringsgren Allman transportsektor Neutralt
Trafikslag Bil Gang/Cykel
Aldersgrupp Vuxna: 18-65 ar Neutralt
Atgardsspecifik fordelningsaspekt sa som t ex Ej bedomt Ej bedomt
Inkomstgrupp

Kommentar till férdelningstabellen
Atgardens nyttor fordelas pa olika satt mellan sociala grupper. Man uppskattas gynnas mer av atgarden med tanke pa att bilresor

ar generellt Gverrepresenterade av man. Stora delar av Sédertdrn kommer fa storst nytta i form av 6kad tillganglighet och
framkomlighet. Daremot bedéms den lokala nettoeffekten negativ i delar av Botkyrka som drabbas mest av negativa
konsekvenserna sasom buller och forsamrad luftkvalitet. Bilresor och dérmed aldersgruppen med korkort gynnas mest.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Malkonflikt uppstar mellan malet om framkomlighet och klimatmalen samt malen om manniskors hélsa och miljo. Forbattrad
resmojlighet och battre flyt i trafiken 6kar tillganglighet och framkomligheten samtidigt som den 6kade trafiken och 6kade

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Negativt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag

Inget bidrag

hastigheter har negativ paverkan pa klimatet, manniskors halsa och miljon. Vagen skapar storra barriarer och visuell paverkan an
utgangslaget. De som far de negativa konsekvenserna inte ar desamma som far vinsterna.
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Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhaéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Denna SEB innehaller inte en samhallsekonomisk kalkyl utan endast bedomda effekter och restidsnyttor fran kanslighetsanalysen.
Enligt kanslighetsanalysen kommer restidsnyttorna vara betydligt storre an investeringskostnaden. Med tanke pa att de totala
nyttorna troligen ar annu hogre med Tvarforbindelse Sédertorn i snittet, bedoéms atgarden ha en annu storre positiv totaleffekt.
Effekten av dtgérden pa landskap och DoU kostnader bedéms vara negativ. Aven klimat samt manniskors halsa bedéms paverkas
negativt eftersom koldioxidutslapp samt luftféroreningar och luftpartiklar bedéms ¢ka. Den hégre hastigheten pa vagen orsakar
aven hogre bullernivaer. Dessa negativa effekter ar i denna utredning ej varderbara. Eftersom restidsnyttorna ar sapass hoga
kommer de dominera 6ver de negativa effekterna. Den sammanvagda bedémningen &r darmed att atgarden ar [6nsam.

Langsiktigt bedéms &tgarden ha negativ paverkan pa den ekologiska hallbarheten. Atgarden har ingen direkt paverkan pa
narliggande naturreservat. Breddningen av vagen langs stracka Hallunda-Varby bidrar indirekt till stérningar i naturreservatet runt
GOommaren i och med den 6kade trafiken langs en storre stracka och troligen dven 6kad hastighet. Den negativa betydelsen av
den 6kade trafiken och troligen aven 6kade hastighet till foljd av 6kad kapacitet och fler korfalt dverstiger troligen de ev. positiva
effekterna sasom farre inbromsningar nar det galler koldioxidutslapp. Utslapp i byggskedet och 6kade utslapp i Drift och
Underhallsskedet tillkommer ocksa. Hogre kapacitet och hogre hastighet kan 6ka mangden partiklar som uppstar vid slitage av
dack, vagbana och bromsar. Luftférorenigar bedoms troligtvis 6ka nagot. Generellt kan bullernivan forvantas 6ka med atgarden
bland annat pa grund av hogre hastighet. Atgarden ger ett 6kat intrang i landskapet men effekten bedéms endast som svagt
negativ da omradet redan idag ar praglat av infrastruktur.

Enligt kanslighetsanalysen, dar Varbybron breddas till 4+4 kérfalt, kommer atgarden ge en restidsnytta med nuvarde pa 18,1 mdr
SEK over hela kalkylperioden (40 ar). Breddningen av Varbybron till 5+5 korfalt samt gora ovriga atgarder mellan Varby och
Hallunda, som krévs om Tvarférbindelse Sodertérn byggs, har en samhéllsekonomisk investeringskostnad som ligger pa 2,9 mdr
SEK 6ver hela kalkylperioden.

Atgarden &r ddrmed samhallsekonomiskt Idnsam eftersom restidsnyttorna kommer vara betydligt stérre &n
investeringskostnaden enligt kanslighetsanalysen. Trots att de genererade nyttorna fran Tvarforbindelse Sodertérn i snittet inte ar
medraknade ar atgarden samhallsekonomiskt Ionsam. Detta innebar att den samhallsekonomiska l6nsamheten hade 6kat
ytterligare om nyttorna for Tvarférbindelse Sédertérn hade tagits med i analysen.

Kapacitetshojande atgarder genom breddning av E4/E20 beddms fa betydande negativa konsekvenser for manniskor som bor och
vistas i norra Botkyrka. Den fysiska och upplevda barriareffekten pa grund av E4/E20 okar i ett tatbebyggt omrade som redan idag
ar uppdelat i olika omraden. Buller och luftpartiklar 6kar i ett tatbebyggt omrade med hog andel barn. Kompensations- och
skyddsatgarder for att forebygga en 6kning av E4/E20 barriareffekt, samt 6kning av buller och luftpartiklar ar nédvandigt for att
motverka stora negativa sociala konsekvenser. Det ar aven en forutsattning for Botkyrka kommuns stadsutveckling. Den hogre
kapaciteten och hastigheten kan leda till mer allvarliga skador vid olyckor. Den 6kade kapaciteten kan leda till positiv effekt med
tanke pa battre flyt pa trafiken och minskad upphinnandeolyckor. A andra sidan kan mer trafik i framtiden leda till lagre
hastigheter (positiv trafiksakerhetseffekt). ITS-atgarderna bedéms ha postiv effekt pa trafiksakerhet. Den totala effekten pa
trafiksakerhet ar svarbedomd men beddms vara liten.
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E4/E20 Hallunda-Varby, Kapacitetsforstarkning till foljd av Forbifart Stockholm
Objekt-id VST001b

Arendenummer TRV 2015/14390

Lan Stockholm

Kommun Botkyrka, Huddinge

Trafikverksregion Region Stockholm

Trafikslag Vag

Skede Plan infor granskning

Typ av planlaggning Typfall 3 Betydande miljopaverkan, inga alternativa lokaliseringar

Nulage och brister

Nar Forbifart Stockholm och Tvarforbindelse Sodertérn éppnar kommer kapaciteten 6ka norr om Varby vilket staller krav pa en
kapacitetsékning mellan Hallunda och Vérby. Aven Varbybroarna utgér en begransning av trafikflddet som kommer innebéra att
Forbifart Stockholm inte nar full kapacitet och darmed ar kapacitetsforstarkningen pa strackan en forutsattning for att kunna
anvanda hela kapaciteten av Forbifart Stockholm och darmed kunna fa ut hela nyttan av investeringen.

Inom objektomradet planeras det for en expansiv stadsutveckling de kommande artiondena samtidigt som stora
infrastruktursatsningar pagar. Forutom kapaciteten av E4/E20 mellan Hallunda och Varby backe finns det andra problem och
brister sdsom:

-Barriareffekter for gang- och cykeltrafiken som paverkar den sociala hallbarheten genom att skapa bl.a. framkomlighetsproblem
samt upplevd otrygghet

-Miljokvalitetsnormerna klaras i dagslaget inte, i narliggande omgivning vid E4/E20 framférallt utmed det omfattande gang- och
cykelvagnatet. | vissa delar dar manniskor stadigvarande vistas overskrids dessutom miljokvalitetsmalet Frisk luft.

-Den generella kapacitetsbristen som paverkar dven kollektivtrafiken. Framkomlighetsproblemen vid trafikplats Hallunda (som
beskrivs i kommande punkt) paverkar aven sodergaende busstrafik pa grund av kébildning ut pa E4 vid avfartsramp mot Tumba.
-Sprickbildningar i Varbybron som maste undersokas

-Kobildning vissa tider vid trafikplats Hallunda framfor allt i cirkulationsplatsen i trafikplats Hallunda som har stora
kapacitetsbrister under vissa tider vilket paverkar busstrafiken negativt vilket i sin tur paverkar dven sédergaende busstrafik pa
grund av kobildning ut pa E4 vid avfartsramp mot Tumba.

-Framkomlighetsproblem kring trafikplats Varby. Det ar framkomlighetsproblem for busstrafiken pa grund av kébildning ut pa E4
och pa avfartsrampen langs E4 norrifran i trafikplats Varby. Detta kan i sin tur harledas fran

kobildning pa Varby Allé samt fran trafiksignalen vid Botkyrkaleden. Bristen har att géra med begransad framkomlighet langs
Varby Allé i kombination med tva signalreglerade korsningar.

Fér sammantagen problembild, |&s kap 5.14, AVS E4/E20 Hallunda-Varby backe.

Vaglangd (km): Ca4km

Vagstandard: Motorvag 3+3kf ndstan hela vagen, 80 km/h
Vagtrafik (fordon per dygn): ADT 2018 pa Varbybron ca 97000 f/d tung trafik ca 11%
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Syfte

Den aktuella atgarden syftar till att sékra den regionala framkomligheten for kollektivtrafik, biltrafik samt fa full effekt av de stora
projekten i denna del av Stockholms lan. Atgarden syftar till att ¢ka kapaciteten p& E4/E20 mellan Hallunda och Vérby backe for
att undvika flaskhalsar som orsakar ké nar Tvarférbindelse Sodertérn och Forbifart Stockholm ansluts till nuvarande E4/E20.

Forslag till atgard

Breddning av E4/E20 i bada riktningarna fran 3+3 till 4+4 korfalt mellan trafikplats Fittja (anslutning till Tvarforbindelse
Sodertorns vagplan) och till trafikplats Hallunda (t.o.m. i h6jd med s6dra pa/avkorningsramperna). Strackan ar 2350 m lang och
breddas pa bada sidorna.

Breddning till 4 korfalt + 1 additionskorfalt fran 3 korfalt fran Fittja och norrut 1500m

Nybyggnation av Varbybron i bada riktningarna till 5 +5 korfalt

Nybyggnation av separat cykelbro pa norra sidan av Varbybron

Vagskyltar, flytt av fordonsvag, Motorway Control Systems (MCS), Variabla Meddelandeskyltar (VMS), pafartsreglering och 6vriga
relevanta Intelligenta transportsystematgarder (ITS).

Hastigheten pa strackan kommer att vara 80 - 100 km/tim.

Vaglangd (km): ca 4 kilometer, km
Vagstandard: Motorvag 3+3 till 5+5 kf. Hastighet 80 - 100 km/h.
Vagtrafik (fordon per dygn): ADT 2018 pa Varbybron ca 97000 f/d tung trafik ca 11%

Saknas
Atgardskostnad
Kostnadskalkyl Teralesimas
Senaste Prisniva Berskningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse o'mr'élfnad till
R g (mkr) (mkr) prisniva 2019-06
2021-04- okt-18 Q-sakrad enligt TDOK 2011:182 2424.8 460,7 2471,0
19 (osakerhetsanalys och underlagskalkyl samt
FKS)

Planeringslage

Atgérden har finansiering i Nationell plan fér 2018-2029. Vagplanen fér Varbybroarna gérs i samma véagplan som for
Tvarférbindelse Sodertérn, och pagar sedan 2018. For resterande del av strackan, mellan Fittja trafikplats och Hallunda, tas ett
forfragningsunderlag fram for upprattande av vagplan.

Objektet har en tydlig koppling till det pagaende projektet Forbifart Stockholm samt till Tvarforbindelse Sodertorn. Utan detta
objekt kommer det att bli omfattande koer pa E4 soder om Forbifart Stockholm under morgonens hogtrafikperiod. Under
eftermiddagens hogtrafikperiod riskerar kderna i sydgaende riktning att blockera utfarten fran Forbifart Stockholm. For
genomforandet av Tvarforbindelse Sodertorn forutsatts att planerade atgarder pa E4/E20 Hallunda - Varby genomfors.

Ovrigt

Strackan E4/E20 Hallunda-Varby backe kommer att paverkas av Forbifart Stockholm och Tvarforbindelse Sodertorn, samt av
exploatering i omradet till exempel Sédra porten, Brunna och f.d Spendrups omrade i Varby.
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl
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Prognos persontrafik - huvudanalys Basprognoser 2020-06-15
Avvikelse fran prognos persontrafik Ja

Prognos godstrafik - huvudanalys Basprognoser 2020-06-15
Avvikelse fran prognos godstrafik Ja

ASEK-version ASEK 7.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2017-medel

Kalkylranta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2025

Oppningsar 2025
Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 6

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg Contram: 8.3

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl 2020-11-30
Kommentar

Avvikelse fran prognos persontrafik och godstrafik:

- Justering av lastbilsmatriser for att mota utbyggnad av Norviks hamn vid Nynashamn.
- Anpassning av riggning sa fler iterationer genomfors vid natutlaggningar (fran 20 till
50) for att sakerstalla att natutlaggningar bryts med avseende pa uppsatta
konvergensmal.

- Rattning av antal korfalt mellan trafikplats Haggvik och trafikplats Gladjen.

- Rattning av korfalt pa Kymlingelanken.

- Justering av skaftningar vid Arlanda.

- Vid effektberdkning anvands enbart Stockholms lan som influensomrade. Detta till
foljd av oonskade effekter som uppkommer i geografiska omraden utanfoér Stockholms
lan.

Samhallsekonomisk analys tillampas som kanslighetsanalys.
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Objektnummer: VST001b Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2015/14390 @in
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Sambhalls-
ekonomisk Netto-

investerings- nuvarde* NNK-idu**
kostnad inkl (mnkr)

skattefaktor (mnkr)
(mnkr)

Huvudanalys 3495 - i,

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller

4544 - -
motsvarande >

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret - - -

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med
huvudkalkylen

Kanslighetsanalys endast Forbifarten kopplad till E4/E20 med breddning av
Varbybron till 4+4 korfalt, 4 korfalt i varje riktning. Kostnaden enligt breddning 3495 16260 4,65
till 5+5 korfalt.

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférandringen av drift- och underhdllskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar

Se bilaga 3. for information om nuvardesberakning av nyttorna.

Atgarden pé strackan Varby-Hallunda kommer majliggora battre trafikflode bade for Forbifart Stockholm och Tvérférbindelse
Sodertdrn. Nar Tvarforbindelse Sédertdrn och Forbifart Stockholm ar i drift, kommer det bli stopp i stora delar av trafiksystemet,
om inga kapacitetshdjande atgérder gors pa strackan. Den mesomodell som anvands i analysen brukar anses béattre kunna fanga
ruttvalseffekter och trangsel i storre trafiksystem an vad makromodeller sa som Sampers goér. Denna modell klarar dock inte av
att simulera denna trafiksituation pa ett tillfredstallande satt. Darfor har det gjorts en kanslighetsanalys som utgar fran att endast
Forbifart Stockholm byggs och att Varbybron breddas till 4+4 korfalt istallet for 5+5 som kravs om Tvarforbindelse Sodertorn
byggs. Vanligvis skulle investeringskostnad och nyttan av samma atgard stéllas mot varandra for att bedéma atgardens
[6nsamhet. Eftersom det inte gar att berdkna nyttan av att bredda Varbybron till 5+5 korfalt stalls atgardens kostnad mot nyttan
av att bredda Varbybron till 4+4 korfalt istallet.
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Objektnummer: VST001b Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2015/14390
Kontaktperson: Westin Marie, PRss6v, 0771-921 921

Skede: Plan infér granskning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-17

Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Effektbenamning och kortfattad
beskrivning

Trafikanteffekter

Resenarer

Restid resenarer - total

Godstransporter

Restid godstransporter totalt

Persontransportforetag

Persontransportforetag totalt

Externa effekter

Trafiksakerhet

Trafiksakerhet totalt

Samlad effektbedémning

Beraknade effekter Ej beraknade effekter
Ex pa arlig effekt ~ Nuvarde Nuvarde .
. s . . o L Sammanvagd
for prognosar 1 detaljerat  oversiktligt Beddmning bedémnin
(2040) (mnkr) (mnkr) g

- kptim/ar - -

Forsumbart: Atgérden bedéms ge
forsumbar effekt pa intakter och
kostnader for
persontransportforetag.

Forsumbart: Mer kapacitet ger
hogre hastighet vilket kan leda till
mer allvarliga skador vid olyckor.

Samtidigt som den hogre
hastigheten i borjan kan leda till viss
positiv effekt med tanke pa att
trafiken flyter battre och

upphinnandeolyckor minskar. A

andra sidan kan mer trafik i
framtiden leda till Iagre hastigheter
(positiv trafiksakerhetseffekt). ITS-
atgarderna beddms ha postiv effekt
pa trafiksékerhet. Den samlade
effekten ar svarbedémd men
bedéms sammantaget bli
férsumbar.
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Forsumbart

Forsumbart

Kortfattad beskrivning

Kanslighetsanalysen visar
att breddning av E4/E20 till
4+4 korfalt kommer att
medfdra stora
restidsnyttor och minskad
restidsosakerhet.
Ytterligare nyttor
tillkommer nar
Tvarforbindelse Sodertérn
medraknas.

Atgarden bedéms ge
positiva restidsvinster och
minskad restidsosakerhet

for godstransporter.

Atgarden bedéms ge
forsumbar effekt pa
intakter och kostnader for
persontransportféretag.

Den samlade effekten ar
svarbedémd men bedéms
sammantaget bli
férsumbar. Hogre
hastighet leder till mer
allvarliga skador vid
olyckor och & andra sidan
farre upphinnandeolyckor.



Klimat

Koldioxidutslapp

Halsa

Avgaspartiklar,
slitagepartiklar och NOx

Manniskors halsa - buller

Samlad effektbedémning

kton/ar

Forsumbart: | jamforelsealternativet
kor bade den tunga trafiken och
persontrafiken pa den redan
befintliga vagen med lagre
hastighet. Kéer kan leda till att allt
fler véljer att aka pendeltag istallet
for att ta bilen. Daremot maste tung
trafik kdra oavsett kder. Detta leder
till fler accelerationer och
inbromsningar for den tunga
trafiken, vilket bidrar till 6kade
koldioxidutslapp. Med en ny och
bredare vag kommer den tunga
trafiken fa snabbare och smidigare
resor med farre inbromsningar.
Samtidigt som den héga kapaciteten
kan leda till att allt fler valjer att kéra
personbil. Den negativa betydelsen
av den 6kade trafiken och dkade
hastigheter till foljd av 6kad
kapacitet och fler korfalt Gverstiger
de eventuellt positiva effekterna.
Eftersom en stor del av alla fordon
ar elektrifierade eller drivs av
biobranslen en bit in i kalkylperioden
beddms effekten bli forsumbar men
negativ.

Negativt: Hogre kapacitet och hogre
hastighet kan 6ka mangden
partiklar som uppstar vid slitage av
dack, vagbana och bromsar.
Luftféroreningar som uppkommer
av inbromsningar bedéms sjunka
nagot eftersom okad kapacitet ger
jamnare flode. Skyddsatgarder mot
partiklar vidtas langs vagen strax
sydvast om Varbybroarna. Det
6kade trafikflodet beddms medfora
att totala utslappen av halsofarliga
utslapp kommer oka.

Negativt: Hogre kapacitet, mer trafik
och hogre hastighet leder till okad
buller men exakta bullernivaer och

antalet utsatta har ej utretts.
Bullerskyddsatgarder begransar
den negativa paverkan i anslutning
till fastigheterna strax vaster om
Varbybroarna samt pa sjalva
broarna och aven sydvast om
Trafikplats Fittja.

Sida 13 av27

Forsumbart

Negativt

| jamférelsealternativet
kor den tunga trafiken
med langa kder men allt
fler véljer att aka
pendeltag istallet for bil. |
utredningsalternativet kor
den tunga trafiken utan
koer men allt fler valjer att
kora bil istallet for
pendeltag. Eftersom en
stor del av alla fordon &r
elektrifierade eller drivs av
biobranslen en bitini
kalkylperioden bedéms
effekten bli forsumbar
men negativ.

Hogre kapacitet och
hastighet kan 6ka
bullernivan samt mangden
partiklar som uppstar vid
slitage av dack, vagbana
och bromsar.
Luftféroreningar som
uppkommer av
inbromsningar bedéms
sjunka nagot eftersom
Okad kapacitet ger
jamnare fléde. Det 6kade
trafikflodet beddms
daremot medféra att
totala utslappen av
halsofarliga utslapp
kommer oka.
Bullerskyddsatgarder
begransar den negativa
paverkan i anslutning till
fastigheterna strax vaster
om Varbybroarna samt pa
sjalva broarna och aven
sydvast om Trafikplats
Fittja. Skyddsatgarder mot
partiklar vidtas i anslutning
till vagen sydvast om
Varbybroarna.



Landskap

Landskap totalt - - _ _

Ovriga externa effekter
Effekter saknas
Ekonomiska effekter
Budgeteffekter

Effekter saknas
Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas

Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd

Drift och underhall - - - _

SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 3495

Forsumbart: Atgarden ger ett
forandrat intrang i landskapet men
effekten bedéms som forsumbar da

omradet redan idag ar praglat av
infrastruktur. Vagomradet blir
bredare vilket bidrar till att kanslan
av barriareffekter 6kar nagot, aven
om mojligheten att korsa vagen ar
lika stor. Vagen ar redan i dagslaget
en stor barrar men den 6kade
barriareffekten bedéms som
férsumbar i sammanhanget.

Negativt: Mer infrastruktur kraver
mer DoU-vilket leder till hogre
kostnader.

Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Negativt

Atgarden ger ett férandrat
intrang i landskapet men
effekten bedéms som
forsumbar da omradet
redan idag ar praglat av
infrastruktur.

En mer omfattande
vaganlaggning innebar
hogre DoU-kostnad, vilket
leder till hogre totala
kostnader, aven om
kostnaden for DoU per
meter vag blir lagre for
den nya anlaggningen an
en aldrad anlaggning.

NETTONUVARDE -

Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl
Ej relevant for huvudanalysen da det inte ingdr en samhallsekonomisk

kalkyl.

SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER

Positivt

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Enligt kanslighetsanalysen kommer restidsnyttorna vara betydligt storre an
investeringskostnaden. Men tanke pa att de totala nyttorna troligen ar annu
hogre med Tvarforbindelse Sodertdrn i snittet, bedoms atgarden ha en annu
storre positiv totaleffekt. Med tanke pa de stora restidsnyttorna ar de negativa
effekterna pa klimat, halsa, landskap och DoU-kostnader troligen mindre &n
restidsnyttorna. Darfor ar den sammanvagda bedémningen av "ej varderbara

effekter" positiv.
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Lénsam - endast bedémd
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Denna SEB innehaller inte en samhallsekonomisk kalkyl utan endast bedomda effekter och restidsnyttor fran kanslighetsanalysen.
Enligt kanslighetsanalysen kommer restidsnyttorna vara betydligt storre an investeringskostnaden. Med tanke pa att de totala
nyttorna troligen ar annu hogre med Tvarforbindelse Sédertorn i snittet, bedoms atgarden ha en annu storre positiv totaleffekt.
Effekten av dtgérden pa landskap och DoU kostnader bedéms vara negativ. Aven klimat samt manniskors halsa bedéms paverkas
negativt eftersom koldioxidutslapp samt luftféroreningar och luftpartiklar bedéms ¢ka. Den hégre hastigheten pa vagen orsakar
aven hogre bullernivaer. Dessa negativa effekter ar i denna utredning ej varderbara. Eftersom restidsnyttorna ar sapass hoga
kommer de dominera éver de negativa effekterna. Den sammanvagda bedémningen &r darmed att atgarden ar [6nsam.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Nast storst Storst negativ

Férdelningsaspekt Storst nytta/fordel e e Motivering
Delanalys kon: tillganglighet Man Kvinnor Neutralt Troligtvis gynngs man mer?n"kvmnor da atgardeni forsﬂta
persontrafik hand gynnar bilresor, som ar éverrepresenterade av man.

Atgarden som ger 6kad framkomlighet ger storst nytta for
resor inom Sédra Storstockholm och i andra hand for
nationella resor. Atgarden ger viss negativ nytta lokalt pga
Regionalt Nationellt Lokalt storre trafikfloden/buller/barriareffekt/luftféroreningar men
a andra sidan 6kar framkomligheten lokalt for bil- och
cykelresor genom Botkyrka och Huddinge. Den lokala
nettoeffekten beddms vara negativ framférallt i Botkyrka.

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Mest nytta tillfaller Stockholms lan, i andra hand 6vriga lan

Lan Stockholm Neutralt Neutralt . )
for de nationella resorna.

Okad framkomlighet pa E4 genom Botkyrka och Huddinge
men storst nytta tillfaller de nationella och regionala resorna,

Stockholmsregionens dvs resor till och fran andra kommuner med passage genom

K Botkyrka/Huddi Botkyrk:
ommun samtliga kommuner otkyrka/Huddinge Botkyrka Botkyrka/Huddinge. Botkyrka drabbas mest dven av de
negativa konsekvensenserna av atgardena sasom 6kade
trafikfloden, buller och barriareffekter.
Néringsgren Allman Neutralt Neutralt SEorst nytta tlllfa‘IAIer alla de naringsgrenar som anvander
transportsektor nagon form av vagtransport
Mest nytta tillfaller resor och transporter som sker med bil, i
andra hand godstransporter med lastbil. Storst negativ nytta
) .. . drabbar gdende och cyklister som vill passera E4 i och med
Trafiksl Bil Gods- Gang/Cykel
rafiksiag h|odsvag angflyke att barriareffekterna dkar. A andra sidan kommer en
separerad cykelbro att byggas pa norra sidan av Varbybron
vilket forbattrar cyklingsmdjligheten.
Aldersgrupp Vuxna: 18-65 ar Aldre: >65 ar Neutralt Atgarden gynnar i férsta hand personer med kérkort.
Atgardsspecifik
férdelningsaspekt sa som t ex Ej bedémt Ej bedémt Ej bedomt Ingen atgardsspecifik fordelningsaspekt har identifierats.
Inkomstgrupp

Bedomningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:

Atgardens nyttor férdelas pa olika satt mellan sociala grupper. Man uppskattas gynnas mer av dtgdrden med tanke pa att bilresor
ar generellt 6verrepresenterade av man. Stora delar av Sodertdrn kommer fa storst nytta i form av 6kad tillganglighet och
framkomlighet. Daremot beddms den lokala nettoeffekten negativ i delar av Botkyrka som drabbas mest av negativa
konsekvenserna sasom buller och férsamrad luftkvalitet. Bilresor och darmed aldersgruppen med korkort gynnas mest.
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet

Langsiktigt bedéms &tgarden ha negativ paverkan pa den ekologiska hallbarheten. Atgarden har ingen direkt p&verkan pa
narliggande naturreservat. Breddningen av vagen langs stracka Hallunda-Varby bidrar indirekt till stérningar i naturreservatet runt
GOommaren i och med den 6kade trafiken langs en storre stracka och troligen dven 6kad hastighet. Den negativa betydelsen av
den 6kade trafiken och troligen aven 6kade hastighet till foljd av 6kad kapacitet och fler korfalt dverstiger troligen de ev. positiva
effekterna sasom farre inbromsningar nar det galler koldioxidutslapp. Utslapp i byggskedet och 6kade utslapp i Drift och
Underhallsskedet tillkommer ocksa. Hogre kapacitet och hogre hastighet kan 6ka mangden partiklar som uppstar vid slitage av
dack, vagbana och bromsar. Luftférorenigar bedoms troligtvis 6ka nagot. Generellt kan bullernivan forvantas 6ka med atgarden
bland annat pa grund av hogre hastighet. Atgarden ger ett 6kat intrang i landskapet men effekten bedéms endast som svagt
negativ da omradet redan idag ar praglat av infrastruktur.

Ekonomisk hallbarhet

Enligt kanslighetsanalysen, dar Varbybron breddas till 4+4 kérfalt, kommer atgarden ge en restidsnytta med nuvarde pa 18,1 mdr
SEK 6ver hela kalkylperioden (40 ar). Breddningen av Varbybron till 5+5 korfélt samt gora évriga atgarder mellan Varby och
Hallunda, som kravs om Tvarférbindelse Sodertérn byggs, har en samhéllsekonomisk investeringskostnad som ligger pa 2,9 mdr
SEK 6ver hela kalkylperioden.

Atgarden &r ddrmed samhallsekonomiskt Idnsam eftersom restidsnyttorna kommer vara betydligt stérre &n
investeringskostnaden enligt kanslighetsanalysen. Trots att de genererade nyttorna fran Tvarforbindelse Sodertérn i snittet inte ar
medraknade ar atgarden samhallsekonomiskt Ionsam. Detta innebar att den samhallsekonomiska [6nsamheten hade 6kat
ytterligare om nyttorna for Tvarférbindelse Sodertérn hade tagits med i analysen.

Social hallbarhet

Kapacitetshojande atgarder genom breddning av E4/E20 beddms fa betydande negativa konsekvenser for manniskor som bor och
vistas i norra Botkyrka. Den fysiska och upplevda barriareffekten pa grund av E4/E20 okar i ett tatbebyggt omrade som redan idag
ar uppdelat i olika omraden. Buller och luftpartiklar 6kar i ett tatbebyggt omrade med hog andel barn. Kompensations- och
skyddsatgarder for att forebygga en 6kning av E4/E20 barriareffekt, samt 6kning av buller och luftpartiklar ar nédvandigt for att
motverka stora negativa sociala konsekvenser. Det ar aven en forutsattning for Botkyrka kommuns stadsutveckling. Den hogre
kapaciteten och hastigheten kan leda till mer allvarliga skador vid olyckor. Den 6kade kapaciteten kan leda till positiv effekt med
tanke pa battre flyt pa trafiken och minskad upphinnandeolyckor. A andra sidan kan mer trafik i framtiden leda till lagre
hastigheter (positiv trafiksakerhetseffekt). ITS-atgarderna bedéms ha postiv effekt pa trafiksakerhet. Den totala effekten pa
trafiksakerhet ar svarbeddomd men bedoms vara liten.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Uprattare och expertgrupper
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad

tillférlitligthet, trygghet och Trygghet & bekvamlighet
bekvamlighet

Tillforlitlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillforlitlighet

Kvalitet

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander Tillganglighet storstad

Pendling

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet Jamstalldhet - lika méjlighet

Arbetsformerna, att utforma sina liv

genomfdrandet och (valmajlighet)

resultaten av

transportpolitiken Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ge ndgon namnvart
medverkar till ett jamstallt  Lika paverkansmojlighet bidrag, varken positivt eller negativt till lika
samhille paverkansmojlighet ur ett jamstalldhetsperspektiv.

Funktionshindrade

Transportsystemet Kollektivtrafiknatets
utformas sa att det ar anvandbarhet for
anvandbart for personer funktionshindrade
med funktionsnedsattning

Inget bidrag: Atgarden péverkar inte kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for funktionshindrade

Barn & unga Inget bidrag: Atgarden paverkar inte majligheten att ga
Barns mojligheter att sjalva och cykla pa egen hand. Befintliga gdng och cykelvagar
pa ett sakert satt anvanda kommer att fa battre standard pa ett antal stallen
transportsystemet, och samtidigt som E4/E20s upplevda barriareffekt bedoms
vistas i trafikmiljoer, 6kar oka till foljd av atgarden.

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand
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Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nds genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
branslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Mal Bedémning och motivering

Funktionsmal

Inget bidrag: 6kad kapacitet i vagnatet kan ge 6kad
biltrafik, vilket kan ske pa bekostnad av gang och cykel. |
det har fallet har den gamla cykelvagen har tagits bort

men en ny och bredare cykelvag byggs langs vagen vilket
ar en forbattring. A andra sidan leder en 6kad biltrafik till
en 6kad bullerniva vilket paverkar ljudmiljon for cyklister i
narheten negativt. Darfor bedoms hela effekten neutralt.

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga

Inget bidrag: Okad kapacitet i vagnatet kan ge dkad
biltrafik, dock forbattras framkomligheten aven for
busstrafiken. Hur kollektivtrafikandelen utvecklas beror
pa kollektivtrafikens trafikering (frekvens och placering av
hallplatser i forhallande till ménniskors behov) vilket inte
ar foremal for utredning. Detta &r an sa lange oklart. Med
stdd i resandeprognosen for Tvarforbindelse Sédertorn
gors bedémningen att det inte sker nagon overflyttning
fran bil till buss pa grund av atgarden. Forutsattningarna
bedéms som relevanta aven for E4/E20 Hallunda-Varby.

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

Mal Beddmning och motivering

Hansynsmal

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Negativt bidrag: Okad kapacitet i vagnatet
forvantas ge 6kad biltrafik.

Inget bidrag: Minskade kder minskar
energiforbrukningen per fordonskilometer. Den
hoga kapaciteten mojliggor en hogre trafikflode pa
strackan. A andra sidan kan mer trafik i framtiden
leda till Iagre hastigheter. Darfor bedoms effekten
av hastighetsokningen fran 80-100 pa
energiforbrukningen vara forsumbar pa langre
sikt. Den totala effekten ar oklar i detta skede.

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Negativt bidrag: Byggprocessen och DoU kraver
energi

Manniskors hélsa

Negativt bidrag: bullernivan kan férvantas 6ka med
atgarden bland annat pa grund av hogre hastighet
och hogre antal bilar pa vagen. Antalet personer
som utsatts for 6kad eller minskad bullerniva har
annu inte kvantifierats i nagon utredning.
Bullerskyddsatgarder planeras i anslutning till
fastigheterna strax vaster om Varbybroarna samt
pa sjalva broarna och aven sydvast om Trafikplats
Fittja.

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller
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Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Negativt bidrag: Generellt kan bullernivan
forvantas 6ka med atgarden bland annat pa grund
av hogre hastighet och hogre antal bilar pa vagen.

Antalet personer som utsatts for 6kad eller
minskad bullerniva har annu inte kvantifierats i
nagon utredning. Bullerskyddsatgarder planeras i
anslutning till fastigheterna strax vaster om
Varbybroarna samt pa sjalva broarna och aven
sydvast om Trafikplats Fittja.

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivder hogre an 10 dBA dver
riktvardena

Inget bidrag: Inga omraden
med hog ljudmiljokvalité
finns i omradet

Betydelse for forekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet

Negativt bidrag: Atgarden
okar trafikflodena pa E4/E20 som leder till 6kade
bullernivder och partikelhalter utomhus. Brunna IP
och andra GC-vagar som ligger i direkt anslutning
till strackan kan drabbas av de negativa effekterna
av atgarden. Dessa effekter kan skapa en 6kad
upplevelse av obehag vilket i sin tur kan leda till
minskat anvandande av GC vagen och Brunna IP.

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning
Inget bidrag: Pa grund 6kade bullernivéer och 6kad
barriarefffekt kan det antas att anvandandet av
Barns, funktionshindrades och GC-vagar kommer minska som en féljd av obehag
aldres mojlighet att pa egen hand kring tex buller och partiklar. Men atgarden
ta sig fram till sina mal pdverkan inte moéjligheten for barn eller
funktionshindrade att ga ensam och ta sig fram pa
egen hand.
Tillgangligheten med Inget bidrag: Atgarderna
kollektivtrafik, till fots och med bedoms ej paverka
cykel till utbud och aktiviteter tillgangligheten.
Luft
Transportsystemets totala Negativt bidrag: Atgarden leder till mer trafik med
emissioner av kvaveoxider (NOXx) hogre hastighet vilket i sin tur leder till 6kade
och partiklar (PM10) utslapp.

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar dvre utvarderings-
troskeln éverskrids

Negativt bidrag: Omradet langs vagen ar redan
idag hart belastat med éverskridande av dessa.
Med 6kad trafik 0kar paverkan.

Antalet personer exponerade for Negativt bidrag: Redan i nulaget éverskrids MKN
halter ver MKN pa strackan och trafiken vantas 6ka efter atgarden
Vatten
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Landskap

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Inget bidrag: E4 passerar genom
Kvalitet pa vatten ur ett vattenskyddsomrade i Botkyrka kommun. Omradet
dricksvattenforsorjningsperspektiv  kan paverkas av utbyggnaden av trafiksystemet.
Inom AVSen kommer riskanalys att genomféras.

Mark

Seielelse (B Breremaee emsn Inget bidrag: inga utpekade omraden inom

utbyggnadsomradet.
Betydelse for skyddsvarda Inget bidrag: Atgarden har ingen direkt paverkan
omraden pa narliggande naturreservat.

Betydelse for bakgrundshalt

metaller Inget bidrag: Kunskap saknas

Betydelse for bakgrundshalt

sulfidjordar Inget bidrag: Kunskap saknas

Negativt bidrag: Atgarden har ingen direkt
paverkan pa narliggande naturreservat. Men
breddning av vagen langs stracka Hallunda-Varby
mojliggor ett dkat trafikflode vilket i sin tur bidrar
till stérningar i naturreservatet runt Gommaren.

Betydelse for skyddsvarda
omraden under driftskede

Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Negativt bidrag: Att bredda bron fran 3 till 5 korfalt
utgor troligen ett bidrag till en forandring av
landskapsbilden och ett 6kat intrang, saval visuellt
och upplevelsemassigt som i form av intranget i
landskapet och med 6kade bullernivaer.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Negativt bidrag: Atgarden paverkar stadsmiljé men
ocksa skyddsvarda naturomraden. Att bredda
bron fran 3 till 5 kf utgor troligen ett vasentligt

bidrag till en férandring av landskapsbilden och ett

okat intrang, saval visuellt och upplevelsemassigt
som i form av intranget i landskapet och med
okade bullernivaer. Paverkan pa naturomraden
bor utredas i kommande vagplan

Betydelse for mortalitet

Negativt bidrag: Atgarden paverkar stadsmiljé men
ocksa skyddsvarda naturomraden. Att bredda
bron fran 3 till 5 kf utgor troligen ett vasentligt

bidrag till en forandring av landskapsbilden och ett

okat intrang, saval visuellt och upplevelsemassigt
som i form av intranget i landskapet och med
6kade bullernivaer. Paverkan pa naturomraden
bor utredas i kommande vagplan

Betydelse for barriarer
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Trafiksakerhet

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Negativt bidrag: Atgarden paverkar stadsmiljé men
ocksa skyddsvarda naturomraden. Att bredda
bron fran 3 till 5 kf utgor troligen ett vasentligt

bidrag till en féorandring av landskapsbilden och ett

okat intrang, saval visuellt och upplevelsemassigt
som i form av intranget i landskapet och med
6kade bullernivaer. Paverkan pa naturomraden
bor utredas i kommande vagplan

Betydelse for storning

Negativt bidrag: Atgarden paverkar stadsmiljé men
ocksa skyddsvarda naturomraden. Att bredda
bron fran 3 till 5 kf utgor troligen ett vasentligt

Betydelse for forekomst av bidrag till en forandring av landskapsbilden och ett
livsmiljoer okat intrang, saval visuellt och upplevelsemassigt
som i form av intranget i landskapet och med
okade bullernivaer. Paverkan pa naturomraden
bor utredas i kommande vagplan

Negativt bidrag: Atgarden paverkar stadsmiljé men
ocksa skyddsvarda naturomraden. Att bredda
bron fran 3 till 5 kf utgor troligen ett vasentligt

bidrag till en férandring av landskapsbilden och ett

okat intrang, saval visuellt och upplevelsemassigt
som i form av intranget i landskapet och med
okade bullernivaer. Paverkan pa naturomraden
bor utredas i kommande vagplan

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade

. o Inget bidrag: Inget utpekat vardeomrade.
vardeomraden & &-ng P

Negativt bidrag: Ytterligare breddning av vagen
skulle fa strukturerande effekter i och med att

B Ise for strukturomvandlin B : . .
etydelse for strukturomvandling vagen tar ytterligare mark och fastigheter i

ansprak.
Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna Inget bidrag: Bedoms ej paverka infrastrukturens
kulturmiljovarden respektive god kulturmiljovarden.
skotsel av dessa varden
Betydelse for utradering Inget bidrag: paverkas inte av dtgarden

Inget bidrag: Mer kapacitet ger hdgre hastighet
vilket kan leda till mer allvarliga skador vid olyckor.
Samtidigt som den hoga hastigheten i bérjan kan
leda till viss positiv effekt med tanke pa battre flyt i
trafiken och minskad upphinnandeolyckor. A andra
sidan kan mer trafik i framtiden leda till Iagre
hastigheter (positiv trafiksakerhetseffekt). ITS-
atgarderna bedéms ha postiv effekt pa
trafiksakerhet. Den samlade effekten ar
svarbedomd men beddms vara liten.

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade
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Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren samt Sampers/Samkalk underlag.
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Objektnummer: VST001b Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390 @in
Kontaktperson: Westin Marie, PRss6v, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Plan infér granskning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-17
Samlad effektbedémning

Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dodade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk  Ej angett D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad Ejangett  DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad Ej angett
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad Ejangett  ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Malkonflikt uppstar mellan malet om framkomlighet och klimatmalen samt malen om manniskors hélsa och miljo. Forbattrad
resmojlighet och battre flyt i trafiken 6kar tillganglighet och framkomligheten samtidigt som den 6kade trafiken och 6kade
hastigheter har negativ paverkan pa klimatet, manniskors hélsa och miljon. Végen skapar stérra barriérer och visuell paverkan an
utgangslaget. De som far de negativa konsekvenserna inte ar desamma som far vinsterna.

Samlad effektbedémning Sida 25 av27



Objektnummer: VST001b Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390
Kontaktperson: Westin Marie, PRss6v, 0771-921 921

Skede: Plan infér granskning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-17

Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 28333
Bygg- och reinvestering samt DoU 551
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 33033

under hela kalkylperioden

Bilaga: bilagaseb-ic3239-2021-02-01.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh

117

3,49

209



Objektnummer: VST001b Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390

@iv
Kontaktperson: Westin Marie, PRss6v, 0771-921 921 \:!:) TRAFIKVERKET
Skede: Plan infér granskning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-17

Samlad effektbedémning
Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

1 FKS Hallunda -Varby
Klimatkalkyl

4 Klimatkalkyl
SEA

2.1 Sammanstallning varden for berakning av restidseffekt SEA

2.2 PM Berakning Restidseffekter Contram

Referenser
Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: 3035b62f-15d3-460a-8b76-1b9a4b8b4a65

Utskriftsdatum : 2021-05-17
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