Objektnummer: JST2207 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Block Anders, PLstu, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Funktionsutredning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-19
Samlad effektbedémning

Arstabergs bytespunkt inom pendeltagssystemets 20-koncept
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Ny utformning av Arstabergs station.

Nulage och brister:

Plattformen och stationsbyggnaden ar underdimensionerad for dagens resenarsfloden och trangsel uppstar i rusningstid. Forvantade
resenarsokningar tillsammans innebar forlangda bytestider och 6kad trangsel. Tillsammans med dagen blandning av trafikslag for
gaende i bytespunkten ger det sakerhetsrisker. All pendeltagstrafik gar pa ett spar i vardera riktningen.

Trafikokningen medfor hogt kapacitetsutnyttjande dar pendeltagssystemet ar mest stérningskansligt vilket innebar ékad risk for langre
restider.
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Gangvagens langd (km): Ej relevant

Gangvagens standard: Ej relvant

Gangtrafik (gdende per 16000 bytesresor VMD (2040)

dygn):

Banlangd (km): 5

Banstandard: Dubbelsparsstation med sth 120 km/h for spar U2 och 100 km/h for spar U3 for

samtliga tag

Bantrafik (tag per dygn): 302 dblt pendeltag (2040)

Banfléde (milj resenérer Arstaberg - Alvsjo: 27,63, Alvsjd - Arstaberg: 28,1 (miljoner resor 2040)
perar/ milj nettoton per ar):

Atgirdens syfte:

Syftet ar att mojliggora trygga och effektiva byten mellan buss, sparvagn och pendeltag, minska trangseln och forbattra resandemiljon
pa bytespunkten, samt mojliggora en robust utveckling av pendeltagstrafiken.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 1009,79 mnkr i prisniva 2019-06

Atgarden omfattar en ny jarnvagsbro vaster om befintliga spar ochett nytt plattformsspar for norrgdende trafik. Varsin plattform for
tag i samma riktning skapas resande norr och séder ut separeras. Dessutom skapas ett mittspar med plattform pa bada sidor vilket gor

sparet anvandbart i bada korriktningarna. Den gamla plattformen breddas och ldnkas med trappor till buss- och tvarbaneplattformar
vilket ger kortare byten.

Atgérden ar kopplad till den nya busstationen i vilken tagplattformerna integreras samt utvecklingen av pendeltagssystemet i enlighet
med AVS Utveckling av pendeltagstrafiken.

Gangvagens langd (km): Ej relevant

Gangvagens standard: Ej relevant

Gangtrafik (gdende per 16000 bytesresor VMD (2040)

dygn):

Banlangd: 5

Banstandard: Tresparsstation med sth 120 km/h for spar U2 och 120 km/h for spar U3 for samtliga
tag

Bantrafik (tag per dygn): 302 dblt pendeltag (2040)

Banfléde (milj resenarer Ca 28,3 miljoner resor per ar (2040)
perar/ milj nettoton per ar):
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Objektnummer: JST2207 Arendenummer: TRV 2020/66057;

Kontaktperson: Block Anders, PLstu,
Skede: Funktionsutredning
Status: Granskad och godkand av Tr.

Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Effekt

Resenarer

Godstransporter

Persontransportforetag

Trafiksakerhet

Klimat
Halsa

Landskap

Ovriga externa effekter
Budgeteffekter
Inbesparade JA-kostnader

Drift, underhalls- och

0771-921 921

afikverket, 2021-05-19

reinvesteringskostnader under

livslangd

Samhallsekonomisk
investeringskostnad

Huvudanalys

KA hogre invkostnad

KA Trafiktillvaxt 0%
Trafiktillvaxt +50%

Kanslighetsanalys
Trangsel

Samlad effektbedémning

Beraknad
Nuvarde
(mnkr)

484

0

113

24

5

7

3

-6

-118

1403

Nettonuvarde

-892

Nettonuvardeskvot

<0
<0
<0
<0
<0

Beddmning

Positivt

Forsumbart

Positivt

Positivt

Forsumbart
Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart
Forsumbart
Forsumbart

Negativt

Positivt

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Ej beraknad

Beskrivning

Lagre obehag av trangsel, snabbare byten till framtida
tunnelbana och synergieffekter med 6vriga
pendeltagsatgarder.

Kortare vandtider och effektivare fordonsutnyttjande
forbattrar operatdrens trafikekonomi.

Farre interaktioner mellan fotgangare och cykel-
sparvagnstrafik ger positiva trafiksdkerhetseffekter.

Artrika jarnvagsomraden inom atgardsomradet behover
beaktas vid anlaggning.

Hogre drift- och underhallskostnader for ytterligare
plattform och storre station.

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Nettonuvarde Kvalitetsbeddémning

-892
-1313

-1030
-840

-751

Basprognosen inkluderar inte samtliga
stadsutvecklingsprojekt kring stationen vilket gor att
antalet resendrer underskattas liksom relaterade
samhallsekonomiska effekter. Det bidrar till viss
underskattning av atgardens nyttor.

Motivering till samhallsekonomisk lI6nsamhet

De beraknade nyttorna ar betydlig mindre an
investerings-, drift- och underhallskostnader. Aven i
kanslighetsanalys Trangsel ar nettonuvardet mycket
negativt. De ej beraknade effekterna ar samtliga positiva
men beddms vara for sma for att vaga upp
mellanskillnaden.
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Sammanvagd samhallsekonomisk ldnsamhet
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Objektnummer: JST2207 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Block Anders, PLstu, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Funktionsutredning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-19
Samlad effektbedémning

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Storst
Fordelningsaspekt Storst nytta/fordel negativ
nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Kvinnor Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt Neutralt
Lan Stockholm Neutralt
Kommun Stockholm, Sédertadlje, Haninge, Jarfalla, Nacka, Nynashamn,  Neutralt
Salem, Sigtuna, Sollentuna, , Taby. Upplands-Bro, Upplands
Vasby, Vallentuna, Osteraker, Uppsala, Gnesta, Habo

Naringsgren Kunskap saknas Neutralt
Trafikslag Spar Neutralt
Aldersgrupp Unga vuxna: 18-25 ar Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen

Pendeltagssystemets geografiska utbredning gor att storst nytta tillfaller Stockholms I&n och dess kommuner. Resenarer med
pendeltag gynnas mest av atgarden och da kvinnor generellt reser mer kollektivt far de ocksa en relativ fordel. Kunskap saknas for
att bedéma férdelning mellan naringsgrenar.
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Objektnummer: JST2207 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Block Anders, PLstu, 0771-921 921

Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-19

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET

Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgardens positiva bidrag beror pé tillganglighetsférbattringar i kollektivtrafiken. Luftutslapp och buller minskar och
trafiksakerheten okar av 6verflytt fran vag till jarnvagstrafik. CO2-utlapp fran byggskedet ger negativ paverkan och artrik

jarnvagsmiljo behover tas hansyn till.

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag

Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Samlad effektbedémning
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for medborgarna och néaringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

De berdknade nyttorna &r betydlig mindre &n investerings-, drift- och underhéliskostnader. Aven i kanslighetsanalys Trangsel &r
nettonuvardet mycket negativt. De ej berdknade effekterna ar samtliga positiva men bedéms vara for sma for att vaga upp
mellanskillnaden.

Atgarden integreras i befintlig infrastruktur och bidrar inte till ndgra ytterligare barriareffekter eller intréng i landskapsbilden.
Artrika jarnvagsmiljoer i omradet behéver dock beaktas. Arliga CO2-utslépp minskar ndgot medan utslapp i byggskede &r relativt
hogt.

Beréknad nettonuvardeskvot & mycket negativ och bedéms inte vagas upp av ej beraknade effekter. Atgérden bidrar dock till
forbattrad regional arbetspendling.

Mindre trangsel 6kar tillgangligheten for barn, aldre och funktionshindrade. Bullernivaer och utslapp till luft minskar och
trafiksakerheten okar. Kvinnor nyttjar kollektivtrafik mer i dagslaget och drar nagot storre férdel av atgarden.
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Objektnummer: JST2207 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Block Anders, PLstu, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Funktionsutredning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-19
Samlad effektbedémning

1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Arstabergs bytespunkt inom pendeltdgssystemets 20-koncept
Objekt-id JST2207

Arendenummer

Lan Stockholm

Kommun Stockholm

Trafikverksregion Region Stockholm

Trafikslag Jarnvag

Skede Funktionsutredning

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Plattformen och stationsbyggnaden ar underdimensionerad for dagens resenarsfléden och trangsel uppstar i rusningstid.
Férvantade resenarsékningar tillsammans innebar forlangda bytestider och 6kad trangsel. Tillsammans med dagen blandning av
trafikslag for gdende i bytespunkten ger det sékerhetsrisker. All pendeltagstrafik gar pa ett spar i vardera riktningen.

Trafikokningen medfor hogt kapacitetsutnyttjande dar pendeltagssystemet ar mest storningskansligt vilket innebar okad risk for
langre restider.

I en relaterad atgard foreslas hallplatser for buss flyttas och placeras under tagbroarna, 1angst med tvarbanesparen. Detta atgard
kommer ge langre bytestider till buss for pendeltagsresenarer.

Gangvagens langd (km): Ej relevant

Gangvagens standard: Ej relvant

Gangtrafik (gaende per 16000 bytesresor VMD (2040)

dygn):

Banldngd (km): 5

Banstandard: Dubbelsparsstation med sth 120 km/h fér spar U2 och 100 km/h for spar U3 for

samtliga tag
Bantrafik (tag per dygn): 302 dblt pendeltag (2040)

Banflode (milj resenérer Arstaberg - Alvsjo: 27,63, Alvsjo - Arstaberg: 28,1 (miljoner resor 2040)
perar/ milj nettoton per ar):
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Begransade utrymmen i vantrum
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Objektnummer: JST2207 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Block Anders, PLstu, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Funktionsutredning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-19

Syfte

Syftet ar att mojliggora trygga och effektiva byten mellan buss, sparvagn och pendeltag, minska trangseln och forbattra
resandemiljon pa bytespunkten, samt mojliggéra en robust utveckling av pendeltagstrafiken.

Samlad effektbedémning

Forslag till atgard

Atgarden omfattar en ny jarnvagsbro vaster om befintliga spar ochett nytt plattformsspar fér norrgdende trafik. Varsin plattform
for tag i samma riktning skapas resande norr och séder ut separeras. Dessutom skapas ett mittspar med plattform pa bada sidor
vilket gor sparet anvandbart i bada korriktningarna. Den gamla plattformen breddas och lankas med trappor till buss- och
tvarbaneplattformar vilket ger kortare byten.

Atgarden &r kopplad till den nya busstationen i vilken tagplattformerna integreras samt utvecklingen av pendeltagssystemet i
enlighet med AVS Utveckling av pendeltagstrafiken.

Detaljerade atgarder:

- Nytt uppspar samt plattform for norrgaende pendeltag. Forflyttning av befintligt uppspar i sidled till ny position dar detta bildar
ett mittspar med plattform pa bada sidor.

- Ny mittplattform mellan nya uppsparet och gamla uppsparet

- Nytt spar M séder om stationen

- Ersattning av befintlig plattform med bredare plattform.

- Bagge plattformarna far access i norra anden samt ytterligare forbindelse i plattformens mitt ner till nya bussterminalen via ett
lyftpaket.

- Stationen kompletteras med nya véxelférbindelser som medger en flexiblare tagféring samt tagvandningar vid trafikstdrningar.
- 11 vaxlar rivs och ersatts med 19 nya vaxlar, netto tillkomst av 8 st vaxlar.

Gangvagens langd(km): Ej relevant

Gangvagens standard: Ej relevant

Gangtrafik(gaende per 16000 bytesresor VMD (2040)

dygn):

Banlangd (km): 5

Banstandard: Tresparsstation med sth 120 km/h for spar U2 och 120 km/h for spar U3 for samtliga
tag

Bantrafik (tag per dygn): 302 dblt pendeltag (2040)

Banfléde (milj resenarer Ca 28,3 miljoner resor per ar (2040)
perar/ milj nettoton per ar):
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Lyftpaket till pendeltagsplattformarna

Trappa till "bortre” plattformen
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Stationsprofil : Stationsprofil

Totalkostnad omraknad till

Atgardskostnad
Kostnadskalkyl
Senaste rev ol ay Totalkostnad Standardavvikelse
Prisniva Berakningsmetod
datum (mkr) (mkr)
2021-02-18  jun-20 GKl(endast 1019,2 305,8 1009,8

AVS/Funktionsutredning)
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Planeringslage

Trafikverket, trafikférvaltningen och trafikkontoret har gemensamt genomfoért en AVS for atgarden som blev klar hésten 2019. En
funktionsutredning for bytespunktens framtida utformning har gjorts. Arbetet drivs gemensamt av trafikforvaltningen,
Stockholms stad och trafikverket.

Atgarden ingar ocksa som en av ett stort antal atgarder i AVS fér utveckling av pendeltagssystemet som fardigstalldes hosten 2020
av Trafikkontoret och Trafikverket (Referens 1).

Atgarden &r dven kopplad till flytt av busstation, i vilken plattformsutbyggnaden ska integreras, som kommande utbyggnad av
tunnelbana till Alvsjé via Arstaberg.

Vid genomfoérande skulle atgarden delfinansieras av trafikverket och Region Stockholm.

Ovrigt

Samlad effektbedémning Sida 12 av28



Objektnummer: JST2207 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Block Anders, PLstu, 0771-921 921

Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-19

2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal Persontrafik gang period fr.o.m. 2040
Trafiktillvaxttal Persontrafik gang period t.0.m. 2040
Trafiktillvaxttal Persontrafik sparvag/tunnelbana period fr.o.m. 2040

Trafiktillvaxttal Persontrafik sparvag/tunnelbana period t.o.m. 2040

Kommentar

Samlad effektbedémning Sida 13 av28
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Basprognos 2040 (2020-06-15)
Ingen awvikelse

Basprognos 2040 (2020-06-15)
Ingen awvikelse

ASEK 7.0

Ingen awvikelse

2017

3,5%

2040

2025

2025

5

60

Bansek 1.9 och Handkalkyl
2021-03-05

0,70

1,00

0,98

1,87



Objektnummer: JST2207 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Block Anders, PLstu, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Funktionsutredning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-19
Samlad effektbedémning

Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl (T (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 1403 -892 <0
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller 1824 1313 <0
motsvarande
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret 1403 -1030 <0
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfért med 1403 -840 <0
huvudkalkylen
Kanslighetsanalys Trangsel 1403 -751 <0

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Objektnummer: JST2207 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Block Anders, PLstu, 0771-921 921

Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-19

Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

@in
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Trafikanteffekter

Resendrer

Bytestid

Forseningstid, persontrafik

Reskostnad - total

Restid - total

Restidsuppoffring

Aktid

Godstransporter
Banavgifter, gods
Forseningstid, godstrafik
Transporttid, gods
Tagdriftskostnader, gods
Persontransportforetag
Banavgifter persontrafik
Biljettintakter

Moms pa biljettintakter

Omkostnader

Tagdriftskostnader,
persontrafik

Samlad effektbedémning

-39,8

-1,28

9,62

-82,6

-0,04
4,72
-0,27

-0,21

ktim/ar

ktim/ar

mnkr/ar

ktim/ar

mnkr/ar
mnkr/ar
mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar
mnkr/ar
mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

208,5

14,2

484

261,5

0,0

0,0

0,0

0,0

55 113

2,8

Sida15av28

Forsumbart

Lagre obehag av trangsel,
snabbare byten till
framtida tunnelbana och
synergieffekter med
dvriga
pendeltagsatgarder.

Kortare vandtider och
effektivare
fordonsutnyttjande
forbattrar operatdrens
trafikekonomi.



Externa effekter

Trafiksakerhet

Trafiksakerhet - totalt

Klimat

CO2-ekvivalenter: Effekten ar
2040 i kton avser koldioxid
fran person- och lastbilstrafik.
Den monetara effekten avser
koldioxid fran person- och
lastbilstrafik.

Halsa

Luft - Avgaspartiklar PM 2,5
Luft - NOx Kvaveoxider

Luft - Slitagepartiklar PM 10

Luft: Avser NOX,
avgaspartiklar (PM 2,5) och
slitageartiklar (PM 10)

Landskap

Biologisk mangfald, vaxt- och
djurliv: stérning

Ovriga externa effekter
Externa effekter, infrastruktur
Externa effekter,buller
Ekonomiska effekter
Budgeteffekter

Banavgifter

Drivmedelsskatt

Moms pa biljettintakter
Inbesparade JA-kostnader

Effekter saknas

0,8 mnkr/ar 23,6 24

-0,01  kton/ar 5,2 5

-0,0007 ton/ar -

-0,026  ton/ar -

-0,299  ton/ar - 7

0,02  mnkr/ar 0,6

0,07  mnkr/ar 2,0

mnkr/ar 1,0
mnkr/ar -14,2 -6

mnkr/ar 7,0

Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd

Drift- och Underhallskostnad
under kalkylperioden pga
férandrad anlaggningsmassa

Reinvestering:
Reinvesteringskostnad under
kalkylperioden pga férandrad
anlaggningsmassa.

SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD

B mkr/ar -79,0
-118

- mkr/ar -39,1

1403

Positivt: | dagslaget korsar
fotgangare cykelbana och
sparvagnsspar for att na
sparvagnsplattform. Med atgard
behdver sparvagnsspar inte korsas
och enbart resande vaster ut med
sparvagn behover korsa cykelvag.

Forsumbart: Nytt spar och plattform
integreras i befintlig infrastruktur
och utfér ingen ny barriar. Artrika

jarnvagsomraden inom
atgardsomradet behover dock
beaktas vid anlaggning.

Negativt: Drift- och
underhallskostnader tillkommer for
ytterligare plattform och storre
station.

Farre interaktioner mellan
fotgangare och cykel-
sparvagnstrafik ger
positiva
trafiksakerhetseffekter.

Positivt

Forsumbart

Forsumbart

Artrika jarnvagsomraden
inom atgardsomradet
behdver beaktas vid
anlaggning.

Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Hogre drift- och
underhallskostnader for
ytterligare plattform och

storre station.

Negativt

Samlad effektbedémning
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NETTONUVARDE -892 SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Positivt

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Kvalitetsbedémning av samhaéllsekonomisk kalkyl
Samtliga ej berdknade effekter ar positva.

Basprognosen inkluderar inte samtliga stadsutvecklingsprojekt kring
stationen vilket gor att antalet resendrer underskattas liksom relaterade
samhallsekonomiska effekter. Det bidrar till viss underskattning av

atgardens nyttor.

Samlad effektbedémning Sida 17 av28
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-19
Samlad effektbedémning

Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd Idnsamhet: Olénsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Calle Malmstrom
Motivering:

De beréknade nyttorna ar betydlig mindre an investerings-, drift- och underhallskostnader. Aven i kanslighetsanalys Trangsel &r
nettonuvardet mycket negativt. De ej beraknade effekterna ar samtliga positiva men bedéms vara for sma for att vaga upp
mellanskillnaden.

Samlad effektbedémning Sida 18 av28



Objektnummer: JST2207 Arendenummer: TRV 2020/66057;

Kontaktperson: Block Anders, PLstu, 0771-921 921

Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-19

3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan

Kommun

Néringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Bedomningarna ar gjorda av:

Calle Malmstrom

Kommentar:

Storst nytta/fordel

Kvinnor

Regionalt

Stockholm

Stockholm,
Sodertalje,
Haninge, Jarfalla,
Nacka,
Nynashamn,
Salem, Sigtuna,
Sollentuna, , Taby.
Upplands-Bro,
Upplands Vasby,
Vallentuna,
Osteréker,
Uppsala, Gnesta,
Habo

Kunskap saknas

Spar

Unga vuxna: 18-
25ar

Nast storst Storst negativ
nytta/fordel nytta/nackdel
Man Neutralt
Lokalt Neutralt
Sédermanland,

Neutralt
Uppsala
Solna,
Sundbyberg,
Danderyd, Neutralt
Botkyrka,
Huddinge
Kunskap saknas  Neutralt
Ovrig
kollektivtrafik ~ T\eUtralt
Vuxna: 25-65 ar  Neutralt

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Motivering

Kvinnor reser generellt mer med tag 4n man och kan férvantas
fa storst nytta av atgarden.

Forbattringarna i pendeltdgssystemet gynnar i forsta hand
regionala resor och i andra hand lokala resor men nyttorna ar
relativt jamnt fordelade.

Forbattringarna i pendeltagssystemet gynnar framst resor
inom Stockholms 1an men dven Sédermanland och Uppsala
som ocksa delvis tacks av pendeltagssystemet.

Samtliga kommuner inom pendeltagssystemet gynnas av
atgarden men de som inte har tillgang till tunnelbanesystemet
far en relativt storre nytta. Stockholm &r ett undantag da
kommunen gynnas av férbattringar i lokala resor och darfér
ocksa beddms fa en stor fordel.

Arbetspendlingen gynnas i hela arbetsmarknadsregionen men
kunskap saknas for att bedéma paverkan pa enskilda
naringsgrenar.

Atgarden gynnar framst pendeltégstrafiken och i andra hand
ovriga kollektivtrafikresor i bytespunkten som gynnas av
kortare bytestider.

Enligt SLL:s RVU 2015 ar resandet med jarnvag (pendeltag,
lokaltadg, sparvagn) storts i dldersgruppen 16-24 och darefter
25-39 och 40-64.

Pendeltagssystemets geografiska utbredning gor att storst nytta tillfaller Stockholms 1an och dess kommuner. Resenarer med
pendeltag gynnas mest av atgarden och da kvinnor generellt reser mer kollektivt far de ocksa en relativ fordel. Kunskap saknas for
att bedéma férdelning mellan naringsgrenar.

Samlad effektbedémning
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Objektnummer: JST2207 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Block Anders, PLstu, 0771-921 921

Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-19

Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Samlad effektbedémning
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Objektnummer: JST2207 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Block Anders, PLstu, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Funktionsutredning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-19

Samlad effektbedémning
4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet

Atgarden integreras i befintlig infrastruktur och bidrar inte till ndgra ytterligare barriareffekter eller intrang i landskapsbilden.
Artrika jarnvagsmiljoer i omradet behéver dock beaktas. Arliga CO2-utslapp minskar ndgot medan utslapp i byggskede &r relativt
hogt.

Ekonomisk hallbarhet
Berdknad nettonuvardeskvot dr mycket negativ och bedéms inte vigas upp av ej beréknade effekter. Atgérden bidrar dock till
forbattrad regional arbetspendling.

Social hallbarhet
Mindre trangsel 6kar tillgangligheten for barn, aldre och funktionshindrade. Bullernivaer och utslapp till luft minskar och
trafiksakerheten okar. Kvinnor nyttjar kollektivtrafik mer i dagslaget och drar nagot storre fordel av atgarden.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet &r gjorda av:
Calle Malmstréom

Samlad effektbedémning Sida 21 av28
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-19
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomfdrandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Samlad effektbedémning

Tillférlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Tillforlitlighet Inget bidrag: Atgarden paverkar inga godstransporter.
Kvalitet Inget bidrag: Atgarden paverkar inga godstransporter.
Pendling

Tillganglighet storstad

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet - lika méjlighet
att utforma sina liv
(valmajlighet)

Inget bidrag: | detta tidiga skeden ges allmanheten ingen

e pevertarsmeiEne mojlighet till paverkan.

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Inget bidrag: Atgarden paverkar inte barn och ungas
maéljigheter att ga och cykla pa egen hand.

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Sida 22 av28



Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
brénslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

mal Beddmning och motivering

Funktionsmal

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha ndgon betydande
effekt pa kortvaga gang- och cykelresor. Dock forbattras
mojligheten att ta med cykel pa taget av rymligare
stationsutforming.

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

Positivt bidrag: Lagre risk for forseningar, kortare aktider
och kortare bytestider bedoms 6ka andelen
kollekivtrafikresor.

Mal Beddmning och motivering

Hansynsmal

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Positivt bidrag: Atgarden leder till verflyttning
fran vag- till jarnvagstrafik.

Inget bidrag: Atgarden paverkar inte
energianvandningen per fordonskilometer.

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Negativt bidrag: Ny infrastruktur kraver energi att
uppfora och underhalla.

Manniskors hélsa

Inget bidrag: Atgarden minskar bullernivaerna pa
grund av en overflyttning fran vag- till jarnvag.
Minskningen ar marginell.

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill saga
bullernivder hogre an 10 dBA 6ver
riktvardena

Inget bidrag: Atgdrden minskar bullernivderna pa
grund av en overflyttning fran vag- till jarnvag.
Minskningen ar marginell.

Inget bidrag: Atgarden paverkar inte omraden med
hog ljudmiljokvalitet.

Betydelse for forekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet

Positivt bidrag: Atgarden ger viss 6verflyttning fran
privata bilresor till kollektivt resande vilket 6kar
den fysiska aktiviteten nagot i transportsystemet.

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Positivt bidrag: Mindre trangsel pa plattformar
Okar dessa gruppers mojlighet att resa.
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Mal Bed6mning och motivering
Hansynsmal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx)
och partiklar (PM10)

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar 6vre utvarderings-
troskeln 6verskrids

Antalet personer exponerade for
halter ver MKN

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett Inget bidrag: Atgarden har ingen paverkan pa
dricksvattenforsorjningsperspektiv vattenkvalitet.

Mark

Inget bidrag: Inga identifierade férorenade

Betydelse for fororenade omraden A p ) o, .
omraden férekommer inom atgardsomradet.

Inget bidrag: Arstaskogens naturreservat ligger i
anslutning till atgardsomradet men paverkan
beddms kunna undvikas.

Betydelse for skyddsvarda
omraden

Inget bidrag: Inga kanda férekomster av forhdjda

Betydelse for bakgrundshalt bakgrundshalter av metaller inom

metaller atgardsomradet.
Betydelse for bakgrundshalt Inget bidrag: Inga kdnda forekomster av
sulfidjordar sulfidjordar inom atgardsomradet.
Betydelse for skyddsvarda Inget bidrag: Skyddsvarda omraden bedéms inte
omraden under driftskede paverkas under driftskedet.

Landskap Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Inget bidrag: Nytt spar och plattform integreras i
befintlig infrastruktur och paverkar inte
landskapets karaktar.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet Inget bidrag: Atgard paverkar ej mortalitet.
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Trafiksakerhet

Bedémningarna ar gjorda av:
Calle Malmstrom

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Inget bidrag: Atgarden innebér ingen tillkommande

Betydelse for barriarer barriareffekt.

Inget bidrag: Atgard bidrar ej till tillkommande

Betydelse for storning Storning

Inget bidrag: Artrika jarnvagsmiljder behover

Betydelse for forekomst av beaktas vid anlaggning. Eventuell paverkan har ej

livsmiljcer utretts i detta skede.

Betydelse for att varna den Inget bidrag: Artrika jarnvagsmiljder behodver
naturliga, inhemska biologiska beaktas vid anlaggning. Eventuell paverkan har ej
mangfalden utretts i detta skede.

Forn- och kulturldmningar, annat kulturarv, bebyggelse

Inget bidrag: | anslutning till dtgardsomradet finns
ett fatal fornlamningar och méjliga fornlamningar.
Risken for paverkan bedéms som liten.

Betydelse for utpekade
vardeomraden

Inget bidrag: Nytt spar och plattform integreras i
Betydelse for strukturomvandling befintlig infrastruktur och bidrar inte till
strukturomvandling.

Betydelse for forfall av

infrastrukturens egna Inget bidrag: Inga av infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god kulturmiljovarden bedéms paverkas av atgarden.
skotsel av dessa vdrden

Inget bidrag: | anslutning till dtgardsomradet finns
Betydelse for utradering ett fatal fornlamningar och méjliga fornlamningar.
Risken for paverkan bedéms som liten.

Positivt bidrag: Fotgangare behover inte langre

Doéda & allvarligt skadade. Minskat korsa cykelbana eller tvarbana vid byte.
antal omkomna och allvarligt
skadade Trangseln pa plattformen bedéms inte vara sa

allvarlig att den utgor en trafiksakerhetsrisk.
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk  Ej angett D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad Ejangett  DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad 2,86
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad 0,32 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgardens positiva bidrag beror pé tillganglighetsforbattringar i kollektivtrafiken. Luftutslapp och buller minskar och
trafiksakerheten okar av 6verflytt fran vag till jarnvagstrafik. CO2-utlapp fran byggskedet ger negativ paverkan och artrik
jarnvagsmiljé behover tas hansyn till.
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Objektnummer: JST2207 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Block Anders, PLstu, 0771-921 921

Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-19

Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 12429
Bygg- och reinvestering samt DoU 184
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 11016

under hela kalkylperioden

Bilaga: klimatkalky| arstaberg tresparsstation_bilagaseb.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh
36

0,591

35,5



Objektnummer: JST2207 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Block Anders, PLstu, 0771-921 921

Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-19

Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

GKI
Klimatkalkyl

SEA

Kalkyl-PM
Promenadkalkyl
Ovrigt

Referenser
Beteckning

Referens 1

Referens 2

System-ID, nummer for identifikation i databas: b5f9c210-d185-4840-84bb-79b646ced609

Utskriftsdatum : 2021-09-06

Samlad effektbedémning

Del av SEA
Del av SEA
SEK-Importkalla

Del av SEA

Del av SEA

Beskrivning

AVS Utveckling av pendeltagstrafiken i Stockholm

SEB Stockholm, pendeltagssystemet (JST2299)
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