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Stockholm C och Tomteboda bangard
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Stockholm C och Tomteboda bangard

Nulédge och brister:

Stockholm C ar inte anpassad efter den nuvarande trafikstrukturen och klarar inte att méta framtidens trafikbehov. Jarnvagen genom
centrala Stockholm ar redan med dagens trafik hart belastad, storningar som uppstar riskerar att fa en snabb spridning ut i
trafiksystemet. For att kunna trafikera Stockholm C med fler tag och 6kat antal 1anga tag behover stationen byggas om, plattformarna

behdver forlangas och breddas. For att kunna forlanga plattformarna pa Stockholm C behover ett antal servicefunktioner flytta till en
annan plats.

Samlad effektbedémning Sida 1 av33



Gangtrafik (gdende per
dygn):

Banlangd (km):

Banstandard:

Bantrafik (tag per dygn):

Banfldde (milj resenarer
perar/ milj nettoton per ar):

Annan anlaggning
dimension:

Annan anlaggning standard:

Atgérdens syfte:

Trafikprognos for ar 2045: cirka 48 500 resenérer per dygn kommer ga genom gula
gangen (plattform 11 till 19, Stockholm C. Kalla: PM Gangflodesanalys Stockholm
Centralstation, WSP (2020).

Totalt ca 3,5 km. Spar totalt 29,5 km (Stockholm C: 12,5 km. Stockholm C-Tomteboda: 1
km. Tomteboda: 16 km)

Bangard, flersparssystem. Stockholm C: O6vervakad hastighet 30 km/h pa bangarden.
Stockholm C-Tomteboda: mestadels 70-80 km/h. Tomteboda: 20 km/h. Stockholm C:
Stallverk fran 60-talet, teknisk livslangd uppnadd. Anlaggningen innehaller manga
krokta vaxlar och specialvaxlar. Tomteboda: Rangerbangard i daligt skick som ar
osignalerad samt frilast.

580 tag per/dygn/riktning norr och séder om Stockholm C (405 tag/dygn/riktning, galler
persontag exkl. pendeltag. Basprognos 2020, prognosar 2040. Plus ca 175
tjanstetag/dygn/riktning). Tomteboda: Lag nyttjandegrad, frilasten nyttjas idag ca en
gang i veckan, bangarden nyttjas av godstag ca 3-4 dubbelturer per dag bland annat
till/fran Vartabanan

32 miljoner norr och séder om Stockholm C exkl. pendeltag (Basprognos 2020,
prognosar 2040). Tomteboda: Uppgift saknas.

Plattformar pa Stockholm C. Tomteboda bangard.

Plattformarna &ar 8-10 meter breda, plattformarna ar utatlutande mot sparen. Total
plattformsyta: 30 064 m2. Tomteboda bangard: 27 spar i bredd.

Atgarden syftar till att 6ka kapaciteten, robustheten och punktligheten i jarnvagssystemet. Samt funktionaliteten och resendrskvalitén

pa stationen.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 8486,08 mnkr i prisniva 2019-06

Atgéarden utgér en del av ett paket av investeringsatgérder som bedéms behévas for att med bibehallen kvalitet utdka tagtrafiken till
Stockholm jamfort med idag. | Tomteboda byggs spar, plattformar och 6vrig anlaggning for omloppsnara tjanster och uppstallning,
vilket flyttas fran Stockholm C. Bangarden pa Stockholm C anpassas till dagens och framtidens trafiksituation. Plattformarna forlangs,
breddas och byggs inatlutande. Dubbla plattformslagen anordnas pa de genomgaende sparen vilket gor att tva tag kan sta efter

varandra pa samma spar.

Samlad effektbedémning
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Gangtrafik (gdende per
dygn):

Banlangd:

Banstandard:

Bantrafik (tag per dygn):

Banfldde (milj resenarer
perar/ milj nettoton per ar):

Annan anlaggning
dimension:

Annan anlaggning standard:

Samlad effektbedémning

Trafikprognos for ar 2045: cirka 48 500 resenérer per dygn kommer ga genom gula
gangen (plattform 11 till 19, Stockholm C. Kalla: PM Gangflodesanalys Stockholm
Centralstation, WSP (2020).

Sparldangd samma som nulédget. Spar totalt 33 km (Stockholm C: 12,5 km. Stockholm C-
Tomteboda: 1 km. Tomteboda: 19,5 km)

Bangard, flersparssystem. Stockholm C: Overvakad hastighet 40 km/h pa bangérden.
Stockholm C-Tomteboda: Férsumbar skillnad gallande hastigheten. Tomteboda:
Hastigheten kommer 6kas till minst 40 km/h pa bangarden. Stockholm C: Nytt stallverk.
Antalet krokta vaxlar minskar med 60% och antalet specialvaxlar med 100%.
Tomteboda: Furneringsbangard for persontrafik (omloppsnéra tjanster) som ar
signalreglerad.

580 tag per/dygn/riktning norr och séder om Stockholm C (405 tag/dygn/riktning, galler
persontag exkl. pendeltag. Basprognos 2020, prognosar 2040. Plus ca 175
tjianstetag/dygn/riktning). Tomteboda: Persontag med omloppsnéra tjanster, godstrafik
och underhallsverksamhet.

32 miljoner norr och séder om Stockholm C exkl. pendeltag (Basprognos 2020,
prognosar 2040), dock mojliggors det for langre tag vilket bor 6ka banflodet,
trafikprognos saknas pa objektniva. Ingen skillnad for godstrafiken. Tomteboda:
Godstrafiken kommer 6ka nagot, langre godstag mojliggors. Fortsatt inga resenarer pa
bangarden, men persontag med omloppsnara tjanster.

Plattformar pa Stockholm C. Tomteboda bangard.

Plattformarna &r 10-12 meter breda, plattformarna ar inatlutande fran sparen. Total
plattformsyta: 29 428 m2. Tomteboda: 19 spar i bredd och fem plattformar. Frilast for
att ta emot 630 meter tag. Fyra ldanga magasineringsspar for godstag som kan ta emot
750 meter langa tag. Fler spar for uppstallning av underhallsfordon.
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Samlad effektbedémning
Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad Ej beraknad
Effekt -
Nuvéarde P .
i) Beddomning Beskrivning
Resenarer - Positivc  Atgarden innebar minskad risk for férseningar och trafikstérningar,
6kad reskomfort pa Stockholm C och minskad gangtid inne pa
Stockholm C.
Godstransporter -~ Positivc | Atgarden innebar minskad risk for forseningar och trafikstérningar
samt minskad godskostnad i och med att godstrafiken kan planeras
mer flexibelt.
Persontransportforetag - Foérsumbart Atgarden mojliggor for fler och langre tag, men for en 6kad
trafikering kravs fler atgarder i systemet.
Trafiksakerhet - Positivt Atgarden okar trafiksakerheten pa plattformarna pa Stockholm C
da trangseln minskar och plattformarna byggs inatlutande.
Atgarderna leder dven till minskad olycksrisk pa sjalva bangarden.
Klimat - Forsumbart Atgarden i sig leder inte till en dverflyttning till kollektivtrafik men
Okar dock férutsattningarna for en dverflyttning.
Halsa - Férsumbart Atgarden i sig leder inte till en 6verflyttning till kollektivtrafik men
Okar dock forutsattningarna for en dverflyttning.
Landskap - Negativt  Atgardernai Tomteboda sker pa befintlig bangard men kan komma
att paverka biologisk mangfald negativt dd omradet har utpekade
varden for artrika jarnvagsmiljoer, detta behdver utredas mer i
nasta skede. Mer tag pa bangarden leder troligen aven till en ¢kad
storningseffekt for djurlivet.
Ovriga externa effekter - Positivt Atgarden innebar fler spar for uppstalining av underhallsfordon i
direkt anslutning till Stockholm C, vilket underlattar
underhallsarbetet med tillgangliga underhallsfordon i néra
anslutning.
Budgeteffekter - FOrsumbart Ej relevant.
Inbesparade JA- - Positivt Inbesparad JA-kostnad for stallverksbyte pa Stockholm C pa 750
kostnader miljoner kr, kostnaden ar avdragen i den samhallsekonomiska
investeringskostnaden. Tomteboda ar idag i daligt skick och kraver
stora reinvesterings- och underhallskostnader om ingen atgard
gors, vad den inbesparade JA-kostnaden blir for Tomteboda ar
okant.
Drift, underhalls- och - Positivt Minskade drift och underhallskostnader i och med férenkling och
reinvesteringskostnader borttagning av vaxlar, samt en nyare anlaggning att underhalla.
under livslangd
Samhallsekonomisk 11760
investeringskostnad
Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter

- Positivt
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Huvudanalys

KA hogre invkostnad

KA Trafiktillvaxt 0%
Trafiktillvaxt +50%

Kanslighetsanalys
Stockholm Syd

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet

Samlad effektbedémning

Nettonuvardeskvot Nettonuvarde Kvalitetsbedémning

<0

-12287

Kostnaden for stallverksbytet har tagits bort i den
samhallsekonomiska investeringskostnaden da det inte
ar alternativskiljande mellan JA och UA. Den inbesparade
kostnaden ar 750 miljoner kr, prisniva 2019-06.

Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet

Det &r manga resendrer som far nyttor av atgarden
framst i form av minskade forseningar och 6kade nyttor
pa Stockholm C (minskad gangtid, 6kad trafiksdkerhet
och 6kad reskomfort). Atgarden innebar aven
inbesparade JA-kostnader och minskade drift- och
underhallskostnader. Atgarderna i Tomteboda innebar
negativa effekter for biologisk mangfald. Hur nyttorna
star sig i forhallande till den hoga investeringskostnaden
ar svart att bedoma, darfor bedéms atgarderna ha en
osaker I6nsamhet.

Osaker Idnsamhet - endast beddmd
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Kvinnor Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt Neutralt
Lan Stockholm Neutralt
Kommun Stockholm Neutralt
Naringsgren Neutralt Neutralt
Trafikslag Spar Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen
Atgarden ar framst en persontrafikatgard pa jarnvag som ger regionala och nationella nyttor, men dven godstrafiken gynnas.
Atgarden bedéms ge stérst nyttor till vuxna. Kvinnor bedéms f& en ndgot stérre nytta.
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Objektnummer: JST2206 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Persson Maja, PLstst, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Utvecklingen av kollektivtrafiken har en central roll for att skapa tillganglighet i den vaxande storstadsregionen, atgarderna
paverkar funktionsmalet positivt. For hansynsmalet star positiva effekter for manniskan i konflikt med negativa effekter for

klimatet, vaxt- och djurlivet.

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Samlad effektbedémning
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for medborgarna och néaringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Det ar manga resenarer som far nyttor av atgarden framst i form av minskade forseningar och 6kade nyttor pa Stockholm C
(minskad gangtid, 6kad trafiksdkerhet och 6kad reskomfort). Atgarden innebar ven inbesparade JA-kostnader och minskade drift-
och underhéllskostnader. Atgarderna i Tomteboda innebér negativa effekter fér biologisk mangfald. Hur nyttorna stér sig i
forhallande till den héga investeringskostnaden ar svart att bedoma, darfor bedéms atgarderna ha en oséker [6nsamhet.

Atgarden innebar dkade forutsattningar for ett hallbart resande. Atgarderna kan komma att paverka biologisk mangfald negativt
d& Tomteboda har utpekade vérden for artrika jarnvagsmiljoer. Atgarden innebar en ékad energianvandning i byggskedet.

Utan atgarden kan inte trafiken i regionen uttkas med bibehallen kvalité, en utveckling av kollektivtrafiken ar en forutsattning for
att skapa tillganglighet och majlighet for hallbara resor i en vaxande storstadsregion.

Atgarden bidrar till social héllbarhet da den medfor forbattrade forutsattningar for kollektivt resande och darmed 6kad
tillganglighet for fler manniskor. Atgarden ékar trafiksakerheten pa Stockholm C.

Samlad effektbedémning Sida 8 av33
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Stockholm C och Tomteboda bangard
Objekt-id JST2206

Arendenummer

Lan Stockholm

Kommun Stockholm, Solna

Trafikverksregion Region Stockholm

Trafikslag Jarnvag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Stockholm C ar inte anpassad efter den nuvarande trafikstrukturen och klarar inte att mota framtidens trafikbehov. Jarnvagen
genom centrala Stockholm ar redan med dagens trafik hart belastad, stérningar som uppstar riskerar att fa en snabb spridning ut i
trafiksystemet. For att kunna trafikera Stockholm C med fler tag och 6kat antal 1anga tag behover stationen byggas om,
plattformarna behover forlangas och breddas. For att kunna forlanga plattformarna pa Stockholm C behover ett antal
servicefunktioner flytta till en annan plats.

Den avgorande bristen, for Stockholm C, férutom en omodern anlaggning, ar att plattformarna ar for smala och for korta.
Plattformarnas bredd leder till tréngsel- och trafiksakerhetsproblem for resendrerna, plattformarnas riskomrade uppfyller pa
manga stallen inte gallande foreskrifter. Plattformsrummet pa Stockholm C upplevs som morkt och trangt. Bangardens
utformning utnyttjar inte ytan pa ett effektivt satt och uppfyller inte dagens krav. Dagens utformning ar utformad utifran de
trafikforutsattningar som gallde pa 1980-talet, sedan dess har bland annat pendeltagstrafiken flyttat fran Stockholm C till
Citybanan.

Anlaggningen pa Stockholm C utgérs av 10 genomgaende spar med smala plattformar. Plattformarna ar for korta for att kunna ta
emot fler langre tag efter varandra eller fullanga tag for en ny generation jarnvag. Hela stationen och jarnvagsanlaggningen ar
gammal och sliten, bangarden bestar av manga specialkomponenter av dldre karaktar sa som krékta vaxlar. Flera
servicefunktioner for tagproduktion finns vid Stockholm C och framst utgor Norra Bantorget med sina serviceplattformar en
sadan funktion; furnering (stadning och pafylining av mat och dryck).

Plattformarna pa Stockholm C kan inte forlangas och breddas om inte plats frigors. Tomteboda bangard utgor en plats som ar
mojlig att 6verta servicefunktionerna vilket mojliggor for Stockholm C att utvecklas och rada bot pa bristerna. Tomteboda ar dock
i mycket daligt skick och anvands idag mest till uppstalining av tagfordon, viss godstrafik och etablering av jarnvagens
underhallentreprenader. Tomteboda saknar signalreglering och det tar lang tid att ta sig genom bangarden da vaxlar maste laggas
om manuellt och i samrad med andra rorelser pa bangarden. Nyttjandegraden pa Tomteboda ar 1ag. Tomteboda ligger strategiskt
placerad mellan verkstads- och depdanlaggningen i Hagalund och Stockholms C. Anslutning finns mot Malarbanan, Ostkustbanan
och Vartabanan.

Pa strackan mellan Tomteboda och Stockholm C finns det idag tre serviceplattformar och fem servicespar.
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Gangtrafik (gaende per
dygn):

Banlangd (km):

Banstandard:

Bantrafik (tag per dygn):

Banfléde (milj resenarer
perar/ milj nettoton per ar):

Annan anlaggning
dimension:

Annan anlaggning standard:

Samlad effektbedémning

Trafikprognos for ar 2045: cirka 48 500 resendrer per dygn kommer ga genom gula
gangen (plattform 11 till 19, Stockholm C. Kalla: PM Gangflodesanalys Stockholm
Centralstation, WSP (2020).

Totalt ca 3,5 km. Spar totalt 29,5 km (Stockholm C: 12,5 km. Stockholm C-Tomteboda: 1
km. Tomteboda: 16 km)

Bangard, flersparssystem. Stockholm C: O6vervakad hastighet 30 km/h pa bangarden.
Stockholm C-Tomteboda: mestadels 70-80 km/h. Tomteboda: 20 km/h. Stockholm C:
Stallverk fran 60-talet, teknisk livsldangd uppnadd. Anlaggningen innehdller manga
krokta vaxlar och specialvaxlar. Tomteboda: Rangerbangard i daligt skick som ar
osignalerad samt frilast.

580 tag per/dygn/riktning norr och sdder om Stockholm C (405 tadg/dygn/riktning, galler
persontag exkl. pendeltag. Basprognos 2020, prognosar 2040. Plus ca 175
tjianstetag/dygn/riktning). Tomteboda: Lag nyttjandegrad, frilasten nyttjas idag ca en
gang i veckan, bangarden nyttjas av godstag ca 3-4 dubbelturer per dag bland annat
till/fran Vartabanan

32 miljoner norr och séder om Stockholm C exkl. pendeltdg (Basprognos 2020,
prognosar 2040). Tomteboda: Uppgift saknas.

Plattformar pa Stockholm C. Tomteboda bangard.

Plattformarna &r 8-10 meter breda, plattformarna ar utatlutande mot sparen. Total
plattformsyta: 30 064 m2. Tomteboda bangard: 27 spar i bredd.
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Syfte
Atgarden syftar till att 6ka kapaciteten, robustheten och punktligheten i jarnvégssystemet. Samt funktionaliteten och
resendrskvalitén pa stationen.

Samlad effektbedémning

Utformningen ska 6ka kapaciteten och stodja en effektiv tagproduktion bade kopplat till trafikering for saval person- som
godstrafik, omloppsnara tjanster och uppstallning. Syftet ar att stédja den nationella och regionala utvecklingen av
jarnvagsinfrastruktur och trafik samt skapa en attraktiv upplevelse for resande.

Forslag till atgard

Atgarden utgér en del av ett paket av investeringsatgarder som bedéms behévas for att med bibehallen kvalitet utdka tagtrafiken
till Stockholm jamfért med idag. | Tomteboda byggs spar, plattformar och 6vrig anlaggning for omloppsnara tjanster och
uppstallning, vilket flyttas fran Stockholm C. Bangarden pa Stockholm C anpassas till dagens och framtidens trafiksituation.
Plattformarna forlangs, breddas och byggs inatlutande. Dubbla plattformslagen anordnas pa de genomgaende sparen vilket goér
att tva tag kan sta efter varandra pa samma spar.

Antalet plattformar blir 7 stycken, genomgaende spar blir 9 stycken och sacksparen blir 5 stycken. Bangarden pa Stockholm C
byggs rakare, befintligt stallverk flyttas och ersatts med nytt stallverk for att klara den nya sparkonfigurationen.
Jarnvagsanlaggningen pa Stockholm C byggs med ny standard och tidigare krokta vaxlar byts ut till nya standardvaxlar.

Befintlig gangtunnel pa Stockholm C under plattform 11 till 19 (Gula gangen) byggs om for att anpassas till den nya
sparutformningen. En ny gangtunnel norr om Gula gangen byggs. Plattformsrummet pa Stockholm C byggs ljusare.

Rangerfunktionerna pa bangarden i Tomteboda rivs, bangarden blir signalreglerad och atta spar tas bort for att géra plats for
serviceplattformarna. Aven den komplicerade spérstréackan mellan Stockholm C och Tomteboda bangard atgérdas. Magasinspar

skapas vid Norra Bantorget pa Stockholm C och vid infarten till Tomteboda bangard.

Alla atgarder sker inom befintligt jarnvagsomrade.

Gangtrafik(gaende per Trafikprognos for ar 2045: cirka 48 500 resenérer per dygn kommer ga genom gula
dygn): gangen (plattform 11 till 19, Stockholm C. Kalla: PM Gangflodesanalys Stockholm
Centralstation, WSP (2020).
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Banldngd (km):

Banstandard:

Bantrafik (tag per dygn):

Banfléode (milj resenarer
perar/ milj nettoton per ar):

Annan anlaggning
dimension:

Annan anlaggning standard:

Saknas

Atgardskostnad

Sparldangd samma som nuldget. Spar totalt 33 km (Stockholm C: 12,5 km. Stockholm C-
Tomteboda: 1 km. Tomteboda: 19,5 km)

Bangard, flersparssystem. Stockholm C: Overvakad hastighet 40 km/h pa bangérden.
Stockholm C-Tomteboda: Férsumbar skillnad gallande hastigheten. Tomteboda:
Hastigheten kommer 6kas till minst 40 km/h pa bangarden. Stockholm C: Nytt stallverk.
Antalet krokta vaxlar minskar med 60% och antalet specialvaxlar med 100%.
Tomteboda: Furneringsbangard for persontrafik (omloppsnara tjanster) som ar
signalreglerad.

580 tag per/dygn/riktning norr och séder om Stockholm C (405 tag/dygn/riktning, galler
persontag exkl. pendeltag. Basprognos 2020, prognosar 2040. Plus ca 175
tjianstetag/dygn/riktning). Tomteboda: Persontag med omloppsnéra tjanster, godstrafik
och underhallsverksamhet.

32 miljoner norr och séder om Stockholm C exkl. pendeltag (Basprognos 2020,
prognosar 2040), dock mojliggors det for langre tag vilket bor 6ka banflodet,
trafikprognos saknas pa objektniva. Ingen skillnad fér godstrafiken. Tomteboda:
Godstrafiken kommer 6ka nagot, langre godstag mojliggors. Fortsatt inga resenarer pa
bangarden, men persontag med omloppsnara tjanster.

Plattformar pa Stockholm C. Tomteboda bangard.

Plattformarna ar 10-12 meter breda, plattformarna ar indtlutande fran sparen. Total
plattformsyta: 29 428 m2. Tomteboda: 19 spar i bredd och fem plattformar. Frilast for
att ta emot 630 meter tag. Fyra ldanga magasineringsspar for godstdg som kan ta emot
750 meter langa tag. Fler spar for uppstallning av underhallisfordon.

Kostnadskalkyl
Totalkostnad omraknad till

Senaste rev Prisniva Ber3kningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisniva 2019-06
datum (mkr) (mkr)
2021-06-14  jun-19 GKIl(endast 8486,1 1577,7 8486,1
AVS/Funktionsutredning)
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Planeringslage

Enligt regeringens faststallelsebeslut av Nationell plan for transportsystemet 2018-2029 aterfinns uppdrag till Trafikverket
avseende Utpekade brister for vidare analys. | atgardsvalsstudien "Kapacitetsbrister i jarnvagssystemet i Stockholmsregionen inkl.
foljdeffekter av Nya stambanor - for tva uppdrag om utpekade brister i transportsystemet av jarnvagen strackan Jarna -
Stockholm C - Myrbacken (lansgrans)" hanteras tva av de utpekade systembristerna:

- Ostkustbanan, delen Stockholm - Marsta/Arlanda - “Lansgrans” till Uppsala lan/Myrbacken, avseende kapacitetsbrist.
- Sodra Stockholmsregionen, avseende kapacitetsbrist pa langre sikt och foljdeffekter av Nya stambanor

Trafikeringen i utgangslaget (basprognosen) for ar 2040 ar den trafik som ar mojlig att kéra med de atgarder som ingar i nationell
plan 2018-2029. Trafiken ar 2040 i basprognosen innebér ett mindre tillskott jamfort med dagens trafik. | atgardsvalsstudien har
en samlad effektbedomning tagits fram for ett paket av atgarder som analyseras inom de tva utpekade systembristerna "SEB
Jarna-Stockholm C-Marsta/Arlanda-Uppsala, kapacitet, systemobjekt (JST2298)". Jamfort med basprognosen ligger en vidare
utvecklad trafik i trafikeringsscenario hog. Investeringsatgarderna som ingar i system-SEB beddms behdévas for att med bibehallen
kvalitet utoka tagtrafiken (enligt bristanalysens trafikscenario hog) till Stockholm jamfort med idag. Objektet ST 2206 Stockholm
C-Tomteboda bangard ingar som forslag till atgard inom den utpekade bristen Sodra Stockholmsregionen, avseende
kapacitetsbrist pa langre sikt och foljdeffekter av Nya stambanor och utgor en del av de atgarder som ingar i system-SEB.

Utover system-SEB Jarna-Stockholm C-Marsta/Arlanda-Uppsala, kapacitet, systemobjekt (JST2298) har effekterna av Stockholm C-
Tomteboda analyserats i kombination med Jarna-Flemingsberg, tva nya spar och Jarna-Flemingsberg, signaloptimering i en
kanslighetsanalys benamnd Kanslighetsanalys Stockholm Syd. Kanslighetsanalysen redovisas i aktuell SEB under "Nyckeltal" i den
samhallsekonomiska analysen.

Stockholms central och Tomteboda bangard kan ses som tva olika atgarder i starkt beroende av varandra. Jernhusen planerar for
en Overdackning av stationsomradet inom Stockholms central och for att detta ska vara mojligt behéver en ombyggnad av
bangarden genomforas forst, dels for att sakerstalla en langsiktig sparplan samt for att frigora plats for uppbarande
byggnadsdelar. Arbete med avsiktsférklaring mellan Trafikverket och Jernhusen pagar. Fér Tomteboda bangard pagar arbete med
samverkansavtal mellan Trafikverket och operatérer. Annan aktor/aktérer behdver finansiera foéljdinvesteringar som behdvs for
att anldggningen ska fa avsedd funktion utifran ett marknadsperspektiv.

Ovrigt

Pa grund av atgardernas komplexitet ar genomférande under flera planperioder nédvandig.
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Objektnummer: JST2206 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Persson Maja, PLstst, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys
Avvikelse fran prognos persontrafik
Prognos godstrafik - huvudanalys
Avvikelse fran prognos godstrafik
ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter
Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Kommentar

Samlad effektbedémning
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Samlad effektbedémning
Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl (T (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 11760 - -
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller 15208 ) )
motsvarande
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret - - -
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med ) ) )
huvudkalkylen
Kanslighetsanalys Stockholm Syd 24493 -12287 <0

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar

En samhallsekonomisk analys har tagits fram for den S6dra Stockholmsregionen, Kanslighetsanalys Stockholm Syd, vilket
inkluderar objekten:

+ JST2203 Jarna-Flemingsberg, tva nya spar

* JST2204 Jarna-Flemingsberg, signaloptimering

+ JST2206 Stockholm C-Tomteboda

Se bilaga 4a-e.
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys
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Trafikanteffekter

Resendrer

Forseningar och
trafikstorningar

Reskomfort

Restid - gangtid

Godstransporter

Forseningar och
trafikstorningar

Godskostnad

Persontransportforetag

Trafikeringskostnad och
biljettintakter

Externa effekter

Samlad effektbedémning

Férsumbart: Atgérden méjliggor for

fler och langre tag, men for en 6kad

trafikering kravs fler atgarder i
systemet.

Sida 17 av33

Forsumbart

Atgérden innebar minskad
risk for forseningar och
trafikstorningar, 6kad
reskomfort pa Stockholm
C och minskad gangtid
inne pa Stockholm C.

Atgarden innebar minskad
risk for forseningar och
trafikstdrningar samt
minskad godskostnad i och
med att godstrafiken kan
planeras mer flexibelt.

Atgarden méjliggor for fler

och langre tag, men for en

okad trafikering kravs fler
atgarder i systemet.



Trafiksakerhet

Trafiksakerhet - totalt

Klimat

CO2-ekvivalenter

Halsa

Luft - NOx, Partiklar

Manniskors hélsa - buller

Manniskors halsa - Fysisk
aktivitet

Samlad effektbedémning

Férsumbart: Atgérden innebér att
fler och langre tag kan tas emot pa
Stockholm C, vilket majliggor for fler
tagresendarer, samtidigt som tagets

attraktivitet starks. Atgarden i sig

leder inte till en dverflyttning men

Okar dock forutsattningarna for en

overflyttning.

Férsumbart: Atgérden innebér att
fler och langre tag kan tas emot pa
Stockholm C, vilket mgjliggor for fler
tagresendarer, samtidigt som tagets
attraktivitet starks. Atgérdeni sig
leder inte till en éverflyttning men
Okar dock forutsattningarna for en
overflyttning fran bil till tag.

Forsumbart: Atgérderna sker i
befintlig anlaggning och bedéms
inte paverka antalet personer
exponerade for hoga bullernivaer.
Dock finns det en risk for 6kat buller
pa banstrackningen da kapaciteten
okar vilket mojliggor for en dkad
trafikering.

Férsumbart: Atgérden innebér att
fler och langre tag kan tas emot pa
Stockholm C, vilket méjliggor for fler
tagresenarer, samtidigt som tagets
attraktivitet starks. Atgérden i sig
leder inte till en éverflyttning men
Okar dock forutsattningarna for en
overflyttning. Kollektivt resande
foregas ofta av gang- och
cykelresor.

Sida 18 av33

Forsumbart

Forsumbart

Atgarden okar
trafiksdkerheten pa
plattformarna pa
Stockholm C da trangseln
minskar och plattformarna
byggs inatlutande.
Atgarderna leder aven till
minskad olycksrisk pa
sjalva bangarden.

Atgardeni sig leder inte till
en overflyttning till
kollektivtrafik men ékar
dock forutsattningarna for
en overflyttning.

Atgardeni sig leder inte till
en overflyttning till
kollektivtrafik men dkar
dock forutsattningarna for
en Overflyttning.



Landskap

Biologisk mangfald, vaxt- och
djurliv

Forn- och kulturlamningar

Landskap: skala, struktur,
visuell karaktar

Ovriga externa effekter

Okad tillganglighet fér
underhallsfordon

Ekonomiska effekter
Budgeteffekter
Effekter saknas

Inbesparade JA-kostnader

Inbesparade JA-kostnader

Atgarderna i Tomteboda
sker pa befintlig bangard
men kan komma att
paverka biologisk
mangfald negativt da
omradet har utpekade
varden for artrika
jarnvagsmiljoer, detta
behdver utredas mer i
nasta skede. Mer tag pa
bangarden leder troligen
aven till en dkad
storningseffekt for
djurlivet.

Férsumbart: Atgérderna sker pa

befintlig anlaggning och bedéms

inte paverka forn- och
kulturlamningar.

Férsumbart: Atgérderna sker pé&
befintlig anlaggning och paverkar
inte landskapets skala, struktur eller
visuella karaktar.

Atgarden innebér fler spar
for uppstallning av
underhallsfordon i direkt
anslutning till Stockholm C,
vilket underlattar
underhallsarbetet med
tillgangliga
underhallsfordon i néra
anslutning.

Forsumbart Ej relevant.

Inbesparad JA-kostnad for
stallverksbyte pa
Stockholm C pa 750
miljoner kr, kostnaden ar
avdrageniden
samhallsekonomiska
investeringskostnaden.
Tomteboda ar idag i daligt
skick och kraver stora
reinvesterings- och
underhallskostnader om
ingen atgard gors, vad den
inbesparade JA-kostnaden
blir for Tomteboda ar
okant.

Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd

Minskade drift och
underhallskostnader i och
med forenkling och

Drift och underhall - - - - ) .
borttagning av vaxlar,
samt en nyare anlaggning
att underhalla.
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 11760

NETTONUVARDE -

Samlad effektbedémning

SAMMANVAGNING AV EJ VARDERBARA EFFEKTER _
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Kvalitetsbedémning av samhaéllsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Kostnaden for stallverksbytet har tagits bort i den samhallsekonomiska Atgarden innebér nyttor i form av minskad risk fér férseningar, trafikstérningar
investeringskostnaden da det inte ar alternativskiljande mellan JA och UA.  och 6kade nyttor pa Stockholm C (minskad gangtid, 6kad trafiksakerhet och 6kad
Den inbesparade kostnaden ar 750 miljoner kr, prisniva 2019-06. reskomfort). Atgdrden innebér dven inbesparade JA-kostnader och minskade

drift och underhallskostnader. Atgarderna i Tomteboda innebar negativa
effekter for biologisk mangfald.
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd Idnsamhet: Osaker [6nsamhet - endast bedomd
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren

Motivering:

Det ar manga resenarer som far nyttor av atgarden framst i form av minskade forseningar och 6kade nyttor pa Stockholm C
(minskad gangtid, 6kad trafiksakerhet och 6kad reskomfort). Atgarden innebéar &ven inbesparade JA-kostnader och minskade drift-
och underhéliskostnader. Atgarderna i Tomteboda innebér negativa effekter fér biologisk mangfald. Hur nyttorna star sig i
forhallande till den héga investeringskostnaden ar svart att bedoma, darfor bedéms atgarderna ha en oséker [6nsamhet.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan

Kommun

Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Bedémningarna ar gjorda av:

Upprattaren

Kommentar:

Storst nytta/fordel

Kvinnor

Regionalt

Stockholm

Stockholm

Neutralt

Spar

Vuxna: 25-65 ar

Nast storst
nytta/férdel

Man

Nationellt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Gods-jarnvag

Unga vuxna: 18-

25 ar

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

@in
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Motivering

Kvinnor aker i stérre utstrackning kollektivtrafik an méan och
beddms darfor fa ndgot storre nyttor av atgarden. Fran den
nationella resvaneundersékningen RES05/06 framgar det att
55% av resenarerna pa tag ar kvinnor.

Atgarderna gynnar alla t&g som trafikerar Stockholm C d&
kapaciteten och tillférlitligheten dkar. Atgarden innebar
forbattrade forutsattningar for regionalt resande da atgarden
skapar forutsattningar for regionaltagstrafiken att utvecklas sa
som tankt efter Citybanans tillkomst. Atgérderna ar &ven en
forutsattning for att kunna omhanderta den trafikutveckling
som sker i och med en ny generation jarnvag (Ostlanken) och
tillkomsten av fyrspar lansgransen - Uppsala, utan atgarder pa
Stockholm C kan inte trafiken utokas. D& det ar flest regionala
tag som trafikerar Stockholm C bedéms nyttorna vara storst
regionalt.

Atgarden gynnar resande till/frén/via Stockholm C, de stérsta
nyttorna bedéms vara inom Stockholms lan. Dock gynnas
manga lan da flaskhalsarna i Stockholm paverkar
trafiksystemet i stort.

Atgarden gynnar resande till/fran/via Stockholm C, de storsta
nyttorna bedéms vara inom Stockholms kommun. Atgarden
mojliggor aven for Jernhusen att exploatera med en
overdackning av Stockholm C, vilket innebar positiva effekter
for naringsliv och stadsmiljo i Stockholm stad.

Atgarden ar framst en persontrafikatgard pé jarnvag. | detta
skede saknas underlag for att bedéma vilka naringsgrenar
som gynnas/missgynnas av atgarden.

Atgarden ar framst en persontrafikatgard pé jarnvag, men
aven godstrafiken far positiva nyttor genom att langre tag kan
tas emot pd Tomteboda bangdard. Aven pd strackan mellan
Stockholm C och Tomteboda far godstrafiken nyttor i och med
att magasineringsspar byggs sa att man kan ta emot langa
godstag.

Da atgarden framforallt forbattrar mojligheten till
arbetspendling, beddms vuxna 25-65 &r vara de som
huvudsakligen tillgodogdrs nyttan. Nast storsta nytta far unga
vuxna: 18-25 ar med hanvisning till studiependling.

Atgarden &r framst en persontrafikatgard pé jarnvag som ger regionala och nationella nyttor, men dven godstrafiken gynnas.
Atgarden bedéms ge stérst nyttor till vuxna. Kvinnor bedéms f& en ndgot stérre nytta.

Samlad effektbedémning
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Atgarden innebar dkade forutsattningar for ett hallbart resande. Atgarderna kan komma att paverka biologisk mangfald negativt
d& Tomteboda har utpekade vérden for artrika jarnvagsmiljoer. Atgarden innebar en ékad energianvandning i byggskedet.

Atgarden innebér att fler och langre tag kan tas emot pé Stockholm C, vilket mojliggor for fler tdgresenarer, samtidigt som tégets
attraktivitet starks. Med atgarden Okar tagkapaciteten med ca 300 tag per dygn, atgarden bedéms ha en stor sannolikhet att leda
till en overflyttning fran bil- till tagresor. Mer tag pa bangarden leder troligen aven en 6kad stérningseffekt for djurlivet.

Ekonomisk hallbarhet
Utan atgarden kan inte trafiken i regionen utdkas med bibehallen kvalité, en utveckling av kollektivtrafiken ar en forutsattning for
att skapa tillganglighet och majlighet for hallbara resor i en vaxande storstadsregion.

Social hallbarhet
Atgarden bidrar till social hallbarhet d& den medfér forbattrade forutsattningar for kollektivt resande och dérmed 6kad
tillganglighet for fler manniskor. Atgarden 6kar trafiksakerheten pa Stockholm C.

Atgarden minskar trangsel pa plattformarna da plattformarna breddas, samt trangseln pa stationen da en ny gangtunnel byggs. En
minskad trangsel leder till en 6kad trygghet och bekvamlighet. Detta beddms 6ka barns, funktionshindrades och aldres majlighet
att nyttja Stockholm C och trafiksystemet. De inatlutande plattformarna minskar risken att halka/ramla ner pa sparet vilket 6kar
trygghetskanslan. Plattformsrummet pa Stockholm C byggs ljusare vilket 6kar tryggheten pa stationen.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor

Medborgarnas resor Tillforlitlighet
forbattras genom okad

tillférlitligthet, trygghet och

bekvamlighet

Trygghet & bekvamlighet

Naringslivets transporter

Kvaliteten for naringslivets  Tillforlitlighet
transporter forbattras och

starker den internationella

konkurrenskraften
Kvalitet
Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner sereli

samt mellan Sverige och
andra lander

Tillganglighet storstad

Tillganglighet till
interregionala resmal
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Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomférandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Samlad effektbedémning

Mmal

Beddmning och motivering

Funktionsmal

Jamstalldhet - lika mojlighet
att utforma sina liv
(valmojlighet)

Lika paverkansmojlighet

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

Positivt bidrag: Atgarden bidrar till nyttor for
kollektivtrafikresenarer vilket forbattrar moéjligheten och
forutsattningarna att aka kollektivt, kvinnor aker i storre
utstrackning kollektivtrafik an man och bedoms darfor fa

nagot storre nyttor av atgarden.

Inget bidrag: Okant i detta skede, blir aktuellt forst i nasta
skede nar atgérderna ska samradas.

Positivt bidrag: Med bredare plattformar pa Stockholm C
minskar trangseln och trafiksakerheten okar, detta
bedéms paverka kollektivtrafiknatets anvandbarhet for
funktionshindrade positivt. De inatlutande plattformarna
minskar risken for att rulla eller halka ner pa sparet, vilket
Okar trygghetskanslan och trafiksakerheten.

Inget bidrag: Plattformsrummet pa Stockholm C byggs
ljusare vilket Okar tryggheten pa stationen, vilket gynnar
ungdomars och unga vuxna resande som har storre
behov av trygghet. Dagens station kan upplevas som
mork, murrig och utrygg pa vissa platser och framst i
plattformsrummet. Men da stationen avser regionala och
nationella tdgresor paverkar inte atgérden paverka barn
och ungas mojlighet att ga eller cykla pa egen hand till
skolan.

Inget bidrag: Atgarden majliggor att fler och langre tag
kan tas emot pa Stockholm C, vilket mojliggor for fler
tagresenarer, samtidigt som tagets attraktivitet starks.
For att trafiken ska kunna utékas med fler tag kravs dock
andra atgarder i systemet. Atgarden i sig leder inte till en
overflyttning men 6kar dock férutsattningarna for en
overflyttning. Kollektivt resande foregas ofta av gang- och
cykelresor.

Inget bidrag: Atgarden mojliggor att fler och langre tag
kan tas emot pa Stockholm C, vilket mojliggor for fler
tagresenarer, samtidigt som tagets attraktivitet starks.
For att trafiken ska kunna utdkas med fler tag kravs dock
andra atgarder i systemet. Atgarden i sig leder inte till en
overflyttning men 6kar dock férutsattningarna for en
overflyttning.
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Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
bréanslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
6vriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering

Hansynsmal

Inget bidrag: Atgarden majliggor att fler och langre
tag kan tas emot pa Stockholm C, vilket mojliggor
for fler tagresenarer, samtidigt som tagets
attraktivitet starks. Atgarden i sig leder inte till en
overflyttning men 6kar dock forutsattningarna for
en Overflyttning. En 6verflyttning mellan bil och
tagresor skulle minska mangden fordonkilometrar
av energiintesiva trafikslag.

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Inget bidrag: Atgarden innebar ingen
energieffektivisering i jarnvagssystemet. Atgarden
mojliggor dock for langre tag att trafikera
Stockholm C, vilket innebar en hogre
energianvandning per fordonskilometer, men
lagre energianvandning per personkilometer.

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Negativt bidrag: Atgarden innebar en 6kad
energianvandning i byggskedet. Hur
energianvandningen paverkas gallande drift och
underhall &r oként, anlaggningen kommer
upprustas till en battre standard vilket minskar
drift och underhallskostnaderna.

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors hélsa

Inget bidrag: Atgarderna sker i befintlig anlaggning
och beddms inte pdverka antalet personer
exponerade for hoga bullernivaer. Eventuellt kan
bullernivaerna 6ka under byggskedet.

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hégre an riktvarden
for buller

Inget bidrag: Atgarderna sker i befintlig anldggning
och bedéms inte paverka antalet personer
exponerade for héga bullernivaer. Eventuellt kan
bullernivderna 6ka under byggskedet.

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill saga
bullernivaer hogre an 10 dBA over
riktvardena

Inget bidrag: Atgarderna sker inte i ett omrade
med hog ljudmiljokvalitet.

Betydelse for forekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet

Inget bidrag: Atgarden majliggor att fler och langre
tag kan tas emot pa Stockholm C, vilket mojliggor
for fler tagresenarer, samtidigt som tagets
attraktivitet starks. For att trafiken ska kunna
utokas med fler tag kravs dock andra atgarder i
systemet. Plattformsrummet pa Stockholm C
byggs ljusare vilket 6kar tryggheten pa stationen.
Atgarden i sig leder inte till en 6verflyttning men
Okar dock forutsattningarna for en dverflyttning.
Kollektivt resande foregas ofta av gang- och
cykelresor. En 6kning av gang- och cykelresor
skulle leda till en 6kad fysisk aktivitet i
transportsystemet.

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning
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Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering

Hansynsmal

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft
Inget bidrag: Atgarden majliggor att fler och langre
tag kan tas emot pa Stockholm C, vilket méjliggor
for fler tagresenarer, samtidigt som tagets
Transportsystemets totala attraktivitet starks. For att trafiken ska kunna
emissioner av kvaveoxider (NOXx) utokas med fler tag krévs dock andra atgarder i
och partiklar (PM10) systemet. Atgarden i sig leder inte till en

overflyttning men dkar dock forutsattningarna for
en overflyttning. En overflyttning skulle paverka
emissionerna positivt.

Halter av kvaveoxid (NO2) och

inandningsbara partiklar (PM10), i

tatorter med atgardsprogram fér  Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka halter
miljokvalitetsnormer, samt i av kvavedioxid och inandningsbara partiklar.
tatorter dar 6vre utvarderings-

troskeln 6verskrids

Antalet personer exponerade féor  Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka halter
halter 6ver MKN dver MKN.

Vatten

Inget bidrag: Atgarderna bedoms inte paverka
kvalitén pa vattnet ur ett
dricksvattenférsoérjningsperspektiv. Malaren ar en
dricksvattentakt i ndra anslutning men denna
beddms inte pdverkas av dtgarderna.

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark

Betydelse for fororenade omraden
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Landskap

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering

Hansynsmal

Betydelse for skyddsvarda Inget bidrag: Atgarden sker i befintlig stationsmiljo
omraden och har ingen betydelse for skyddsvarda omraden.
Betydelse for bakgrundshalt Inget bidrag: Okant i detta skedet, men
metaller ombyggnaden sker pa befintlig anldggning.
Betydelse for bakgrundshalt Inget bidrag: Okant i detta skedet, men
sulfidjordar ombyggnaden sker pa befintlig anldggning.
Betydelse for skyddsvarda Inget bidrag: Atgarden sker i befintlig stationsmiljo
omraden under driftskede och har ingen betydelse for skyddsvarda omraden.

Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Inget bidrag: Atgarderna sker pa befintlig
anlaggning och paverkar inte landskapets visuella
karaktar.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Inget bidrag: Atgarderna sker pa befintlig
Betydelse for mortalitet anlaggning och bedéms inte paverka vaxt- och
djurlivets mortalitet.

Inget bidrag: Atgarderna sker pa befintlig
Betydelse for barriarer anlaggning och beddms inte paverka
barriareffekten.

Negativt bidrag: Atgarderna sker pa befintlig
anlaggning, dock innebar mer tag en nagot 6kad
storningseffekt for djurlivet. Tomteboda bangard
har utpekade varden for artrika jarnvagsmiljoer.

Betydelse for storning

Negativt bidrag: Atgarderna sker pa befintlig
bangard men kan komma att paverka betydelse for

Betydelse for forekomst av forekomst av livsmiljoer negativt dd Tomteboda
livsmiljoer bangard har utpekade varden for artrika
jarnvagsmiljoer, detta behover utredas mer i nasta
skede.

Negativt bidrag: Atgarderna sker pa befintlig

Betydelse for att varna den bangdrd men kan komma att paverka biologisk
naturliga, inhemska biologiska mangfald negativt dd Tomteboda bangard har
mangfalden utpekade varden for artrika jarnvagsmiljoer, detta

behover utredas mer i nasta skede.
Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Inget bidrag: Atgarderna sker pa befintlig
anlaggning och beddms inte paverka utpekade
vardeomraden.

Betydelse for utpekade
vardeomraden

Inget bidrag: Atgarderna sker pa befintlig

Betydelse for strukturomvandling anlaggning och beddms inte bidra till
strukturomvandling
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Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Infrastrukturens egna
kulturmiljovarden har inte identifierats i detta
skede.

Inget bidrag: Atgarden bor ej paverka risken for
utradering.

Betydelse for utradering

Trafiksdkerhet

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren
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Objektnummer: JST2206 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Persson Maja, PLstst, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15
Samlad effektbedémning

Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk  Ej angett D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad Ejangett  DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad Ej angett
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
Cco2 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad Ejangett  ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Utvecklingen av kollektivtrafiken har en central roll for att skapa tillganglighet i den vaxande storstadsregionen, atgarderna
paverkar funktionsmalet positivt. For hansynsmalet star positiva effekter for manniskan i konflikt med negativa effekter for
klimatet, vaxt- och djurlivet.
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Objektnummer: JST2206 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Persson Maja, PLstst, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 47059
Bygg- och reinvestering samt DoU 297
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 47848

under hela kalkylperioden

Bilaga: klimatkalkyl.xIsx

Kommentar:

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Energianvandning, GWh

161

4,53

272

3 klimatkalkyler har slagits tillsammans. Klimatkalky! for del 1 Stockholm C och del 2 Stockholm C-Tomteboda togs fram 210212.
Klimatkalkyl for del 3 Tomteboda togs fram 190618 i samband med SEB Tomteboda bangard, framtida funktion och utformning

(XST302).
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Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

Bilaga 2a
Bilaga 2b
Bilaga 2¢
Bilaga 2d
Bilaga 2e
Klimatkalkyl
Bilaga 3a
Bilaga 3b
Bilaga 3c
Bilaga 3d
Bilaga 3e
Bilaga 3f
SEA
Bilaga 4a
Bilaga 4b
Bilaga 4c
Bilaga 4d
Bilaga 4e
Bilaga 4f

Referenser

Beteckning

Referens 1

Referens 2

Referens 3

Referens 4

Referens 5

Samlad effektbedémning

Sammanslagna kostnader cst-tomteboda bangard
GKl del 1 Stockholm C exkl stallverkskostnad

GKl del 1 Stockholm C enbart stallverkskostnad
GKI del 2 Stockholm C-Tomteboda

GKl del 3 Tomteboda

Sammanslagning klimatkalkyler for bilaga 3b, 3c och 3d.
Klimatkalkyl, del 1 Stockholm C (210212)

Klimatkalkyl, del 2 Stockholm C-Tomteboda (210212)
Klimatkalkyl, del 3 Tomteboda (190618)

Arbets-PM Klimatkalkyl del 1 Stockholm C

Arbets-PM Klimatkalkyl del 2 Stockholm C-Tomteboda

Kanslighetsanalys Stockholm Syd. PM Samhallsekonomisk analys (210319)
Kanslighetsanalys Stockholm Syd. Overfoéring Samkalk till SEB (210319)
Kanslighetsanalys Stockholm Syd. Resultat Sampers/Samkalk, SK46 (210222)
Kanslighetsanalys Stockholm Syd. Drift och underhall jarnvagstrafik (210225)
Kanslighetsanalys Stockholm Syd. Arbets-PM Sampers/Samkalk (210406)

Inbesparad JA-kostnad stallverk 750 mnkr, omraknad samhallsekonomisk
investeringskostnad (210614)

Beskrivning

Stockholm central stationsatgarder - Utredningar Stockholm C-Tomteboda. Trafikverket
(201120)

Atgardsvalsstudie Kapacitetsbrister i jarnvagssystemet i Stockholmsregionen inkl.
foljdeffekter av Nya stambanor (Trafikverket, preliminar slutversion 201231)

Atgardsvalsstudie Tomteboda bangard, framtida funktion och utformning
(arendenummer: TRV 2019/70045)

SEB Tomteboda bangard, framtida funktion och utformning (XST302)
Gangflodesanalys Stockholms Central (WSP, 200603)
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Beteckning Beskrivning
Referens 6 SEB Jarna-Stockholm C-Marsta/Arlanda-Uppsala, kapacitet, systemobjekt (JST2298)

Referens 7 Stigfinnaren: sékning artrika jarnvagsmiljoer (210121)

System-ID, nummer for identifikation i databas: 39e23647-1c86-497e-b519-be304f297715

Utskriftsdatum : 2021-06-15

Samlad effektbedémning Sida 34 av33



	Stockholm C och Tomteboda bangård
	Nuläge och brister:
	Åtgärdens syfte:
	Förslag till åtgärd:
	Tabell 2 Samhällsekonomisk analys - sammanfattning
	Tabell 3 Fördelningsanalys - sammanfattning
	Kommentar till fördelningstabellen

	Tabell 4 Transportpolitisk målanalys - sammanfattning
	Kommentar till målanalysen inklusive målkonflikter
	Transportpolitikens mål ska vara att säkerställa en samhällsekonomiskt effektiv och långsiktigt hållbar transportförsörjning för medborgarna och näringslivet i hela landet. Hur bidrar åtgärden till detta mål:


	1. Beskrivning av åtgärden
	Sammanfattande beskrivning av åtgärden
	Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av åtgärden

	Nuläge och brister
	Syfte
	Förslag till åtgärd
	Åtgärdskostnad
	Planeringsläge
	Övrigt

	2. Samhällsekonomisk analys
	Tabell 2.1 Allmänna kalkylförutsättningar för samhällsekonomisk kalkyl
	Kommentar

	Tabell 2.2 Nyckeltal samhällsekonomi
	Kommentar

	Samhällsekonomisk analys
	Tabell 2.3 Samhällsekonomisk analys

	Slutligt bedömd sammanvägd lönsamhet
	Tabell 2.4
	Motivering:


	3. Fördelningsanalys
	Tabell 3.1 Fördelningsanalys
	Bedömningarna är gjorda av:
	Kommentar:

	Företagsekonomisk konsekvensbeskrivning
	Kommentar:


	4. Transportpolitisk målanalys
	Bidrag till långsiktigt hållbar transportförsörjning
	Ekologisk hållbarhet
	Ekonomisk hållbarhet
	Social hållbarhet
	Bedömningarna av långsiktig hållbarhet är gjorda av:

	Bedömning av bidrag till långsiktigt hållbar transportförsörjning
	Tabell 4.1 Transportpolitisk målanalys
	Bedömningarna är gjorda av:
	Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

	Kommentar till målanalysen inklusive målkonflikter
	Resultat från Klimatkalkyl
	Tabell 4.3 Utsläpp och energianvändning: Byggande, drift, underhåll, reinvestering
	Kommentar:


	Bilagor och referenser
	Bilagor
	Referenser


