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Kontaktperson: Stina Hedstrém, Trafikverket, stina.hedstrom@trafikverket.se \-!-’ TR A Fl KV E R KET
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Hagalund, bangardsombyggnad, JST201

1. Beskrivning av atgarden
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Nul&age och brister: Hagalund fungerar som navet i den svenska fjarrtagstrafiken. Ca 80% av alla
fjarrtrafikfordon for persontrafik far sitt underhall har. Dessutom underhalls en stor del av
Mellansveriges regionaltrafikfordon. Férutom underhdllsaktiviteter svarar Hagalund for i stort sett all
uppstallningskapacitet i Stockholmsomradet néar fjarr- och regionaltrafikfordon inte ar i trafik. Da den
dessutom &r den enda bangérden och depé for denna trafik i Storstockholmsomradet ar dess
strategiska funktion av storsta vikt.

Det maste tillféras kapacitet pa olika delar av anlaggningen for att klara av dagens och framtida behov.

Atgardens syfte: Bangarden byggs om for att héja kapaciteten genom anpassning av anlaggningens
utformning fér dagens fordon samt nyttjandet av bangarden och dess depéafunktioner. Atgarden dkar
kapaciteten for uppstalining, fordonsunderhall, tgtvattning och fekalietomning.

Syftet med SEB &r att utgora ett aktuellt underlag infér byggstartsrapportering och nationell plan 2018-
2029.

Forslag till atgard: Kostnaden & 500 mnkr i prisniva 2015-06.

Foreslagna atgarder omfattar:

-Okad kapacitet med uppstéllningsspar

-Ny tvétthall

-Forbattrad sparkonfiguration for effektivare tagfloden inom bangarden

-Nytt stallverk

-Den tilltankta bangadsutformningen kommer att méta upp funktionskraven for motorvagnstag battre,
da den nuvarande baserar sig pa hantering av lok och vagn.
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Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvarde, mnkr . varderats i kalkylen . varderats i kalkylen - l6nsamhet
-697 Férsumbart Positivt Oséker lénsamhet - endast bedémd
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter &r 2040 Nuvéarde (mnkr) [Diagram
Resenarer Ej relevant 0
Godstransporter Ej relevant 0
|Persontransp.féretag Ej relevant 0
@ Trafiksakerhet Ej relevant 0
%‘ Klimat Ej relevant 0
S Halsa Ej relevant 0
< Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
= Ovrigt Ej relevant 0
e SamEk Inv. Ej relevant -697 ;
% Nettonuvéarde -697
i) Nyckeltal utifran prissatta effekter
(© ] ) } ! .
c NNK-i= - Informationsvarde NNK = Ej relevant NNK-iga*= - NNK-idu= -
S : -
(cnrs Effekter som inte har varderats i kalkylen
N Berord/paverkad av effekt Beddémning Ssren;;:]nn\;igd Kortfattad beskrivning och bedémning
Battre forutsattning for attraktiv kollektivtrafik, vilket kan
Klimat Forsumbart medfora en overflyttning fran bil, men effekten bedoms
o forsumbar.
g Halsa Forsumbart Edrsumbart )1.\.tgarden beddms inte payerka manniskors hélsa, men
forsumbara effekter kan forekomma.
Landskap Forsumbart _Atgar(iler gors inom befintlig bangard och bedéms darmed
inte paverka landskapet.
Resenéarer Positivt Minskad risk for stérningar och foérseningar.
Godstransporter Positivt Atgérden paverkar inte godstransporter.
=) N . " Effektivare depaverksamhet kan innebara nagot lagre drift-
= |P t tforet
3 ersontransportioretag Forsumbart Positivt och trafikeringskostnad, men effekten bedéms férsumbar.
Trafiksakerhet Férsumbart Paverkan pa trafiksékerhet bedéms marginell.
Ovrigt Férsumbart Ovriga effekter beddéms som férsumbara.
Sammanvagt effekter som ¢ ingar | nuvarde Positivt Atga})rden medfor i huvudsak positiva effekter for bedomda
omraden.
*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon: =1\ okalts Trafi- )
. restid, i kanter, Atgéards-
) For- del Regionalt/ - .
> . res- . x trans- Narings- . Alders- |[specifik for-
= nings- Nationellt/l [L&n Kommun Trafikslag .
] kostn, porter, gren grupp delnings
c aspekt . nter-
@© restidsos nationellt externt aspekt
3 akerhet berérda
(=
E Storst Person- Annan: Personer
% nytta/ Neutralt |Nationellt Stockholm |Stockholm [transport- Depa- Spar mellan 18 |Ej relevant
o) fordel foretag verksamhet och 65 &r
LL
™ (storst)
negativ .
nytta/ Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Ej relevant
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor = —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
- . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Néaringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Positivt bidrag
Bidrag till Interregionalt Positivt bidral
FUNKTIONSMALET 9 9
. . Jamstalldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet - — -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
. . . Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - —
Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Positivt bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Positivt bidrag
2, Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
8 Manniskors héalsa Inget bidrag
[15]
i Befolkning Positivt
S ) Luft Positivt
4 Halsa -
E’ Bidrag till Vatten Inget bidrag
> HANSYNSMALET Mark Inget bidrag
-g' Materiella tillgangar Beddms inte fn
8_ Landskap Inget bidrag
(%2}
= Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Inget bidral
© Landskap £ £ ! g g
— Forn- och Kulturlamningar, Annat Inget bidra
< kulturarv, Bebyggelse 9 9
Trafiksakerhet Doda & svart skadade Inget bidrag

Malkonflikter

Nybyggnation kraver energi vid produktion samt vid drift och underhall. Samtidigt kravs
nybyggnation for att bangarden inte ska bli obrukbar. Dessutom férvantas en minskning av
energiforbrukning per fordons-km efter atgard, vilket delvis motverkar byggskedets
energiforbrukning. Det finns &ven positiva effekter av foreslagen atgard i form av battre
forutsattningar for kollektivt resande med battre tillforlitlighet.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Atgarden bedéms bidra till en ekologisk hallbarhet. Dock finns det osékerheter kring bidraget till
social hallbarhet da eventuella systemeffekter vid utebliven atgard ar osakra. Objektets
samhéllsekonomiska I6nsamhet mot dess samhéllsekonomiska investeringskostnaden ar inte
beraknad men bedéms sammataget bidra positivt med fler nyttor &n onyttor.
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

5 TRAFIKVERKET

Atgardsnamn Hagalund, bangardsombyggnad

Arendenummer TRV 2016/59617

Objekt-id JST201

Sammanhang Tillhoér bandel 401 (Ulriksdal-Stuvsta)

Lan Stockholm

Koordinater startpunkt Ej relevant Ej relevant
Koordinater malpunkt Ej relevant Ej relevant

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbedémningen

Funktionsutredning avslutad

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

AVS ej genomférd, &tgarden &r framtagen i form av en funktionsutredning.

Namn och datum for senaste
stéllningstagande fore
uppréattandet av samlad
effektbeddmning

Avsiktsforklaring mellan Trafikverket och Jernhusen avseende fortsatt samverkan i
utveckling av Hagalund togs fram i april 2013

Betydande miljopaverkan? Nej
Ar MKB gjord? Nej
Innebar befintliga forhallanden

att normer overskrids eller lagar |Nej
Overtrads?

Om normer eller lagar dverskrids
eller 6vertrads, loser i sa fall Nej
atgardsforslaget problemet?

Leder atgarden till att normer
overskrids eller lagar dvertrads i |Nej

annan del av transportsystemet?

1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder
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1.3 Nulége och brister

Hagalund fungerar som navet i den svenska fjarrpersontrafiken pd jarnvag. Ca 80% av alla
fjarrtrafikfordon far sitt underhall har. Dessutom underhalls en stor del av Mellansveriges
regionaltrafikfordon. Férutom underhallsaktiviteter svarar Hagalund for i stort sett all
uppstallningskapacitet i Stockholmsomradet nar fjarr- och regionaltrafikfordon inte ar i trafik. Da den
dessutom ar den enda bangéarden och depa for denna trafik i Storstockholmsomradet ar dess strategiska

funktion av storsta vikt.

Det maste tillforas kapacitet pa olika delar av anlaggningen for att klara av dagens och framtida behov.
Det ar ont om uppstallningsspar inom Hagalund idag. Prognoserna visar att tagtrafiken kommer att 6ka,
darmed okar aven behovet for uppstallning. Andelen oanvand markyta ar valdigt liten och for att skapa
fler sparmeter for uppstallning behovs omfattande ombyggnad av sparanlaggningen.

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och Ej relevant
bostader
Lokalisering av service .
och handel Ej relevant
Distansarbete Ej relevant
Resvanor och/eller .
. Ej relevant
godsfléden
Fardmedelsférdelning .
: Ej relevant
persontrafik
Fardmedelsférdelning .
. Ej relevant
godstrafik
Banlangd: Ej relevant
Banstandard: Ej relevant
Bantrafik: Ej relevant
Banflode: Ej relevant
Fartygsklass: Ej relevant
Trafik i farled/hamn: Ej relevant
Flode i farled/hamn: Ej relevant
A.nnan gnlaggmng: Ej relevant
dimension
. L Hagalunds bangéard &r av varierande standard och stor komplexitet vilket medfor
Annan anlaggning: o . N . s
standard svarigheter att ge en samlad bedémning.Generellt kan sagas att standarden ar lag, dock
inte ovanlig fér en sadan typ av anlaggning.
) . . |Vissa delar av bangarden &r hart trafikerad. Har kravs kontinuerligt underhall for att halla
Annan anlaggning: trafik N . o S
anlaggningen pa en acceptabel niva.
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1.4 Fyrstegsanalys

Forandrat beteende genom service och underhall pa annan plats skapar problem i form av minskad
kapacitet p& stambanan pa grund av tomtransporter.

I funktionsutredningen har tre olika alternativ har utretts:

-Ett nollalternativ dar inget gors mer an att anlaggningen underhalls. Inga reinvesteringar utfors inom
nollalternativet.

-Ett upprustningsalternativ dar befintlig anlaggning underhalls och erfordeliga reinvesteringar
genomfors, sett under en 10-arsperiod.

-Och slutligen ett ombyggnadsalternativ dar Hagalunds bangard byggs om enligt forslag i
funktionsutredningen.

Med nollalternativet kommer stérningar i form av brister i anlaggningen upptrada i allt mer frekvent
omfattning med tiden.Varken nollalternativet eller upprustningsalternativet bedéms kunna méta upp
framtidens kapacitetsbehov i beaktande av den beraknade 6kande tagtrafiken. For att mota det framtida
Okade behovet av kapacitet vid service, underhall och korttidsuppstallning av fordon rekommenderas att
en ombyggnad av Hagalunds bangard genomfors. Ombyggnadsalternativet ar en steg 2-atgard.

1.5 Syfte

Denna SEB utgdr underlag infor byggstartsrapportering och revidering av nationell plan fér perioden
2018-2029.

Atgarden syftar till att 6ka kapaciteten for uppstéllning, fordonsunderhéll och tagtvattning. Atgarden
bedoms medféra att anlaggningen far battre forutsattningar att méta upp framtidens kapacitetsbehov.
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1.6 Forslag till atgard/er

5 TRAFIKVERKET

Bangarden byggs om for att hoja kapaciteten genom anpassning av anlaggningens utformningfor dagens
fordon och anvandningssatt av bangarden och dess dep&funktioner. Foreslagna atgarder omfattar:

-Okad kapacitet med uppstallningsspar

-Ny tvatthall

-Forbattrad sparkonfiguration for effektivare tagfloden inom bangarden

-Nytt stallverk

Vilka steg 1-atgarder for .
@ Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 1-atgarder°for Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 2-atgard§r fE)r Samtliga arbeten ar steg 2-atgarder
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder°for Ej relevant
godstransporter ingar?
YI|koa steg 3-atgarder Ej relevant
ingar?
YI|koa steg 4-atgarder Ej relevant
ingar?
Banlangd: Ej relevant
Banstandard: Uppstéllningsbangard for persontrafik med tillhérande depafunktioner samt nytt stallverk
Bantrafik: Ej relevant
Banflode: Ej relevant
Fartygsdimension: Ej relevant
Trafik i farled/hamn: Ej relevant
Flode i farled/hamn: Ej relevant
A.nnan gnlaggmng: Ej relevant
dimension
Annan anlaggning: Foreslagna atgarder medfor en mer funktionssaker och funktionell anlaggning med hansyn
standard till den verksamhet som bedrivs inom bangéarden.
Annan anlaggning: trafik |Effektivare tagfloden och darmed 6kad kapacitet och minskade stérningar inom omradet.
Annan anlaggning: évrigt |Ej relevant
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1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i I6pande priser

Atgérds- Datum fér
Namn péa kostnad i upprattad S .y
kostnadskalkyl I6pande priser |[kostnads- Prisniva LA 11T
(mnkr) kalkyl
Huvud-anal
vt _anaysens jst201_hagalund_ba
utrednings- ngardsombyggnad
alterpatlv. FU GKI 170201 520,0 2017-02-01 2016-12 GKI
Nominell - =
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering
Eventuell Atgards- Sammanlagd
u_ppdelnlng pa k.ostna}(j per atgards- Prisniva Berakningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-analysens
utrednings-
alternativ. Trafikverket 252,0
el 500 2015-06 GKI
atgardskostnad
Jernhusen 248,0

1.8 Planeringslage

Atgarden ingar i nationell plan 2014-2025. Funktionsutredning &r genomférd och avsiktsférklaring
mellan Trafikverket och Jernhusen ar under framtagande for fortsatt planering mellan parterna.

1.9 Relation till andra atgarder

Framtida utbyggnad av Ostkustbanan till 6-spar beror foreslagen ombyggnad av Hagalund. Detta har
dock omhandertagits i funktionsutredningen.

Trafikverkets atgarder har direkt koppling till Jernhusens behov av atgarder och ombyggnader.

Planerad ombyggnad av Tomtebodas bangard tar hansyn till utformningen av Hagalund for en
sammantaget 6kad kapacitet och funktion.

1.10 Ovrigt

Atgarder enligt funktionsutredningens upprustningsalternativ kommer att tvingas genomféras antingen
genom successiva reinvesteringar eller som har foreslaget i en samlad upprustning. Nollalternativet som
innebar enbart underhall av befintlig anlaggning ar darfor inte i praktiken ett realistiskt alternativ.
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2. Samhallsekonomisk analys

Samhallsekonomisk analys (aven kallad samhallsekonomisk Iénsamhetsbeddmning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) goér en vardering och sammanrakning av samtliga relevanta
samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhallsekonomiska analysen innebar en stravan mot méalet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sa kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgard till en 6kning av samhallets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av &tgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden &r storre an noll. Med andra ord, en atgard ar I6nsam om de totala samhallsekonomiska
intdkterna &r storre &n de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Varderingen av effekterna baseras p& marknadsekonomiska principer harledda fran malet om total samhéllsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom berdknade fiktiva
priser, s& kallade skuggpriser. De effekter som &r varderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstalls i sjalva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstandig maste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svarvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan dven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutsattningar
2.1.1.1 Allmanna kalkylférutsattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Ej relevant
Avvikelse fran prognos persontrafik Ej relevant
Prognosverktyg - persontrafik Ej relevant
Prognos godstrafik - huvudanalys Ej relevant
Avvikelse fran prognos godstrafik Ej relevant
Prognosverktyg - godstrafik Ej relevant
Befolkningsscenario Ej relevant
Ekonomiskt scenario Ej relevant
Naringslivsscenario Ej relevant
Ovrig scenarioinformation Ej relevant
Trafikering - kollektivtrafik Ej relevant
Trafikering - gods Ej relevant
Infrastrukturnat Ej relevant
ASEK-version Ej relevant
Avvikelse fran ASEK Ej relevant
Prisniva for kalkylvarden 2014-medel
Kalkylréanta % Ej relevant
Prognosar 1 2040
Diskonteringsar Ej relevant
Oppningsar Ej relevant
Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) Ej relevant
Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar Ej relevant
Kalkylperiod fran startar for effekter Ej relevant
Kalkylverktyg - samhéllsekonomi Kalkyldatum Ej relevant Ej relevant

2.1.1.2 Specifika kalkylférutsattningar for att validera kalkylresultatet
Samhallsekonomisk kalkyl har inte uppréattats.
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2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

) TRAFIKVERKET

ofdrandrad volym
lastbilstrafik jAmfért med
dagens niva (2014).

Samhalls-
ekonom-
isk invest- Netto-
Kalkylmetod for erings- nuvarde*  |NNK-™ NNK-idu™
&tgardskostnad  |kostnad (mnkn) b -au
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys Successiv kalkyl 50 % (697 -697 - -
Kéanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. Successiv kalkyl 50 % 906 -906 ) )
successivkalkyl 85% eller *1,3
motsvarande
\If;rr;sel:?nhge_tzagoa:(yjkgoz- Successiv kalkyl 50 % |697 Ej relevant |Ejrelevant |Ejrelevant
Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 0% fran Successiv kalkyl 50 % |697 Ej relevant |Ejrelevant |Ejrelevant
basaret
Kanslighetsanalyser Kanslighetsanalys
E;asfél:gtllgi);tj:i&?ﬁ?? ,?qr: dfran Successiv kalkyl 50 % |697 Ej relevant |Ejrelevant |Ejrelevant
huvudkalkylen
Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 12% lagre
personbilstrafik ar 2040 och Successiv kalkyl 50 % |697 Ej relevant |Ejrelevant |Ejrelevant

* Nettonuvérdet &r lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhéllsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvéardet dividerat med den samhéllsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvéardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhéllsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoforandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

| tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som &r samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetért (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberakning eller
alternativkostnadsvérdering). Samhéllsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska analysen
antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. | de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetért vérderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. | vissa fall omfattar
emellertid den monetéra varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser. |
sadana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingar i varderingen.

Berékningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag foér den sammanvéagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olénsam. Den bedémningan gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvarde

Effekter som varderats monetart och som ingar i berdkning av nettonuvarde

Berord/ Ex pa arlig effekt |n,yarde Nuvéarde Berak-nat
paverkad av Effektbenamning och kortfattad beskrivning for prognosar 1 |yetaljerat oversiktligt |med
effekt (mnkr) (mnkr) verkt
2040 o
o
|
% Ej Ej Ej
Z Ej relevant Ej relevant ) ! Ej relevant 0 !
% relevant |relevant relevant
w
o4 14
L
'_
% o
L Wi
T [
i N E E Ej
= Q a |Ejrelevant Ej relevant ) ! Ej relevant 0 !
<z( 8 2 relevant |relevant relevant
| 3
= =
i )
'_
%I § % Ej Ej Ej
0 o W |Ej relevant Ej relevant ) ) Ej relevant 0 )
5 Z % relevant |relevant relevant
'_
.
X T Ej Ej Ej
& ﬁ ,‘2 Ej relevant Ej relevant ) ) Ej relevant 0 )
A relevant |relevant relevant
= <
n
'_
o < . . .
".'_J = Ej relevant Ej relevant El El Ej relevant 0 El
v 4 relevant Jrelevant relevant
L ~
LL
LL
L
L |29
= QO . . .
T |v &< ) Ej Ej . Ej
L - + 5 |Ej relevant Ej relevant Ej relevant 0
E < < x relevant [relevant relevant
x I X ®©
L Rz
o
ssu _ . .
Onx . . .
o w ﬁ Ej relevant Ej relevant El El Ej relevant 0 El
SEn relevant |relevant relevant
9 & m
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Ej Ej
relevant Jrelevant

Ej

Ej relevant Ej relevant
relevant

Ej relevant 0

BUDGET-
EFFEKTER

Inbesparade
kostnader i JA

Ej Ej 0 Ej
relevant |relevant relevant

1 JA

Ej relevant

INBESPARADE
KOSTNADER

Drift och Ej Ej

Ej relevant E)
Underhall J relevant |relevant

Ej relevant 0
relevant

LIVSLANGD

DRIFT-, UNDERHALLS-
OCH REINVESTERINGS-
KOSTNADER UNDER

Ej Ej
relevant |relevant

Ej

Ej angett Ej relevant relevant

Ej relevant 0

Totalt nuvarde exkl
investeringskostnad

Ej mnkr/ &r |0 -697 Ej

Ej relevant
relevant relevant

MINUS
SAMMHALLS
EKONOMISK

INVESTERINGS-
KOSTNAD

NETTONUVARDE -697
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Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

&5 TRAFIKVERKET

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor

hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Effekter som upstar pga dessa orsaker far inte inga i huvudkalkylens NNK. Daremot kan det ingd som en gj
Motivering prissatt effekt (tabell 2.5a och 2.5b) i den samlade analysen om effekten pavisats med relevant metodik.

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

0 T T T T T

-100 :2—5(2*
I

&
2200 8

300 &

-400

-500

-600

-700

-800

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat

nettonuvarde)

| tabell 2.6a beskrivs de samhéllsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skal inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhallsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan varderas monetart. | sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingar i varderingen i tabell 2.5a.
Berékningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag fér den sammanvagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olénsam. Den sammanvagda bedémningen gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

) TRAFIKVERKET

Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men som ingar i den sammanvagda bedémningen

E— Ex pa arlig effekt T
2 Effektbenamning, kortfattad beskrivning och . - Bedomt
paverkad av . Beddmning |vagd
beddmning N av
effekt 2040 beddmning
Battre mojlighet for effektiv service
Férseningar minskar risken for fel p& tag i trafik . . i
. N . . ~ E E . U tt
och trafik- och déarmed minskad risk for ! ! Positivt pprattar
o . e e . . |relevant |relevant en
stérningar stérningar samt risk for férsening vid
tAgavgang.
Storningar E.tappwﬁ ombyggnad kan medfora Ej Ej . Upprattar
. vissa storningar, men effekten Forsumbart
under byggtid ~ . relevant |relevant en
@ beddms vara férsumbar.
w
[
% Nagot béttre forutsattningar for Positivt
m Bekvamlig- reskomfort_da tagen_ar servad_e och Ej Ej ) Upprattar
o fungerade i erforderlig omfattning, Forsumbart
het ~ N . relevant |relevant en
men beddms férsumbart i
sammanhanget.
. Effektivare hantering av tag
L Reskostnad -  [férbéttrar forutsattningarna for Ej Ej . Upprattar
= . - . o Forsumbart
ﬁ total minskade biljettpriser nagot, men relevant |relevant en
v effekten beddms vara férsumbar.
i
'_
Z
4 5 Battre mojlighet for effektiv service
= = Forseningar minskar risken for fel pa tag i trafik
@ 8 O ng och déarmed minskad risk for Ej Ej " " Uppréattar
= a |och trafik- o o . . Positivt Positivt
O 0 i storningar samt risk for férsening vid |relevant |relevant en
O Zz |[storningar o 2 . o
< tagavgang, vilket kan gynna 6vriga
s t&g pa stambanan.
Biljett- I:In robustare traf.|k mojliggor for ett Ej Ej ) Upprattar
S Okat antal resenéarer, men effekten Férsumbart
intékter . . relevant |relevant en
o beddms férsumbar.
S
2 5 Operatdrens kostnader beddéms
% < |Trafikerings- kunna minska till foljd av en Ej Ej . Upprattar
<+ . o Forsumbart B
o W |kostnad effektivare depaverksamhet, men relevant [relevant Eorsumbart en
= :% effekten beddéms férsumbar.
o w
@ Battre forutsattningar for bra
L . 2 s Y
o Drift uqderhall_av forcionen medfér nagot Ej Ej ) Upprattar
kostnader mindre slitage pa fordonen, men Férsumbart
. N ) relevant |relevant en
fordon beddms forsumbart i
sammanhanget.
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) TRAFIKVERKET

systemet vilket reducerar slitage
och behov av 6kad kapacitet i
sparsystemet runt Stockholm.

|_
LW . - .
X T . En nagot positiv, men férsumbar . . «
'Z.L; & 2 Tlr.af|k effekt d& en 6kning av det E) E) Forsumbart Forsumbart Upprattar
@ w = |sékerhet-totalt |_. Qs relevant |relevant en
< signalreglerade omradet ar maojlig.
%]
o Forbattrade forutsattningar for
= — . - A
© attraktivare kollektivtrafik som leder |_. .
= < - u
= = CO? en gverflyttning fran bil kan innebara E) E) Forsumbart Forsumbart Upprattar
I 3 ekvivalenter } . N relevant |relevant en
@ < en minskning av CO2-utslapp, men
e beddms vara férsumbart.
@
3
5 g E Okad kapacitet fér uppstéllning
S L5 medfér méjlighet for fler tdg inom
= O . . . N
< < 5 M:':lnmskors omradet, men da det redan &r hég E) E) Forsumbart Forsumbart Upprattar
0 v, [hélsa-buller . i relevant |relevant en
- x belastning beddms en eventuell
x <L = I L
W I s bullerdkning som férsumbar.
e b=
N4
L
T
T o
v § Atgarderna gors inom befintlig . . u
< 7 o . ) Ej Ej ) ) Upprattar
Z Jat Landskap bangard och paverkar inte Forsumbart Forsumbart
x > relevant |relevant en
E Z landskapet
< —
L
<<
p Kapacitetsstark anlaggning ger . . u
Oxb|.. o |fapact ark an'aggning g Ej Ej ; Uppréttar
@ W 5 |Slitage jarnvag |okad tagtrafik vilket medfér nagot Forsumbart
SEn - . relevant |relevant en
O X I Okat slitage.
|
8
=4
o . . N
< Inbesparade . E E . Uppréattar
E Z 5 P . Ej relevant ) ! Férsumbart PP
%) Ia - kostnader i JA relevant |relevant en
w
@]
% X Férsumbart
[a) Utdkad kapacitet for uppstéllning
o % och depa i ndra anslutning till
Wl =g Stockholm C kan minska
<Z( Q Drift och kapacitetsutnyttjande pa banor till Ej Ej Forsumbart Uppréattar
5 0 Underhall alternativa platser langre ut i relevant [relevant en
O i
X QA
z
>

Motivering:

Det finns osakerheter i beddmningen av atgardernas effekter och dess storlek da atgarden ar i tidigt skede
och omfattning ej ar fastlagd.

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstér beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt
Motivering Ej relevant
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Tabell 2.6c Sammanvéagning av ej varderbara effekter

) TRAFIKVERKET

Miljoeffekter som ej ingar i
NNK-i/NNK-idu/NNV

Ovriga effekter som ej
ingar i NNK-i/NNK-

Samtliga effekter som ej
ingar i NNV (detaljerad

Samtliga effekter som ej
ingar i NNV (6vergripande

(sammanvéagt) + idu/NNV (sammanvégt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Férsumbart Positivt Positiv (liten) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Upprattaren

Motivering:

Atgarden beddms medféra vissa positiva effekter. Det finns dock osékerheter i bedémning av effekternas
storlek. Atgarden paverkar en stor del av tagtrafiken som trafikerar Stockholmsomréadet, darfér bedéms
objektets effekter f& stor inverkan och darmed resultera i en positiv sammanvagning.

2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska ldnsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhéllsekonomisk [6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBEDC')MNINGSPARAMETRAR Beddmning
IParametrar i tabellen bedémda av: Ej angett
IHuvudanaIysens utredningsalternativ. Nominell atgardskostnad. |500
Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Uppréttaren
IInget villkorsfall ar relevant eftersom inga nyttor ar beréknade

Aktuell NNK-i -

JPrognos och indata (forutsatter val dokumenterat eller Ej bedomt

expertbeddmt underlag):

IMotivering

Positiv (stor)

Sammanvéagda ej prissatta effekter:

Positiv (liten)

|Detaljerat informationsvarde for NNK-i

Ej relevant

JOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i

Ej relevant

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall

Inget villkorsfall ar relevant eftersom inga nyttor ar berdknade

IM()'ing maximal sammanvagd samhallsekonomisk [6nsamhet

2.3.2 Slutligt beddmd sammanvéagd [6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt beddmd sammanvéagd I6nsamhet

Oséker lobnsamhet - endast bedémd

Slutlig sammanvéagning bedémd av:

Upprattaren

Motivering:

Da storleken pa atgardens effekter inte har beraknats och ingen samhallsekonomisk kalkyl har upprattats
bedoms det vara oséakert om atgarden ar samhallsekonomiskt lonsam nar nyttor varderas mot kostnaden.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk I6nsamhet. Detta kriterium innebér att samhéllets totala valfard anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgarden ar
storre an noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hansyn till vem som far nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgarden. Darfor kan den samhéllsekonomiska
analysen behdéva kompletteras med information om férdelningseffekterna av den analyserade atgarden. En sédan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och méan, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhaéllssektorer eller for olika delar av
landet.

| tabell 3.1 redovisas - om inget annat sags - hur direkta forandringar av nyttan (férdelar eller intakter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svéra att faststilla eftersom de paverkas aven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsférandringar och andringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en férdjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Férdjupad férdelningsanalys.

Om en féretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Fordelningsanalys

Underlag och

. . . storsta 2
. . Storsta nytta/ |Nast stérsta ( . ) R kompetens-omrade
Fordelningsaspekt N N negativa Motivering N .
fordel nytta/ férdel for dem som gjort
nytta/ nackdel .
beddmningen
Majoriteten av resorna till och
Delanalys kon: tillganglighet fran Stockholm ar tjansteresor N
ys ' ganglig Neutralt Neutralt Neutralt . g w Upprattaren
persontrafik och nyttan bedéms dérmed

fordelas lika mellan kénen.

| dagslaget nyttjas bangarden i
huvudsak av tag for nationell
Nationellt Regionalt Neutralt trafik. Framdver kommer storre |Uppréttaren
behov finnas aven for den
regionala trafiken.

Lokalt/regionalt/ nationellt/
internationellt

| dagslaget nyttjas bangarden i
huvudsak av tag for nationell
trafik. Samtliga berérda tag har

Angransande Stockholm som start-
Lan Stockholm lan till Neutralt /slutstation. Framdver kommer |Uppréttaren
Stockholm storre behov finnas aven for

den regionala trafiken. Darmed
kommer aven angréansande lan
att fa stor nytta.
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Kommun

Stockholm

Angransande
kommuner till
Stockholm

Neutralt

| dagsléaget nyttjas bangarden i
huvudsak av tag for nationell
trafik. Samtliga berérda tag har
Stockholm som start-
/slutstation. Framdver kommer
storre behov finnas aven for
den regionala trafiken. Darmed
kommer aven angransande
kommuner att f& stor nytta.

Upprattaren

Trafikanter, transporter och
externt berérda

Person-
transport-
foretag

Resenérer

Neutralt

Storst nytta tillfaller
persontransportforetag och
tagresenarer.

Upprattaren

Naringsgren

Annan: Depé-
verksamhet

Ej bedomt

Neutralt

Okade intékter fér dep&égare
och leverantérer av
fordonsunderhall och service.

Annan: Utredare
Tillganglighet,
Johan Carlgren

Trafikslag

Spar

Gods-jarnvag

Neutralt

Hantering av tdg pa Hagalund
istallet for p& annan plats frigér
kapacitet pd stambanan som
kan nyttjas av exempelvis
godstrafik.

Upprattaren

Aldersgrupp

Personer
mellan 18 och
65 ar

Personer
under 18 ar

Neutralt

Storst nytta gar till
resendrerna, vilka bedéms
framst vara personer mellan 18
och 65 ar och i andra hand
barn och unga.

Annan: Utredare
Tillganglighet,
Johan Carlgren

Atgéardsspecifik
fordelningsaspekt

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

Upprattaren

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej relevant

Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts?

Nej

Kommentar:

Objektet beddms medféra nyttor for néringslivets transporter. En sarskild féretagsekonomisk konsekvensbeskrivning
enligt FKB-metoden hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for nagra enskilda foretag, dock inte samtliga
effekter for samtliga paverkade foretag. Detta faktum samt begransade resurser ar skalet till att vi avstatt fran att

genomfora en fullstdndig FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar "att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillganglighet) och ett hansynsmal (sakerhet, milj6 och héalsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportfdrsorjning

En atgard ar samhéllsekonomiskt I6nsam och bidrar till en valfardsokning om de samhallsekonomiska intakterna ar
storre an kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, savél berakningsbara som bedémda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, savél berakningsbara som bedémda. Det demokratiska beslutssystemet maste ocksa
anse att den nya valfardsférdelningen ar acceptabel. Samhéllsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsatter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som técker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anvands for att skapa sa stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, halsa eller ndgot annat.

En sammanvéagd beddmning av de effekter som en atgard ger upphov till ar en indikator pa hur atgarden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvagning ar gjord i kapitel 2. Samhéllsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet Osaéker lénsamhet - endast bedémd

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En hallbar utveckling ar en utveckling som for oss narmare ett tillstand av langsiktig hallbarhet. Langsiktig hallbarhet
ar ett 6vergripande mal for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Var gemensamma framtid" fran 1987). | den beskrivs hallbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstéller dagens behov utan att &ventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god milj6, utan den forutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedémer om en
enskild atgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfér bedéma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pa lang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns fér narvarande inget enkelt satt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis matas med matt for
samhallsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen for de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen ar lika med atgardens
bidrag till en hallbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

2 . . . . . Bedomt ,
Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling edomt av (narrom
kompetensomrade)
3]
= . Atgérden beddms ge ett positivt bidrag till ekologisk héllbarhet da den ger battre
< |Ekologisk . e . . ) . . o L . -
2 hallbarhet forutsattningar for kollektivtrafikresande. En dverflyttning fran bil innebar minskade Uppréttaren
g utslapp.
=
=
2 . Atgarden medfér battre utnyttjande av befintlig mark och anlaggningar, framst i
2 |Samhalls- . N e - S . .
oG . form av spar samt verkstader. Tillforlitligheten férvantas bli battre och bidra till «
— |ekonomisk . o o o, . ) et . e P Upprattaren
= |hanbarhet samhallseffektivitet, da atgarden bidrar till forbattrade forutsattningarna for "tag i
> tid". Det ar dock osakert huruvida atgarden &r samhéllsekonomiskt Ionsam.
IS
S
[a)
Social Atgardens bidrag till social hallbarhet &r svarbeddémd i nulaget. Atgarden medfor Ubprttaren
hallbarhet varken positivt eller negativt bidrag till de mal som innefattas i social hallbarhet. PP

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Atgarden beddms bidra till en ekologisk hallbarhet. Dock finns det osékerheter kring bidraget till social
hallbarhet da foljdatgarder inte ar faststallda samt osakerhet kring samhallsekonomisk hallbarhet
eftersom en samhéllsekonomisk kalkyl inte &r genomférd.

4.3 Bedémning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgarden ger till de olika malen ska goéras utifran fran en absolut skala. Féljande skala
anvands:

* positivt bidrag = gront
* negativt bidrag = rott
« inget bidrag = oférgat
« ej bedémt = gréatt

Att skalan &r absolut innebar till exempel att ”inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig fran bedémningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedéma bidrag till maluppfyllelse har “inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstaende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen &r inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framdver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

5 TRAFIKVERKET

Beddmning och

Bed6mt av (hamn,

lander.

forbattrade mojligheter att
hantera fler fordon i
Stockholmsomrédet.

Ml motivering kompetensomrade)
Funktionsmalet®
Positivt bidrag: Battre
Tillforlitlighet forutsattningar for tag att Upprattaren
Medborgarnas resor. avga i tid
Medborgarnas resor forbattras Positivt bidrag: Béttre
genom ¢kad tillforlitlighet, forutsattningar for renare
trygghet och bekvamlighet. Trygghet & bekvamlighet tag, bade ut- och invandigt |Upprattaren
(inkl. mindre is p&/under
tagen).
Positivt bidrag: Battre
Naringslivets transporter. Tillforlitlighet forutsattningar for tag att Upprattaren
Kvaliteten for naringslivets avga i tid
transporter forbattras och
starker den internationella Positivt bidrag: Battre
konkurrenskraften. Kvalitet underhélina fordon okar Uppréttaren
kvaliteten
Positivt bidrag: Battre
tillfrlitlighet i
Pendiing transportsystemet samt Uppréttaren
forbattrade mojligheter att
hantera fler fordon i
Tillgénglighet regionalt och Stockholmsomradet.
m.ell:cm Ignder. e . Positivt bidrag: Battre
Tillgéngligheten forbattras inom e .
. tillforlitlighet i
och mellan regioner samt transportsystemet samt
mellan Sverige och andra Tillganglighet storstad Uppréattaren

Tillganglighet till interregionala resmal

Positivt bidrag: Bangarden
nyttjas av tag for nationell
trafik.

Annan: utredare Tillganglighet,
Johan Carlgren

genomforandet och resultaten

till ett jamstallt samhalle.

Jamstalldhet. Arbetsformerna,

Jamstalldhet - lika mdjlighet att utforma

Annan: Malstrateg

av transportpolitiken medverkar

S L Inget bidrag Tillgénglighet, Annarella
sina liv (valméjlighet) Lfblad
Annan: Malstrateg
Lika paverkansmajlighet Inget bidrag Tillganglighet, Annarella

Lofblad

Funktionshindrade.

Transportsystemet utformas sa

Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for

Inget bidrag: Atgarden
bedoms inte paverka

transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.

& ungas mdjlighet att
anvanda transportsystemet.

GBI Ll funktionshindrade anvandbarheten for Upprattaren
personer med . .
. e funktionshindrade.
funktionsnedsattning.
Barn & unga. B.e}rns . Inget bidrag: Atgérden
majligheter att sjalva pd ett bed6éms inte paverka barns
sékert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand P Upprattaren
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Inget bidrag: Atgarden
Andel gang- & cykelresor av totala bedoms inte paverka «
u o Upprattaren
kortvaga andelen gang- och
cykelresor.
Kollektivtrafik, gdng & cykel. Positivt bidrag: Hagalunds
Forutsattningarna for att valja bangérd utgér i dagslaget en
kollektivtrafik, g&ng och cykel flaskhals, med foreslagna
forbattras. Andel kollektivtrafik av alla resor ét%]f‘:\.rder forbatFras «
. o méjligheterna till Upprattaren
(exklusive gang och cykel) o )
stérningsfria resor samt
tatare tagtidtabell och
déarmed Okat
kollektivtrafikresande.
Hansynsmal?
Positivt bidrag: Nagot
positivt bidrag da
o 8 . kollektivtrafikresenarerna
i FOTL WA S Sl e ] forvantas 6ka nagot. Denna |Upprattaren
Kllmat: Trgr.mfport.sektor? lastbilstrafik i fordonskilometer. . . = 9 o el o PP
bidrar till miljokvalitetsmalet. overflyttning fran bil till tag
Begrénsad klimatpaverkan nas innebar mindre personbils-
genom en stegvis okad och lastbilstrafik.
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila brénslen.
Ar 2030 bor Sverlg.e ha en Positivt bidrag: En
fordons_flotta“som ar oberoende effektivare bangérd minskar
av fossila branslen. o o I . antalet vaxlingar och andra
Paverkan pa energianvandning per . N x N
. fordonskilometer fordonsrorelser. Darmed @r jUpprattaren
Bak?””_d ti _ ) ’ bedémningen att det
E)edqmnlngsgrunder finns i minskar energiférbrukningen
Trafikverkets per fordonskilometer.
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energieffektivisering och
begransad klimatpaverkan”, . : a
2014:137. Paverkan pa energianvandning vid N egatll'vt bidrag:Atgaiden
. o innebér ny- och -
byggande, drift och underhall av . . . . . |Upprattaren
. tillbyggnation, vilket innebar
infrastruktur. . L .
okad energianvandning.
Antalet. paersor]er e)fponerg@e o N Inget bidrag: Underlag N
bullernivaer hégre &n riktvarden for . . Upprattaren
saknas for bedémning
buller
Antalet. e}poneraqe f(?r IS . Inget bidrag: Underlag N
o bullernivaer, det vill sdga bullernivaer saknas f6r beddmnin Upprattaren
§ hoégre an 10 dBA over riktvardena 9
Q
o
=
D
=
S Betydelse for forekomst av omraden Inget bidrag: Underlag Ubprttaren
= med hog ljudmiljokvalitet saknas for bedémning PP
Inget bidrag: Atgarderna
Fysisk aktivitet i transportsystemet bedoms inte paverka den Upprattaren
fysiska aktiviteten.
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att 6vriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohélsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling &r av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.
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Barns, funktionshindrades och aldres

Inget bidrag: Atgarden

bedoms inte paverka barns,

L . . aldres eller u
rpoll'|ghet aatt pa egen hand ta sig fram funktionshindrade Upprattaren
o till sina mal Sl .
= tillganglighet i
§ transportsystemet.
O
© — "
m Positivt bidrag: Okade
Tillgangligheten med kollektivtrafik till  |forutsattningar for en tatare
fots och med cykel till utbud och tagtidtabell kan ge dkad Upprattaren
aktiviteter tillganglighet med
kollektivtrafik.
Vagtransportsystemets totala Posmv_t bidrag: En_
o - : attraktivare tagtrafik kan .
emissioner av kvaveoxider (NOx) och : B > Upprattaren
- minska bilanvandandet och
partiklar (PM10). . - .
darmed minska utslappen.
£ Halter gv kvaved|OX|Fi (NO2) och . Positivt bidrag: En
- inandningsbara partiklar (PM10), i . .
) e ~ attraktivare tagtrafik kan )
tatorter med atgardsprogram for : B > Uppréttaren
o . s . |minska bilanvéandandet och
miljokvalitetsnormer, samt i tatorter dar | ... . u
. N . X . . darmed minska utslappen.
ovre utvarderings-troskeln dverskrids.
Antalet personer exponerade for halter JInget bidrag: Underlag «
over MKN. saknas for bedémning Upprattaren
. a Inget bidrag:
K\{alltet pa Vé.i.tte.r.] ur ett . Dricksvattentakt finns ej i Uppréttaren med stod av VISS
dricksvattenforsorjningsperspektiv N
S narheten
5
= Kvalitet pa vatten och
vattenfoérhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
Betydelse for fororenade omraden Inget bldlr.ag: Urjder!ag Upprattaren
saknas for bedémning
. u 2 Inget bidrag: Underlag «
Betydelse for skyddsvarda omraden saknas for bedémning Upprattaren
< ) Inget bidrag: Underlag
= N
g Betydelse for bakgrundshalt metaller saknas for bedémning Upprattaren
. - Inget bidrag: Underlag «
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar saknas for bedémning Upprattaren
Betydelse for skyddsvarda omraden Inget bidrag: Underlag «
under driftskede saknas for bedémning Upprattaren
o Betydelse for areella naringar. Beddms inte for nérvarande |Ej relevant
=
ks
©
© .
5} Betydglse IS ToL Ol ) BedOms inte for narvarande |Ej relevant
© hanteringen av avfall.
=
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Landskap

Landskap

Betydelse for uppréatthallande och
utveckling av landskapets utmarkande
karaktar och kvaliteter — avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar.

Inget bidrag: Atgarderna
gors inom befintlig bangard
och paverkar darmed inte
landskapet

Upprattaren

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade vardeomraden.

Inget bidrag: Atgarderna
gors inom befintlig bangard
och beddéms darmed inte
paverka utpekade
vardeomraden.

Upprattaren

Betydelse for strukturomvandling.

Inget bidrag: Atgarderna
gors inom befintlig bangard
och beddéms darmed inte
riskera strukturomvandling.

Upprattaren

Betydelse for mojligheten att avlasa
karaktar och samband

Ingér i "Betydelse for
uppratthallande och/eller
utveckling av landskapets
utmérkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"

Ej relevant

Betydelse for forfall av infrastrukturens
egna kulturmiljévarden respektive god
skotsel av dessa varden.

Inget bidrag: Atgarden
bedoms inte paverka
infrastrukturens
kulturmiljovéarden.

Upprattaren

Betydelse for utradering

Inget bidrag: Atgarderna
gors inom befintlig bangard
och riskerar darmed inte
utradering.

Upprattaren

Trafiksakerhet

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt skadade.

Inget bidrag: Atgarden
bedoms inte paverka
trafiksdkerheten i annan véag
an att en utdkning av det
signalstyrda omradet ar
mojlig, vilket i sa fall skulle
kunna 6ka sékerheten
nagot.

Upprattaren

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

2Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedémningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets

webbplats under rubriken "Metod fér beddmning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer
och kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framdéver eftersom de héar

anvands vid bedomningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten
redovisas for | Beraknat med
verktyg
Ej relevant Ej relevant Ej relevant

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
Ej angett

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av a a
g Kompetens pa omradet som

Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal- ) .
gjort bedémningen
uppfyllelse
Ej relevant Ej relevant Ej bedomt Ej relevant

4.5 Malkonflikter

Nybyggnation kraver energi vid produktion samt vid drift och underhall. Samtidigt kravs nybyggnation
for att bangarden inte ska bli obrukbar. Dessutom forvantas en minskning av energiférbrukning per
fordons-km efter atgard, vilket delvis motverkar byggskedets energiforbrukning. Det finns &ven positiva
effekter av foreslagen atgard i form av battre forutsattningar for kollektivt resande med battre
tillforlitlighet.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvandning, x
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Byggskede totalt Ej relevant Ej relevant Ej relevant
Byggskede, relonvesterlng Ej relevant Ej relevant Ej relevant
samt DoU per ar

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela
kalkylperioden

Kommentar:

Upprattande av klimatkalkyl ar inte relevant i skeden tidigare &n atgardsvalstudie, se TDOK 2015:0007.
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhaéllsekonomisk kalkyl genomférd av:
Ingen samhéallsekonomisk kalkyl gjord
2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedomningar:

2017-02-09; Sofie Erlandsson, Sweco

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkéant slutliga texter och bedémningar:

Upprattarens texter och forslag till bedomningar har i februari 2017 granskats av en expertgrupp fran
Trafikverket region Stockholm. Darefter har i vissa fall justeringar gjorts. Expertgruppen har bestatt av
Hans Larsson, Camilla Holmberg, Stina Hedstrém, Lyonel Aguilar

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:
2017-01-19
4.2 Skickad av (kontaktperson):

Stina Hedstrom, Trafikverket, stina.hedstrom@trafikverket.se

5.1 Samhéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhéllsekonomi och
trafikprognoser:
2017-03-06; Camilla Granholm, Samhallsekonom, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-03-09; Peo Nordlof, ec Samhéllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbedémning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-03-29; Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategisk Planering, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-03-30; Hakan Persson, ec Strategisk Planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkand av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedémning

Bilaga 2: Kostnadsunderlag

jst201_hagalund_bangardsombyggnad FU_GKI_170201
Bil 8.2_Fo6rdelningsnyckel Trv - Jernhusen

Bilaga 3: Klimatkalkyl
Ej upprattat

Bilaga 4: Funktionsutredning

5 TRAFIKVERKET

Funktionsutredning, Beslutsunderlag for atgard baserat pa behov av forandring i anlaggningen: TRV

2012/12061

Bilaga 5: Indexomrakning

Sofie Erlandsson; 2016-12-09; Kapitalisering av investeringskostnad

Bilaga 6: FKB

Joachim Kangevall, Sweco, 2017-02-09, fkb_jst 201 Hagalund_bangardsombyggnad

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej uppréattat

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum

Notering
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