Objektnummer: JST201 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2017/103244 @i
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-01
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Hagalund, Bangardsombyggnad
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Karta Hagalund Bangard

Nulédge och brister:

Hagalund fungerar som navet i den svenska fjarrpersontrafiken pa jarnvag. Ungefar 80 % av alla fjarrtrafikfordon far sitt underhall i
Hagalund, dessutom underhalls en stor del av Mellansveriges regionaltrafikfordon pa bangarden. Hagalunds bangard star for i stort
sett all uppstallningskapacitet i Stockholmsomradet nar fjarr- och regionaltrafikfordon inte ar i trafik. | dagslaget ar kapaciteten pa
bangarden anstrangd, med sma marginaler, samtidigt forvantas en kraftig trafikokning under de kommande aren. Som den enda
bangdrden och depan for tagtrafik i Storstockholmsomradet ar bangardens strategiska funktion av storsta vikt.

Annan anldggning Bangard
dimension:

Annan anlaggning standard: Hagalunds bangard ar av varierande standard och stor komplexitet vilket medfor
svarigheter att ge en samlad bedémning. Generellt kan sagas att standarden ar lag,
dock inte ovanlig for en sadan typ av anlaggning.

Annan anlaggning trafik: Vissa delar av bangarden ar hart trafikerad. Har kravs kontinuerligt underhall for att
halla anlaggningen pa en acceptabel niva.

Atgardens syfte:

Syftet med atgarderna ar att andamalsenligt utforma Hagalunds bangard for att méta framtida forandringar i fordonsflottan, okat
kapacitetsbehov samt understodija logistiken i underhalls- och serviceproduktionen. Malet med atgarderna ar att effektivisera driften,
genom att 6ka kapaciteten och fa en smidigare trafik in och ut fran bangarden.
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Forslag till atgard:

Kostnaden ar 339,24 mnkr i prisniva 2019-06

Omfattningen av atgarder handlar om att bygga om och optimera vaxelsystem inom tva specifika delar av sparomradet,
trimningsatgarder, atgarder av tekniska system, uttka uppstallningskapacitet samt anpassningar av jarnvagsanlaggningen i
granssnitten for Jernhusens jarnvagsanlaggningar som ar foremal for ombyggnad.

Annan anlaggning Bangard
dimension:

Annan anldggning standard: Forslagna atgarder medfor en mer funktionssaker och funktionell anlaggning med
hansyn till den verksamhet som bedrivs inom bangarden.

Annan anlaggning trafik: Effektivare tagfloden och dérmed 6kad kapacitet och minskade stérningar inom
omradet.
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad Ej beraknad
Effekt -
Nuvarde P .
i) Beddomning Beskrivning

Resenarer - Positivt Atgarderna leder till minskad risk for forseningar som foljd av
battre mojlighet for effektivt underhall av tagen och battre
uppstallningsmadijlighet i anslutning till Stockholms central.

Godstransporter - Positivt Atgarderna leder till minskad risk for forseningar som féljd av
battre mojlighet for effektivt underhall av tdgen och battre
uppstallningsmajlighet i anslutning till Stockholms central.

Persontransportforetag - Foérsumbart Forsumbar effekt for persontransportféretagen.

Trafiksakerhet - Férsumbart Forsumbar effekt pa trafiksakerheten.

Klimat - Forsumbart Med foreslagna atgarder forbattras mojligheterna till stérningsfria

resor, vilket ger forutsattning for dverflyttning fran bil till tag och
darmed minskade koldioxidutslapp. Effekten bedéms som
forsumbar.
Halsa - Férsumbart Forsumbar effekt pa buller och luft.
Landskap - Forsumbart  Forsumbar effekt pa landskap da atgarderna gors inom befintlig
bangard.

Ovriga externa effekter - Férsumbart

Budgeteffekter - Forsumbart

Inbesparade JA- - Foérsumbart

kostnader

Drift, underhalls- och - Forsumbart Forsumbar effekt pa drift- och underhall.

reinvesteringskostnader

under livslangd

Samhallsekonomisk 447

investeringskostnad

Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter

- Positivt

Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning
Huvudanalys - -
KA hogre invkostnad - -

KA Trafiktillvaxt 0% - - Motivering till samhallsekonomisk ldnsamhet
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Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Trafiktillvaxt +50% - - Atgarderna leder till nyttor i form av minskad risk for
forseningar. Atgarderna sker inom befintlig bangard och
beddms da ha forsumbar effekt pa landskapet. Effekterna
pa klimatet bedoms som férsumbara. Hur de
sammanvagt positiva ej beraknade effekterna vags mot
investeringskostnaden ar svart att bedéma och darmed
beddms den samhallsekonomiska ld6nsamheten som
osaker.

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Osaker I6nsamhet - endast bedémd
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Neutralt Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Nationellt Neutralt
Lan Stockholm Neutralt
Kommun Stockholm Neutralt
Naringsgren Annan: Depaverksamhet Neutralt
Trafikslag Spar Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 18-65 ar Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen

Storst nytta tillfaller nationellt da bangarden framst trafikeras av nationella tdg, men aven regionala tag far nyttor. Samtliga
bertrda tag har Stockholm som start-/slutstation, vilket gor att storst nyttor tillfaller Stockholms 1an. Da bangarden framst
trafikeras av nationella tag bedoms storst nytta tillfalla aldersgruppen vuxna. Ingen grupp bedéms paverkas negativt av atgarden.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Nybyggnation kraver energi vid produktion samt vid drift och underhall. Samtidigt krévs nybyggnation for att bangarden inte ska
bli obrukbar. Dessutom forvantas en minskning av energiférbrukning per fordons-km efter atgard, vilket delvis motverkar

byggskedets energiforbrukning. Det finns dven positiva effekter av féreslagen atgard i form av battre forutsattningar for kollektivt

resande med battre tillforlitlighet.

Samlad effektbedémning
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Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag



Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhaéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Atgarderna leder till nyttor i form av minskad risk for férseningar. Atgarderna sker inom befintlig bangérd och bedéms da ha
forsumbar effekt pa landskapet. Effekterna pa klimatet bedéms som férsumbara. Hur de sammanvagt positiva ej berdknade
effekterna vags mot investeringskostnaden ar svart att bedéma och darmed bedéms den samhallsekonomiska l6nsamheten som
osaker.

Atgarderna bedéms ge ett positivt bidrag till ekologisk hallbarhet d& den ger battre férutsattningar for kollektivtrafikresanden. En
dverflyttning fran bil till tdg innebar minskade utslapp. Atgarden sker inom befintlig bangérd och bedéms inte ge negativa effekter
for landskap och biologisk mangfald. Atgirderna leder dock till 6kad energianvéndning vid byggskedet, men den sammanvagda
bedomningen ar att atgarderna bidrar till ett positivt bidrag.

Atgarden medfér béattre utnyttjande av befintlig mark och anléggningar, framst i form av spar samt verkstader. Tillforlitligheten
forvantas bli battre och bidra till samhallseffektivitet, da atgarden bidrar till forbattrade forutsattningarna for "tag i tid". Det ar
dock osakert huruvida atgarden ar samhallsekonomiskt I6nsam.

Atgarderna beddms enbart paverka den sociala héllbarheten marginellt. Hagalunds bangérd utgér i dagsléaget en flaskhals, med
foreslagna atgarder forbattras mojligheterna till storningsfria resor samt tatare tagtidtabell och darmed 6kat
kollektivtrafikresande. En overflyttning fran bil till tdg kan innebara positiva trafiksakerhetseffekter, effekten bedéms vara svagt
positiv. Atgarden &r en bangardsatgard som framst gynnar nationellt resande och bedéms inte paverka social hallbarhet pa andra
aspekter an trafiksakerheten.
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Hagalund, Bangardsombyggnad
Objekt-id JST201

Arendenummer TRV 2017/103244

Lan Stockholm

Kommun Solna

Trafikverksregion Region Stockholm

Trafikslag Jarnvag

Skede Funktionsutredning

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Hagalund fungerar som navet i den svenska fjarrpersontrafiken pa jarnvag. Ungefar 80 % av alla fjarrtrafikfordon far sitt underhall
i Hagalund, dessutom underhalls en stor del av Mellansveriges regionaltrafikfordon pa bangarden. Hagalunds bangard star for i
stort sett all uppstallningskapacitet i Stockholmsomradet nar fjarr- och regionaltrafikfordon inte ar i trafik. | dagslaget ar
kapaciteten pa bangarden anstrangd, med sma marginaler, samtidigt forvantas en kraftig trafikokning under de kommande aren.
Som den enda bangarden och depan for tagtrafik i Storstockholmsomradet ar bangardens strategiska funktion av storsta vikt.

Annan anlaggning Bangard
dimension:

Annan anlaggning standard: Hagalunds bangard ar av varierande standard och stor komplexitet vilket medfor
svarigheter att ge en samlad bedémning. Generellt kan sagas att standarden é&r lag,
dock inte ovanlig for en sadan typ av anlaggning.

Annan anlaggning trafik: Vissa delar av bangarden ar hart trafikerad. Har kravs kontinuerligt underhall for att
halla anlaggningen pa en acceptabel niva.
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Oversiktlig bild éver Hagalunds bangérd
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Syfte
Syftet med atgarderna ar att andamalsenligt utforma Hagalunds bangard for att mota framtida forandringar i fordonsflottan, 6kat

kapacitetsbehov samt understddija logistiken i underhalls- och serviceproduktionen. Malet med atgarderna ar att effektivisera
driften, genom att 6ka kapaciteten och fa en smidigare trafik in och ut fran bangarden.

Samlad effektbedémning

Forslag till atgard

Omfattningen av atgarder handlar om att bygga om och optimera vaxelsystem inom tva specifika delar av sparomradet,
trimningsatgarder, atgarder av tekniska system, uttka uppstallningskapacitet samt anpassningar av jarnvagsanlaggningen i
granssnitten for Jernhusens jarnvagsanlaggningar som ar foremal for ombyggnad.

Annan anlaggning Bangard
dimension:

Annan anlaggning standard: Forslagna atgarder medfor en mer funktionssaker och funktionell anlaggning med
hansyn till den verksamhet som bedrivs inom bangarden.

Annan anlaggning trafik: Effektivare tagfloden och darmed 6kad kapacitet och minskade stérningar inom
omradet.

Saknas

Atgardskostnad

Kostnadskalkyl
Totalkostnad omraknad till

Senaste rev Prisniva Ber3kningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisniva 2019-06
datum (mkr) (mkr)
2020-05-07 mar-21 GKIl(endast 351,0 105,0 339,2

AVS/Funktionsutredning)

Planeringslage

Atgarden ingdr i nationell plan 2018-2019.

Ovrigt

Bangarden med byggnader drivs idag av Trafikverket och Jernhusen.
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys
Avvikelse fran prognos persontrafik
Prognos godstrafik - huvudanalys
Avvikelse fran prognos godstrafik
ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter
Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Kommentar

Samlad effektbedémning
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Sambhalls-
ekonomisk Netto-

investerings- nuvarde* NNK-idu**
kostnad inkl (mnkr)

skattefaktor (mnkr)
(mnkr)

Huvudanalys 447 - -

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller

1 - -
motsvarande >8
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret - - -

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med
huvudkalkylen

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Trafikanteffekter

Resendrer

Forseningar och
trafikstorningar

Godstransporter

Forseningar och
trafikstérningar

Persontransportforetag

Trafikeringskostnad - - - -

Samlad effektbedémning

Forsumbart: Operatorens kostnader
beddms kunna minska till foljd av en
effektivare depaverksamhet, men
effekten bedéms som férsumbar.

Battre forutsattningar for bra
underhall av fordonen medfor nagot
mindre slitage pa fordonen, men
beddms ocksa som férsumbart i
sammanhanget.
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Atgérderna leder till
minskad risk for
férseningar som féljd av
battre majlighet for
effektivt underhall av
tagen och battre
uppstaliningsméjlighet i
anslutning till Stockholms
central.

Atgarderna leder till
minskad risk for
forseningar som foljd av
battre majlighet for
effektivt underhall av
tagen och battre
uppstallningsmojlighet i
anslutning till Stockholms
central.

Forsumbar effekt for
persontransportforetagen.

Forsumbart



Externa effekter

Trafiksakerhet

Trafiksakerhet - totalt

Klimat

CO2-ekvivalenter

Halsa

Luft

Manniskors hélsa - buller

Landskap

Landskap: skala, struktur,
visuell karaktar

Ovriga externa effekter

Effekter saknas

Samlad effektbedémning

Forsumbart: Hagalunds bangard
utgor i dagslaget en flaskhals, med
foreslagna atgarder forbattras
mojligheterna till storningsfria
resor, vilket ger forutsattning for
overflyttning fran bil till tag och
darmed positiva
trafiksakerhetseffekter, effekten
beddéms dock vara férsumbar.

Foérsumbart: Hagalunds bangard
utgor i dagslaget en flaskhals, med
foreslagna atgarder forbattras
mojligheterna till storningsfria
resor, vilket ger forutsattning for
overflyttning fran bil till tag och
darmed minskade koldioxidutslapp.
Eftersom vi inte vet hur stor
overflyttningen fran vag till spar ar
sa bedoms effekten som férsumbar.

Forsumbart: Med féreslagna
atgarder forbattras mojligheterna
till stérningsfria resor, vilket ger
forutsattning for overflyttning fran
bil till tag. Detta leder i sin tur till
minskade emissioner. Effekten
beddms dock som férsumbar.

Férsumbart: Okad kapacitet for
uppstallning medfor maéjlighet for
fler tag inom omradet, men da det
redan ar hog belastning bedéms en
eventuell bullerékning som
forsumbar.

Forsumbart: Atgarderna gors inom
befintlig bangard och paverkar inte
landskapet.
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Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Forsumbar effekt pa
trafiksakerheten.

Med foreslagna atgarder
forbattras mojligheterna
till stérningsfria resor,
vilket ger forutsattning for
overflyttning fran bil till tag
och dérmed minskade
koldioxidutslapp. Effekten
beddéms som férsumbar.

Forsumbar effekt pa buller
och luft.

Forsumbar effekt pa
landskap da atgarderna
gors inom befintlig
bangard.



Ekonomiska effekter
Budgeteffekter

Effekter saknas
Inbesparade JA-kostnader

Effekter saknas

Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd

Drift och underhall - - -

SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 447

Forsumbart
Forsumbart

Forsumbart: Utokad kapacitet for
uppstallning och depa i nara
anslutning till Stockholm C kan
minska kapacitetsutnyttjande pa
banor till alternativa platser langre
ut i systemet vilket reducerar slitage
och behov av 6kad kapacitet i . Forsumbar effekt pa drift-
R Forsumbart .
sparsystemet runt Stockholm. En och underhall.
effektivare bangard minskar antalet
vaxlingar och andra
fordonsrorelser, vilket kan minska
drift- och underhallskostnaden pa
bangarden. Effekten bedéms som
forsumbar.

NETTONUVARDE -

Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl

SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Positivt

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Atgérderna sker inom befintlig bang&rd och bedéms d ha férsumbar effekt pa
landskapet. Atgarderna leder till minskad risk for férseningar som féljd av battre
mojlighet for effektivt underhall av tdgen och battre uppstallningsmajlighet i
anslutning till Stockholms central. Den sammanvagda bedémningen av ej
beraknade effekter ar att dtgarderna leder till positiva effekter.
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Osaker [6nsamhet - endast bedémd
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren

Motivering:

Atgarderna leder till nyttor i form av minskad risk fér férseningar. Atgarderna sker inom befintlig bangérd och bedéms dé& ha
forsumbar effekt pa landskapet. Effekterna pa klimatet bedoms som férsumbara. Hur de sammanvagt positiva ej berdknade
effekterna vags mot investeringskostnaden ar svart att bedéma och darmed bedéms den samhallsekonomiska l6nsamheten som
osaker.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Nast storst Storst negativ

Motiveri
nytta/fordel nytta/nackdel otivering

Férdelningsaspekt Storst nytta/fordel
| dagslaget nyttjas bangarden i huvudsak av tag for nationell

Neutralt Neutralt Neutralt trafik med start eller slutdestination Stockholm C, dar nyttan
bedéms fordelas lika mellan kénen.

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

| dagslaget nyttjas bangarden i huvudsak av tag for nationell
Nationellt Regionalt Neutralt trafik. Framdver kommer storre behov finnas aven for den
regionala trafiken.

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

| dagslaget nyttjas bangarden i huvudsak av tag for nationell
trafik. Samtliga berorda tdg har Stockholm som start-

Neutralt /slutstation. Framover kommer storre behov finnas aven for
denregionala trafiken. Darmed kommer dven angransande
I&n att fa stor nytta.

Angransande lan

Ll stockholm 4/ ¢ ockholm

| dagslaget nyttjas bangarden i huvudsak av tag for nationell

Angransande trafik. Samtliga berdrda tag har Stockholm som start-
Kommun Stockholm kommuner till Neutralt /slutstation. Framover kommer stérre behov finnas aven for
Stockholm den regionala trafiken. Darmed kommer aven angransande

kommuner att fa stor nytta.

- Annan: Okade intakter fér depaagare och leverantérer av
Naringsgren R Neutralt Neutralt N .
Depaverksamhet fordonsunderhall och service.
Hantering av tag pa Hagalund istallet for pa annan plats frigor
Trafikslag Spar Gods-jarnvag Neutralt kapacitet pa stambanan som kan nyttjas av exempelvis

godstrafik.

Storst nytta gar till resendrerna, vilka bedoms framst vara
Aldersgrupp Vuxna: 18-65 ar Neutralt Neutralt personer mellan 18 och 65 dr da strackan framst trafikeras av
nationella tag.

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:

Storst nytta tillfaller nationellt da bangarden framst trafikeras av nationella tdg, men aven regionala tag far nyttor. Samtliga
berdrda tag har Stockholm som start-/slutstation, vilket gor att storst nyttor tillfaller Stockholms 1an. Da bangarden framst
trafikeras av nationella tag bedoms storst nytta tillfalla aldersgruppen vuxna. Ingen grupp bedéms paverkas negativt av atgarden.
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet

Atgarderna bedéms ge ett positivt bidrag till ekologisk hallbarhet d& den ger béattre férutsattningar for kollektivtrafikresanden. En
dverflyttning fran bil till tdg innebar minskade utslapp. Atgarden sker inom befintlig bangard och bedéms inte ge negativa effekter
for landskap och biologisk méngfald. Atgarderna leder dock till 6kad energianvandning vid byggskedet, men den sammanvéagda
beddmningen ar att atgarderna bidrar till ett positivt bidrag.

Ekonomisk hallbarhet

Atgarden medfér battre utnyttjande av befintlig mark och anlaggningar, framst i form av spar samt verkstader. Tillforlitligheten
forvantas bli battre och bidra till samhallseffektivitet, da atgarden bidrar till forbattrade forutsattningarna for "tag i tid". Det ar
dock osakert huruvida atgarden ar samhallsekonomiskt I6nsam.

Social hallbarhet

Atgarderna bedéms enbart paverka den sociala héllbarheten marginellt. Hagalunds bangérd utgér i dagsléaget en flaskhals, med
foreslagna atgarder forbattras mojligheterna till storningsfria resor samt tatare tagtidtabell och darmed 6kat
kollektivtrafikresande. En 6verflyttning fran bil till tdg kan innebara positiva trafiksdkerhetseffekter, effekten bedéms vara svagt
positiv. Atgdrden &r en bangardsétgérd som framst gynnar nationellt resande och bedéms inte paverka social hallbarhet pa andra
aspekter an trafiksékerheten.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomfdrandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns maojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Samlad effektbedémning

Beddmning och motivering

Funktionsmal

Tillforlitlighet

Inget bidrag: Atgarden innebér inga stationsatgarder och
tagfunktionaliteter och beddms darmed inte paverka
varken trygghet eller bekvamlighet.

Trygghet & bekvamlighet

Tillforlitlighet

Kvalitet Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka kvalitén.

Pendling

Tillganglighet storstad

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet - lika méjlighet
att utforma sina liv
(valmajlighet)

Inget bidrag: Atgarden paverkar inte jamstalldheten.

Lika paverkansmaojlighet Inget bidrag: Atgarden paverkar inte jamstalldheten.

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Inget bidrag: Atgarden innebar inga stationsatgarder och
tagfunktionaliteter och paverkar darmed inte
anvandbarheten for funktionshindrade.

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Inget bidrag: Atgarden paverkar inte oskyddade
trafikanter.
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Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis okad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
brénslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering

Funktionsmal

Andel gang- & cykelresor av Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka andelen
totala kortvaga gang- och cykelresor.

Positivt bidrag: Hagalunds bangard utgor i dagslaget en

Andel kollektivtrafik av alla flaskhals, med foreslagna atgarder forbattras
resor (exklusive gang och mojligheterna till
cykel) storningsfria resor samt tatare tagtidtabell och darmed

Okat kollektivtrafikresande.

mal Bedémning och motivering
Hansynsmal
Paverkan pa mangden Positivt bidrag: Nagot positivt bidrag da
fordonskilometrar for kollektivtrafikresenarerna forvantas oka nagot.
energiintensiva trafikslag sdsom Denna overflyttning fran bil till tdg innebar mindre
personbil, lastbil och flyg personbils-och lastbilstrafik.

Positivt bidrag: En effektivare bangard minskar
Paverkan pa energianvandning per antalet vaxlingar och andra fordonsrorelser.
fordonskilometer Darmed ar bedémningen att det minskar
energiférbrukningen per fordonskilometer.

Negativt bidrag: Atgarden innebér ny- och
tillbyggnation, vilket innebar 6kad
Paverkan pa energianvandning vid energianvandning i byggskedet. En effektivare
byggande, drift och underhall av bangard minskar antalet vaxlingar och andra
infrastruktur fordonsroérelser pa bangarden vilket kan komma
att minska energianvandningen i driftskedet.
Effekten beddms sammanvagd som negativ.

Manniskors hélsa

Inget bidrag: Atgarderna sker pa befintlig bangard
och beddms inte paverka antalet personer

Antalet personer exponerade for exponerade for hoga bullernivaer.
bullernivder hogre an riktvarden Aktiviteter fran ombyggnaden inne pa bangarden
for buller kan generera extra buller och vibrationer som
paverkar boende under byggtiden, vilket ska tas i
beaktande.

Inget bidrag: Atgarderna sker pa befintlig bangard
och beddéms inte paverka antalet personer
exponerade for hoga bullernivaer.
Aktiviteter frdn ombyggnaden inne pa bangarden
kan generera extra buller och vibrationer som
paverkar boende under byggtiden, vilket ska tas i
beaktande.

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill saga
bullernivder hogre an 10 dBA dver
riktvardena
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Mmal

Hansynsmal

Betydelse for forekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand

ta sig fram till sina mal

Tillgangligheten med

kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx)

och partiklar (PM10)

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar 6vre utvarderings-

troskeln 6verskrids

Antalet personer exponerade for

halter 6ver MKN

Vatten
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Beddmning och motivering

Inget bidrag: Atgarderna sker pa befintlig bangard
och bedéms inte paverka antalet personer
exponerade for héga bullernivaer.
Aktiviteter fran ombyggnaden inne pa bangarden
kan generera extra buller och vibrationer som
paverkar boende under byggtiden, vilket ska tas i
beaktande.

Inget bidrag: Atgarden bidrar eventuellt marginellt
till en 6kad fysisk aktivitet i transportsystemet da
man ofta gar och cyklar till kollektivtrafikresor. Men
effekten beddms som férsumbar.

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka barns,
aldres eller funktionshindrade tillganglighet i
transportsystemet.

Positivt bidrag: Atgarden ar framst en nationell och
regional atgard. Battre tillforlitlighet i
transportsystemet samt forbattrade mojligheter
att hantera fler fordon i Stockholmsomradet
bedéms paverka pendelmojligheterna positivt,
vilket 6kar tillgangligheten till utbud och aktiviteter
med kollektivtrafik. Tillgangligheten till fots och
med cykel paverkas inte av atgarden.

Positivt bidrag: Atgarden okar attraktiviteten for
tagresor genom moijlighet till fler avgangar och en
okad tillforlitlighet, och beddms darmed leda till en
overflyttning fran bil till tag. Detta leder i sin tur till

minskade emissioner.

Inget bidrag: Atgarden bedéms leda till en
overflyttning fran bil till kollektivtrafik, var
overflyttningen kommer ske saknas underlag for
att géra en beddémning pa.

Inget bidrag: Atgarden bedéms leda till en
overflyttning fran bil till kollektivtrafik, var
overflyttningen kommer ske saknas underlag for
att géra en bedémning pa.



Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Inget bidrag: Dricksvattentakt finns ej i narheten.
Hagalunds bangard har dock potentiellt kraftigt
fororenad i fyllnadsmassor och mark, och statusen
pa dagvattensystemet oklar, dar héga halter av
fororeningar misstanks transporteras utifran
bangarden via just dagvatten. Det betyder att vid
anlaggningsarbeten kan féroreningar spridas ut
ifran fastigheten sarskilt via vatten och
grundvatten och verksamhetsutdvaren ar skyldig
att ta den miljohansyn som kravs. | angransning till
bangarden finns vattenmiljoer som ska skyddas.
Det kan innebéra att schakter maste avgransas
och noga kontrolleras, att massor skickas till
deponi, att lanshallningsvatten maste renas under
arbeten, att vid patraffande av gamla
dagvattenledningar kan de behdva pluggas,
etcetera.

Eftersom atgarder vidtas bedoéms betydelsen for
vattenkvalitén ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektivsom
férsumbar.

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark

Inget bidrag: Anlaggningsarbete pa bangarden
kommer att innebdra schaktning i fororenad mark,
sarskilt vid djupare schakt for ledningar till
exempel. Férorenade massor maste hanteras.
Massor ska provtas och transporteras till deponi
vid fororeningshalter >MKM. Om féroreningar i fri

Betydelse for fororenade omraden  fas patréffas, finns risk for spridning inom och
utifran fastigheterna. Patréaffas fororening i fri fas
maste de avlagsnas innan anlaggningsarbetena
kan fortsatta. Eftersom atgarder vidtas bedéms
betydelsen for fororenade omraden som
forsumbar, om férorenad mark avlagsnas bedéms
effekten som positiv.

Inget bidrag: Ombyggnaden sker pa befintlig
bangard. Inom bangardsomradet finns inga
utpekade naturvarden. Markmiljéon bedéms inte
skyddsvard, da forutsattningar for ekologiskt liv i
marken inom bangarden omradet sannolikt ar
kraftigt nedsatt. Lokstallet och gamla vagnhallen ar
listade under Solna Stads kulturhistoriskt
vardefulla byggnader, dar fasader sarskilt ska
bevaras, och PBL 3 kap 12 8 tillampas. Betydelsen
for skyddsvarda omraden bedéms darmed som
férsumbar.

Betydelse for skyddsvarda
omraden

Betydelse for bakgrundshalt Inget bidrag: Okant i detta skedet, men
metaller ombyggnaden sker pa befintlig bangard.
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Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Betydelse for bakgrundshalt Inget bidrag: Okant i detta skedet, men
sulfidjordar ombyggnaden sker pa befintlig bangard.

Inget bidrag: Ombyggnaden sker pa befintlig
bangard. Inom bangardsomradet finns inga
utpekade naturvarden. Markmiljén bedéms inte
skyddsvard, da forutsattningar for ekologiskt liv i
marken inom bangdrden omradet sannolikt ar
kraftigt nedsatt. Lokstallet och gamla vagnhallen ar
listade under Solna Stads kulturhistoriskt
vardefulla byggnader, dar fasader sarskilt ska
bevaras, och PBL 3 kap 12 § tillampas.Betydelsen
for skyddsvarda omraden bedéms darmed som
férsumbar.

Betydelse for skyddsvarda
omraden under driftskede

Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Inget bidrag: Atgarderna sker pa befintlig bangard.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Inget bidrag: Atgarderna sker pa befintlig bangard
och beddms inte paverka vaxt- och djurlivets
Betydelse for mortalitet mortalitet. Forutsattningar for ekologiskt liv i
marken inom bangarden ar sannolikt kraftigt
nedsatt dven utan atgarderna.

Inget bidrag: Atgarderna sker pa befintlig bangard

Betydelse for barria Lo .
etyaelse for barrarer och beddms inte paverka barriareffekten.

Inget bidrag: Atgarderna sker pa befintlig bangard
och bedéms inte paverka stérningseffekten for
Betydelse for storning vaxt- och djurlivet. Forutsattningar for ekologiskt
livi marken inom bangarden ar sannolikt kraftigt
nedsatt dven utan atgarderna.

Inget bidrag: Atgarderna sker pa befintlig bangard
och bedéms inte paverka forekomst av livsmiljoer.

Betydelse for forekomst av . s . e .
Forutsattningar for ekologiskt livi marken inom

livsmiljoer bangarden ar sannolikt kraftigt nedsatt dven utan
atgarderna.
Inget bidrag: Atgarderna sker péa befintlig bangard
Betydelse for att varna den och bedéms inte paverka den biologiska
naturliga, inhemska biologiska mangfalden. Forutsattningar for ekologiskt liv i
mangfalden marken inom bangarden ar sannolikt kraftigt

nedsatt dven utan atgarderna.

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse
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Trafiksdkerhet

Bedomningarna ar gjorda av:
Upprattaren
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Mmal

Hansynsmal
Betydelse for utpekade

vardeomraden

Betydelse for strukturomvandling

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa vdrden

Betydelse for utradering

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade

Sida 25 av28

Beddmning och motivering

Inget bidrag: Atgarderna sker pa befintlig bangérd.
Lokstallet och gamla vagnhallen ar listade under
Solna Stads kulturhistoriskt vardefulla byggnader,
dar fasader sarskilt ska bevaras, och PBL3 kap 12 §
tillampas. Atgarderna bedéms darmed inte
paverka utpekade vardeomraden.

Inget bidrag: Atgarderna sker pa befintlig bangard.
Lokstallet och gamla vagnhallen ar listade under
Solna Stads kulturhistoriskt vardefulla byggnader,
dar fasader sarskilt ska bevaras, och PBL3 kap 12 8§
tillampas. Atgarderna bedéms darmed inte
paverka betydelsen for strukturomvandlingen.

Inget bidrag: Atgarderna sker péa befintlig bangard.
Lokstallet och gamla vagnhallen ar listade under
Solna Stads kulturhistoriskt vardefulla byggnader,
dar fasader sarskilt ska bevaras, och PBL3 kap 12 8§
tillampas. Atgarderna bedéms darmed inte
paverka betydelsen av infrastrukturens egna
kulturmiljovarden.

Inget bidrag: Atgarderna sker pa befintlig bangérd.
Lokstallet och gamla vagnhallen ar listade under
Solna Stads kulturhistoriskt vardefulla byggnader,
dar fasader sarskilt ska bevaras, och PBL3 kap 12 §
tillampas. Atgarderna bedéms darmed inte
paverka betydelsen for utradering.

Positivt bidrag: Hagalunds bangard utgor i
dagslaget en flaskhals, med foreslagna atgarder
forbattras mojligheterna till stérningsfria resor

samt tatare tagtidtabell och darmed 6kat
kollektivtrafikresande. En 6verflyttning fran bil till

tag kan innebara positiva trafiksdkerhetseffekter,
effekten beddms vara svagt positiv.
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk  Ej angett D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad Ejangett  DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad Ej angett
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
Cco2 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad Ejangett  ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Nybyggnation kraver energi vid produktion samt vid drift och underhall. Samtidigt kravs nybyggnation for att bangarden inte ska
bli obrukbar. Dessutom forvantas en minskning av energiférbrukning per fordons-km efter atgard, vilket delvis motverkar
byggskedets energiforbrukning. Det finns dven positiva effekter av foreslagen atgard i form av battre forutsattningar for kollektivt
resande med battre tillforlitlighet.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 349
Bygg- och reinvestering samt DoU 16
per ar '

Bygg- och reinvestering samt DoU 694

under hela kalkylperioden

Bilaga: bilagaseb-ic957-2021-05-26.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh
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Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

GKlI Hagalund Bangard -

Klimatkalkyl

Referenser

Beteckning Beskrivning

Referens 1 Hagalunds bangard - ombyggnad. Systemhandling, for granskning. Remissutgava
191218.

Referens 2 SEB, bangardsuppbyggnad, JST201_170303

System-ID, nummer for identifikation i databas: 28a5b08a-7631-4a3c-b6fc-8670b04ff12a

Utskriftsdatum : 2021-06-01
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