Samlad effektbedémning v 1.17

Objektnummer: jst1811, Arendenummer: TRV 2016/79958

Kontaktperson: Lars Segerman, Trafikverket, Lars.Segerman@Trafikverket.se
Skede: Varierande (se Planeringslage)

Status: Granskad och godkand av Trafikverket med kvarstaende brist, 2020-02-18

& TRAFIKVERKET
Samlad Effektbedémning
Arstaberg-Flemingsberg, signalatgarder optimering,
jst1811

1. Beskrivning av atgarden

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning
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Nulage och brister:

Jarnvagsstrackan fran Stockholm C ner mot Flemingsberg och Grodingebanan ar till den storsta delen utrustad
med dagens standard av tagkontrollsystem. Dock har de sédra delarna av Alvsjé samt hela Huddinge driftplats
idag fortfarande ett aldre system.

Hdgsta tilldtna hastighet &r idag 120 km/ h fran Arstabron och séderut till och med Stuvsta hallstélle. Genom
Huddinge och Flemingsberg signaleras en maximal hastighet av 160 km/h pa de yttre sparen, medan den
maximala hastigheten pa de inre sparen utmed samma delstracka ar 130 km/ h. Fran och med utfartsblocket vid
Flemingsberg mot Grodingebanan signaleras 180 / 230 km/ h som hdgsta hastighet. Genomfoérandet av
Citybanan innebar en hojning av kapaciteten for Stockholmsomradet. Dock ar strackan begransad for fullt
utnyttjande av denna kapacitet, varpa nytt tdgkontrollsystemet ar nédvandigt.

Idag har strackan cirka 5km bullerskarmar.

Banlangd: cirka 13,5km inkl driftplatser.
Banstandard: ATC, 120-160km/h beroende pa tagtyp och spar.
Bantrafik: 752 persontag/vmd (Alvsjo, T18)
29 godstag/vmd (Alvsjo, T18)
582-858 persontag/vmd (2040)
26-35 godstag/vmd (2040)
Banfléde: Antal avstigande: 245 mijloner resenérer/ar (2014)

Antal avstigande: 383 miljoner resenarer/ar (2040)

Atgardens syfte:

Atgarden syftar till att optimera berérd strackan som tillater hégre hastighet samt att homogenisera
signaliseringsprinciperna med ratt funktionalitet i den sddra infarten av Stockholm.

Atgarden skapar battre férutsattningar fér kapacitetssakring och robusthet i systemet i och med Citybanans
inférande. Darmed skapas mdjligheter till battre utnyttjande av den totala kapaciteten som inférande av
Citybanan i befintligt system innebar.

Atgérden skapar forbattrade restider for tAgen som trafikerar jarnvégen pa berérd stracka p& Stockholms sédra
in- och utfart.

SEB tas fram i samband med byggstartsrapporteringen 2020.

Sidalav21 SEB version 1.17 (Grundmall)



Objektnummer: jst1811, Arendenummer: TRV 2016/79958

) ) ) AN
Kontak.tpergon. Lars Segerma.n, Tr.gflkverket, Lars.Segerman@Trafikverket.se ‘1—’ TRAFI KVER KET
Skede: Varierande (se Planeringslage) N
Status: Granskad och godkand av Trafikverket med kvarstaende brist, 2020-02-18 Samlad Effektbedbmning
Forslag till atgard: Kostnaden ar 239,3 mnkr i prisniva 2015-06.

Utredningsalternativet omfattar en fortsatt uppgradering till det nya tdgkontrollsystemet pa de bangardsdelar i
Alvsjo som fortfarande har aldre system samt pa hela driftplatsen Huddinge.

I och med genomftrandet av dessa uppgraderingar kommer hela jarnvagsstrackan fran Stockholm C mot
Grodingebanan att vara utrustad med dagens standard av tagkontrollsystem.

Samtliga forbeskedsavstand i kommer darvid att folja Trafikverkets krav utmed hela denna stracka.

| alternativet ing&r &ven nya system for hdgre tAghastighet hela vagen fr&n och med Arstabron till och med
Flemingsberg driftplats.

De nya systemen pa strackan kommer att inrymma procentuell hastighetséverskridande for tdg med mjuk boggie
(t.ex. Intercitytdg och snabbtag), vilket mojligg6r nedanstdende hastighetsokning.

Atgarden inkluderar dven cirka 14km bullerskyddsatgarder, 7km pa vardera sida, med upprustning av befintliga
och uppsattning av nya bullerskarmar.

Foreliggande atgard sakerstaller funktion, kapacitet och robusthet i en mellanperiod innan det EU-gemensamma
signalsékerhetssystemet (ERTMS) infors.

Signalatgarder sker pa sektion 7,0 km - 14,850 km.

| stora drag kommer féljande tdghastigheter att bli méjliga.

Sektion 3,5 km - 11,0 km, ytter- och innerspar:

Hojning frAn 120 km/h till 130 km/h - 160 km/h (beroende pa tagtyp)
Sektion 11,0 km - 17,0 km, ytterspar:

Hojning fran 160 km/h till 160 km/h - 200 km/h (beroende pa tagtyp)
Sektion 11,0 km - 17,0 km, innerspar:

Hojning fran 130 km/h till 140 km/h - 160 km/h (beroende pa tagtyp)

Banlanqgd: Signalatgarder: cirka 7,9km.
Hastighetsforandring: cirka 13,5km.

Banstandard: ATC2, 130-200km/h beroende pa tagtyp och spar.

Bantrafik: 752 persontag/vmd (Alvsjo, T18)

29 godstag/vmd (Alvsjo, T18)
582-858 persontag/vmd (2040)
26-35 godstag/vmd (2040)

Banfléde: Antal avstigande: 245 mijloner resenérer/ar (2014)
Antal avstigande: 383 miljoner resenarer/ar (2040)
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

& TRAFIKVERKET
Samlad Effektbeddmning

Beraknade effekter Ej berdknade effekter
Nuvarde (mnkr) Beddmning |Kortfattad beskrivning och bedémning
Resendrer 230l Forsumbart Effekterna fangas | fjen samhallsekonomiska
berékningen.
Godstransporter -] Forsumbart Inga identifierade effekter.
Persontransp.ftg 231| Forsumbart Effekterna fangas i Eien_ samhallsekonomiska
berakningen.
Trafiksakerhet 171 Esrsumbart Effekterna fangas i Ejen samhallsekonomiska
berékningen.
Klimat 16l Esrsumbart Effekterna fangas i Ejen_ samhallsekonomiska
berakningen.
Befintliga bullerskarmar forstarks och nya sétts
Halsa 5 Positivt upp, vilket forbattrar fér boende l1angs med
strackan.
2 Landskap 1 Forsumbart Forsumbar paverkf:m E)a landskapet till foljd av
© atgarden.
c Drift och underhall 1 Férsumbart Forsumbara effekter for dnft och underhall pa
~ grund av byte av signaldelar.
n
= Effekterna fangas i den samhallsekonomiska
g Ovrigt 21| Esrsumbart berziknlngen., FTffektern:a\ fgngas i den
o samhéllsekonomiska berékningen., Ingen
i identifierad effekt.
n m =
= samhall§ekonom|sk 334
c investeringskostnad
% Nettonuvarde Sammanvéagning av ej varderbara effekter
U)_ 353 Positivt
o\
Nettonu- Netto-nuvarde|Kvalitetsbeddmning
vardeskvot
Huvudanalys 1,06 353 i .
Bansek 2 har anvants for att kvanifiera effekterna av atgarden
KA hégre invkostnad 0,64 267 utifrdn restidsvinster beraknade fran Kapacitetscenter fér snabb-
, regional och pendeltag.
KA CO2 3,50 kr/kg 1,16 387
KA Trafiktillvaxt 0% 1,41 470 Motivering till samhéllsekonomisk [6nsamhet
KA Trafiktillvaxt +50% 115 385 Objektet ar sgmhall;gkonomskt Io.rllsamt'sett.tlll de vaantn‘lerade
effekterna dér de stodrsta nyttorna &r restidsvinster for
KA Trafiktillvaxt -12% resendrerna och okade biljettintakter for
Klimatscenario - - persontransportféretagen. De ej prissatta effekterna, framst
ifrdga om forstarkning av befintliga bullerskarmar samt
KA 60 &rs kalkylperiod 6,37 2126 L{ppsattnlng“av n“ya, ger ytterligare positiva effekter for boende
langs med jarnvagen.
Sammanvagd Samhaéllsekonomisk I6nsamhet Lénsam
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Lokalt/ Atgéards-
i . Regionalt/ . specifik s&
Zgrcéiltnlngs- Kon Nationellt/l |Lan Kommun Nregrl]ngs- Trafikslag A:ﬂers- som tex
2 P nter- 9 grupp inkomst-
g nationellt grupp
g Flera
£ St orst nytta/ Neutralt |Regionalt Stockholm k9mmuner ! Neutralt Spar ) Vuxna; 18 Ej relevant
c fordel narheten av Persontrafik 65 ar
O Stockholm
o
o R .
L (SHEIEY) MG Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt |Ej relevant
s nytta/ nackdel
Kommentar till férdelningstabellen
Atgarden gynnar regionala och nationella kollektivtrafikresenarer p& jarnvag som &ar mellan 18 och 65 ar,
exempelvis arbetspendlare.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

& TRAFIKVERKET
Samlad Effektbeddmning

Bidrag till
FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Inget bidrag
Naringslivets transporter - -
Nojdhet & kvalitet Inget bidrag
Pendling Positivt bidrag

Tillganglighet regionalt/ lander

Tillgénglighet storstad

Positivt bidrag

Interregionalt

Positivt bidrag

Jamstalldhet

Jamstalldhet transport

Positivt bidrag

Lika mojlighet Inget bidrag.
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag

Kollektivtrafik, gang och cykel

Gang & cykel, andel

Positivt bidrag

Kollektivtrafik, andel

Positivt bidrag

Bidrag till
HANSYNSMALET

Mangd person- och lastbilstrafik

Positivt bidrag

Klimat Energi per fordonskilometer Negativt bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Ménniskors halsa Positivt bidrag
Befolkning Positivt bidrag

Halsa Luft Positivt bidrag
Vatten Inget bidrag
Mark Inget bidrag
Landskap Inget bidrag

Landskap Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Inget bidrag
Forn- och Kulturlamningar, Annat Inget bidrag

kulturarv, Bebyggelse

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

4. Transportpolitisk malanalys

hdgre hastighet.

Atgérden forbéttrar for kollektiva fardmedel och ett mer hallbart resande, exempelvis for arbetspendling och bér
darfor gynna bade kvinnor och man.
Vidare paverkas energianvandningen av byggande, d& anlaggningen byggs om men ocksa i samband med en

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning

Objektet &r samhéllsekonomiskt ldnsamt sett till de kvantifierade effekterna dar de storsta nyttorna &r
restidsvinster for resenarerna och dkade biljettintakter fér persontransportforetagen. De ej prissatta effekterna,

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

framst ifrdga om forstarkning av befintliga bullerskarmar samt uppsattning av nya, ger ytterligare positiva effekter
fér boende langs med jarnvagen.

Atgérden ger forbattrade majligeheter for kollektivtrafiken och darmed ett mer héllbart resande och méjliggér en
overflyttning fran exempelvis personbil. Darfor ar atgardens bidrag till en ekologisk hallbarhet positivt.

Atgérden ar samhallsekonomiskt I6nsam dar de beraknade nyttorna dverstiger kostnaden och dér
pendlingsmojligheterna med kollektivtrafiken pa jarnvag forbattras 1angs med ett viktigt strak.

Darfor ar atgardens bidrag till en ekonomisk hallbarhet positivt.

Atgérden gynnar man och kvinnor som reser med kollektivirafik pa jarnvag. Samtidigt ger atgarden méjlighet till
dverflyttning och férbattrar darmed trafiksékerheten exempelvis pd végsidan i viss utstrackning. Atgarder p&
befintliga bullerskéarmar samt uppséttning av nya resulterar i en forbattrad boendemiljé langs med strackan.
Atgérdens bidrag till en social hallbarhet bér darfér vara svagt positivt.
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1. Beskrivning av atgéarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Arstaberg-Flemingsberg, signalatgarder optimering
Objekt-id jst1811
Arendenummer TRV 2016/79958
Lan Stockholm
Kommun Stockholm och Huddinge
Trafikverksregion Region Stockholm
Trafikslag Jarnvag
Skede Varierande (se Planeringslage)
. . Typfall 1 Sma och okomplicerade atgarder pa befintlig anlaggning, endast marginell
V(D G I el ytterligare paverkan pa omgivningen, frivillig markatkomst

Om samlad effektbeddmning

Samlad effektbedémning (SEB) &r ett beslutsunderlag med syfte att utgéra ett stéd for planering, beslut och uppféljning.
| SEB (metod och mall) beskrivs atgardens effekter ur tre oviktade beslutsperspektiv.

- Samhallsekonomisk analys: effekter som varderas monetért och effekter som bedéms

- Transportpolitisk malanalys: hur paverkas de transportpolitiska malen

- Fordelningsanalys: hur fordelar sig nyttorna pa olika grupper

Nuldge och brister

Jarnvagsstrackan fran Stockholm C ner mot Flemingsberg och Gridingebanan &r till den stérsta delen utrustad med
dagens standard av tagkontrollsystem. Dock har de sédra delarna av Alvsjé samt hela Huddinge driftplats idag
fortfarande ett aldre system.

Hogsta till&tna hastighet &r idag 120 km/ h frAn Arstabron och séderut till och med Stuvsta hallstélle. Genom Huddinge
och Flemingsberg signaleras en maximal hastighet av 160 km/h pa de yttre sparen, medan den maximala hastigheten
pa de inre sparen utmed samma delstracka ar 130 km/ h. Fran och med utfartsblocket vid Flemingsberg mot
Grddingebanan signaleras 180 / 230 km/ h som hdgsta hastighet. Genomférandet av Citybanan innebar en héjning av
kapaciteten for Stockholmsomradet. Dock ar strackan begransad for fullt utnyttjande av denna kapacitet, varpa nytt
tagkontrollsystemet ar nodvandigt.

Idag har strackan cirka 5km bullerskarmar.

Banléangd: cirka 13,5km inkl driftplatser.

Banstandard: ATC, 120-160km/h beroende pa tagtyp och spar.

752 persontag/vmd (Alvsjo, T18)
29 godstag/vmd (Alvsjo, T18)

Bantrafik: 582-858 persontag/vmd (2040)
26-35 godstag/vmd (2040)
Banfléde: Antal avstigande: 245 mijloner resenarer/ar (2014)

Antal avstigande: 383 miljoner resenarer/ar (2040)
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Syfte

Atgarden syftar till att optimera berérd strackan som till&ter hdgre hastighet samt att homogenisera
signaliseringsprinciperna med ratt funktionalitet i den sddra infarten av Stockholm.

Atgarden skapar béttre foérutsattningar for kapacitetssakring och robusthet i systemet i och med Citybanans inférande.
Darmed skapas mojligheter till battre utnyttjande av den totala kapaciteten som inférande av Citybanan i befintligt
system innebar.

Atgarden skapar forbattrade restider for tdgen som trafikerar jarnvagen pé berérd stracka pa Stockholms sédra in- och
utfart.

SEB tas fram i samband med byggstartsrapporteringen 2020.

Forslag till atgard

Utredningsalternativet omfattar en fortsatt uppgradering till det nya tdgkontrollsystemet p& de bangardsdelar i Alvsjo
som fortfarande har &ldre system samt pa hela driftplatsen Huddinge.

I och med genomférandet av dessa uppgraderingar kommer hela jarnvagsstrackan fran Stockholm C mot
Grodingebanan att vara utrustad med dagens standard av tagkontrollsystem.

Samtliga forbeskedsavstand i kommer darvid att félja Trafikverkets krav utmed hela denna stracka.

| alternativet ing&r dven nya system for hdgre tdghastighet hela vagen fr&n och med Arstabron till och med
Flemingsberg driftplats.

De nya systemen pa strackan kommer att inrymma procentuell hastighetséverskridande for tdg med mjuk boggie (t.ex.
Intercitytdg och snabbtag), vilket mojliggor nedanstaende hastighetsokning.

Atgéarden inkluderar dven cirka 14km bullerskyddsatgarder, 7km pa vardera sida, med upprustning av befintliga och
uppsattning av nya bullerskarmar.

Foreliggande atgard sakerstaller funktion, kapacitet och robusthet i en mellanperiod innan det EU-gemensamma
signalsakerhetssystemet (ERTMS) infors.

Signalatgarder sker pa sektion 7,0 km - 14,850 km.

| stora drag kommer féljande taghastigheter att bli mojliga.

Sektion 3,5 km - 11,0 km, ytter- och innerspar:

Hojning fran 120 km/h till 130 km/h - 160 km/h (beroende pa tagtyp)
Sektion 11,0 km - 17,0 km, ytterspar:

Hojning fran 160 km/h till 160 km/h - 200 km/h (beroende pa tagtyp)
Sektion 11,0 km - 17,0 km, innerspar:

Hojning fran 130 km/h till 140 km/h - 160 km/h (beroende pa tagtyp)

Signalatgarder: cirka 7,9km.

Banlangd: Hastighetsférandring: cirka 13,5km.
Banstandard: ATC2, 130-200km/h beroende pa tagtyp och spar.
752 persontag/vmd (Alvsjo, T18)
L 29 godstag/vmd (Alvsjo, T18)
Bantrafik: 582-858 persontag/vmd (2040)
26-35 godstag/vmd (2040)
Banfléde: Antal avstigande: 245 mijloner resenérer/ar (2014)

Antal avstigande: 383 miljoner resenarer/ar (2040)
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& TRAFIKVERKET
Samlad Effektbeddmning

Atgardskostnad
Kostnadskalkyl
Senasie re Standarda Totalkostnad omréknad
v Prisniva ar Totalkostnad ) till prisniva 2015-06
datum (RAAA-MM) Berakningsmetod il vvikelse
(AAMMDD) (mkr)
Faststalld
2019-12-02 2019-11 kalkylsammanstallni [267,9 69,0 239,3

ng

Se &ven Bilaga 2

Planeringslage

Atgarderna ar foremal for byggstartsrapportering 2020.

Utredning, forprojektering och framtagande av bygghandling pagar under 2020/2021 och byggnation planeras darefter

att starta.
Ovrigt

Ej relevant
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2. Samhaéllsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylforutsattningar fér samhéallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Person_2040_20181115
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys Gods_2040_20181115
Avvikelse fran prognos godstrafik Nej

ASEK-version ASEK 6.1

Avvikelse frdn ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014-medel
Kalkylranta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020
Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 3

Kalkylperiod fran startar for effekter 12

Kalkylverktyg - samhéllsekonomi Bansek 2

Datum fér samhéllsekonomisk kalkyl 2020-02-03 06:00
Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag period t o m 2040 1,73%

Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag period efter 2040 0,93%

Trafiktillvaxttal godstrafik p& jarnvag period t o m 2040 1,40%

Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period efter 2040 1,19%

Kommentar

Annan kalkylperiod har anvénts i syfte att kvantifiera vinsten av att inféra ATC2 innan ERTMS infors pa strackan.

Tabell 2.2 Nyckeltal samhéallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk Netto-
investerings- nuvérde*  |NNK-idu™
kostnad inkl (mnkr)
skattefaktor (mnkr)
Huvudanalys 334 353 1,06
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller motsvarande 419 267 0,64
Kanslighetsanalys CO2-vardering=3,50 kr/kg 334 387 1,16
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret 334 470 1,41
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre fran basaret och jamfért med huvudkalkylen 334 385 1,15
KA 60 ars kalkylperiod 334 2126 6,37

* Nettonuvérdet ar lika med summan av nuvérdet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intéakter och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhéllsekonomiska investeringskostnaden och nuvardet av nettoférandringen av

drift- och underhéliskostnader for infrastrukturhallaren.
Kommentar
Obligatoriska kénslighetsanalyser har beréknats for objektet.
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhéallsekonomisk analys

Effekter som véarderats monetéart och Effekter som inte ingdr i berédkningen av nettonuvarde men som
som ingar i berakning av nettonuvéarde ingar i den sammanvagda bedémningen
Berord/ T — Ex pd &rlig effekt| Nuvarde Nlé\\llirrde Samman-
paverkad av 90 for prognosar 1 | detaljerat o Bed6mning vagd Kortfattad beskrivning
kortfattad beskrivning siktligt L
effekt (mnkr) (mnkr) bedémning
2040
Restidsuppoffring 54,24 | mnkr/&r - -
Aktid -374,8 | ktim/ar | 338,97 -
& |Bytesti - ktim/&r - -
5 Effekterna fangas i den
E Turtathet - ktim/&r - 339 - Forsumbart |samhéllsekonomiska
n berékningen.
K Jpromenadtid - ktim/ar - -
Forseningstid, persontrafik - ktim/&r - -
Reskostnad vag - total - mnkr/ar - -
o Férsumbart bidrag:
w ) Atgarden paverkar ej
= o R 4 R
ﬁ o Transporttid, gods mnkr/ar godstagen i betydande
T E utstrackning.
w | Q
= 0 - 2
z z Tagdriftskostnader, gods - mnkr/ar - - - Forsumbart [Inga identifierade effekter.
X o
o = [Banavgifter, gods - mnkr/ar - -
s |4
o
= 8 Férseningstid, godstrafik - mnkr/ar - -
Reskostnad - lastbil - mnkr/ar - -
< Tagdriftskostnader, 2
E persontrafik -2,73 | mnkr/ar -12,47 -
:g Banavgifter persontrafik -0,68 | mnkr/ar -5,15 -
14
8 Ombkostnader -4,15 | mnkr/ar| -32,22 - Effekterna fingas i den
% O] 331 Forsumbart |samhallsekonomiska
é Overheadkostnader - mnkr/ar - - berakningen.
}—
&  |Biliettintakter 52,07 | mnkr/ar | 403,98 -
]
14
g_.] Moms pa biljettintakter -2,95 | mnkr/ar| -22,87 -

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning Sida9av 21 SEB version 1.17 (Grundmall)



Objektnummer: jst1811, Arendenummer: TRV 2016/79958
Kontaktperson: Lars Segerman, Trafikverket, Lars.Segerman@Trafikverket.se (T“h
Skede: Varierande (se Planeringslage) U TRAFI KVE R KET
Status: Granskad och godkand av Trafikverket med kvarstdende brist, 2020-02-18
Samlad Effektbeddémning

Trafiksékerhet totalt: Total
olyckskostnad. Innehaller
effekter av Plankorsningar
(férandring av olyckor till foljd
av specifika atgarder i korsning
vag-jarnvag), Externa effekter, - - 16,84 -
tagtrafik (forandring av olyckor
vid plankorsningar langs linjen
samt dvriga olyckor) och
Externa effekter, dvrig trafik
(forandring av olyckor pa vag).

Déda: Forandring av statistiskt
forvantat antal dodade.
Effekten ar 2040 avser
Plankorsningar och Externa
effekter, tagtrafik,
plankorsningsandelen. For
andelen 6vriga olyckor i - pers/ar - - Effekterna fangas i den
Externa effekter, tagtrafik samt 17 Forsumbart |samhallsekonomiska
Externa effekter, évrig trafik berékningen.

finns endast underlag vid
plankorsning for berékning av
forandring av statistiskt
forvantat antal dodade.

TRAFIKSAKERHET (TS)

Svért skadade: Forandring av
statistiskt férvantat antal svart
skadade. Effekten ar 2040
avser Plankorsningar och
Externa effekter, tagtrafik,
plankorsningsandelen. For
andelen 6vriga olyckor i - pers/ar - -
Externa effekter, tagtrafik samt
Externa effekter, 6vrig trafik
finns endast underlag vid
plankorsning foér berakning av
forandring av statistiskt
forvantat antal svart skadade.

CO2-ekvivalenter: Effekten ar
2040 i kton avser koldioxid fran
Externa effekter, dvrig trafik
och Vaxling med diesellok. Den
monetéra effekten avser
koldioxid plus NOx, VOC, S02
och partiklar frdn Externa
effekter, dvrig trafik och Véxling
med diesellok. Koldioxid star
for huvuddelen av utslappen.

Effekterna fangas i den
-1,18 | kton/ar 16,16 16 - Forsumbart |samhallsekonomiska
berékningen.

KLIMAT

EXTERNA EFFEKTER
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Luft: Avser NOX, VOC, SO2,
och Partiklar fran Externa
effekter, dvrig trafik samt : ) 450 )
Vaxling med diesellok. Den !
monetéara effekten ingar i CO2-
ekvialenter ovan.
Luft - NOX Kvéveoxider -1,22 ton/ar - -
g Luft - VOC Kolvaten -2,63 | ton/ar - -
O
X
@ |Luft - SO2 Svaveldioxid -0,01 | ton/ar - - -
X Befintliga bullerskarmar
8 |euft- Partikiar 0,05 | ton/ar - 5 . Positivt forstarks och nya sétts upp,
= vilket forbattrar for boende
= « u
3 Positivt bidrag: langs med strackan.
< Befintliga
0 x
_3:1 bullerskarmar
o forstarks och nya
Buller - Befintliga och nya Ej Ej Ej SIS U
.. n motverkar effekterna
bullerskarmar angett | angett | beraknat -
hastighetshdéjningen.
Det innebaér att det
blir battre for boende
langs strackan.
Foérsumbart bidrag:
Atgérden sker inom
befintlig infrastruktur
och avser
& signalatgarder och
% Landskap- Intrng och visuell _bor el [F=EE . Forsumbar paverkan pa
o ) - - - - infrastrukturens Forsumbart g PO
karaktar . o landskapet till foljd av atgarden.
<z( inverkan pa
— landskapet aven om
atgarder sker pa
befintliga
bullerskarmar och
nya satts upp.
< [ad N ° _ _ ; )
3 é E Externa effekter, Infrastruktur 0,61 | mnkr/ar 4,77 Effekterna fangas_ i den
Y E ¥ 2 Forsumbart |samhallsekonomiska
> ] s
D E WExterna effekter, buller 1,04 | mnkr/ar 6,48 - berakningen.
ﬁ Drivmedelsskatt -6,05 [ mnkr/ar| -51,15 -
L
L v : - Effekterna fangas i den
i Banavgifter 0,68 | mnkr/ar( 5,15 -23 - Forsumbart  [samhallsekonomiska
8 berékningen.
S Moms pa biljettintakter 2,95 | mnkrar| 22,87 -
m
[a)
< o
x ., a ) ) )
Lag Ej Ej Ej R . . .
oSz Inbesparade JA-kostnader u - Forsumbart bidrag. |Férsumbart [Ingen identifierad effekt.
@ w e angett | angett | beraknat
m
2 Q
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o 5 Férsumbart bidrag:

9 2 N&got fler enheter,

; E 8 Drift- och Underhéliskostnad men de ar nyare,

A 9 S Junder kalkylperioden pga 0,0 mkr/&r 0 vilket kan innebara

@]

= o< forandrad anlaggningsmassa férsumbara effekter

o 5 . Férsumbara effekter for drift
= 8 Z pa behovet av drift E6 bart h underhall pa davb
TR - och underhall.’ orsumbart  foch underhall pa grund av yte
o= av signaldelar.

Z

Su8

& Q % Reinvestering:

= Reinvesteringskostnad under 2 . .

xz

(@l kalkylperioden pga férandrad 0 mkr/ar 0 s e LR

o anlaggningsmassa.

8
2 0z Q: Effekten prognosar 1 avser
fouf annuitetsberaknad 35 |mnkvar| -33350 | 334
= % 0 8 samhallsekonomisk
5, < g < investeringskostnad

w

z
SAMMANVAGNING
" AV E L
NETTONUVARDE 353 VAR;ERBARA Positivt
EFFEKTER

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter
Atgarden ger mycket sma effekter pa landskapet da det sker inom
befintlig infrastruktur och avser signalatgarder. Men forstarkning av
befintliga bullersk&rmar samt uppséattning av nya ger positiva effekter
fér boende langs med strackan.

Kvalitetsbedomning av samhéllsekonomisk kalkyl
Bansek 2 har anvants for att kvanifiera effekterna av atgarden utifran restidsvinster
beraknade fran Kapacitetscenter for snabb-, regional och pendeltag.

Slutligt beddmd sammanvagd Iénsamhet

Tabell 2.4
Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet Lénsam
Slutlig sammanvagning bedémd av: Uppréattaren

Motivering:

Objektet &r samhéllsekonomiskt Ionsamt sett till de kvantifierade effekterna déar de stérsta nyttorna ar restidsvinster for resenérerna och dkade biljettintakter
for persontransportforetagen. De ej prissatta effekterna, framst ifrdga om forstarkning av befintliga bullerskarmar samt uppsattning av nya, ger ytterligare
positiva effekter for boende langs med jarnvagen.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna fér samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebéar att samhaéllets totala vilfird anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgdrden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgirden &ar
storre dn noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hénsyn till vem som far nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa &tgarden. Darfor kan den samhillsekonomiska
analysen behéva kompletteras med information om fordelningseffekterna av den analyserade atgédrden. En sddan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgédrden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhillssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat ségs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intikter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsforandringar och dndringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst virde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.
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Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

(storsta)
. . Storsta Nast storsta [negativa R
Fordelningsaspekt nytta/ fordel [nytta/ foérdel |nytta/ Motivering
nackdel
Delanalys kon: Neutralt Neutralt Neutralt Atgarden gynnar b&de méan och kvinnor.

tillgédnglighet persontrafik

De kor flera typer av tdg pa strackan, men
Regionalt Nationellt Neutralt nyttan bedéms i férsta hand paverka regional
och nationell trafik.

Lokalt/regionalt/
nationellt/ internationellt

Nyttan bedéms i férsta hand tillfalla Stockholms
l&an, men aven lan med personresor langs

Lan Stockholm Neutralt Neutralt Vastra stambanan genom att tillgangligheten
till/ frAn Stockholm okar.
Flera Den omkringliggande infrastrukturen &r av
. béttre standard och robusthet dar denna lank
kommuner i

Kommun narheten av Neutralt Neutralt behover atgardas for att systemet som helhet
ska bli battre. Darfor ar det svart att bedéma

Stockholm vilken eller vilka kommuner som far storst nytta.
Detaljerat underlag saknas for att bedéma vilka
Naringsgren Neutralt Neutralt Neutralt naringsgrenar som gynnas/missgynnas av
atgarden.
Trafikslag Spar - . |Neutralt Neutralt Atgarden gynnar sparbunden persontrafik.
Persontrafik
Vuxna: 18-65 Den storsta resenarsgruppen bedéms vara

Aldersgrupp Neutralt Neutralt

ar vuxna mellan 18 och 65 ar.

Atgardsspecifik
fordelningsaspekt sa som |Ej relevant  |Ej relevant |Ejrelevant  |Ej relevant
t ex Inkomstgrupp

Beddmningarna &r gjorda av:
Uppréattaren

Kommentar:

Atgarden gynnar regionala och nationella kollektivirafikresenarer pa jarnvag som &r mellan 18 och 65 r, exempelvis
arbetspendlare.

Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:
Ingen FKB har uppréattats for objektet.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar “att sdkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och néaringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillganglighet) och ett hansynsmal (sdkerhet, miljo och hélsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bif6ll
2009.

Bidrag till langsiktigt hallbar transportforsorjning

Ekologisk hallbarhet

Atgérden ger férbattrade mojligeheter for kollektivtrafiken och déarmed ett mer héllbart resande och méjliggér en
overflyttning fran exempelvis personbil. Darfor ar atgardens bidrag till en ekologisk hallbarhet positivt.

Ekonomisk héllbarhet

Atgérden ar samhallsekonomiskt I6nsam dar de beraknade nyttorna éverstiger kostnaden och dér
pendlingsmojligheterna med kollektivtrafiken pd jarnvag forbattras langs med ett viktigt strak.
Darfor ar atgardens bidrag till en ekonomisk hallbarhet positivt.

Social hallbarhet

Atgarden gynnar man och kvinnor som reser med kollektivtrafik p jarnvag. Samtidigt ger atgérden méjlighet till
dverflyttning och forbattrar darmed trafiksékerheten exempelvis pé vagsidan i viss utstrackning. Atgarder pé befintliga
bullerskarmar samt uppséttning av nya resulterar i en férbattrad boendemiljo langs med strackan. Atgardens bidrag till
en social hallbarhet bor darfor vara svagt positivt.

Bedémningarna av langsiktig hallbarhet &r gjorda av:
Uppréattaren

Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Mal Bedémning och motivering

Funktionsmalet

Medborgarnas resor. Tillforlitlighet Positivt bidrag: Atgarden innebar kad tillforlitlighet.

Medborgarnas resor forbéattras
genom 6kad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet. Trygghet & bekvamlighet

Positivt bidrag: Okad bekvamlighet for resenérer i straket i
och med minskad restid.

Inget bidrag: Atgérden beddms inte péverka tillférlitligheten

Néaringslivets transporter. Tillforlitlighet A .
for néringslivets transporter.

Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och

starker den internationella Kvalitet Inget bidrag: Atgéarden bedéms inte paverka tillforlitligheten
konkurrenskraften. for naringslivets transporter.
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Tillganglighet regionalt och
mellan lander. Tillgangligheten
forbattras inom och mellan
regioner samt mellan Sverige
och andra lander.

Pendling

Positivt bidrag: Litet positivt bidrag da atgarden kan innebara
nagot minskad restid.

Tillganglighet storstad

Positivt bidrag: Atgarden innebar okad tillganglighet till
Stockholm.

Tillganglighet till interregionala resmal

Positivt bidrag: Atgarden bedéms ha négot positiv paverkan
pa tillganglighet till interregionala resméal genom minskad
restid.

Jamstalldhet. Arbetsformerna,
genomfdrandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhélle.

Jamstélldhet - lika mojlighet att utforma
sina liv (valmgjlighet)

Positivt bidrag: Atgarden gynnar kollektiva fardmedel pa
jarnvag, vilket borde kunna gynna bade kvinnor och man.

Lika paverkansmdjlighet

Inget bidrag.

Funktionshindrade.
Transportsystemet utformas sa
att det ar anvandbart for
personer med
funktionsnedséattning.

Kollektivtrafiknatets anvandbarhet fér
funktionshindrade

Inget bidrag: Atgérden bedéms inte paverka anvandbarheten
for funktionshindrade.

Barn & unga. Barns
majligheter att sjalva pa ett
sakert satt anvanda
transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.

Skolvag - ga eller cykla pa egen hand

Inget bidrag: Atgarden péverkar inte méjligheten fér barn att
cykla eller ga pa egen hand.

Kollektivtrafik, gang & cykel.
Forutsattningarna for att vélja
kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras.

Andel gang- & cykelresor av totala
kortvaga

Positivt bidrag: Litet positivt bidrag d& okat kollektivt resande
medfor fler kortvaga forflyttningar med cykel och till fots.

Andel kollektivtrafik av alla resor
(exklusive gang och cykel)

Positivt bidrag: Minskad restid innebar ékning av
kollektivtrafikresande.

Hansynsmal

Klimat. Transportsektorn bidrar
till miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan nas
genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila branslen.
Ar 2030 bor Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende
av fossila bréanslen.

Bakgrund till
beddémningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energieffektivisering och
begransad klimatpaverkan”,
2014:137.

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar fér energiintensiva
trafikslag sdsom personbil, lastbil och
flyg

Positivt bidrag: Atgarden méjliggér en déverflyttning fran bil till
tag, darmed bedéms mangden personbilstrafik minska
marginellt.

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Negativt bidrag: H6jd hastighet innebar nagot 6kad
energianvandning per fordonskilometer.

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Negativt bidrag: Atgarden innebar en viss ny anlaggning,
vilket paverkar energianvandningen vid byggnation.
Drift och underhall kan paverkas bade positivt och negativt da
det blir fler enheter, men att de ar nyare och kan krdva mindre
underhall.
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Hélsa.
Transportsektorn
bidrar till att 6vriga
miljokvalitetsmal nas
och till minskad
ohalsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.
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Positivt bidrag: Upprustning av befintliga samt uppséttning av
nya bullerskydd ingar i &tgard och antas darfér motverka 6kat
buller till foljd av hastighetshéjning.

Det bedoms att det blir battre for boende langs strackan.

«
s Antalet exponerade for héga Positivt bidrag: L.Jpprustnmg av befintliga samt uppsattnlng av
o L g nya bullerskydd ingar i &tgérd och antas darfér motverka okat
% bullernivaer, det vill saga bullernivaer P . L
o hoare 4n 10 dBA 6ver riktvardena buller till foljd av hastighetshéjning.
é 9 Det bedoms att det blir battre for boende langs strackan.
c
=
§ Betydelse for forekomst av omraden Inget bidrag: Atgarden paverkar ej forekomsten av omréden
med hdg ljudmiljokvalitet med hdg ljudmiljokvalitet.
. A Positivt bidrag: Atgarden bedéms ha marginellt positiv
RAESEHIE g G e paverkan pa den fysiska aktiviteten i transportsystemet.
Bg_r_r?s, funktlor:shlndrades och _aldres Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka dessa gruppers
o modjlighet att pa egen hand ta sig fram e . .
c o 2 majlighet att ta sig fram pa egen hand.
= till sina mal
X
g [TMlgangligheten med kollektivirafik til | o ot pidrag- Atgarden beddms bidra till dkad tillgénglighet
[} fots och med cykel till utbud och . )
L med kollektivtrafik.
aktiviteter
Tran;portsystemets e emissioner Positivt bidrag: Enligt den samhallsekonomiska kalkylen sker
av kvaveoxider (NOXx) och partiklar . . - N . .
(PM10) en liten minskning av utslapp av kvavedioxider och partiklar.
Halter av kvavedioxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i Positivt bidrag: Atgarden minskar mangden utslapp av
= tatorter med atgardsprogram for kvavedixodier och partiklar till luft oberoende av om omradet
g miljokvalitetsnormer, samt i tatorter dar ar foremal for atgardsprogram eller e;.
Ovre utvarderings-troskeln dverskrids
Antalet personer exponerade for halter POS.It.IVt l?ldrag: Eventuell dverflyttning fran bil .t.I|| tag, bl.(;irar
sver MKN positivt till att antal personer som exponeras for halter Gver
MKN kan komma att minska.

g Kvalitet pd vatten ur ett . R . . .

g c ST e acy Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka vattenkvaliteten.
Betydelse for fororenade omraden Inget bidrag: Atgarden sker i befintlig stréckning.
Betydelse for skyddsvarda omraden Inget bidrag: Atgarden sker i befintlig strackning.

=
g Betydelse for bakgrundshalt metaller Inget bidrag: Atgarden sker i befintlig stréckning.

Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar

Inget bidrag: Atgarden sker i befintlig strackning.

Betydelse for skyddsvarda omraden
under driftskede

Inget bidrag: Atgarden sker i befintlig stréckning.
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& TRAFIKVERKET
Samlad Effektbeddmning

Landskap

Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets utmarkande
karaktar och kvaliteter — avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktér

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka landskapet

struktur, skala eller visuella karaktar eftersom den sker i

befintlig strackning, &ven om bullerskarmar hojs och nya
tillkommer.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt

djurliv

Betydelse fér mortalitet

Inget bidrag: Da det redan ar mycket hog hastighet pa
strackan, bor inte en hogre hastighet paverka risken att fler
djur dodas.

Betydelse for barriarer

Inget bidrag: Atgarden sker i befintlig strackning.

Betydelse for storning

Inget bidrag: Atgarden sker i befintlig strackning.

Betydelse for forekomst av livsmiljéer

Inget bidrag: Atgarden sker i befintlig strackning.

Betydelse for att varna den naturliga,
inhemska biologiska mangfalden

Inget bidrag: Ingen 6kad risk att invasiva arter sprids.

Forn- och kulturlamningar,
annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade vardeomraden

Inget bidrag: Atgarden sker i befintlig strackning.

Betydelse for strukturomvandling

Inget bidrag: Atgarden sker i befintlig strackning.

Betydelse for forfall av infrastrukturens
egna kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa vérden

Inget bidrag: Infrastrukturens egna kulturmiljovarden har ej
kunnat identifieras.

Betydelse for utradering

Inget bidrag: Atgarden sker i befintlig stréckning.

Trafiksakerhet

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt skadade

Positivt bidrag: Atgarden méjliggor en dverflyttning fran bil till
tag, vilket darmed forbattrar trafiksystemets totala
trafiksékerhet.

Beddmningarna &r gjorda av:
Upprattaren med stdd av tidigare upprattad SEB.
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning tE;Ifektlvnets- Enhet

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat
Restid med annuitetsberédknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive -14,1 tim/tkr
skattefaktor)

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med

annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor) -44,45 ton/mnkr

CO2

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgarden forbattrar for kollektiva fardmedel och ett mer h&llbart resande, exempelvis for arbetspendling och bor darfér
gynna bade kvinnor och méan.

Vidare paverkas energianvandningen av byggande, d& anlaggningen byggs om men ocksa i samband med en hogre
hastighet.

Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvandning, . .
ton CO2-ekvivalenter GWh Bilaga, se avsnitt 5
Byggskede totalt 1985 6 ?lllaga_B_SEB-IC1894-2019-12-
Bygg- och reln:/esterlng 49,094 0.1588 Bilaga_3_SEB-1C1894-2019-12-
samt DoU per ar

Bygg- och reinvestering
samt DoU under hela 589,13 1,91
kalkylperioden

Kommentar:
Ej relevant
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5 Process, Bilagor & Referenser

Process for denna Samlade effektbeddémning:

1. Samhéllsekonomisk kalkyl genomford av:
Fredrik Boke, Samhallsekonom, Sweco, 2020-02-03
2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedémningar:

Ellen Khan/Fredrik Boke, Samhillsekonom, Sweco, 2019-12-19
Fredrik Boke, Sweco, 2020-02-04

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godként slutliga texter och bedémningar:
Inga slutliga bedomningar gjorda

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2019-12-19

4.2 Kontaktperson SEB:

Lars Segerman, Trafikverket, Lars.Segerman@Trafikverket.se

4.3 SEB-ansvarig:
Maja Persson, Trafikverket, Maja.Persson@Trafikverket.se

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2020-02-18, Joel Akesson, Samhéllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2020-02-18; Marika Jenstav, tf enhetschef Samhallsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:

SEB rekommenderas godkdnnas med kvarstidende brist. Underlagskalkyl finns ej framtaget for aktuellt skede.
Diaremot finns en fullstindig osdkerhetsanalys framtagen.
2020-02-18; Abel Tefera, Lars Eriksson Strategiska planerare, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2020-02-18; Hakan Persson, Enhetschef Strategisk planering, Trafikverket
7. Status:

Granskad och godkénd av Trafikverket med kvarstadende brist
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Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedédmning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning

Bilaga 2: Kostnadsunderlag tva delar

Lars Segerman, Trafikverket, 2019-12-02

Bilaga 2a:Sammanstillning av anlaggningskostnadskalkyler ATC

Fredrik Boke, Sweco, 2020-01-08

Bilaga 2b: 191125_lathund_indexomr_Kkapitalisering_invkost_med_sjo_jst1811

& TRAFIKVERKET
Samlad Effektbeddmning

Bilaga 2c: 191125_lathund_indexomr_kapitalisering_invkost_med_sjo_jst1811_KA85

Bilaga 3: Klimatkalkyl

Johanna Ewertz, Sweco, 2019-12-11
BilagaSEB-IC1894-2019-12-11
Bilaga 4: ArbetsPM Bansek?2

Fredrik Boke, Sweco, 2020-02-03
Bilaga g4a: ArbetsPM_ Alvsjo-Huddinge_200203
Bilaga 4b: Trafikering och berdkning_200203

Bilaga 5: Bansek2 inkl KA

Fredrik Boke, Sweco, 2020-02-03

Bilaga 5a: bansek-2_bas2040_191014_As-Hu_ 200203
Bilaga 5b: bansek-2_bas2040_191014_As-Hu_KAo0_200203

Bilaga 5c: bansek-2_bas2040_191014_As-Hu_KA50_200203
Bilaga 5d: bansek-2_bas2040_191014_As-Hu_KACO2_200203

Fredrik Boke, Sweco, 2019-12-10

Bilaga 5e: bansek-2_bas2040_191014_As-Hu_191210

Referens 1, Miljokonsekvenshbeskrivning

Ej relevant

Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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