Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, JST1810

o ) . : ) T
Kontaktpersop. Stina Hgdstrom, Trafikverket, stina.hedstrom@trafikverket.se \T; TRAFI KV ER KET
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket

Vastra stambanan, Tullinge, upprustning tunnlar,
JST1810

Nulage och brister: Tunnlarna &r mer &n 100 &r gamla och ar i daligt skick. Det finns ett behov av att
kunna leda om gods fran Grédingebanan till forbindelsen Flemingsberg-Jarna. Det finns dock hinder
for dispenstransporter i Tullingetunnlarna. Enligt prognoser kommer antalet persontag mellan
Flemingsberg och Sodertélje att 6ka med 200 tag/vardagsmedeldygn (vmd) och antalet godstag att
oka fran 22 till 39 tAg/vmd 2030. Detta kommer att 6ka behovet av att kunna framféra gods pa denna
stracka.

Atgardens syfte:
SEB tas fram med syfte att utgdra underlag for prévning till Nationell plan 2018-2029.

1. Beskrivning av atgarden

1. Ge framkomlighet for gods, "containertag"/kombitrafik, lastkod PC.422.

2. Ge omledningsmadjlighet for gods pa Grodingebanan.

3. Atgarda brister och sékerstalla drift i minst 40 &r utan storre trafikstopp p& pendeltagstrafiken pa
grund av underhéllsatgarder.

Forslag till atgard: Kostnaden & 135,1 mnkr i prisniva 2015-06.

Atgarden avser vidgning av tunnlarna pé férbindelsen Flemingsberg-Jarna p& bandelarna 410 (5
tunnlar, totalt 650 m) och bandel 412 (4 tunnlar, totalt 436 m). Atgarder vidtas s& att banans standard
genom tunnlarna uppfyller kraven pa fria rummet, dvs det minsta utrymme som erfordras i h6jd och
bredd for att sakert kunna framféra godstadg med onskvard lastprofil. Detta kan géras genom att berg
sprangs ut eller betong bilas bort. Alternativt kan dven spargeometrin justeras dar det finns utrymme
eller genom att sparavstandet minskas.

Renoveringsatgarder gors sa att framtida underhallsbehov under en period om minst 40 &r efter atgard
kommer att vara mycket litet. Betongvalven atgardas med olika atgarder beroende pé skick. Valv i
mycket daligt skick rivs ut. Bergtunneldelarna forstarks sannolikt med sprutbetong och bergbult i
framst tak men i vissa fall &ven vagg. Omfattande isbildning atgardas med brandskyddad isolering.
Kontaktledningssystemet kommer sannolikt bytas till skena. Lagspanningsanlaggningarna kraver
utbyte. En ny tunnelbelysning kraver kanalisation pa bagge sidor tunneln vilket kommer atgardas.
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Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvarde, mnkr varderats i kalkylen varderats i kalkylen Ildnsamhet
+ + =>
-188 Positivt Positivt Oséker lonsamhet - endast bedémd
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pé effekter ar 2040 Nuvarde (mnkr) [Diagram
Resenérer Ej angett 0
Godstransporter Ej angett 0
» JPersontransp.foretag Ej angett 0
>
< Trafiksékerhet Ej angett 0
% Klimat Ej angett 0
é Halsa Ej angett 0
g Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
g Ovrigt Ej angett 0
% Nettonuvéarde -188
.g Nyckeltal utifran prissatta effekter
8 NNK-i= - Informationsvarde NNK = Ej relevant NNK-iga*= - NNK-idu= -
o Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berord/paverkad av effekt Bedémning ngr?am{agd Kortfattad beskrivning och bedémning
eddmning
Klimat Forsumbart Overflyttning av godstransporter till jarnvag
Hel "
g Halsa Positivt Positivt Qverflyttning av godstransporter till jarnvag
Landskap Forsumbart Atgarder gors i befintlig infrastruktur
Resenarer Positivt Minskad risk for trafikstérningar
Godstransporter Positivt Omledningsmdojligheter, 6kad godskapacitet pa jarnvag.
5 "
S |Persontransportféretag Positivt Positivt Minskad risk for trafikstérningar
O
Trafiksakerhet Forsumbart Okad s#kerhet for transporter med éverskjutande lastprofil
Ovrigt Positivt Inbesparade kostnader for JA, minskade DoU
Sammanvagt effekter som ej ingdr i nuvarde Positivt (n)yrzloerdnlngsmoﬂlgheter samt okad lastprofil ger positiva
*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon.: Lokalt/ Trafi- )
) restid, . kanter, Atgéards-
) For- del Regionalt/ s e e
= ) res- ' ) trans- Narings- ) Alders- [specifik for-
= nings- Nationellt/l |L&an Kommun Trafikslag .
[ kostn, porter, gren grupp delnings
c aspekt . nter-
@®© restidsos . externt aspekt
%) . nationellt -
o akerhet berorda
= SdArmmga
= Storst kommuner Godstrans Gods-
% nytta/ Neutralt |Nationellt Neutralt som har P Ej utrett N Neutralt Ej relevant
S - orter jarnvag
) fordel nytta av
LL aadctrancn
™ (storst)
negativ . .
nyttal Neutralt [Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Ej utrett Neutralt Neutralt Ej relevant
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till
FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - -
Trygot & bekvamt Inget bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - -
Nojdhet & kvalitet Inget bidrag
Pendling Positivt bidrag

Tillganglighet regionalt/ lander

Tillganglighet storstad

Positivt bidrag

Interregionalt

Positivt bidrag

Bidrag till
HANSYNSMALET

4. Transportpolitisk malanalys

. . Jamstalldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet - — -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
; o Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - -
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Positivt bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Inget bidrag
Energi bygg, drift, underhall Inget bidrag
Manniskors hélsa Positivt
Befolkning Positivt
Luft Positivt
Halsa -
Vatten Inget bidrag
Mark Inget bidrag
Materiella tillgangar Beddms inte fn
Landskap Inget bidrag
Lol Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Inget bidrag
Forn- och Kulturlamningar, Annat Inget bidra
kulturarv, Bebyggelse 9 9
Trafiksakerhet Doda & svart skadade Inget bidrag

Malkonflikter

Inga mdlkonflikter har identifierats.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsoérjning

Bidraget till social hallbarhet bedoms som forsumbart.

Atgdrden bidrar till ekologisk héllbarhet dd den mojliggor okade transporter pd jiarnviég vilket kan
leda till minskad lastbilstrafik. Atgdrden bidrar dven till ett robustare jirnvégssystem vilket okar

pendelresendrernas tilltro till jarnvdgen som ett pdlitligt transportsystem. Dock kan finnas risk for
pdverkan pa vattenmiljon under byggskedet.

Ndagon samhdllsekonomisk kalkyl har inte genomforts, men Gtgdrden bedoms dnda bidra till
samhdllsekonomisk hallbarhet da atgdrden minskar risken for omfattande stopp i tagtrafiken med
stora samhdallsekonomiska kostnader som foljd.
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Vastra stambanan, Tullinge, upprustning tunnlar

Arendenummer TRV 2016/59617

Objekt-id JST1810

Sammanhang Ingdr i pendeltagsstrak Gnesta-Jarna-Sodertalje-Flemingsberg-Stockholm
Lan Stockholm

Koordinater startpunkt 646971 6553379

Koordinater malpunkt 668072 6568328

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbeddmningen

Funktionsutredning

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken

. B Ej relevan
aktor som foreslagit att atgarden | relevant
ska genomforas
Namn och datum for senaste
stallr?.lngstagande fore Ej relevant
upprattandet av samlad
effektbedémning
Betydande miljopaverkan? Ej provat
Ar MKB gjord? Nej

Innebar befintliga forhallanden
att normer 6verskrids eller lagar
overtrads?

Tunnlarna pa bandelen uppfyller ej regelverkets krav pa fria rummet for lastkod P/C
422. Tunnlarna medger inte trafik med containertag lastkodkod P/C 422 som
medger 4.2 m hoga trailrar, kombitag.

| Stockholms I&n har man problem med for héga luftféroreningshalter. Om
atgarderna innbar overflyttning av godstransporter fran vag till jarnvag kan detta
bidra positivt till mojligheterna att uppfylla normerna.

Om normer eller lagar dverskrids
eller 6vertrads, l6ser i sa fall
atgardsforslaget problemet?

Tunnlarna kommer att helt uppfylla kravet pa fria rummet for lastkod P/C 422.
Nar det galler luftkvalitetsnormerna kan atgarderna marginellt bidra till att normerna

uppfylls.

Leder atgarden till att normer
Overskrids eller lagar 6vertrads i
annan del av transportsystemet?

Nej
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder
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Bandel 410 omfattar delen Alvsjo-Tullinge-Sédertilje hamn. P& bandel 410 ligger Tullingetunnlarna och
Rénningetunnlarna.

Bandel 412 omfattar strdckan Sédertdlje hamn-Jdrna. PG denna strécka ligger Stromstunnlarna och
Brdnningetunnlarna.
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1.3 Nuldge och brister

Fria rummet:

Banstandard: Minsta sektion A.

Det finns 27 betongvalv som inkrdktar pd fria rummet varav 8 inkrdktar pd fria rummet i anfang.
Utrymme for underhdll (reparationer) saknas dven. Det finns dven ett flertal platser dir berget inkrdktar i
Norra Tullinge och Sodra Rénningetunlarna.

Kontaktledningen en inkrdkar pd fria rummet i tunnlar pé bdl 410.

Belysing och lagspdnningsanldggning inkrdktar 1 tunnlar pa bdl 410.

Banstandard: SEA och O-lastvéig PC.422

Totalt 8 betongvalv inkrdktar pa fria rummet. Det saknas tillgdngligt utrymme for reparationsdtgdrder
pa ett flartal platser.

Tillstandsdata:

Tunnlar: Tunnlarna dr mer dn 100 dr. Underhall har inte utforts forrdan de senaste dren.

Senaste dokumenterade tillstandanalysen visar att det sker en nedbrytning av betongvalven och att
nedbrytningen gatt olika langt. Det krdvs atgdrder for att bromsa nedbrytningen och forlinga
livslingden. Vissa betongvalv dr 1 sa daligt skick att de krdver omfattande reparationer eller utrivning
redan i dag. Prognosen dr att antalet valv 1 daligt skick kommer att 6ka markant de ndrmsta 10 aren. Det
finns delar av bergtunnlarnma som dr i mycket daligt skick och liksom med betongdelarna omfattand
partier ddr tunnlarnas skick forvdntas forsamras till en icke acceptabel risknivd. Under 2015-2018
genomfors reparationer av de vdrsta bristerna (bristande finktionalitet) i syfte att kunna sékerstdlla
drifteniio ar.

Det dr omfattande isbildning i tunnlarna och da framst Ronningetunnlarna. Det krdvs daglig isknackning
under frostperioder. Totalt bedoms de lopande kostnaderna for isknackning beldpa sig till ca 1 ooo tkr/ar.
Till detta tillkommmer kostnader nedsdttning av lisvldngd for framst spdr och installationer.

Lagspanning: Lagspdnningsanligggningen dr i daligt skick och uppfyller inte elsdkerhetskrav.
Armaturer har lamptyper som inte dr godkdnda.

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och Ej relevant
bostader
Lokalisering av service Ei relevant
och handel J
Distansarbete Ej relevant
Resvanor och/eller .
. Ej relevant
godsfléden
Fardmedelsfordelning .
. Ej relevant
persontrafik
Fardmedelsférdelning .
. Ej relevant
godstrafik
Banlanad: Bandel 410 (Flemingsberg-Sédertélje hamn): 19 km
gd: Bandel 412 (Sddertalje hamn-Jérna): 4 km
Banstandard: lastprofil SEA, medger persontrafik men ej gods med containertag.
Arstrafiken 2014 var férdelad enligt nedan:
Bantrafik: Flemmingsberg-Tumba: 58 800 persontag, 960 godstag
Tumba-Sodertélje: 50 200 persontdg, 960 godstag
Sodertélje-Jarna: 15 300 persontag, 1200 godstag
Arstrafiken 2014 var férdelad enligt nedan:
Banflode: Flemmingsberg-Tumba: Okant passagerare/ar, 0,31 Mbrt/ar godstag
Tumba-Sodertélje: Okant passagerare/ar, 0,31 Mbrt/ar godstag
Sodertélje-Jarna: Okant passagerare/ar, 0,70 Mbrt/ar godstag
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1.4 Fyrstegsanalys

Bristen dr ej tidigare hanterad efter fyrstegsprincipen. I funktionsutredningen har olika Gtgdrdsalternativ
kartlagts.

1.5 Syfte

Syftet med atgdrderna dr:

1. Ge framkomlighet for gods, "containertag"/kombitrafik, lastkod PC.422.

2. Ge omledningsmojlighet for gods pa Grodingebanan.

3. Atgdrda brister och sdkerstilla drift i mionst 40 ar utan stérre trafikstopp pd pendeltdgstrafiken pga
underhallsatgdrder.

1.6 Forslag till atgard/er

Begransningar av "fria rummet'":

Majoriteten av av de hinder i tunnlarna som utgor begrdnsningar av det fria utrymme som krduvs for att
trafikera med containertdg med lastkod P/C 422 utgors av betongvalv med for ladg hojd. Betongvalven rivs
ut och ersdtts med modern forstdrkning alternativt rivs partiellt och forstdrks upp. Erforderligt utrymme 1
berg sprdngs eller bilas bort. Alternativt kan dven spargeometrin justeras ddr det finns utrymme eller
genom att sparavstindet minskas. Intrdng i Stromstunnlarna bedoms kunna atgdrdas pa detta sditt.

Betongvalv med nedsatt barighet.

Valv i gott skick vattenbldstras. Valv med korrosionsangripen armering som i 6vrigt dr i gott skick
vattenbilas och forstdrks med ndtarmerad sprutetong. Valv ddr skadorna dven omfattar vittrad betong
vattenbilas till storre djup. Vid dessa betongreparationer mdste valven forstdrkas da
underkantarmeringen riskerar att frildggas. Forstdrkningen utgors av sprutbetongbdgar i intilliggande
berg och bultforsdrkning av berget ovan betongvalven. Valv i mycket ddligt skick rivs ut. Skillnaderna i
kostnader mellan utrivning och mer omfattande betongreparationer dr liten varfor utrivning kan vara att
fororda. Betongreparationer innebdr att utrymme mdste tas i ansprdk och risk for att de inkrdktar pa fria
rummet.

Bergtunneldelar

Bergtunneldelarna berdknas forstdrkas med sprutbetong och bergbult i frdmst tak men i vissa fall dven
vdgg. Omfattande isbildning Gtgdrdas med brandskyddad isolering. Aven dessa Gtgdrder tar utrymme i
ansprdk.

Kontaktledningssystem
Kontaktledningssystemet dr annpassat efter lastprofil SEA och har en alltfor lag tradhojd. Det finns
begrdnsat med utrymme. I denna utredning har medrdknats utbyte av ktl till skena.

Lagspdanning/belysning/Kanalisation

Lagspdnningsanldggningarna dr i mycket daligt skick och krdver utbyte. Kablage och
belysningsarmaturer inkrdktar pa fria rummet. Utbyte krdvs. Ledningar dr samforlagda i kanalisationen.
En ny tunnelbelysning krdver kanalisation pa bagge sidor tunneln.
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Vilka steg 1-atgarder for
persontransporter ingar?

Ej relevant

Vilka steg 1-atgarder for
godstransporter ingar?

Ej relevant

Vilka steg 2-atgarder for
persontransporter ingar?

Tunnlarna ar i sddant skick att de kraver forstarkt underhall for att sakerstalla driften under
en langre tidsperiod. Exempel pa underhallsatgarder kan vara forstarkning av berg och
betongkonstruktioner i tunnlarna.

Vilka steg 2-atgarder for
godstransporter ingar?

Tunnlarna ar i sadant skick att de kraver forstarkt underhall for att sakerstalla driften under
en langre tidsperiod. Exempel pa underhallsatgarder kan vara forstarkning av berg och
betongkonstruktioner i tunnlarna. Huvudproblemet att det saknas omledningsméjlighter for
godstransporter (kombitdg) frdn Grodingebanan till att ga via Tullingtunnlarna kan endast
I6sas med steg 3-atgarder.

Vilka steg 3-atgarder
ingar?

Atgérder vidtas s& att banans standard genom tunnlarna uppfyller kraven pé fria rummet.
Detta kan g6ras genom att berg sprangs ut eller betong bilas bort. Alternativt kan &ven
spargeometrin justeras dar det finns utrymme eller genom att sparavstandet minskas.
Renoveringsatgarder gors sa att framtida underhallsbehov under en period om minst 40 ar
efter atgard kommer att vara mycket litet. Betongvalven atgardas med olika atgarder
beroende pa skick. Valv i mycket daligt skick rivs ut. Bergtunneldelarna forstarks sannolikt
med sprutbetong och bergbult i framst tak men i vissa fall &ven vagg. Omfattande
ishbildning atgardas med brandskyddad isolering.

Kontaktledningssystemet kommer sannolikt bytas till skena. Lagspanningsanlaggningarna
kraver utbyte. En ny tunnelbelysning kraver kanalisation p& bagge sidor tunneln vilket
kommer atgardas.

Vilka steg 4-atgarder
ingar?

Ej relevant

Tunnlarna finns pa den gamla dubbelsparstrackan mellan Flemingsberg och Jarna.
Tullingetunnlarna (2 tunnlar med sammantaget 237 m taklangd) finns mellan Flemingsberg
och Tumba, Rénningetunnlarna (3 tunnlar med sammantaget 411 m taklangd) mellan

Banlangd: Tumba och Sddertalje pa bandel 410.
Stréms- (2 tunnlar med sammantaget 164 m taklangd) och Brénningetunnlarna (2 tunnlar
med sammantaget 272 m taklangd) mellan Sodertalje och Jarna pa bandel 412.
Merparten av atgarder kravs pa forbindelsen Flemingsberg-Sodertalje.

Banstandard: Minsta sektion A

Bantrafik: Ej utrett

Banflode: Ej utrett
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1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i [6pande priser

& TRAFIKVERKET

Atgards- Datum for
Namn péa kostnad i upprattad o) s
kostnadskalkyl I6pande priser |kostnads- Prisniva Berakningsmetod
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens
utrednings- .
alternativ. Bilaga 2_Kalkyl |46 7 2016-09-25 2016-06 GKI 50 %
. osékerheter UAL
Nominell
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering
Eventuell Atgards- Sammanlagd
u_ppdelnmg pa k_ostna.lsi per atgards- Prisniva Berakningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-anal
UVHEranaySens |, o ndidat till
utrednings- nationell
alternativ. 135,1 135 2015-06 GKI150 %
Nominell transportplan 2018-
~omine 2029
atgardskostnad

1.8 Planeringslage
En funktionsutredning har upprdttats

1.9 Relation till andra atgéarder

Atgdrden har avgrnsats till enbart Gtgdrder i tunnlar. En dversiktlig analys av 6vriga objekt som

inkrdktar paG minsta sektion A visar att det dr relativt smd Gtgdrder som krdvs for att hoja standarden pa

hela forbindelsen som t.ex flyttning av ett antal kontaktlendingsstolpar.

De beskrivna atgdrderna krdver avstdngningar under minst 6 veckor. Det dr av storsta vikt att Gtgdrder
och finansiering samordnas med dvriga projekt som beror utbyten av vdgbroar, dtgdrdande av brister i

banunderbyggnad m.
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1.10 Ovrigt

Ett JA har utretts som innebdr att trafik bedrivs under en tidsrymd om 10-20 Gr utan dtgdrder och att de
ddrefter atgdrdas under langre avstangningar. Det dr kraftig isbildning i tunnlarna. Enligt
underhdllspersonalen mdste de knacka is varje skift under koldperioder. Kostnaden for detta torde belopa
sig till i medeltal runt 1000 tkr/dr.

De foreslagna datgdrderna (UA) forutsdtter avstingningar pa bandel 410.

Som minimum:

- 3-4 helgavstdngningar som forberedande arbete aret innan.

- Kanalkérning med enkelspdrsdrift kl 19-05:00 varen fore och efter huvudentreprenaden.
- En stérre sommaravstdngning, min 6 veckor.

Avstdngningarna kan utforas i Tullinge och Rénninge under samma period vilket innebdr
ersdttningstrafik fran Flemmingsberg (ev. Utsikten) till Sodertdilje. Delas avstingningarna upp pa tvar ar
kan ersdttningstrafik ga mellan Flemmingsberg (ev. Utsikten) och Tumba ndr Tullingetunnlarna atgdrdas
och mellan Rénninge och Sodertdlje ndr Ronningetunnlarna datgdrdas.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning Sida 10 av 30 SEB version 1.16 (Grundmall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, JST1810

. ) . : ) TN
Kontaktpersop: Stina Hgdstrom| Trafikverket, stina.hedstrom@trafikverket.se \T; TRAFI KVER KET
Skede: Funktionsutredning N

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

2. Samhallsekonomisk analys

Sambhallsekonomisk analys (dven kallad samhallsekonomisk l6nsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrikning av samtliga relevanta
samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhallsekonomiska analysen innebér en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sé kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhéllets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden ar storre an noll. Med andra ord, en dtgird ar 16nsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna ar storre dn de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Virderingen av effekterna baseras pd marknadsekonomiska principer harledda frén malet om total samhillsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom beréknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstills i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig méste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svérvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan &ven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylférutsattningar
2.1.1.1 Allméanna kalkylforutsattningar

Tabell 2.1 Allméanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Ej angett
Avvikelse fran prognos persontrafik Ej angett
Prognosverktyg - persontrafik Ej angett
Prognos godstrafik - huvudanalys Ej angett
Avvikelse fran prognos godstrafik Ej angett
Prognosverktyg - godstrafik Ej angett
Befolkningsscenario Ej angett
Ekonomiskt scenario Ej angett
Naringslivsscenario Ej angett
Ovrig scenarioinformation Ej angett
Trafikering - kollektivtrafik Ej angett
Trafikering - gods Ej angett
Infrastrukturnat Ej angett
ASEK-version Ej angett
Avvikelse fran ASEK Ej angett
Prisniva for kalkylvarden 2014-medel
Kalkylranta % Ej angett
Prognosar 1 2040
Diskonteringsar Ej angett
Oppningsar Ej angett
Utférandetid/byggtid, antal &r (projektspecifik) Ej angett
Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar Ej angett
Kalkylperiod fran startar for effekter 60
Kalkylverktyg - samhallsekonomi Kalkyldatum Ej angett Ej angett
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av dtgiarden som dr samhéllsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetirt (genom marknadspris eller skuggprisviardering, direkt kostnadsberékning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhéllsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska
analysen antingen som viarderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte viarderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart virderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetira virderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser. I
sddana fall kan man komplettera den monetéra viarderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.
Beridkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag fér den sammanviagda bedomningen av om
atgiarden ar I6nsam eller olonsam. Den bedomningan gors i avsnitt 2.3.
Tabell 2.5a Berdakning av samhallsekonomiskt nettonuvérde
Effekter som varderats monetart och som ingar i berakning av nettonuvéarde
Ex pa arlig effekt
Berord/ . fér prognosar 1 Nuvéarde Nuvéarde Berék-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) Y9
&
% & ',j:J Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 Ej angett
= o <
L
o i . . . . .
w |2 Z E|Ejangett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 Ej angett
O < x
E loxo
< L
X EEo
L |2«
é 8 E E Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 Ej angett
F o |lx o
Z:
p20
¥ —~~
=0
5 E
E E Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 Ej angett
5
E o
x =
w < . . . . . .
l; = |Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 Ej angett
L ;
[
LL
W e
s B2
% 32) ﬁ %|Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 Ej angett
E X
5 RS
T =
o
5EL
§ @ ﬁ Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 Ej angett
L
B L
5
8 w 14 Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 Ej angett
2
(ST
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Inbesparade

kostnader i JA Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 Ej angett

INBESPARADE
KOSTNADER | JA

Drift och

Underhéll Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 Ej angett

LIVSLANGD

DRIFT-, UNDERHALLS-
OCH REINVESTERINGS
KOSTNADER UNDER

Totalt nuvéarde
exkl invest-
erings-
kostnad Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 Ej angett
(anvands endast
om uppdelning av
nuvérdet inte ar
majligt)

Totalt nuvarde exkl
investeringskostnad

Ej angett Ej angett |mnkr/ &r |Ej beraknat -188 Ej angett

MINUS
SAMMHALLS
EKONOMISK

INVESTERINGS-
KOSTNAD

NETTONUVARDE -188

Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hénvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstéatt

Motivering Ej angett
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2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

& TRAFIKVERKET

-100

-120

-140

-160

-180

-200

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat
nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhallsekonomiskt relevanta effekterna av dtgérden som av olika skél inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhallsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan varderas monetart. I sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingér i varderingen i tabell 2.5a.
Berzkningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvigda bedomningen av om
atgarden ar 16nsam eller olonsam. Den sammanvagda bedomningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingar i berakningen av nettonuvarde men som ingdr i den sammanvagda bedémningen

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning
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o Effektbendmning, kortfattad beskrivning och N Samman-vagd |Beddmt
paverkad av L Beddmning .
beddmning beddmning av
effekt 2040
o
"-J':J Forseningar |Renoverinng av tunnlarna innebar
x . e I, o _ _ » » i
< och' o minskad risk for traflksotornlngar pa Ej angett |Ej angett |Positivt Positivt Uppréttar
w |trafikstdrning [grund av akuta undehalls- eller en
Q ar reparationsatgéarder.
Forseningar |Renoverinng av tunnlarna innebar
och minskad risk for trafikstérningar pa . . L. Uppréttar
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04
x = A Utvidgning av tunnelsektionerna
| E Trafikering i 9 N gav tur R
I; O |med mojliggor trafikering med med Ei angett |Ei angett |Positivt Uppréttar
L a o containertag lastkodkod P/C 422 lang lang en
L 9 |kombitag N ; "
h § som medger 4.2 m hoga trailrar. Positivt
o
= =
< (%]
& a
c |8
§ For att i framtiden kunna genomféra
= underhall pa Groédingebanan och
parera storningar finns det ett behov
av att kunna leda om godstrafik fran Ubprattar
Omledning Grodingebanan till den altuella Ej angett |Ej angett |Positivt er':p
stréackan. Detta mojliggérs om
tunnelsektionerna anpassas sa att
de uppfyller regelverkets krav pa fria
rummet for lastkod P/C 422.
5
o Renoverinng av tunnlarna innebar
% 2 minskad risk for trafikstérningar pa
< oar 2le. 5
E H:J Trafikeringsk |grund av akouta"undehalls ‘eIIer Ej angett |Ej angett |Positivt Positivt Uppréattar
Z5 ostnad reparationsatgarder och minskar en
8 = dérmed behovet av att satta in
ﬁ ersattningstrafik.
a
o
: Atgarden innebér dkad sakerhet for
w jarnvagstransporter m )
L J.‘.a anSt ansporte ?d Regional
o A overskjutande lastprofil eftersom det
W |Trafiksakerhe | N . . . . . . granskare
X finns en 6kad riskfaktor vid Ej angett |Ej angett |Forsumbart Forsumbart
< |[t-totalt . - , Anders
%) villkorade platser for dessa Block
X transporter, vilka med foreliggande
';::'; atgard byggs bort.
'_
g =
Fs Atgardena mojliggor att B}
< < [co2- g 199 R . . . ) ) Upprattar
= = . godstransporter kan flyttas éver fran |Ej angett |Ej angett |Forsumbart Forsumbart
I o |ekvivalenter a en
@ v vag till jarnvag.
5‘9
g -
3 L5 Atgardena méjliggor att Uoorittar
S % % |Luft godstransporter kan flyttas éver frdn |Ej angett |Ej angett |Positivt Positivt er?p
L <—(l g vag till jarnvag.
i [T8
(o —
%
LLi
m
w Atgardena innebar uppgradering av
<Z': o befintlig anlaggning. Eventuella
pe ;': risker for paverkan pa landskap och Uporéttar
; 8 Allméant milj6 far utredas i senare skeden. | |Ej angett |Ej angett |Férsumbart Forsumbart er?p
w <Z( detta skede saknas kunskap,
- effekterna p& landskap bedoms
darmed som férsumbara.
. S
Z —|Ange annan L u
O x '; R g Inga ovriga externa effekter har . . . Uppréattar
o W 5|0vrig extern |, . Ej angett |Ej angett |Forsumbart
> E o identifierats en
O < r|effekt
W
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Inbesparade
kostnader i JA

INBE-SPARADE KOSTNADER | JA

Som jamforelsealternativ anséttas
att atgarder for berg och betong
maste utféras inom en period fran ca
2025 till 2040. Vid detta alternativ
senarelaggs renovering av
tunnlarna. Atgéarderna innefattar inte
atgarder for fria rummet eller
atgarder for kontaktledning. |
atgardsalternativet finns medtaget
utrivning av betongvalv,
betongreparationer och
bergférstéarkning.
Utredningsalternativet riskerar att
komma att reducera fria rummet i
tunnlarna.

Kostnaden &r beraknad till 96 mnkr.

Ej angett |Ej angett |Positivt

Upprattar
en

Positivt

Drift och
Underhall

KOSTNADER UNDER LIVSLANGD

Tunnlarna kommer att vara
renoverade. Utbytta forstarkningar
dimensioneras for en livslangd om
100 ar medan renoverade delar
kommer att ha en kortare livslangd.
Atgérderna planeras for en livslangd
om minst 40 &r. Inom denna
tidsrymd beraknas tyngre
trafikstorande underhall inte behéva
utforas.

Ej angett |Ej angett |Positivt

Uppréattar
en

Motivering:
Ej angett

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker déar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition

Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering

Ej relevant

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i
NNK-i/NNK-idu/NNV

Ovriga effekter som ej
ingdr i NNK-i/NNK-idu/NNV

Samtliga effekter som ej
ingdr i NNV (detaljerad

Samtliga effekter som ej
ingar i NNV (6vergripande

(sammanvagt) + (sammanvagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Positivt Positivt Positiv (stor) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Uppréattaren
Motivering:
Ej angett
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2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet

Tabell 2.7 Bedémningsrestriktion for samhallsekonomiska bedémningar

IBEDOMNINGSPARAMETRAR Beddmning
IParametrar i tabellen bedémda av: Ej angett
Huvudanalysens utredningsalternativ. Nominell
B i 135
atgardskostnad.
Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Uppréattaren
IInget villkorsfall ar relevant eftersom inga nyttor ar beraknade
[Aktuell NNK-i -
JPrognos och indata (férutséatter val dokumenterat eller . .
N ) Ej bedomt
expertbeddmt underlag):
IMotivering Ej angett
Sammanvéagda ej prissatta effekter: Positiv (stor)
IDetaljerat informationsvarde for NNK-i Ej relevant
fOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i Ej relevant
JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:
Villkorsfall Inget villkorsfall &r relevant eftersom inga nyttor ar beréknade

IMbing maximal sammanvagd samhallsekonomisk I[6nsamhet -

2.3.2 Slutligt bedémd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvéagd [6nsamhet Oséker lbnsamhet - endast beddomd

Slutlig sammanvégning bedémd av: Upprattaren med stod av synpunkter fran nationell granskning
Motivering:

Da det inte har gjorts ndgar berdkningar av de nyttor som datgdrden ger dr lonsamheten stalld 1
forhdllande till investeringskostnaden svdrbedémd.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna fér samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebéar att samhaéllets totala vilfird anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgdrden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgirden &ar
storre dn noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hénsyn till vem som fér nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa &tgarden. Darfor kan den samhillsekonomiska
analysen behéva kompletteras med information om fordelningseffekterna av den analyserade atgédrden. En sddan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgédrden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhillssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat ségs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intikter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsforandringar och dndringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst virde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Underlag och

r 2
. . Storsta nytta/ [Nast storsta (sto s.ta) - kompetens-omrade
Fordelningsaspekt N N negativa Motivering N )
fordel nytta/ fordel for dem som gjort
nytta/ nackdel .
beddmningen
Delanalys kon: tillganglighet Atgardens effekter om
y . gangllg Neutralt Neutralt Neutralt .tg? d.e S? © }e bedd .s Uppréattaren

persontrafik likvardiga fér méan och kvinnor.

Val fungerande
Nationellt Regionalt Neutralt godstransporter pa jarnvag ar |Upprattaren
en nationell angelagenhet.

Lokalt/regionalt/ nationellt/
internationellt

Val fungerande
godstransporter pa jarnvag ar
viktiga for flera lan och
regioner.

Lan Neutralt Stockholm Neutralt Uppréattaren
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Samtliga
kommuner
som har nytta Ett flertal kommuner far nytta
Kommun av Sddertélje Neutralt av ugarden. Lokalt m?J.I !.99°T.S Uppréattaren
godstransporte fler godstransporter pa jarnvag
r pa jarnvag till Sodertalje hamn.
via
Grodingbanan.
Omledningsmodljligheter for
Traflkanter,“transporter och [Godstransport Resendrer Neutralt qustraflk_pa g_;.roc.illngel:_)anan.” Upprattaren
externt berdrda er Minskad risk for forseningar for
pendeltagsresenarer.
Néringsgren Ej utrett Ej utrett Ej utrett E) utreEt vilka naringsgrenar Uppréattaren
som framst gynnas.
Atgarden &r i férsta hand
Trafikslag Gods-jarnvag ﬁersqntraﬂk " INeutralt avsedod for att kEana kora ) Uppréttaren
jarnvag godstag med stdore lastprofil
an vad som ar majligt i dag.
Atgarden bedoéms i forsta hand
Aldersgrupp Neutralt Neutralt Neutralt pa"efka goi:lstraflk ocoh hoa en Uppréttaren
marginell paverkan pa nagon
enskild aldersgrupp.
g Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej angett Ej angett
fordelningsaspekt ! ! ! 1ang 1ang

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej angett

Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts?

Nej

Kommentar:

Objektet kan medfora marginella nyttor for ndaringslivets transporter. En sdarskild foretagsekonomisk

konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for ndgra enskilda
foretag, dock inte samtliga effekter for samtliga pdverkade foretag. Detta faktum samt begrdnsade resurser dar skdlet
till att vi avstatt fran att genomfora en fullstindig FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar ”att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillgdnglighet) och ett hinsynsmal (sikerhet, miljo och hilsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Bedomning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgird ar samhallsekonomiskt 16nsam och bidrar till en vélfardsokning om de samhaéllsekonomiska intdkterna ar
storre dn kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, svil berakningsbara som bedomda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdvil berakningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet méaste ocksa
anse att den nya vélfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsétter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som tacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anviands for att skapa s stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, hélsa eller nagot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en &tgird ger upphov till ar en indikator pa hur dtgirden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sédan sammanvigning ar gjord i kapitel 2. Samhillsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt bedémd sammanvégd I6nsamhet Oséker ldbnsamhet - endast bedémd

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling &r en utveckling som for oss narmare ett tillstind av l&ngsiktig héallbarhet. Langsiktig héllbarhet
ar ett 6vergripande maél for hela samhéllsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Véar gemensamma framtid" frén 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den foérutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedomer om en
enskild &tgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pé 1ang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis métas med métt for
samhaéllsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen f6r de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen ar lika med &tgiardens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling e B
kompetensomrade)
©
B
g Ekologisk
& |hallbarhet Ej angett Ej angett
2
x
»
g Sambhaélls-
— |ekonomisk Ej angett Ej angett
= |hdllbarhet
()]
<
S
[
Social . .
hallbarhet Ej angett Ej angett

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling
Ej angett

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgirden ger till de olika méalen ska goras utifran frén en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofirgat

« ¢j bedomt = gratt

Att skalan &r absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i méluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bedomningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har "inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstdende tabell bygger pé olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen dr inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framéver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

& TRAFIKVERKET

Beddmning och
motivering

Beddmt av (namn,
kompetensomrade)

Funktionsma

let

Medborgarnas resor.
Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet.

Tillforlitlighet

Positivt bidrag: Renovering
och uppgradering av
tunnlarna innebar ett mer
robust jarnvagssystem med
okad tillforlitlighet for
resenarerna.

Upprattaren

Trygghet & bekvamlighet

Inget bidrag: Atgarden
bed6ms inte f& ndgon
paverkan pa resenarernas
trygghet och bekvamlighet.

Upprattaren

Naringslivets transporter.
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften.

Tillforlitlighet

Positivt bidrag: Okar
mojligheterna for godstrafik
pa jarnvag utan stérningar
samt mojliggér omledning
vid ev. trafikavstangning pa
Grodingebanan .

Upprattaren

Kvalitet

Inget bidrag: Kvaliteten for
naringslivets transporter
bedoms inte paverkas av
atgarden.

Upprattaren

Tillgéanglighet regionalt och
mellan lander.
Tillgangligheten forbattras inom
och mellan regioner samt
mellan Sverige och andra
lander.

Pendling

Positivt bidrag:
Tillgangligheten forbattras
for pendlare pa strackan
Gnesta-Sddertalje-
Flemingsberg-Stockholm da
risken for storningar
minskar.

Upprattaren

Tillgénglighet storstad

Positivt bidrag:
Tillgangligheten till
Stockholm forbéattras da
jarnvagssystemet blir mer
robust och risken for
trafikstoppp och férseningar
minskar.

Upprattaren

Tillganglighet till interregionala resmal

Positivt bidrag:
Tillgangligheten till
interregionala resmal
forbattras da
jarnvagssystemet blir mer
robust och risken for
trafikstoppp och férseningar
minskar.

Uppréttaren
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Inget bidrag: Atgéarden
Jamstalldhet - lika méjlighet att utforma Jbedoms inte ge nagra Ubpréttaren
sina liv (valméjlighet) effekter ur ett PP
Jamstalldhet. Arbetsformerna, jamstalldhetsperspektiv.
genomforandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhalle. Inget bidrag: Atgarden
. A . beddms inte ge nagra .
Lika paverkansmojlighet effekter ur ett Upprattaren
jamstalldhetsperspektiv.
Funktionshindrade.
Transp.c.)rtsyst.gmet utfqrmas 2 [Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for I nget bidrag: Atggrden har .
att det ar anvandbart for . . ingen relevans for personer |Upprattaren
funktionshindrade . e
personer med med funktionsnedsattning.
funktionsnedséttning.
Barn & unga. B.r?\'rns . Inget bidrag: Atgéarden
modjligheter att sjalva pa ett 2 . .
u . i u 2 g paverkar inte mojligheterna .
sakert satt anvanda Skolvéag - ga eller cykla pa egen hand N o Uppréattaren
. . for barn och unga att ga
transportsystemet, och vistas i .
S eller cykla till skolan.
trafikmiljoer, okar.
Andel gang- & cykelresor av totala I nget blglrag: Atgaorden har «

_ _ . Kortvéga ingen paverkan pa andelen JUpprattaren
Kollektivtrafik, gang & cykel. gang- och cykeltrafikanter.
Forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gang och cykel ‘
forbattras. Andel kollektivtrafik av alla resor I nget b'?rag' Atgaorden har N

(exKlusive gang och cykel) ingen paverkan pa andelen JUpprattaren
kollektivtrafikresor..
Hansynsmal?
Positivt bidrag: Atgarden
Paverkan pa mangden personbils- och innebar okade molllghe}er .
: s . att transportera gods pa Upprattaren
lastbilstrafik i fordonskilometer. e -
jarnvag vilket kan minska
Klimat. Transportsektorn mangden lastbilstrafik.
bidrar till miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan nas
genom en stegvis okad Inget bidrag: Atgardens
energieffektivitet och ett brutet paverkan pad mangden
beroende av fossila branslen. |[Paverkan pa energianvandning per energianvandning per N
. . . . . Upprattaren
Ar 2030 bor Sverige ha en fordonskilometer. fordonskilometer har inte
fordonsflotta som ar oberoende gatt att bedéma i detta
av fossila branslen. skede.
Bakgrund till
beddémningsgrunder finns i | bidraq: Det k
"Trafikverkets ong?t I ra.g].t“ et kommer att
kunskapsunderlag och atgha en_t(ajrgl or atlt renovera
klimatscenario for ?Cn utvrl.nga rt]u:: atr)q.':l, rtr:en
energieffektivisering och Paverkan pa energianvandning vid bihcs:fatl a?/e innebar a
begrénsad klimatpaverkan”, byggande, drift och underhall av anog . . |Upprattaren
. . underhallsatgarder minskar i
2014:137. infrastruktur. ) o
framtiden. Hur dessa tva
parametrar forhaller sig till
varandra gér inte att
beddma i detta skede.
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Antalet personer exponerade for . . o
o .. B Al . Inget bidrag: Bullernivaerna u
bullernivaer hogre an riktvarden for A . S Uppréattaren
paverkas inte av atgarden.
buller
Antalet. ez(poneraQe f(.).r hoga g Inget bidrag: Bullernivderna N
bullernivaer, det vill sdga bullernivaer sverkas inte av Ataarden Upprattaren
hogre én 10 dBA over riktvardena P 9 '
©
(2]
?_g
2 Betydelse for forekomst av omraden Ineget bldrgg: Atgarfj en .
o e o . paverkar inga omraden med |Upprattaren
X med hdg ljudmiljokvalitet . s .
2 hég ljudmiljokvalitet.
=
«©
=
Positivt bidrag: Ett robustare
jarnvagssytem okar
tillforlitligheten for
kollektivtrafik pa jarnvag.
Fysisk aktivitet i transportsystemet Okar antalet personer som |Uppréttaren
véljer att resa med tag i
stallet for med bil 6kar den
fysiska aktiviteten i
transoprtsystemet.
Inget bidrag: Atgarden
Barns, funktionshindrades och &ldres  |paverkar inte dessa
mojlighet att pa egen hand ta sig fram  Jgruppers mojlighet att p& Uppréattaren
till sina mal egen hand ta sig till sina
= mal.
E
= Positivt bidrag: Ett robustare
© . . . _— jarnva ok
m Tillgangligheten med kollektivtrafik till jgrnyag§sytem oxar
- tillgangligheten till utbud och .
fots och med cykel till utbud och . Uppréattaren
aktiviteter aktiviteter med
kollektivtrafiken. Gang och
cykel paverkas inte.
Positivt bidrag: Atgarden
Vagtransportsystemets totala innebar 6kade maojligheter
emissioner av kvaveoxider (NOx) och  |att transportera gods pa Upprattaren
partiklar (PM10). jarnvag vilket kan minska
Halsa. mangden lastbilstrafik.
Transportsektorn
bidrar till att dvriga
miljokvalitetsmal _ . x
né‘i, och till minskad Halter av kvavedioxid (NO2) och Inget bidrag: Atgarden
ohalsa. Prioritet ges inandningsbara partiklar (PM10), i paverkar inte halterna av
till de n-wil't')politiska - tatorter med atgardsprogram for Nox och partiklar i tatorter Uppréattaren
a J = miljokvalitetsnormer, samt i tatorter dar Jmed atgardsprogram for
delmal dar | . . . . N 8
Ovre utvarderings-troskeln éverskrids. JMKN.
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for
mojligheterna att na Positivt bidrag: Eventuell
uppsatta mal. overflyttning fran bil till tag,
bade vad galler gods- och
Antalet personer exponerade for halter jpersontransporter, bidrar Ubpréttaren
over MKN. positivt till att antal personer PP
som exponeras for halter
over MKN kan komma att
minska.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning Sida 25 av 30

SEB version 1.16 (Grundmall)




Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, JST1810

Kontaktperson: Stina Hedstrom, Trafikverket, stina.hedstrom@trafikverket.se

Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

& TRAFIKVERKET

Kvalitet pa vatten ur ett Inoget b|drag: Atgarden N
dricksvattenférsorjningsperspektiv paverkar inga Upprattaren
c jningspersp dricksvattentékter.
g
g Kvalitet pa vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
Inget bidrag: Atgarden
Betydelse for fororenade omraden paverkar inga férorenade Uppréattaren
omraden.
Inget bidrag: Atgarden
Betydelse for skyddsvarda omraden paverkar inga skyddsvarda |Upprattaren
omraden.
Inget bidrag: Atgéarden har
';% Betydelse for bakgrundshalt metaller ingen betydelse for Uppréattaren
= bakgrundshalt metaller.
Inget bidrag: Atgéarden har
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar jingen betydelse for Upprattaren
bakgrundshalt sulfidjordar.
Betydelse for skyddsvarda omraden Under driftskedet paverkas Ubpréttaren
under driftskede inga skyddsvarda omraden. PP
= Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande |Ej relevant
D%
k=)
©
© ..
5} Betyde_AIse el Ol S Beddms inte for narvarande |Ej relevant
T hanteringen av avfall.
=
o Betydelse for uppratthallande och Inget bidrag: Atgarden ar en
g utveckling av landskapets utmarkande Juppgradering av befintlig
3 karaktar och kvaliteter — avseende anlaggning och paverkar Upprattaren
S delaspekterna skala, struktur eller inte ladskapsbilden i
- visuell karaktar. forhallande till JA.
Inget bidrag: Atgarden
Betydelse for mortalitet paverkar inte risken att djur |Uppréattaren
> dodas.
= Inget bidrag: Atgarden
£ Betydelse for barriarer innebar ingen 6kad Uppréttaren
& barriareffekt.
>
= Inget bidrag:Atgarden
o e innebar ingen ytterligare y
>
- Betydelse for storning stdrning for djur- eller Uppréttaren
8 vaxtliv.
?
°g Inget bidrag: Atgarden
~ Betydelse for forekomst av livsmiljer. |paverkar inteférekomsten av |Upprattaren
[, . ape e
= livsmiljcer.
9
o . . M
el Betydelse for att varna den naturliga, Inoget bldrgg. Atgalfden «
. - . . paverkar inte den inhemska JUpprattaren
inhemska biologiska mangfalden. . . o
Landskap biologiska mangfalden.
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Inget bidrag: Atgarden har
Betydelse for utpekade vardeomraden. [ingen betydelse for Uppréattaren
utpekade vardeomraden.

Inget bidrag: Atgarden har
Betydelse for strukturomvandling. ingen betydelse for Uppréattaren
strukturomvandling.

Ingér i "Betydelse for
uppratthallande och/eller
utveckling av landskapets
Betydelse for mojligheten att avidsa utmérkande karaktar och

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

karaktar och samband kvaliteter - avseende Ej relevant
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"

Betydelse for forfall av infrastrukturens Inoget bldr::-lg: Atgarden

e . paverkar inte «
egna kulturmiljovarden respektive god |. Upprattaren
. w infrastrukturens egna

skotsel av dessa varden. S
kulturmiljévarden.
Inget bidrag: Atgéarden har

Betydelse for utradering ingen betydelse for Uppréattaren

utradering.

Inget bidrag: Atgarden
paverkar inte antalet doda  |Uppréattaren
och allvarligt skadade.

Doda & allvarligt skadade. Minskat

Trafiksakerhet antal omkomna och allvarligt skadade.

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "M&l fr framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

%Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedomningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod f6r bedémning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer

och kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbeddmning framdéver eftersom de har
anvands vid bedoémningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.

Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten
redovisas for | Beréknat med
verktyg
Ej angett
Ej angett Ej angett E) Ej angett Ej angett
J ang J ang beraknat | =) 9 J ang
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4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
Ej angett

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Bedomning av Kompetens pa omradet som
Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal- petens pa om!
gjort beddmningen
uppfyllelse
Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej angett

4.5 Malkonflikter

Inga malkonflikter har identifierats.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutsléapp, Energianvandning, u
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Byggskede totalt 843,00 1,70 Klimatkalkyl version 4.0, 2017-04-18
Byggskede, reinvestering . .
o 10,67 0,03 Klimatkalkyl version 4.0, 2017-04-18
samt DoU per ar

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 640,02 1,60
kalkylperioden

Kommentar:
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbeddmning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:
Ingen kalkyl gjord
2. Upprattare av preliminara forslag pé texter och bedémningar:

2017-01-27, Roland Petersson, Sweco, ddrefter vissa justeringar efter granskningssynpunkter.

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godként slutliga texter och bedémningar:

Upprdttarens texter och forslag till bedomningar har i februari 2017 granskats av en expertgrupp fran
Trafikverket region Stockholm. Ddrefter har i vissa fall justeringar gjorts. Expertgruppen har bestatt av
[Anders Block, Anna-Sofia Welander, Stina Hedstrom, Carlos Moran, Lotta Palmlund, Lyonel Aguilar,
Kerstin Gustavsson.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2017-03-02

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Stina Hedstrom, Trafikverket, stina.hedstrom@trafikverket.se

5.1 Samhéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten fér Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2017-05-02 Camilla Granholm, samhdllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-05-02 Peo Nordlof, cSamhdallsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-05-05 Agnes von Koch, Lars Eriksson, strategiska planerare, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-05-05 Hékan Persson, cStrategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket
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Kontaktperson: Stina Hedstrom, Trafikverket, stina.hedstrom@trafikverket.se

Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning

Bilaga 2: Kostnadsunderlag

& TRAFIKVERKET

Arvid Taube, Trafikverket (UHtD), 2016-09-25. Bilaga 2a_ Kalkyl osikerheter UA1.xlsx
Arvid Taube, Trafikverket (UHtb), 2016-09-25. Bilaga 2b_ Forutsdttningar for underlagskalkyl.doc
Roland Petersson, Sweco, 2017-01-16. Bilaga 2c_Indexomr_kapitalisering_invkostnad.xlsx

Bilaga 3: Klimatkalky!l

Aguilar Lyonel, PLstu Konsult, 2017-04-18. Bilaga 3a - Resultatsammanstdllning - JST1810.pdf
Aguilar Lyonel, PLstu Konsult, 2017-04-18. Bilaga 3b - Indatasammanstdllning - JST1810.xls

Bilaga 4: Funktionsutredning

Arvid Taube, Trafikverket (UHtb), 2016-09-23. Funktionsutredning — Atgdrder for fria rummet samt
renovering, tunnlar bandel 410 och 412.
Filnamn: Funktionsutredning tunnlat Flb-Jn.docx

Bilaga 5: Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Roland Petersson, Sweco, 2017-02-28, jst1810_ Vistra_stambanan_Tullinge_tunnlar_fkb

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej upprdttat

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum

Notering
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