Objektnummer: JST1810 Arendenummer: TRV 2020/66057;

@iv
Kontaktperson: Persson Maja, PLstst, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET
Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-01
Samlad effektbedémning

Vastra stambanan, Flemingsberg-Jarna, upprustning tunnlar

Nulage och brister:

Tunnlarna &r mer &n 100 ar gamla och ar i daligt skick. Det finns ett behov av att kunna leda om gods fran Grodingebanan till
forbindelsen Flemingsberg-Jarna. Det finns dock hinder for dispenstransporter i Tullingetunnlarna. Da Grodingebanan i férsta hand
trafikeras av snabba regional- och interregionaltag uppstar kappkorningseffekter med godstagen vilket leder till kapacitetsproblem.
Begransningen for vissa specialtransporter innebar att befintlig infrastruktur inte kan anvandas effektivt och vid storning ar det inte
mojligt att leda om trafik via Véstra stambanan. Eftersom kapacitetsutnyttjandet pa Grodingebanan kommer att oka finns ett behov av
att kunna leda 6ver godstrafiken till banan via Sédertalje hamn.

Banlangd (km): Bandel 410 (Flemingsberg-Sodertalje hamn): 19 km. Bandel 412 (Sédertalje hamn-Jarna):
4 km

Banstandard: lastprofil SEA, medger persontrafik men ej gods med containertag.

Bantrafik (tag per dygn): Arstrafiken 2014 var férdelad enligt nedan: Flemmingsberg-Tumba: 58 800 persontag,

960 godstag. Tumba-Sodertalje: 50 200 persontadg, 960 godstag. Sédertalje-Jarna: 15 300
persontag, 1200 godstag

Banfl6de (milj resenarer Arstrafiken 2014 var férdelad enligt nedan: Flemmingsberg-Tumba: Okant
perar/ milj nettoton per ar): passagerare/ar, 0,31 Mbrt/ar godstag. Tumba-Sodertalje: Okant passagerare/ar, 0,31
Mbrt/ar godstag. Sodertalje-Jarna: Oként passagerare/ar, 0,70 Mbrt/ar godstag

Atgardens syfte:

Syftet med atgarderna ar:

1. Ge framkomlighet for gods, "containertag"/kombitrafik, lastkod PC.422.

2. Ge omledningsmojlighet for gods pa Grodingebanan.

3. Atgérda brister och sakerstalla drift i minst 40 &r utan stérre trafikstopp pa pendeltagstrafiken p& grund av underhallsitgérder.
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Forslag till atgard:

Kostnaden ar 192,54 mnkr i prisniva 2019-06

Atgarden avser vidgning av tunnlarna pa férbindelsen Flemingsberg-Jarna pa bandelarna 410 (5 tunnlar, totalt 650 m) och bandel 412
(4 tunnlar, totalt 436 m). Atgarder vidtas sd att banans standard genom tunnlarna uppfyller kraven pa fria rummet, dvs det minsta
utrymme som erfordras i hojd och bredd for att sdkert kunna framféra godstag med onskvard lastprofil.

Renoveringsatgarder gors sa att framtida underhallsbehov under en period om minst 40 ar efter tgard kommer att vara mycket litet.
Betongvalven atgardas med olika atgarder beroende pa skick. Bergtunneldelarna forstarks med sprutbetong och bergbult i framst tak
men i vissa fall dven vagg. | tgarden ingar dven utbyte av kontaktledningssystem och lagspanningsanlaggning.

Banlangd:

Banstandard:

Bantrafik (tag per dygn):

Banfldde (milj resenarer
perar/ milj nettoton per ar):

Samlad effektbedémning

Tunnlarna finns pa den gamla dubbelsparstrackan mellan Flemingsberg och Jarna.
Tullingetunnlarna (2 tunnlar med sammantaget 237 m taklangd) finns mellan
Flemingsberg och Tumba, Ronningetunnlarna (3 tunnlar med sammantaget 411 m
taklangd) mellan Tumba och Sodertalje pa bandel 410.

Minsta sektion A

Arstrafiken 2014 var férdelad enligt nedan: Flemmingsberg-Tumba: 58 800 persontag,
960 godstag. Tumba-Sodertélje: 50 200 persontag, 960 godstag. Sodertalje-Jarna: 15 300
persontag, 1200 godstag

Arstrafiken 2014 var férdelad enligt nedan: Flemmingsberg-Tumba: Okant
passagerare/ar, 0,31 Mbrt/ar godstag. Tumba-Sodertalje: Okant passagerare/ar, 0,31
Mbrt/ar godstag. Sodertalje-Jarna: Oként passagerare/ar, 0,70 Mbrt/ar godstag
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Kontaktperson: Persson Maja, PLstst, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET
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Samlad effektbedémning
Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad Ej beraknad
Effekt .
Nuvarde P L
) Beddomning Beskrivning
Resenarer - Positivt Renovering av tunnlarna innebar minskad risk for
trafikstorningar pa grund av akuta underhalls- eller

reparationsatgarder.

Godstransporter - Positivt Atgarden innebar minskad risk for trafikstérningar samt
Okad godskapacitet.

Persontransportforetag - Positivt Minskad risk for trafikstérningar och darmed minskar

behovet av att satta in ersattningstrafik.
Trafiksakerhet - Forsumbart Okad s&kerhet for transporter med éverskjutande lastprofil.
Atgardena mojliggor att transporter kan flyttas éver fran
vag till jarnvag.

Klimat - Positivt Atgardena mojliggor att godstransporter kan flyttas éver
fran vag till jarnvag.

Halsa - Positivt Atgardena mojliggor att godstransporter kan flyttas éver

fran vag till jarnvag. Vilket innebar minskade halsovadliga
luftféroreningar.

Landskap - Forsumbart Atgarder gors i befintlig infrastruktur.

Ovriga externa effekter - Férsumbart

Budgeteffekter - Forsumbart

Inbesparade JA-kostnader - Férsumbart -

Drift, underhalls- och - Positivt  Livsforlangande atgarder leder till minskad drift, underhalls-

reinvesteringskostnader under och reinvesteringskostnader.

livslangd

Samhallsekonomisk 272

investeringskostnad
Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter

- Positivt

Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning
Huvudanalys - -
KA hogre invkostnad - -
KA Trafiktillvaxt 0% - - Motivering till samhallsekonomisk ldnsamhet

Trafiktillvaxt +50% - - Den sammanvagda bedémningen av ej beraknade
effekter ar att atgarderna leder till positiva effekter. Hur
nyttorna star sig i forhallande till investeringskostnaden
ar samtidigt svarbedomt, darfor bedéms atgarden ha en
osaker [6nsamhet.
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‘ Sammanvagd samhallsekonomisk ldnsamhet
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Objektnummer: JST1810 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Persson Maja, PLstst, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET
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Samlad effektbedémning

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/fordel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Kvinnor Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Nationellt Neutralt
Lan Neutralt Neutralt
Kommun Sodertalje Neutralt
Naringsgren Kunskap saknas Kunskap saknas
Trafikslag Gods-jarnvag Neutralt
Aldersgrupp Unga vuxna: 18-25 ar Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen
Storst nytta av atgarden har godstrafiken pa jarnvag. Val fungerande godstransporter pa jarnvag ar en nationell angelagenhet och

ar viktig for flera 1an och regioner.
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Objektnummer: JST1810 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Persson Maja, PLstst, 0771-921 921

Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-01

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Inga malkonflikter har identifierats.

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Den sammanvagda bedémningen av ej berdknade effekter ar att atgarderna leder till positiva effekter. Hur nyttorna star sig i

Samlad effektbedémning
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forhallande till investeringskostnaden ar samtidigt svarbedomt, darfor bedoms atgarden ha en osaker Ionsamhet.

Atgarden bidrar till ekologisk hallbarhet da den mojliggér ékade transporter pa jarnvag vilket kan leda till minskad lastbilstrafik.
Dock kan finnas risk for paverkan pa vattenmiljon under byggskedet.

Atgardens bidrag till ekonomisk hallbarhet bedéms som oséker. Atgérden minskar risken fér omfattande stopp i tagtrafiken med
stora samhallsekonomiska kostnader som foljd.

Atgarden bidrar till ett robustare jarnvégssystem vilket dkar pendelresendrernas tilltro till jarnvégen som ett pélitligt
transportsystem. Atgérden bidrar svagt till social hallbarhet genom 6kad tillgéanglighet fér fler ménniskor.
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Objektnummer: JST1810 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Persson Maja, PLstst, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Funktionsutredning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-01
Samlad effektbedémning

1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Vastra stambanan, Flemingsberg-Jarna, upprustning tunnlar
Objekt-id JST1810

Arendenummer

Lan Stockholm

Kommun Sodertalje, Huddinge, Botkyrka

Trafikverksregion Region Stockholm

Trafikslag Jarnvag

Skede Funktionsutredning

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Tunnlarna ar mer an 100 ar gamla och ar i daligt skick. Det finns ett behov av att kunna leda om gods fran Grodingebanan till
forbindelsen Flemingsberg-Jarna. Det finns dock hinder for dispenstransporter i Tullingetunnlarna. Da Grodingebanan i forsta
hand trafikeras av snabba regional- och interregionaltag uppstar kappkorningseffekter med godstagen vilket leder till
kapacitetsproblem. Begransningen for vissa specialtransporter innebar att befintlig infrastruktur inte kan anvandas effektivt och
vid stérning ar det inte mojligt att leda om trafik via Vastra stambanan. Eftersom kapacitetsutnyttjandet pa Grédingebanan
kommer att 6ka finns ett behov av att kunna leda 6ver godstrafiken till banan via Sédertalje hamn.

Fria rummet

Banstandard: Minsta sektion A. Det finns 27 betongvalv som inkréktar pa fria rummet varav 8 inkraktar pa fria rummet i anfang.
Utrymme for underhall (reparationer) saknas aven. Det finns aven ett flertal platser dar berget inkraktar i Norra Tullinge och Sodra
Ronningetunnlarna. Kontaktledningen inkréaktar pa fria rummet i tunnlar pa bdl 410. Belysning och Iagspanningsanlaggning
inkraktar i tunnlar pa bdl 410. Banstandard: SEA och O-lastvdg PC.422. Totalt 8 betongvalv inkraktar pa fria rummet. Det saknas
tillgangligt utrymme for reparationsatgarder pa ett flertal platser.

Tillstandsdata

Tunnlar: Tunnlarna ar mer an 100 ar. Underhall har inte utforts forran de senaste aren. Senaste dokumenterade tillstdndanalysen
visar att det sker en nedbrytning av betongvalven och att nedbrytningen gatt olika langt. Det kravs atgarder for att bromsa
nedbrytningen och foérlanga livslangden. Vissa betongvalv &r i sa daligt skick att de kraver omfattande reparationer eller utrivning
redan i dag. Prognosen ar att antalet valv i daligt skick kommer att 6ka markant de narmsta 10 aren. Det finns delar av
bergtunnlarna som ar i mycket daligt skick och liksom med betong delarna omfattande partier dar tunnlarnas skick forvantas
forsamras till en icke acceptabel riskniva. Under 2015-2018 genomfors reparationer av de varsta bristerna (bristande
funktionalitet) i syfte att kunna sakerstalla drifteni 10 ar.

Det ar omfattande isbildning i tunnlarna och da framst Ronningetunnlarna. Det kravs daglig isknackning under frostperioder.
Totalt bedoms de I6pande kostnaderna for isknackning bel6pa sig till ca 1 000 tkr/ar. Till detta tillkommer kostnader nedsattning
av livslangd for framst spar och installationer.

Lagspanning: Lagspanningsanlagggningen ar i daligt skick och uppfyller inte elsakerhetskrav. Armaturer har lamptyper som inte ar
godkanda.
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Banldngd (km):

Banstandard:

Bantrafik (tag per dygn):

Banflode (milj resenarer
perar/ milj nettoton per ar):

Samlad effektbedémning

Bandel 410 (Flemingsberg-Sodertalje hamn): 19 km. Bandel 412 (Sédertalje hamn-Jarna):
4 km

lastprofil SEA, medger persontrafik men ej gods med containertag.

Arstrafiken 2014 var férdelad enligt nedan: Flemmingsberg-Tumba: 58 800 persontag,
960 godstag. Tumba-Sodertalje: 50 200 persontag, 960 godstag. Sédertalje-Jarna: 15 300
persontag, 1200 godstag

Arstrafiken 2014 var férdelad enligt nedan: Flemmingsberg-Tumba: Okant
passagerare/ar, 0,31 Mbrt/ar godstag. Tumba-Sodertélje: Okant passagerare/ar, 0,31
Mbrt/ar godstag. Sodertalje-Jarna: Oként passagerare/ar, 0,70 Mbrt/ar godstag
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Objektnummer: JST1810 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Persson Maja, PLstst, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Funktionsutredning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-01

Syfte

Syftet med atgarderna ar:

1. Ge framkomlighet fér gods, "containertag"/kombitrafik, lastkod PC.422.

2. Ge omledningsmajlighet for gods pa Grédingebanan.

3. Atgarda brister och sakerstalla drift i minst 40 &r utan stérre trafikstopp pa pendeltégstrafiken pa grund av underhallsatgérder.

Samlad effektbedémning

Forslag till atgard

Atgarden avser vidgning av tunnlarna pé férbindelsen Flemingsberg-Jarna pa bandelarna 410 (5 tunnlar, totalt 650 m) och bandel
412 (4 tunnlar, totalt 436 m). Atgérder vidtas s& att banans standard genom tunnlarna uppfyller kraven pa fria rummet, dvs det
minsta utrymme som erfordras i hojd och bredd for att sakert kunna framfora godstag med 6nskvard lastprofil.
Renoveringsatgarder gors sa att framtida underhallsbehov under en period om minst 40 ar efter atgard kommer att vara mycket
litet. Betongvalven atgardas med olika atgarder beroende pa skick. Bergtunneldelarna forstarks med sprutbetong och bergbult i
framst tak men i vissa fall dven végg. | atgarden ingar &ven utbyte av kontaktledningssystem och lagspanningsanlaggning.

Begransningar av "fria rummet":

Majoriteten av av de hinder i tunnlarna som utgér begransningar av det fria utrymme som kravs for att trafikera med containertag
med lastkod P/C 422 utgors av betongvalv med for 1ag hojd. Betongvalven rivs ut och ersatts med modern forstarkning alternativt
rivs partiellt och férstarks upp. Erforderligt utrymme i berg sprangs eller bilas bort. Alternativt kan dven spargeometrin justeras
dar det finns utrymme eller genom att sparavstandet minskas. Intrang i Stromstunnlarna bedéms kunna atgardas pa detta satt.

Betongvalv med nedsatt barighet:

Valv i gott skick vattenblastras. Valv med korrosionsangripen armering som i 6vrigt ar i gott skick vattenbilas och forstarks med
natarmerad sprutetong. Valv dar skadorna dven omfattar vittrad betong vattenbilas till stérre djup. Vid dessa betongreparationer
maste valven forstarkas da underkantarmeringen riskerar att frildggas. Forstarkningen utgérs av sprutbetongbagar i intilliggande
berg och bultférsarkning av berget ovan betongvalven. Valv i mycket daligt skick rivs ut. Skillnaderna i kostnader mellan utrivning
och mer omfattande betongreparationer ar liten varfor utrivning kan vara att fororda. Betongreparationer innebar att utrymme
maste tas i ansprak och risk for att de inkraktar pa fria rummet.

Bergtunneldelar:
Bergtunneldelarna beraknas forstarkas med sprutbetong och bergbult i framst tak men i vissa fall aven vagg. Omfattande
isbildning &tgardas med brandskyddad isolering. Aven dessa atgérder tar utrymme i ansprak.

Kontaktledningssystem:
Kontaktledningssystemet ar annpassat efter lastprofil SEA och har en alltfor 1ag tradhojd. Det finns begransat med utrymme. |
denna utredning har medraknats utbyte av ktl till skena.

Lagspanning/belysning/Kanalisation:

Lagspanningsanlaggningarna ar i mycket daligt skick och kraver utbyte. Kablage och belysningsarmaturer inkraktar pa fria
rummet. Utbyte kravs. Ledningar ar samforlagda i kanalisationen. En ny tunnelbelysning kraver kanalisation pa bagge sidor
tunneln.
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Banldngd (km): Tunnlarna finns pa den gamla dubbelsparstrackan mellan Flemingsberg och Jarna.
Tullingetunnlarna (2 tunnlar med sammantaget 237 m taklangd) finns mellan
Flemingsberg och Tumba, R6nningetunnlarna (3 tunnlar med sammantaget 411 m
taklangd) mellan Tumba och Sodertélje pa bandel 410.

Banstandard: Minsta sektion A

Bantrafik (tag per dygn): Arstrafiken 2014 var férdelad enligt nedan: Flemmingsberg-Tumba: 58 800 persontag,
960 godstag. Tumba-Sodertalje: 50 200 persontag, 960 godstag. Sédertalje-Jarna: 15 300
persontag, 1200 godstag

Banfléode (milj resenarer Arstrafiken 2014 var férdelad enligt nedan: Flemmingsberg-Tumba: Okant
perar/ milj nettoton per ar): passagerare/ar, 0,31 Mbrt/ar godstag. Tumba-Sodertalje: Okant passagerare/ar, 0,31
Mbrt/ar godstag. Sodertalje-Jarna: Oként passagerare/ar, 0,70 Mbrt/ar godstag

Saknas
Atgardskostnad
Kostnadskalkyl
Totalkostnad omréaknad till
Senaste rev Prisniva Berikningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisnivé 2019-06
datum (mkr) (mker)
2021-04-16 okt-20  GKI (endast 195,5 58,7 192,5

AVS/Funktionsutredning)

Planeringslage

Underhallsprojekt, atgarden sker i befintlig anlaggning och darfor ingen planlaggning for detta objekt.

Ovrigt
Ett JA har utretts som innebar att trafik bedrivs under en tidsrymd om 10-20 ar utan atgarder och att de darefter atgardas under

ldngre avstangningar. Det &r kraftig isbildning i tunnlarna. Enligt underhallspersonalen maste de knacka is varje skift under
koldperioder. Kostnaden for detta torde bel6pa sig till i medeltal runt 1000 tkr/ar.

De foreslagna atgarderna (UA) forutsatter avstangningar pa bandel 410.

Som minimum:

- 3-4 helgavstangningar som forberedande arbete aret innan.

- Kanalkoérning med enkelsparsdrift kl 19-05:00 varen fore och efter huvudentreprenaden.
- En stérre sommaravstangning, min 6 veckor.

Avstangningarna kan utféras i Tullinge och Ronninge under samma period vilket innebar ersattningstrafik fran Flemmingsberg (ev.

Utsikten) till Sodertalje. Delas avstangningarna upp pa tvar ar kan ersattningstrafik gd mellan Flemmingsberg (ev. Utsikten) och
Tumba nar Tullingetunnlarna atgardas och mellan Rénninge och Sédertalje nar Ronningetunnlarna atgardas.
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Objektnummer: JST1810 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Persson Maja, PLstst, 0771-921 921

Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-01

2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar féor samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys
Avvikelse fran prognos persontrafik
Prognos godstrafik - huvudanalys
Avvikelse fran prognos godstrafik
ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylrénta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter
Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Kommentar

Samlad effektbedémning
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ASEK 7.0
2017
3,5%
2040
2025
2025
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Objektnummer: JST1810 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Persson Maja, PLstst, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Funktionsutredning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-01

Samlad effektbedémning
Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Sambhalls-
ekonomisk Netto-

investerings- nuvarde* NNK-idu**
kostnad inkl (mnkr)

skattefaktor (mnkr)
(mnkr)

Huvudanalys 272 - -

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller

4 - -
motsvarande 3
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret - - -

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med
huvudkalkylen

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Objektnummer: JST1810 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Persson Maja, PLstst, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Funktionsutredning
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Trafikanteffekter
Resendrer

Renovering av tunnlarna
innebar minskad risk for
trafikstorningar pa grund
av akuta underhalls- eller
reparationsatgarder.

Forseningar och
trafikstorningar

Godstransporter

Forseningar och
trafikstérningar

Atgarden innebar minskad

Omledning - - - - risk for trafikstérningar
samt 6kad godskapacitet.

Trafikering med kombitag - - -

Persontransportforetag

Minskad risk for
trafikstérningar och
darmed minskar behovet
av att satta in
ersattningstrafik.

Trafikeringskostnad - - - -

Samlad effektbedémning Sida 14 av27



Externa effekter

Trafiksakerhet

Trafiksakerhet - totalt - - -

Klimat

CO2-ekvivalenter - - R

Halsa

Luft - - -

Landskap

Allmant - - -

Ovriga externa effekter
Effekter saknas
Ekonomiska effekter
Budgeteffekter

Effekter saknas
Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas

Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd

Drift, underhall och
reinvestering

SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD

272

Férsumbart: Atgérden innebar ékad
sakerhet for jarnvagstransporter
med 6verskjutande lastprofil
eftersom det finns en ékad
riskfaktor vid villkorade platser for
dessa transporter, vilka med
foreliggande atgard byggs bort.
Atgardena méjliggor att transporter
kan flyttas éver fran vag till jarnvag
vilket &r ett sakrare transportsatt.

Forsumbart

Férsumbart: Atgardena innebar
uppgradering av befintlig
anlaggning. Eventuella risker for
paverkan pa landskap och miljé far

. Forsumbart
utredas i senare skeden. | detta
skede saknas kunskap, effekterna
pa landskap bedéms darmed som
férsumbara.

Forsumbart
Forsumbart
Forsumbart

Okad sakerhet fér
transporter med
Sverskjutande lastprofil.
Atgardena mojliggor att
transporter kan flyttas
over fran vag till jarnvag.

Atgardena mojliggor att
godstransporter kan
flyttas over fran vag till
jarnvag.

Atgardena mojliggor att
godstransporter kan
flyttas over fran vag till
jarnvag. Vilket innebar
minskade halsovadliga
luftféroreningar.

Atgérder gors i befintlig
infrastruktur.

Livsforlangande atgarder
leder till minskad drift,
underhalls- och
reinvesteringskostnader.

Samlad effektbedémning
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NETTONUVARDE - SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Positivt
Kvalitetsbedémning av samhaéllsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Atgarderna leder till nyttor i form av minskad risk fér trafikstérningar och 6kad
godskapacitet p& strackan. Atgarden majliggor for dverflyttning av
godstransporter fran vag till jarnvag vilket medfor positiva effekter for klimat och
halsa. Drift, underhélls- och reinvesteringkostnader minskar genom
livsforlangande atgarder.
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd Idnsamhet: Osaker [6nsamhet - endast bedémd
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren

Motivering:

Den sammanvagda bedémningen av ej beraknade effekter ar att atgarderna leder till positiva effekter. Hur nyttorna star sig i
forhallande till investeringskostnaden ar samtidigt svarbedémt, darfor bedoms atgarden ha en osaker I6nsamhet.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet

persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/

internationellt

Lan

Kommun

Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Bedémningarna ar gjorda av:

Expertgrupp

Kommentar:

Storst nytta/fordel

Kvinnor

Nationellt

Neutralt

Sédertalje

Kunskap saknas

Gods-jarnvag

Unga vuxna: 18-
25ar

Nast storst
nytta/férdel

Man

Regionalt

Stockholm

Neutralt

Kunskap saknas

Spar

Vuxna: 25-65 ar

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Kunskap saknas

Neutralt

Neutralt

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Motivering

Atgardens effekter bedéms vara fordelaktigt fér kvinnor i
forsta hand da de reser kollektivt i storre utstrackning an man.

Val fungerande godstransporter pa jarnvag ar en nationell
angelagenhet.

Vval fungerande godstransporter pa jarnvag ar viktiga for flera
lan och regioner.

Ett flertal kommuner far nytta av atgarden. Lokalt mojliggors
fler godstransporter pa jarnvag till Soédertalje hamn.

Ej utrett vilka naringsgrenar som framst gynnas.

Omledningsmoéljligheter fér godstrafik pd grodingebanan. Aven
stor nytta tillfaller pendeltagsresendrer med minskade risk for
forseningar.

Atgérden beddms i férsta hand péverka godstrafik men dven
stor nytta tillfaller pendeltagsresendarer med minskade risk for
forseningar. Enligt SLL:s RVU 2015 gors storst andel resor pa
vardagar med jarnvag (pendeltag, lokaltag, sparvagn) i
aldersgruppen 16-24 (17 %) och darefter 25-39 (10%) och 40-
64 (9%).

Storst nytta av atgarden har godstrafiken pa jarnvag. Val fungerande godstransporter pa jarnvag ar en nationell angelagenhet och
ar viktig for flera l1an och regioner.

Samlad effektbedémning
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Atgarden bidrar till ekologisk hallbarhet da den méjliggér dkade transporter pa jarnvag vilket kan leda till minskad lastbilstrafik.
Dock kan finnas risk for paverkan pa vattenmiljon under byggskedet.

Ekonomisk hallbarhet
Atgardens bidrag till ekonomisk hallbarhet bedéms som oséker. Atgérden minskar risken fér omfattande stopp i tagtrafiken med
stora samhallsekonomiska kostnader som foljd.

Social hallbarhet
Atgarden bidrar till ett robustare jarnvégssystem vilket 6kar pendelresendrernas tilltro till jarnvagen som ett pélitligt
transportsystem. Atgarden bidrar svagt till social héllbarhet genom 6kad tillganglighet for fler manniskor.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Jonatan Paulsson-Tralla, Betong och stalteknik i Stockholm AB

Samlad effektbedémning Sida 20 av27
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomfdrandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart fér personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Samlad effektbedémning

Beddmning och motivering

Funktionsmal

Tillforlitlighet

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte fa ndgon paverkan pa

Trygghet & bekvamlighet resenarernas trygghet och bekvamlighet.

Tillforlitlighet
. Inget bidrag: Kvaliteten for naringslivets transporter
Kvalitet W o o,
beddms inte paverkas av atgarden.
Pendling

Tillganglighet storstad

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet - lika méjlighet
att utforma sina liv
(valméjlighet)

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ge nagra effekter ur
ett jamstalldhetsperspektiv.

Inget bidrag: Atgdrden bedéms inte ge nagra effekter ur

Lika paverkansmojlighet ett jamstalldhetsperspektiv.

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Inget bidrag: Inget bidrag.

Inget bidrag: Atgarden paverkar inte majligheterna for
barn och unga att ga eller cykla till skolan.

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand
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Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
brénslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Mal Bedémning och motivering

Funktionsmal

Inget bidrag: Atgarden har ingen paverkan pa andelen
gang- och cykeltrafikanter.

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

Inget bidrag: Atgarden har ingen paverkan pa andelen
kollektivtrafikresor.

Mal Beddmning och motivering

Hansynsmal

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Positivt bidrag: Atgarden innebar 6kade
mojligheter att transportera gods pa jarnvag vilket
kan minska mangden lastbilstrafik.

Inget bidrag: Atgardens paverkan pa mangden
energianvandning per fordonskilometer har inte
gatt att bedoma i detta skede.

Genrellt bedoms dock att 6kad andel kollektivtrafik
reducerar energianvandningen per
personkilometer.

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Negativt bidrag: Det kommer att atga energi for att
renovera och utvidga tunnlarna, men
renoveringen innebar att behovet av

underhallsdtgarder minskar i framtiden.
Sammantaget bedoms atgarden ha ett negativt
bidrag pa energianvandningen.

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors hélsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Inget bidrag: Bullernivaerna paverkas inte av
atgarden.

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill saga
bullernivaer hogre an 10 dBA over
riktvardena

Inget bidrag: Bullernivaerna paverkas inte av
atgarden.

Inget bidrag: Atgarden paverkar inga omraden
med hog ljudmiljokvalitet.

Betydelse for férekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet

Positivt bidrag: Ett robustare jarnvagssytem okar
tilliforlitligheten for kollektivtrafik pa jarnvag. Okar
antalet personer som valjer att resa med tag i
stallet for med bil 6kar den fysiska aktiviteten i
transportsystemet.

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning

Inget bidrag: Atgarden péverkar inte dessa
gruppers mojlighet att pa egen hand ta sig till sina
mal.

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal
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Landskap

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering

Hansynsmal
Tillgangligheten med Positivt bidrag: Ett robustare jarnvagssytem okar
kollektivtrafik, till fots och med tillgangligheten till utbud och aktiviteter med
cykel till utbud och aktiviteter kollektivtrafiken. Gang och cykel paverkas inte.
Luft
Transportsystemets totala Positivt bidrag: Atgarden innebéar 6kade
emissioner av kvaveoxider (NOx) mojligheter att transportera gods pa jarnvag vilket
och partiklar (PM10) kan minska mangden lastbilstrafik.

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar dvre utvarderings-
troskeln dverskrids

Inget bidrag: Atgarden paverkar inte halterna av
Nox och partiklar i tatorter med atgardsprogram
for MKN.

Positivt bidrag: Eventuell 6verflyttning fran bil till
tag, bade vad galler gods- och persontransporter,
bidrar positivt till att antal personer som
exponeras for halter ver MKN kan komma att

Antalet personer exponerade for
halter éver MKN

minska.
Vatten
Kvalitet pa vatten ur ett Inget bidrag: Atgarden paverkar inga
dricksvattenforsorjningsperspektiv dricksvattentakter.
Mark

Seese i Brercnse st Inget bidrag: Atgarden paverkar inga férorenade

omraden.
Betydelse for skyddsvarda Inget bidrag: Atgarden paverkar inga skyddsvarda
omraden omraden.
Betydelse for bakgrundshalt Inget bidrag: Atgarden har ingen betydelse for
metaller bakgrundshalt metaller.
Betydelse for bakgrundshalt Inget bidrag: Atgarden har ingen betydelse for
sulfidjordar bakgrundshalt sulfidjordar.
Betydelse for skyddsvarda Inget bidrag: Under driftskedet paverkas inga
omraden under driftskede skyddsvarda omraden.

Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Inget bidrag: Atgarden ar en uppgradering av
befintlig anlaggning och paverkar inte
landskapsbilden.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Inget bidrag: Atgarden paverkar inte risken att djur

Betydelse for mortalitet R
y dodas.
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Trafiksakerhet

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Inget bidrag: Atgarden innebar ingen 6kad

Betydelse for barriarer barriareffekt.

Inget bidrag: Atgarden innebér ingen ytterligare

Betydelse for stornin TR g
y & storning for djur- eller vaxtliv.

Betydelse for forekomst av Inget bidrag: Atgarden paverkar inte forekomsten
livsmiljoer av livsmiljoer.

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Inget bidrag: Atgarden paverkar inte den inhemska
biologiska mangfalden.

Forn- och kulturldmningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade Inget bidrag: Atgarden har ingen betydelse for
vardeomraden utpekade vardeomraden.

Inget bidrag: Atgarden har ingen betydelse for

Betydelse for strukturomvandling strukturomvandling

Betydelse for forfall av

infrastrukturens egna Inget bidrag: Atgarden paverkar inte
kulturmiljovarden respektive god infrastrukturens egna kulturmiljévarden.
skotsel av dessa vdrden

Inget bidrag: Atgarden har ingen betydelse for

Betydelse for utradering utradering

Doéda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade

Positivt bidrag: En 6kad andel godstrafik pa jarnvag
beddéms paverka trafiksékerheten positivt.
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dodade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk  Ej angett D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad Ejangett  DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad Ej angett
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad Ejangett  ton/mnkr

exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Inga malkonflikter har identifierats.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 1208
Bygg- och reinvestering samt DoU 144
per ar '

Bygg- och reinvestering samt DoU 863

under hela kalkylperioden

Bilaga: klimatkalkylkyl vastra stamabanan 2021-03-31.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh
3

0,0348
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Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

Klimatkalkyl

Referenser
Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: 0806002d-0cac-47ab-a844-b135e3b5020b

Utskriftsdatum : 2021-06-01
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