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funktionsanpassningar efter Citybanan, JST1805

PLF 9 (420 m|

oy o 1

18a
VT b T
17a

M

17b

STOCKHOLMS
CENTRAL

Nulage och brister: Stockholms central bestar av tva bandelar, en bangard med tio genomgéende
spar och en sackbangard "Norra sacken” med sju spar. | nulaget anvands sparen for interregionala
tag och fjarrtag bade soder- och norrut samt SL:s pendeltagtrafik. Nar Citybanan 6ppnar 2017
kommer SL:s pendeltagstrafik att forsvinna fran Stockholms central. | och med detta kommer
kapacitet att frigoras pa stationen. Sparutformningen ar idag anpassad for genomgaende
pendeltagstrafik och behdver darmed forandras for att battre kunna méta framtida forhallanden.
Aven plattformar och plattformsanslutningar ar utformade utifran dagens trafikering och ar
dessutom, tillsammans med dess rumsliga utrymmen, i valdigt slitet skick. Bangardens utformning
behdver darfor anpassas till de nya trafikeringsforutsattningarna.

Nar Citybanan tas i drift forsvinner daven pendeltigstrafiken fran Karlbergs station. Intresset och
underlaget for framtida resandeutbyte vid Karlberg har utretts dar resultatet beskrev att ingen av
de tillfragade intressenterna har ndgot intresse av att utnyttja Karlbergs station pa lang sikt. P&
kort sikt finns behov av att anvanda Karlberg som reservstation vid planerade och oplanerade
storningar. For det andamalet ar sparkonfigurationen med ett stort antal vaxlar inte nédvandig. De
vaxlar som avses i Karlbergs stationsomrade ar mycket gamla vilket ger upphov till risk for
storningar i trafiken och héga underhallskostnader. Vaxlarna uppfyller for dagens trafikering med
pendeltadg genom Karlberg ett stort behov for flexibel trafikering. For den framtida
trafikeringssituationen finns inte samma behov av det stora antalet vaxlar vilket innebar att
atgarden kan skapa mojligheter att minska framtida underhallsbehov.

1. Beskrivning av atgarden

Atgardens syfte: Att utforma Stockholm Central och Karlberg pa ett &ndamalsenligt satt for framtida
trafik. Denna SEB ar framtagen i syfte att utgdra underlag for prioritering i arbete med forslag till
nationell plan fér perioden 2018-2029.
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Forslag till &tgard: Kostnaden & 1290,1 mnkr i prisnivA 2015-06.

For att uppna identifierade funktionskrav har ett forslag p& ny utformning for spér, plattformar och
plattformsanslutningar tagits fram. Bangarden kommer till storsta del att vara oférandrad och tankta
atgarder har sokts inom befintligt sparomrade. Det atgardsforslag som har tagits fram innefattar
forandring av vaxelzonen sdéder om dagens plattformar for att mojliggéra flexibel vandning,
sakerstallande av tillrackliga plattformslangder, nya plattformsanslutningar samt sékerstallande av
effektivare fordonshantering i Stockholm.

| &tgarden ingar aven en standardhdjning av resenarsmiljoerna med koppling till Jernhusens
stationshusutformning vilket ger resande och allménhet en mer tillgénglig och séker miljo.

For att minska underhallskostnader har ett forslag pa ny utformning vid stationsomradet Karlberg
tagits fram. Karlbergs station ska rivas for resandeuppehall och sparsystemet ska anpassas for att
stationen forsvinner. Detta innebar att vaxlar som finns i omradet idag kommer rivas och innebar en
besparing av underhallskostnader med ca 75 mkr under en 9-arsperiod. Nybyggnation av sparvaxlar
kommer att ske samt en optimering av signalanlaggningen.
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Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvarde, mnkr + |véarderats i kalkylen + |varderats i kalkylen => |l6nsamhet
-1830 Positivt Positivt Beddmning ej mdojlig
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter ar 2040 Nuvarde (mnkr) |Diagram
Resenéarer Ej angett 0
Godstransporter Ej angett 0
g |Persontransp.féretag Ej angett 0
c_g Trafiksakerhet Ej angett 0
© Klimat Ej angett 0
X
X% Halsa Ej angett 0
g Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
s Ovrigt Ej angett 0
%}
= Nettonuvérde -1830
g Nyckeltal utifran prissatta effekter
8 NNK-i= - Informationsvarde NNK = Ej relevant NNK-iga*= - NNK-idu= -
o Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berdrd/paverkad av effekt Beddémning ng:ﬁ;:qnn::gd Kortfattad beskrivning och bedémning
Klimat Positivt Minskade utslapp av klimatgaser
©  |Halsa Positivt - Minskade emissioner
E Positivt
Landskap Ingen effekt Atgérderna genomférs inom befintligt stationsomrade.
Resenérer Positivt Okad flexibilitet och robusthet
. |Godstransporter Positivt Okad flexibilitet och robusthet
(o2 ..
'S |Persontransportforetag Positivt Positivt Okad flexibilitet och robusthet
O =
Trafiksakerhet Positivt Overflyttning av resande fran bil till tag
Ovrigt Positivt Inbesparade kostnader i JA
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Positivt Overvagande positiva ej kvantifierade effekter
*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon.: Lokalt/ Trafi- )
) restid, i kanter, Atgéards-
17 For- del- Regionalt/ . e e
= . res- . . trans- Narings- . Alders- |specifik for-
= nings- Nationellt/l |L&n Kommun Trafikslag .
] kostn, porter, gren grupp delnings
c aspekt . nter-
@®© restidsos . externt aspekt
%) . nationellt -
o)) akerhet berérda
c
= Storst Fardiga
% nytta/ Neutralt |Regionalt |Stockholm [Stockholm |Resenérer [industri- Spar Neutralt Ej relevant
ey fordel produkter
L
™ (storst)
negativ .
nyttal Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Ingen Neutralt Neutralt Ej relevant
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

kulturarv, Bebyggelse

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
- . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Néaringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Positivt bidrag
Bidrag ill Interregionalt Positivt bidral
FUNKTIONSMALET 9 9
. . Jamstalldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet - :
Lika mojlighet Inget bidrag.
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Positivt bidrag
Barn och unga Skolvag Positivt bidrag
: o Gang & cykel, andel Positivt bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - —
Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Positivt bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Inget bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Méanniskors halsa Inget bidrag
L Befolkning Positivt
= ) Luft Positivt
< . . Halsa -
b} Bidrag till Vatten Inget bidrag
& HANSYNSMALET Mark Inget bidrag
X
v Materiella tillgangar Beddms inte fn
)
% Landskap Inget bidrag
..g' Ll Biologisk méngfa}d, Yéxtliv, djurliv Inget bidrag
% Forn- och Kulturlamningar, Annat Inget bidrag
c
©
S
'_
q:

Inga malkonflikter har identifierats.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning

Atgarderna bidrar till att underlétta kollektivt resande och transporter pa jarnvag, vilket bidrar till
minskad klimatpaverkan och hdgre energieffektivitet. Darmed bedoms projektet bidra positivt till
ekologisk hallbarhet.

Bedomning gallande samhallsekonomisk hallbarhet ar ej mojlig da ingen samhallsekonomisk kalkyl
har genomforts. De mest betydelsefulla e prissatta effekterna bedéms vara 6kad flexibilitet och
robusthet for resenarer och persontransportféretag.

Atgarden bidrar till social hllbarhet d& den medfér forbattrade forutsattningar for kollektivt
resande och darmed 6kad tillganglighet for fler manniskor.
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden
Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn

Stockholms Central och Karlberg, funktionsanpassningar efter Citybanan

Arendenummer

TRV2015/1052

Objekt-id

JST1805

Sammanhang

Nar Citybanan tas i bruk 2017 kommer pendeltagstrafiken att forsvinna fran
Stockholms central, vilket innebar att kapacitet kommer att frigdras pa bangarden.
Sparutformningen ar idag anpassad for genomgaende pendeltagstrafik och
behover darmed forandras for att battre mota framtida forhallanden.

Pendeltagstrafiken kommer dven att forsvinna fran Karlberg och stationen stangs
da for ordinarie planerad trafik. Vaxlarna som ligger vid Karbergs station kommer
vid en stangning av Karlbergs station inte langre behdvas och manga av dem &r

dessutom gamla och i stort behov av att bytas ut.

Mot den bakgrunden har en funktionsutredning tagits fram for att studera framtida
behov och ta fram forslag pa utformning fér de genomgaende sparen (spar 10-19)
samt en forandring av sparutformningen vid Karlbergs stationsomrade. Denna
samlade effektbedémning beskriver kostnadsberéaknat atgardsforslag i
funktionsutredningen.

Ombyggnationen av Karlbergs stationsomrade &r uppdelat i tva delar. | de atgarder
som beskrivs i denna SEB ingar de atgarder som bedéms lampliga att genomféras i
samband med 6vriga anpassningar pa Stockholm Central samt bidrar till minskade
underhallskostnader. Den andra delen utgérs av atgarder i det langsiktiga
perspektivet som innebar en stérre ombyggnation anpassad till framtida
trafikbkningar.

Lan

Stockholm

Koordinater startpunkt

Ange x-koordinat (Ost): 674082 Ange y-koordinat (Nord): 6580571

Koordinater malpunkt

Ange x-koordinat (Ost): 672959 Ange y-koordinat (Nord): 6581523

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbedémningen

Funktionsutredning avslutad

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomfdras

Ej relevant

Namn och datum for senaste
stéllningstagande fore
uppréattandet av samlad
effektbeddmning

Ej relevant

Betydande miljopaverkan?

Ej relevant

Ar MKB gjord?

Nej

Innebar befintliga forhallanden
att normer 6verskrids eller lagar
Overtrads?

Ej relevant

Om normer eller lagar dverskrids
eller overtrads, |6ser i sa fall
atgardsforslaget problemet?

Ej relevant

Leder atgarden till att normer
Overskrids eller lagar 6vertrads i
annan del av transportsystemet?

Nej
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder
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Principskiss av spar- och plattformsutformning vid Stockholms central efter genomford atgard
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5 TRAFIKVERKET

1.3 Nulége och brister

Stockholms central bestar av tva bandelar, en bangard med tio genomgaende spar och en sackbangard
"Norra sacken” med sju spar. | nulaget anvands sparen for interregionala tag och fjarrtag bade séder- och
norrut samt SL:s pendeltagtrafik.

Nar Citybanan 6ppnar 2017 kommer SL:s pendeltagstrafik att forsvinna fran Stockholms central och
kapacitet frigoras pa stationen. Stationsomradets utformning med saval spar och vaxlar som plattformar
och plattformsanslutningar ar idag anpassade for genomgaende pendeltagstrafik och behéver darmed
forandras for att battre kunna moéta framtida forhallanden. Plattformarna pa Stockholms central ar
smala och tranga och uppfyller inte Trafikverkets tekniska krav. Detta galler sarskilt pa plattformarnas
mitt vid upp- och nedgangarna dar ett flertal rulltrappor, trappor och hissar samlas. Mellanrummen
mellan foremal pa plattformen och skyddszonens innerkant ar i stor omfattning otillrackliga.

Norr om Stockholm, fran km O till km 0+800, ar sth 30 km/tim. Denna 30-zon ska bibehallas. Sth i vaxlar
vid avvikande spar ar 40-50 km/tim. Det stora antalet vaxlar och sparkorsningar medger en stor
flexibilitet i sparsystemet och ger en hog kapacitet, men ar underhallskravande vilket kan paverka
driftsakerheten negativt. Delar av anlaggningen pa Stockholms central ar relativt gammal och i behov av
reinvestering for att minimera underhallskostnaden. Kopplat till foreliggande atgard finns
underhallspaket framtagna som vid en samordnad projektering och produktion innebar minimerad
kostnad och trafikpaverkan mot om atgarder skulle utforas var for sig.

Nar Citybanan tas i drift forsvinner pendeltagstrafiken fran Karlbergs station. Intresset och underlaget for
framtida resandeutbyte vid Karlberg har tidigare utretts dar resultatet beskrev att ingen av de tillfragade
intressenterna har nagot intresse av att utnyttja Karlbergs station pa l&ng sikt. Pa kort sikt finns det behov
av att anvanda Karlberg som reservstation vid planerade och oplanerade storningar. For det andamalet
ar dagens sparkonfiguration med ett stort antal vaxlar inte nodvandig. Vaxlarna uppfyller for dagens
trafikering med pendeltdg genom Karlberg ett stort behov for flexibel trafikering. For den framtida
trafikeringssituationen finns inte samma behov av det stora antalet vaxlar vilket innebar att atgarden kan
skapa mojligheter att minska framtida underhéallsbehov som ar uppskattat till 85 mkr for kommande 9-
arsperiod i jamforelse med 9 mkr for den foreslagna anlaggningsmassan.

Bebyggelsestruktur for Bebyggelsen i nérheten av Stockholms central &r mycket kompakt med en blandning av

arbetsplatser och
bostader

verksamheter och bostader.

Lokalisering av service
och handel

Inom och utanfor stationsomradet finns finns ett stort antal butiker, restauranger och
servicefunktioner.

Distansarbete

Ej relevant

Resvanor och/eller
godsfléden

Stockholms central och Karlbergs stationsomrade trafikeras av fjarrtag, regionaltag,
pendeltdg samt godstag.

Fardmedelsférdelning

: Ej relevant
persontrafik
Fardmedelsférdelning .
. Ej relevant
godstrafik
Banlangd: Ej relevant
Banstandard: Ej relevant
581 persontag och 21 godstag per dygn pa strackan Stockholms central - Stockholms
Bantrafik: s6dra enligt Tagplan 2015.
’ 748 persontag och 21 godstag per dygn pa strackan Stockholms central - Karlberg enligt
Tagplan 2015.
Banflode: Uppgift saknas
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1.4 Fyrstegsanalys

En studie (motsvarande AVS) har genomforts for att identifiera behov av atgéarder pa Stockholm Central
nar Citybanan tagits i drift. Utifrdn denna har atgarder enligt steg 3 analyserats vidare i en
funktionsutredning.

1.5 Syfte

Objektets syfte ar att utforma Stockholm Central och Karlberg pa ett andamalsenligt satt for framtida
trafik. Denna SEB &ar framtagen i syfte att utgdra underlag for prioritering i arbete med férslag till
nationell plan for perioden 2018-2029.

1.6 Forslag till atgard/er

For att uppna identifierade funktionskrav har ett férslag pa ny utformning for spar, plattformar och
plattformsanslutningar tagits fram i funktionsutredningen "Stockholms central, anpassningar och
forbattringar av infrastrukturen efter Citybanan". Férslagen till utformning ligger till grund fér denna
SEB men ar i behov av fortsatt utredning for sdkerstallande av genomfoérande i ett stérre sammanhang
tillsammans med bland annat Jernhusens utformning av ny stationsbyggnad. Resultatet av atgarden kan
saledes forandras under den fortsatta utredningsfasen. Bangarden kommer till storsta del att vara
oférandrad och tankta atgarder har sokts inom befintligt spAromréade. Oversiktligt utgors atgarderna av
nedanstaende:

- Rivning och nybyggnation av spar och sparvaxlar vid Stockholms Central

- Férlangning och justeringar av plattformar

- Atgarder for funktionshindrade

- Forbattrad gestaltning

- Justering och nybyggnation av omloppsnara tjanster for en mer effektiv trafikering

- VA-anlaggningsatgarder och forbattrade funktioner for raddning och sakerhet

- Atgarder for att anpassa trafikinformationen utifran nya trafikeringsforutsattningar

- Nya plattformsanslutningar anpassade till nya stationsmiljoer

For att spara underhallskostnader och uppna identifierade funktionskrav har ett forslag pa ny utformning
av stationsomradet vid Karlberg tagits fram. Detta ar atgarder som lampligen genomférs samordnat med
ovriga forslag pa atgarder p& Stockholm Central. Oversiktligt utgors atgarderna av nedanstéende:

- Rivning av sparvaxlar vid Karlbergs stationsomrade

- Nybyggnation av sparvaxlar vid Karlbergs stationsomrade

- Optimering av signaler vid Karlbergs stationsomrade

- Rivning av Karlbergs station for resandeuppehall

For Karlbergs del innebar atgarden en, utifran kommande trafikering, forandrad infrastruktur med en
mindre underhallskravande anlaggningsmassa. Detta innebar en besparing av underhallskostnader med
ca 75 mkr under en 9-arsperiod. Nybyggnation av sparvaxlar kommer ske samt en optimering av
signalanlaggningen.
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Vilka steg 1-atgarder for
persontransporter ingar?

Ej relevant

Vilka steg 1-atgarder for
godstransporter ingar?

Ej relevant

Vilka steg 2-atgarder for
persontransporter ingar?

Med foreslagen utformningsférandring bidrar atgarderna till att 6vrig befintlig anlaggning
kan utnyttjas pa ett mer effektivt sétt.

Vilka steg 2-atgarder for
godstransporter ingar?

Med foreslagen utformningsférandring bidrar atgarderna till att 6vrig befintlig anlaggning
kan utnyttjas pa ett mer effektivt sétt.

Vilka steg 3-atgarder
ingar?

Rivning och nybyggnation av spar och sparvéaxlar vid Stockholms Central
Forlangning och justeringar av plattformar

Atgarder for funktionshindrade

Forbattrad gestaltning

Justering och nybyggnation av omloppsnara tjanster for en mer effektiv trafikering
VA-anlaggningsatgarder och forbattrade funktioner for raddning och séakerhet
Atgarder for att anpassa trafikinformationen utifr&n nya trafikeringsférutsattningar
Nya plattformsanslutningar anpassade till nya stationsmiljoer

Rivning och nybyggnation av sparvaxlar vid Karlbergs stationsomrade
Optimering av signaler vid Karlbergs stationsomrade

Rivning av Karlbergs station for resandeuppehall

Vilka steg 4-atgarder
ingar?

Ej relevant

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning

Sida 9 av 36

SEB version 1.16 (Grundmall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV2015/1052, JST1805 ((ih

Kontaktpersop: Stina Hgdstrom Trafikverket, stina.hedstrom@trafikverket.se N ) TRAF' KVER KET
Skede: Funktionsutredning avslutad N

Status: Granskad och godkéand av Trafikverket

Banlangd: Ej relevant

Stockholms Central:

Objektet innebar en foréandrad véxelkonfiguration i sédra &nden av stationen. Befintliga
vaxlar 348, 334, 346a och 346b utgar. Tva vaxlar av typ EV-60E-300-1:9 och DKV-S54-
190-1:9 (kraver dispens) laggs in. Hastigheten in pa& spar 16 sanks fran 80 till 40 km/h och
pa spar 13 fran 65 till 40 km/h. Hastigheten pa spar 14 och 15 blir 70 km/h med tillampad
standard for avvikande huvudspar. Férandrad spargeometri medfor att kanterna pa
plattform 6 och 7 behdver justeras. Lésningen medger forlangning séderut av plattform 7. |
norra &nden av stationen ratas en del av spar 19 ut for att mojliggora
plattformsférlangning. | samband med detta byts &ven véaxel 375a ut mot en rak EV-60E-
300-1:9. | norra anden av plattform 7 placeras en ny vaxelférbindelse fran spar 15 till 16
genom att ta bort 379a-b. Befintlig vaxel 381 ersétts av en DKV-S54-190-1:9 (kraver
dispens) och en EV-60E-208-1:9 laggs in spar 15. Geometrin pa spar 14 och 15 justeras
pa en kortare stracka. Spar G6, G7, G8 och G9 rivs for att gora plats for tva
uppstallningsspar for regionaltdg, spar "G3” och "G4". Sparen far en hinderfri langd pa ca
126 m. Infarten anordnas genom att véaxel 861b byts ut mot en ny DKV-S54-190-1:9. Spar
G2 behover justeras pa en stracka av ca 200 m for att fa plats med den nya vaxeln utan att
sparavstandet till spar A4 forsamras. Mellan G3 och G4 anvands tva 60E-208-1:9-vaxlar. |
Banstandard: anslutning till serviceplattformarna S2 och S3 férandras sparkonfigurationen. Vaxlarna
484, 440/559a, 559b 512a och 512b ersétts av tre nya EV-60E-208-1:9-vaxlar samt tva
nya DKV-S54-190-1:9. Serviceplattform S2 rivs och byggs upp mellan spar C1 och C2.
Spar C2 flyttas till parallellt med C3. Plattform S3 férlangs i norra &nden och delar av
sparen A2, E4, E3, C3 och C4 flyttas till nytt lage. Delar av serviceplattform S3 byggs om.
Detta medfor en ny anslutning fran spar A2 till plattformen vid C2, samt att serviceplattform
S2 kan anvandas fran C1. Hinderfri langd for spar E3 och E4 blir 221 m for bada. For spar
C2 och C3 minskar langden till 342 m for bada sparen.

Karlberg:

Objektet innebar en rivning av fjorton vaxlar norr om plattformen: mellan U3 och N3 (162
a/b, 163 a/b), mellan Ul och U3 (178 a/b, 179 a/b), mellan N1 och N3 (186 a/b, 187 a/b)
och deras korsningar samt mellan U1 och D1 (180 a/b). Nya véaxlar byggs som ersattning
fér 162 a/b och 163 a/b. Anpassning av hela BEST-anldggningen i den berérda
anlaggningsdelen med optimering av signalanlaggningen utifran det tankta
trafikeringsbehovet. Rivning av Karlbergs plattformar, plattformsanslutningar och
stationsutrymme inklusive bro 6ver sparen.

314 persontag och 29 godstag per dygn pa strackan Stockholms central - Stockholms
sOdra enligt Trafikverkets basprognos for ar 2040.

438 persontag och 6 godstag per dygn pa strackan Stockholms central - Karlberg enligt
Trafikverkets basprognos for ar 2040.

Vilken den framtida trafikeringen pa Stockholm Centrals genomfartsspar (spar 10-19) kan
Bantrafik: forvantas bli har utretts genom verifiering av tidigare prognoser och avstamningar med
tagoperatorer. Dessutom har Stockholm Centrals kapacitet analyserats i forhallande till
omgivande anlaggning. Persontdgsutbudet i maxtimmen har bedomts till 12-14 dubbelturer
ar 2021 och 17-21 dubbelturer ar 2030. For tidshorisont 2021 bedéms ca 5 dubbelturer
vara genomgaende, ca 8 dubbelturer vara vandande soderifran och ingen dubbeltur vara
vandande norrifran. For tidshorisont 2030 bedéms ca 5 dubbelturer vara genomgéaende, ca
12 dubbelturer vara véandande soderifran och 2 dubbelturer vara vandande norrifran.

18,8 miljoner resenarer per ar och 2,0 miljoner nettoton per ar pa strackan Stockholms
central - Stockholms sddra enligt Trafikverkets basprognos for ar 2040.

21,8 miljoner resenérer per ar och 0,4 miljoner nettoton per ar pa strackan Stockholms
central - Karlberg enligt Trafikverkets basprognos for ar 2040.

Banflode:
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Annan anlaggning:
dimension

Ej relevant

Annan anlaggning:
standard

Stockholms Central

Enligt funktionskraven anpassas plattformshojden vid spér 13 — 16 samt 19 till mellanhdg,
55 cm genom en sankning av plattformarna.

Plattformen vid spar 19 forlangs till ca 420 for att kunna ta emot 400 m langa tag.
Placeringen av vaxel 375a gor dock att ett 400 m inte har mojlighet att angéra
serviceplattform S1, detta torde dock sakna betydelse da serviceplattformen endast ar 346
m lang. P& norra delen av plattformen foreslas dven en breddning av plattformen till 5 m
dar det ar mojligt med avseende pa befintliga byggnader.

| studerat alternativ forlangs Plattform 6 (mellan spar 13 och 14) till 355 m. (Plattformen
beddms maximalt kunna forlangas till ca 375 m med nuvarande sparkonfiguration.)

| studerat alternativ blir den anvandbara plattformslangden for plattform 7 (mellan spér 15
och 16) ca 298 m for spar 15 och ca 330 m for spar 16. Plattformen forlangs da i sédra
anden och den smalaste delen blir knappt 5 m bred. Det bedéms inte vara mdjligt att
férlanga plattformen till 355 m utan att riva vaxelférbindelsen 379a-379b. Forbindelsen
skulle da inte kunna ersattas med négon ny.

Omradet dar det foreligger storst behov av att bredda plattformarna ar under
Klarabergsviadukten, dar mycket av plattformsytan tas upp av trappor och hissar till Ovre
hallen. Samtliga mellanplattformar &r i detta snitt ca 8 m breda. Sparomradets bredd
begransas har pa 6stra sidan av centralstationens hus C, och pé véastra sidan av
Bottenvaningen i Stockholm Waterfront. En férutsattning i denna utredning har varit att
bade dessa byggnader skall behallas, varfor ndgon breddning av sparomradet eller
plattformarna inte ar mojlig.

| objektet ingar aven nya plattformsanslutningar som skulle kunna forlaggas mot
Vattugatan respektive Klarabergsgatan.

Karlberg
Rivning av stationen for resandeuppehall.
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1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i I6pande priser

5 TRAFIKVERKET

Atgérds- Datum fér
Namn péa kostnad i upprattad S .y
kostnadskalkyl I6pande priser |[kostnads- Prisniva LA 11T
(mnkr) kalkyl

Stockholms Central:

Bilaga_2_kostnadsu

nderlag_Cst_JST18 .
Huvud-analysens|05_Stockholm_Cent Totalt: 1289,4  15616-09-11
utrednings- ral_160926 Stockholm Underlagskalkyl 50 %
SHBRE Central: 1188,1 2015-12 sannolikhet
Nominell Karlberg: ’ '~ 12016-09-15
atgardskostnad |Bilaga_5_kostnadsu .

nderlag_Ke_JST180 Karlberg: 1013

5_Stockholm_Centr

al_160926
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering

Eventuell Atgards- Sammanlagd

u_ppdelnlng pa k.ostna}(j per atgards- Prisniva Berakningsmetod

finans eller finansiar kostnad

finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-anal

uvu _anaysens Kandidat till Prisnivaomrakning

utrednings- nationell plan for (infrastrukturindex for bana)
alternativ. P 1290,1 1290 2015-06
Nominell transportsystemet av Underlagskalkyl 50 %
omine 2018-2029 sannolikhet
atgardskostnad

1.8 Planeringslage

Arbete med funktionsutredning &r avslutat. Syftet med funktionsutredningen var att ha fardiga underlag
och viss planering till bestallning av "Anlaggningsprojektspecifika krav Jarnvag" varen 2016, samt som
underlag till objekt i kommande nationell transportplan. Materialet ar tankt att fungera som underlag for
fortsatt utredning och projektering, vilken i dagslaget sker, samt produktion som kan bdrja sa snart
Citybanan 6ppnar for trafik.
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1.9 Relation till andra atgarder

Nar Citybanan tas i bruk 2017 kommer pendeltagstrafiken att forsvinna fran Stockholms central och
Karlbergs station.

Under somrarna 2018, 2019 och 2020 planeras trafiken genom Getingmidjan, dvs. jarnvagsstrackan
mellan Stockholms central och Stockholms sodra, att vara avstangd pga. reinvesteringsatgarder. De
atgarder som i funktionsutredningen foreslas utforas pa Stockholms central och Karlberg skulle darmed,
for ett effektivt genomforande och for att minimera trafikpaverkan, utféras under samma period.
Foreslagen ombyggnad av Stockholm Central beddms inte krdva reducerad trafik under byggtiden om den
sledes sker i nartid. Ombyggnaderna bedoéms heller inte begransa planerade utékningar av MALAB:s
trafik.

Under planperiodens forsta hélft planeras for ombyggnation av Sundbybergs station inom ramen for
utbyggnad av Malarbanan. Detta innebar sma majligheter att hantera planerade och oplanerade
storningar i omradet och Karlberg kan som reservstation utgdra en bra moéjlighet att hantera eventuella
stérningar. Atgarderna i den sodra delen av Stockholms central, som éverlappas av projekt
Getingmidjans utbredningsomrade, kan utféras genom projekt Getingmidjans pagaende entreprenad.
Dess upphandling har hanterat mojligheten, med en option att utéka omfattningen och genomféra
atgarderna under forutsattning att finansiering erhalls tidigt i planperioden. Projekt Getingmidjan pagar
fram till 2020 med 2021 som reservar.

P& Stockholms central finns ett antal vaxlar som har passerat sin tekniska livslangd, framst med avseende
pa bruttotons-belastning, och ar i stort behov av byte. Denna reinvesteringsatgard kan kopplas med
foreliggande investeringsatgard att utforas samordnat. Paket av reinvesteringsatgarder finns utarbetade
och skulle vid en gemensam projektering och produktion minimera kostnaderna i jamforelse med om de
utférdes var for sig.

Atgarden skapar forutsattningar for att sékerstalla trafiken, framst den prognostiserade utékaning av
den regionala trafiken pa samtliga anslutande banor in till Stockholm pa langre sikt och att mojliggora
det forsta steget av hoghastighetstag genom driftsattningen av Ostlanken. Ombyggnationen av Karlbergs
stationsomrade ar uppdelat i tva delar. | denna SEB ingar de atgarder som bedéms lampliga att
genomforas i samband med 6vriga anpassningar pa Stockholm Central samt bidrar till minskade
underhallskostnader. Den andra delen utgors av atgarder i det langsiktiga perspektivet som innebar en
stérre ombyggnation anpassad till framtida trafikokningar.

1.10 Ovrigt

I utredningsalternativet finns atgarder som bedoms som i stort sett nédvandiga att genomforas efter att
Citybanan tagits i drift. Atgarderna utgérs av justering av plattformshajder pa spar 13 till 16 och 19,
rulltrappor, hissanlaggning, automatdérrar samt relevanta plattformsanpassningar for att ga fran
pendeltagstrafik till regional- och fjarrtagtrafik pa spar 13-16. Kostnaden for dessa atgarder uppgar till ca
72 mnkr och saknar i dagsléaget finansiering.

For att sakerstalla basta mojliga 16sning av sparutformning i kombination med plattformslangder och
broforutsattningarna pa Tegelbacken pagar i dagslaget fordjupade utredningar som inom kort kommer
att ha en mgjlig 16sning framtagen. Darmed skapas forutsattningar for att bestalla och l6sa ut projekt fran
Getingmidjans option sa snart som finansiering for atgarden finns.
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2. Samhallsekonomisk analys

Samhéllsekonomisk analys (&ven kallad samhéllsekonomisk I6nsamhetsbeddmning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en vardering och sammanrakning av samtliga relevanta
samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhallsekonomiska analysen innebar en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sa kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgard till en 6kning av samhallets totala
vélfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden &r storre an noll. Med andra ord, en atgéard ar I6nsam om de totala samhallsekonomiska
intédkterna &r storre &n de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Varderingen av effekterna baseras pa marknadsekonomiska principer harledda frdn malet om total samhéllsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter vérderas genom berdknade fiktiva
priser, s& kallade skuggpriser. De effekter som ar varderade, med faktiska eller beraknade priser, sammanstalls i sjalva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstandig maste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svarvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan aven kvantifieras.

2.1 Effekter som véarderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutsattningar
2.1.1.1 Allmanna kalkylforutséattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar for samhallsekonomisk kalky!l

Prognos persontrafik - huvudanalys Ej angett
Avvikelse fran prognos persontrafik Ej angett
Prognosverktyg - persontrafik Ej angett
Prognos godstrafik - huvudanalys Ej angett
Avvikelse fran prognos godstrafik Ej angett
Prognosverktyg - godstrafik Ej angett
Befolkningsscenario Ej angett
Ekonomiskt scenario Ej angett
Naringslivsscenario Ej angett
Ovrig scenarioinformation Ej angett
Trafikering - kollektivtrafik Ej angett
Trafikering - gods Ej angett
Infrastrukturnéat Ej angett
ASEK-version Ej angett
Avvikelse fran ASEK Ej angett
Prisniva for kalkylvarden 2014-medel
Kalkylrénta % Ej angett
Prognosar 1 2040
Diskonteringsar Ej angett
Oppningsar Ej angett
Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) Ej angett
Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar Ej angett
Kalkylperiod fran startar for effekter 60
Kalkylverktyg - samhéllsekonomi Kalkyldatum Ej angett Ej angett

2.1.1.2 Specifika kalkylférutsattningar for att validera kalkylresultatet
Samhallsekonomisk kalkyl har inte uppréattats.
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

| tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som &r samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetért (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberakning eller
alternativkostnadsvérdering). Samhéllsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska analysen
antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. | de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetért vérderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. | vissa fall omfattar
emellertid den monetéra varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser. |
sadana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingar i varderingen.

Berékningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag foér den sammanvéagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olénsam. Den bedémningan gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvarde

Effekter som varderats monetart och som ingar i berdkning av nettonuvarde

Ex pa arlig effekt
Berord/ fér prognosér 1 Nuvéarde Nuvéarde Berék-nat
paverkad av Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) Y9
o
',-J':J Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat Ej angett
<
Z 0
|
& Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat Ej angett
e o
'_ o
ﬁ L||_J Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beréknat Ej angett
m .~
| 2 © . i . . . .
= 8 % Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 Ej angett
g | oz
E |0_i Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat Ej angett
L x O
59 %
g % |6|:J Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 Ej angett
B
@ W
|_
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Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

& TRAFIKVERKET

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hénvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor

hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition

Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej angett

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

-1000
-1200

-1400

-1600

-1800
-2000

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat

nettonuvarde)

| tabell 2.6a beskrivs de samhéllsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skal inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhallsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan varderas monetart. | sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingér i varderingen i tabell 2.5a.
Berakningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag fér den sammanvagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olénsam. Den sammanvagda bedémningen gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

&5 TRAFIKVERKET

Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men som ingar i den sammanvagda bedémningen

Berord/
paverkad av

offekt bedémning

Effektbenamning, kortfattad beskrivning och

Ex pa arlig effekt

2040

Beddmning

Samman-vagd
bedémning

Beddmt
av

Forseningar
och stérningar i
trafiken

RESENARER

Med den nya vaxelkonfigurationen
i stationens (Cst) sddra ande ges
6kade majligheter till att vanda tag
som kommer sgderifran utan att
kapacitetskravande korsande
tAgvagar uppstar. Detta gor att
risken for forseningar minskar och
aterstallningsformagan vid redan
uppkomna forseningar forbattras. |
och med utbyte av gamla vaxlar
vid Karlbergs stationsomrade
bidrar det till minskad risk for
férseningar och stérningar i
trafiken. Den 6kade
plattformskapaciteten leder till
minskad risk for forseningar och
forbattrad aterstéllningsformaga
alternativt méjlighet till utdkning av
trafiken.

Ej angett

Ej angett

Positivt

Tillgénglig-
het

Nya plattformsanslutningar till
Vattugatan respektive
Klarabergsgatan bidrar till 6kad
tillganglighet da resvagen blir
kortare for de resenéarer som bor
och vistas i omradet.

Ej angett

Ej angett

Positivt

Risk for

odnskade
sakerhets-
héandelser

Karlberg anpassas utifran de nya
férutsattningar att
resandeuppehallen férsvinner
vilket bidrar till en minskad risk av
odnskade sékerhetshandelser.

Ej angett

Ej angett

Positivt

Positivt

Upprattar
en

Uppréttar
en

Expertgru
pp

Forseningar
och stérningar i
trafiken

GODSTRANSPORTER

Med den nya véaxelkonfigurationen
i stationens (Cst) sddra ande ges
6kade mojligheter till att vanda tag
som kommer sdderifran utan att
kapacitetskravande korsande
tagvagar uppstar. Detta gor att
risken for forseningar minskar och
aterstallningsférmagan vid redan
uppkomna forseningar forbattras. |
och med utbyte av gamla véxlar
vid Karlbergs stationsomrade
bidrar det till minskad risk for
forseningar och storningar i
trafiken.

Ej angett

Ej angett

Positivt

Positivt

Upprattar
en
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&5 TRAFIKVERKET

Minskade
forseningar och
storningar i
trafiken

Med den nya vaxelkonfigurationen
i stationens (Cst) sddra ande ges
6kade majligheter till att vanda tag
som kommer sdderifran utan att
kapacitetskravande korsande
tAgvagar uppstar. Detta gor att
risken for forseningar minskar och
aterstallningsféormagan vid redan
uppkomna forseningar forbattras. |
och med utbyte av gamla vaxlar
vid Karlbergs stationsomrade
bidrar det till minskad risk for
férseningar och stérningar i
trafiken.

Ej angett

Ej angett

Positivt

Uppréttar
en

Okad flexibilitet
och robusthet

Mojligheten att stélla upp tag okar
da spar G6, G7, G8 och G9 rivs
for att géra plats for tva
uppstallningsspar for regionaltag,
spar "G3” och "G4”. De bada
sparen far en hinderfri langd pa ca
126 m vilket medger uppstéllning
av ett 108 m langt tag pa varje
spar.

Hinderfri 1angd for spar E3 och E4
blir ndgot langre jamfort med i JA,
221, respektive 221 m.

Ej angett

Ej angett

Positivt

Upprattar
en

TRAFIKANT EFFEKTER

Okad flexibilitet

Genom att byta ut befintlig
vaxelférbindelse 379a-b mot en ny
forbindelse fran spéar 15 till 16
mojliggors atkomst till
serviceplattform S1 samt de
planerade uppstaliningssparen pa
G-gruppen fran spar 15. Detta
medfor dock att serviceplattfrom
S3 inte langre nas fran spar 16.
Uppstéllningssparen nés dven
soderifran fran spar 16-19.
Genom att byta "riktning” pa
véxelférbindelse 379a-b uppnas
forbindelsen till spar 15 och 16
frn spér E6.

Ej angett

Ej angett

Positivt

Upprattar
en
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&5 TRAFIKVERKET

Okad
plattforms-
kapacitet

PERSONTRANSPORTFORETAG

Den anvéandbara
plattformslangden for plattform 9
vid spar 19 forlangs fran 357 m till
420 m. Nér Ostlanken tas i bruk
(enligt plan 2028) beddéms
Stockholm C komma att trafikeras
av 400 m langa hoghastighetstag,
vilka d& kan hanteras pa plattform
9.

Den anvéandbara
plattformsléangden for plattform 7
vid spar 16 forlangs fran 270 m till
330 m. Den anvéandbara
plattformsléangden for plattform 7
vid spar 15 forlangs fran 269 m till
298 m. Den anvandbara
plattformsléangden for plattform 6
vid spar 14 forlangs fran 255 m till
355 m. Den anvéandbara
plattformslangden for plattform 6
vid spar 13 forlangs fran 282 m till
355 m. Plattformslangderna
beddms mdjliggdra dubbla
uppehallsplatser for 108 m langa
regionaltdg pa spar 13 - 16.
Dubbla uppehélisplatser ger 6kad
flexibilitet och robusthet vilket
minskar risken for férseningar och
Okar aterstaliningsforméagan vid
reda uppstadda forseningar.

For spar 13 och 14 skapas aven
majlighet att ta in 320 m langa
fiarrtag.

Ej angett

Ej angett

Positivt

Okad kapacitet
vid service-
plattformar och
okad tillganglig-
het till dessa

Genom ombyggnad av spar C2
och serviceplattform S2 skapas
mojlighet att n& plattformen vid
spér C2 fran spar A2. Anvandbar
plattformslangd for spar C2 och
C3 blir nagot kortare.

| anslutning till
serviceplattformarna S2 och S3
férandras sparkonfigurationen. Ej angett
Serviceplattform S2 rivs och
byggs upp mellan spar C1 och
spar C2. Spar C2 flyttas s& att det
ligger parallellt med spér C3.
Plattform S3 forlangs négot i norra
anden och delar av sparen A2,
E4, E3, C3 och C4 flyttas till nytt
lage. Aven delar av
serviceplattform S3 byggs om.

Ej angett

Positivt

Okad flexibilitet

Karlberg anpassas utifran de nya
férutsattningar att
resandeuppehallen férsvinner Ej angett
vilket mojliggdr en mer flexibel
tagtrafik.

Ej angett

Positivt
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&5 TRAFIKVERKET

Genom att gora anpassningar av
Okad robusthet statlonsomrgdet vid Karllberg. med . . " Uppréttar
. utbyte av véxlar och optimering av |Ej angett |Ej angett |Positivt
i systemet . . L en
signaler bidrar det till minskade
stérningar och férseningar.
0
= . Lo
0 g Indirekt positiv paverkan genom
X 0 o - : .
'Z.L; L Tr.aflk ?tt atgardgn bedoms leda E”I ... |Ej angett |Ej angett [Positivt Positivt Upprattar
o 5 sakerhet-totalt |6verflyttning av resande fran bil till en
v tag.
<L
[%)
g
= Atgraderna bidrar till en mer
E '_ . . o - .
= < CO2- effekuy reglonaltagstlr.aflk vilket . . y y Upprattar
£ = ekvivalenter leder till minskat anvandande av  |Ej angett |Ej angett |Positivt Positivt en
;E Q’ fossilbransleanvandande
g trafikslag.
X
Q
@
=X
e
ISy =
<0 Atgarderna bidrar till en mer
X . . o . .
o A effektiv regionaltagstrafik vilket Ubprttar
E % % |Luft leder till 6verflyttning av resor fran |Ej angett |Ej angett |Positivt Positivt er?p
ﬁ _:(1 g vag till jarnvag. Detta leder i sin
& T “@ tur till minskade emissioner.
T =
>
o
i
= . . . . Upprattar
ﬁ 8 Ingen effekt Har ej utretts i detta skede. Ej angett |Ej angett |Ingen effekt Ingen effekt er?p
zZ
<
-
14
52t
Onx . . . . a
g: L||_J ﬁ Ej angett Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ingen effekt ;Jr?prattar
o5k
w
L
Q&
é <Dt Inb d Uppréatt
< nbesparade . . . pprattar
oz )
oz kostnader i JA Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ingen effekt en
R
o]
m
Z X
Positivt
For den framtida
% trafikeringssituationen finns inte
% = samma behov av det stora antalet
o0 . . |véxlar vilket innebar att atgarden
x 2 Drift, underhall .
0 < kan skapa méjligheter att minska . . - Expertgru
=5 och . o u Ej angett |Ej angett |Positivt
9( 7] reinvesterin framtida underhallsbehov som éar pp
z 5 9 |uppskattat till 85 mkr for
8 kommande 9-arsperiod i
< jamforelse med 9 mkr fér den
féreslagna anlaggningsmassan.
Motivering:
Ej angett
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Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej angett

Tabell 2.6c Sammanvéagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK- ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvéagt) + | idu/NNV (sammanvégt) | => sammanvagning) => sammanvagning)
Positivt Positivt Positiv (stor) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedomningen? Uppréattaren
Motivering:

Miljoeffekterna beddms sammantaget vara positiva. Ovriga effekter bedéms sammantaget som positiva.
Totalt sett bedoms darfor samtliga effekter som ej ingar i NNV som positiva.
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&5 TRAFIKVERKET

2.3 Sammanvéagning av atgardens samhallsekonomiska ldnsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhéllsekonomisk [6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBEDC')MNINGSPARAMETRAR Beddmning
IParametrar i tabellen bedémda av: Uppréattaren
IHuvudanaIysens utredningsalternativ. Nominell atgardskostnad. (1 290
Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Uppréattaren
IInget villkorsfall ar relevant eftersom inga nyttor ar beréknade
[Aktuell NNK-i -
JPrognos och indata (forutsatter val dokumenterat eller . .

n Ej bedomt
expertbeddmt underlag):
IMotivering Ej angett

Sammanvagda ej prissatta effekter:

Positiv (stor)

|Detaljerat informationsvarde for NNK-i

Ej relevant

JOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i

Ej relevant

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER

NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall

Inget villkorsfall ar relevant eftersom inga nyttor &r berdknade

Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet

2.3.2 Slutligt beddmd sammanvéagd [6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt beddmd sammanvéagd I6nsamhet

Beddmning ej mdjlig

Slutlig sammanvéagning bedémd av:

Upprattaren

Motivering:

Bedomning ej mojlig da ingen samhallsekonomisk kalkyl har genomforts.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk I6nsamhet. Detta kriterium innebér att samhéllets totala valfard anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgarden ar
storre an noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hansyn till vem som far nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgarden. Darfor kan den samhéllsekonomiska
analysen behéva kompletteras med information om fordelningseffekterna av den analyserade atgarden. En sédan analys
visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till exempel for
kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhallssektorer eller for olika delar av landet.

| tabell 3.1 redovisas - om inget annat sags - hur direkta férandringar av nyttan (férdelar eller intakter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svéra att faststilla eftersom de paverkas aven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsférandringar och andringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller analys
av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Férdjupad fordelningsanalys.

Om en féretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Féretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.
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3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Fordelningsanalys

5 TRAFIKVERKET

Underlag och

fordelningsaspekt

.. " " storsta N
. . Storsta nytta/ |Nast stérsta ( . ) R kompetens-omrade
Fordelningsaspekt N N negativa Motivering N .
fordel nytta/ férdel for dem som gjort
nytta/ nackdel .
beddmningen
Delanalys !<on: tillganglighet Neutralt ) Neutralt Atgarde_:n gynnar méan saval Upprattaren
persontrafik som kvinnor.
Lokalt/regionalt/ nationellt/ . . a 0 8
. oxa rgglona natione Regionalt Nationellt Neutralt Atgéirden pedoms att framst Expertgrupp
internationellt gynna regionalt resande.
Atgarden beddms f4 storst
nytta i Stockholms Ian och néast
Lan Stockholm Sodermanland  |Neutralt storst n)'/tta'l Sodermfanland. Upprattaren
Aven kringliggande 1&an med
frekvent resande till Stockholm
Central far nytta.
Atgarden beddms f4 storst
nytta i Stockholms lan men
Kommun Stockholm Neutralt Neutralt aven andra kringliggande Upprattaren
kommuner med frekvent
resande till Stockholm C
bedéms f& betydande nyttor.
Trafikanter, transporter och N Persontransport Atgarqen beddms framst gynna N
. Resenarer " Neutralt resenérer och Upprattaren
externt berdrda foretag .
persontransportforetag.
Fardiga Bedomningen gjord utifran
Naringsgren industri- Raolja Ingen Trafikverkets basprognos for ar Uppréattaren
produkter 2040
Trafikslal Spar Gan Neutralt Atgéirden gynnar fréamst Uppréattaren
g P 9 sparbundna trafikslag. PP
Aldersgrupp Neutralt Neutralt Neutralt Atgacrden gynnarresendrer ! Upprattaren
alla aldrar.
Atgéard ifik . . .
garasspectti Ej relevant Ej relevant Ej relevant - Upprattaren

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej relevant

Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts?

Nej

Kommentar:

Godsnyttorna ar i sammanhanget begrénsade varfor ingen féretagsekonomisk konsekvensbeskrivning gors.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar "att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillganglighet) och ett hansynsmal (sakerhet, milj6 och héalsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportfdrsorjning

En atgard ar samhéllsekonomiskt I6nsam och bidrar till en valfardsokning om de samhallsekonomiska intakterna ar
storre an kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, savél berakningsbara som bedémda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, savél berakningsbara som bedémda. Det demokratiska beslutssystemet maste ocksa
anse att den nya valfardsférdelningen ar acceptabel. Samhéllsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsatter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utférs som técker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anvands for att skapa sa stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, halsa eller ndgot annat.

En sammanvéagd beddmning av de effekter som en atgard ger upphov till ar en indikator pa hur atgarden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvagning ar gjord i kapitel 2. Samhéllsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet Beddmning ej mdojlig

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En hallbar utveckling ar en utveckling som for oss narmare ett tillstdnd av langsiktig hallbarhet. Langsiktig hallbarhet ar
ett dvergripande mal for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i Brundtlandrapporten
(FN-rapporten "Var gemensamma framtid" fran 1987). | den beskrivs hallbar utveckling som "en utveckling som
tillfredsstéller dagens behov utan att &ventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstélla sina behov".
Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den forutsatter god balans mellan tre delar som &r
omsesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedémer om en enskild atgard
bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala konsekvenserna pa lang sikt,
samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgéra om huruvida en &tgard bidrar till en
hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis matas med matt for samhallsekonomisk effektivitet och med utfall for de
transportpolitiska funktions- och hansynsmalen. Det betyder emellertid inte att summan av utfallen for de
transportpolitiska funktions- och hansynsmalen &r lika med atgéardens bidrag till en hallbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling D (narrom,
kompetensomrade)
2 . Atgarderna bidrar till att underlatta kollektivt resande och transporter p& jarnvag,
5 |Ekologisk f ) S . o - ; - u -
2 |hallbarhet vilket bidrar till minskad klimatpaverkan och hogre energieffektivitet. Darmed Uppréttaren
B bedoms projektet bidra positivt till ekologisk héllbarhet.
=
=
= Beddmning gallande samhallsekonomisk héllbarhet ar ej mojlig da ingen
S u samhéllsekonomisk kalkyl har genomférts. De mest betydelsefulla e] prissatta
c |Samhalls- . N L . «
% . effekterna beddéms vara dkad flexibilitet och robusthet for resenérer och -
— |ekonomisk . - ; ; . . o Upprattaren
= |hanbarhet persontransportforetag.Atgarderna i Karlberg bidrar till att minska underhallsbehovet
2 fr&n 87 minkr till 9 mnkr under en 9-arsperiod. Med detta minskar &ven riskerna for
S tagstoppande fel i anlaggningen.
2
Social Atgarden bidrar till social héllbarhet d& den medfor férbattrade forutsattningar for Uporattaren
héllbarhet kollektivt resande och darmed 6kad tillganglighet for fler manniskor. PP

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling
Atgarden bidrar till ekologisk och social h&llbarhet men d& ingen samhéllsekonomisk kalkyl har gjorts kan
inte atgardens bidrag till samhallsekonomisk hallbarhet faststallas.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgarden ger till de olika méalen ska goéras utifran fran en absolut skala. Féljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
* negativt bidrag = rott
« inget bidrag = ofargat
« gj bedémt = grétt

Att skalan &r absolut innebar till exempel att ”inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bedémningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedéma bidrag till maluppfyllelse har “inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstaende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen &r inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framdver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Beddmning och Bedémt av (namn,
motivering kompetensomrade)

Funktionsmalet*

Positivt bidrag: De
kapacitetsforbattrande
atgarderna kommer att
minska risken for
forseningar och forbattra
aterstallningsférmagan vid
redan uppkomna
forseningar.

Tillforlitlighet Upprattaren

Medborgarnas resor.
Medborgarnas resor forbattras Positivt bidrag: De

genom okad tillforlitlighet, kapacitetsforbattrande
trygghet och bekvamlighet. atgarderna okar méjligheten
att tillgodose dnskade
taglagen och taglangder.
Trygghet & bekvamlighet Upprattaren
Nya plattformsanslutningar
till Vattugatan respektive
Klarabergsgatan okar
tillgéngligheten for
resenarerna.

Positivt bidrag: De
kapacitetsforbattrande
atgarderna kommer att
minska risken for

Tillforlitlighet férseningar och forbattra Upprattaren
aterstallningsférmagan vid
Naringslivets transporter. redan uppkomna
Kvaliteten for naringslivets forseningar.
transporter forbattras och
starker den internationella Positivt bidrag: De
konkurrenskraften. kapacitetsforbattrande

atgarderna kommer att
. minska risken for
Kvalitet . o a

forseningar och forbattra Upprattaren
aterstallningsférmagan vid
redan uppkomna

forseningar.

Positivt bidrag: De
kapacitetsforbattrande
Pendling atgarderna okar majligheten jUpprattaren
att tillgodose 6nskade
taglagen och taglangder.

Tillgéanglighet regionalt och Positivt bidrag: De

mellan lander. _ kapacitetsforbattrande

Tillgangligheten forbattras inom rjganglighet storstad Atgarderna 6kar mojligheten |Upprattaren
och mellan regioner samt att tillgodose 6nskade

mellan Sverige och andra taglagen och taglangder.

lander.

Positivt bidrag: De
kapacitetsforbattrande
Tillganglighet till interregionala resmal |atgarderna 6kar maéjligheten |Uppréttaren
att tillgodose dnskade
taglagen och taglangder.
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Inget bidrag: Atgarden

Jamstalldhet - lika mojlighet att utforma o it N
gynnar saval kvinnor som Uppréttaren

Jamstalldhet. Arbetsformerna, |sina liv (valméjlighet)

genomforandet och resultaten man.
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhalle.
Lika paverkansmojlighet Inget bidrag. Upprattaren

Positivt bidrag:
Nya plattformsanslutningar
Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for (till Vattugatan respektive

Funktionshindrade.
Transportsystemet utformas sa

GBI Ll funktionshindrade Klarabergsgatan okar Upprattaren
personer med S .
funktionsnedsattnin tillgéngligheten for
9 funktionshindrade.
Barn & unga. Bams Positivt bidrag: _
. a Nya plattformsanslutningar
majligheter att sjalva pd ett till Vattugatan respektive
sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand 9 p Uppréattaren

Klarabergsgatan okar
tillgéngligheten for barn och
unga.

transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.

Positivt bidrag: Kollektivt
resande foregas ofta av
gang- och cykelresor.

Andel gang- & cykelresor av totala o . e «
gang 4 Forbattrade forutsattningar |Upprattaren

Kollektivtrafik, gang & cykel. [KOrtvaga for kollektivtrafik bér darmed
Forutsattningarna for att vélja oOka andelen géng- och
kollektivtrafik, gdng och cykel cykelresor.

forbattras.

Positivt bidrag: Atgarden
bidrar till férbattrad Upprattaren
kollektivtrafik.

Andel kollektivtrafik av alla resor
(exklusive gang och cykel)
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@i
I TRAFIKVERKET

Hansynsmal?

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan nas
genom en stegvis okad
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila branslen.
Ar 2030 bér Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende
av fossila branslen.

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energieffektivisering och
begransad klimatpaverkan”,
2014:137.

Paverkan pa mangden personbils- och

Positivt bidrag: Forbattrad
konkurrenskraft for
jarnvagen leder till

lastbilstrafik i fordonskilometer. overflyttning av resenérer Upprattaren
och transporter fran vag till
jarnvag.

Paverkan pa energianvandning per Inget bidrag: Ingen paverkan Upprattaren

fordonskilometer.

Péverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur.

Manniskors halsa

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning

sker.

Uppréattaren

Antalet personer exponerade for Inget bidrag: Buller under
bullernivaer hogre an riktvarden for byggnationen har inte utretts JUppréattaren
buller i detta skede.
Antalet. efponeraqe fq_r hoga f 8 Inget bidrag: Ingen kand u
bullernivaer, det vill séga bullernivaer averkan Uppréttaren
hogre @n 10 dBA over riktvardena P '
Betydelse for forekomst av omraden Inget bidrag: Ingen kand u
med hég ljudmiljokvalitet paverkan. Uppréttaren
Fysisk aktivitet i transportsystemet Inget bidrag. Uppréttaren
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att dvriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohélsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning
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0

TRAFIKVERKET

Barns, funktionshindrades och aldres
méjlighet att pa egen hand ta sig fram
till sina mal

Positivt bidrag: Atgéarden
mojliggor attraktivare
kollektivtrafik vilken kan
forbattra barns,
funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen
hand ta sig fram till sina mal.

Nya plattformsanslutningar
till Vattugatan respektive
Klarabergsgatan okar
tillgéngligheten for barn,
funktionshindrade och &ldre.

Upprattaren

(=)
=
c
=
O
©
m
Positivt bidrag: Atgarden
mojliggor attraktivare
kollektivtrafik vilken kan
anvandas for bade regionala
o o och langvéga resor till utbud
Tillgangligheten med kollektivtrafik till och aktiviteter
fots och med cykel till utbud och ' Upprattaren
aktiviteter .
Nya plattformsanslutningar
till Vattugatan respektive
Klarabergsgatan okar
tillgéngligheten for
resenarerna.
Positivt bidrag: Forbattrad
konkurrenskraft for
Vagtransportsystemets totala jarnvagstransporter leder till
emissioner av kvaveoxider (NOx) och  |éverflyttning av resor fran Upprattaren
partiklar (PM10). vag till jarnvag. Detta leder i
sin tur till minskade
emissioner.
= Positivt bidrag: Forbattrad
3 _ konkurrenskraft for
- Halter av kvavedioxid (NO2) och e :
. . ) . jarnvégstransporter leder till
inandningsbara partiklar (PM10), i . . o
i oy i . overflyttning av resor fran «
tatorter med atgardsprogram for T . |Uppréttaren
. o .. fvaag till jarnvag. Detta leder i
miljokvalitetsnormer, samt i tétorter dar | . S
.. w . . . . sin tur till minskade halter av
Ovre utvarderings-troskeln éverskrids. . .
kvaveoxid och
inandningsbara partiklar.
Antalet personer exponerade for halter |Inget bidrag: Ingen kénd «
. P P og g-ng Upprattaren
over MKN. paverkan.
Kvalitet pa vatten ur ett . N
dricksvattenforsorjningsperspektiv Inget bidrag. Upprattaren
5
§ Kvalitet p& vatten och
vattenfoérhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant

synpunkt
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G5 TRAFIKVERKET

Betydelse for fororenade omraden Inoget bidrag: Ingen kand Upprattaren
paverkan.
Inget bidrag: Betydelse for
Betydelse for skyddsvarda omraden skyddsvarda omraden har  |Upprattaren
inte utretts i detta skede.
X . . u
g Betydelse for bakgrundshalt metaller |n°get bidrag: Ingen kand Uppréattaren
paverkan.
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar Inoget bidrag: Ingen kand Upprattaren
paverkan.
Inget bidrag: Betydelse for
Betydelse for skyddsvarda omraden skyddsvarda omraden under N
. ; ; . Upprattaren
under driftskede driftskede har inte utretts i
detta skede.
:
= Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande |Ej relevant
(=2
©
© .
5} Betydglse el Tl EUEH el Beddms inte for nérvarande |Ej relevant
T hanteringen av avfall.
=
Betydelse for uppratthallande och Inget“bldorag: Betydelse for
= . i upprétthallande och
IS utveckling av landskapets utmarkande .
& N . utveckling av landskapets N
S karaktar och kvaliteter — avseende A . Upprattaren
c utmarkande karaktar och
@ delaspekterna skala, struktur eller - ) )
| ) B kvaliteter har inte utretts i
visuell karaktar.
detta skede.
° Inget bidrag: Betydelse for
T % Betydelse for utpekade vardeomraden. Jutpekade vardeomraden har JUppréattaren
Landskap g o inte utretts i detta skede.
0
£ Q o .
= 2 Ingér i "Betydelse for
25 uppratthallande och/eller
ERE utveckling av landskapets
c 2 Betydelse for méjligheten att avldsa utmérkande karaktar och .
23 « . Ej relevant
> & |karaktar och samband kvaliteter - avseende
£ delaspekterna skala,
o .
L g struktur eller visuell
karaktar"
Positivt bidrag: Indirekt
.. . . positiv paverkan genom att
Trafiksékerhet Doda & allvarligt skadadg. Minskat atgarden bedoms leda till Upprattaren
antal omkomna och allvarligt skadade. |.. . 3
overflyttning av resande fran
bil till tag.

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

2Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedémningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod fér beddmning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer och
kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbeddémning framéver eftersom de har anvands
vid bedémningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

5 TRAFIKVERKET

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning

Ar som kostnads-
effektiviteten

redovisas for Beréknat med

verktyg

Ej angett

Ej angett Ej angett

Ej

beréknat Ej angett

Ej angett

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
De regionala malen ar hamtade fran "Regionalt trafikforsorjningsprogram for Stockholms lan

September 2012"
Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal
Beddmning av o 2
I a A o . . a Kompetens pa omradet som
Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal- . -
gjort beddmningen
uppfyllelse
. Kollektivtrafiken ska upplevas som attraktiv for e N
Attraktiva resor boende och besdkande i Stockholmsregionen. Positivt bidrag |Upprattaren
Tilladnalia och sammanhallen Kollektivtrafiken ska vara tillgénglig for de som bor
re ?on glg och vistas i regionen och bidra till att halla Positivt bidrag |Upprattaren
9 samman regionen.
. 2 - Kollektivtrafiken ska vara effektiv och ha en lag
Effektiva resor med lag milj6é- L o . P, s -
2 o negativ inverkan pa miljén och pa ménniskors Positivt bidrag |Upprattaren
och hélsopaverkan hilsa

4.5 Malkonflikter

Inga malkonflikter har identifierats.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvandning, «
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum

Bilaga_3a_resultat_klimatkalkyl JST
1805_Stockholm_Central_160923,

Byggskede totalt 2647,00 8,00 2016-09-23
Bilaga_4a_resultat_klimatkalkyl JST
1805_Karlberg_160920, 2016-09-20
Bilaga_3a_resultat_klimatkalkyl JST

Bvaaskede. reinvesterin 1805_Stockholm_Central_160923,

S;'r?]? o e e 9 62,00 0,50 2016-09-23

P Bilaga_4a_resultat_klimatkalkyl JST

1805_Karlberg_160920, 2016-09-20

Byggskede, reinvestering

samt DoU under hela 3720 30

kalkylperioden

Kommentar:

Ej angett
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhaéllsekonomisk kalkyl genomférd av:
Ingen kalkyl gjord
2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedomningar:

2016-11-08; Tom Hedlund & Stina Gronvall, WSP Sverige AB
3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:

Konsultens utkast till SEB har i oktober 2016 granskats av Stina Hedstrém, Anders Block, Kerstin
Gustavsson, Camilla Holmberg, Anna-Sofia Welander, samtliga handlaggare pa Trafikverket region
Stockholm. Regionens granskningssynpunkter har darefter inarbetats av WSP.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

20161114

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Stina Hedstrom Trafikverket, stina.hedstrom@trafikverket.se

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2017-02-13; Gunnel Bangman, Samhallsekonom, Trafikverket

5.2 Godkand av:

2017-02-22; Peo Nordlof, ec Samhéllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbedémning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-03-29; Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategisk Planering, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-03-30; Hakan Persson, ec Strategisk Planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkand av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01, Inledande information om Samlad effektbedémning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Bjorn Frischke (WSP), 2016-09-26,
Bilaga_2_kostnadsunderlag_Cst_JST1805_Stockholm_Central_160926

Bilaga 3a: Resultat klimatkalkyl Stockholm Central

Caroline Gimstrom (WSP), 2016-09-23,
Bilaga_3a_resultat_klimatkalkyl JST1805_ Stockholm_Central 160923

Bilaga 3b: Indata klimatkalkyl Stockholm Central

Caroline Gimstrom (WSP), 2016-09-22,
Bilaga 3b_indata_klimatkalkyl JST1805_ Stockholm_Central 160922

Bilaga 4a: Resultat klimatkalkyl Karlberg
Caroline Gimstrom (WSP), 2016-09-20, Bilaga_4a_resultat_klimatkalkyl JST1805_Karlberg_ 160920

Bilaga 4b: Indata klimatkalkyl Karlberg
Caroline Gimstrom (WSP), 2016-09-20, Bilaga_4b_indata_klimatkalkyl JST1805 Karlberg_ 160920

Bilaga 5: Kostnadsunderlag - Karlberg

Bjorn Frischke (WSP), 2019-09-26,
Bilaga_5_kostnadsunderlag_Ke JST1805_ Stockholm_Central_160926

Bilaga 6: Kostnadsomrakning

Stina Groénvall (WSP), 2016-09-22, Bilaga_6__Investeringskostnad Index Kapitalisering_JST1805

Bilaga 7: Verktyg - Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Tom Hedlund (WSP), 2016-06-13, Bilaga_ 7 FKB_JST1805_ Stockholm_Central_ 160613

Bilaga 8: Trafikuppgifter

Tom Hedlund (WSP), 2016-04-20, Bilaga_8 Trafikuppgifter 160420

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej uppréattat

Referens 2: Regionalt trafikforsorjningsprogram for Stockholms lan

Trafikndmnden, Stockholms lans landsting, september 2012. Regionalt trafikforsdrjningsprogram for

Stockholms I&an September 2012

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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