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Marsta station kapacitets- och tillganglighetsbrister,
bangardsombyggnad, JST1803

1. Beskrivning av atgarden
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Atgarden inkluderar en ny plattform for bade
pendel- och regionaltag, uppstallning i
mitten, samt en planskildhet vid Brobyvagen
(ca 250 m norr om tagstationen).
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Nulage och brister: Marsta station trafikeras av pendeltdg och regionaltdg. En av flask-halsarna pa
Ostkustbanan utgérs av Méarsta station som ar i stort behov av upprustning for att kunna fungera som
en modern och funktionell bytespunkt for persontrafiken pa jarnvag och for kollektivtrafiken i Sigtuna
kommun. Behov av upprustning finns av jarnvagsanlaggning, forbattrad tillganglighet, sakerhet,
vantutrymmen och angoring inom stationsomradet for att kunna verka som en bra och effektiv
bytespunkt. Dessutom &r det problem med trafiksékerheten vid plankorsningen mellan Ostkustbanan
och Brobyvagen da personer kryper under bommarna da de ar nedfallda.

Atgardens syfte: Atgarden syftar till att att eliminera det uppdamda underhé&lisbehovet inom
stationsomradet samt att atgarda sakerhets- och tillganglighetsbristerna. Atgarden syftar ocksa till att
hantera bade kortsiktiga och langsiktiga trafikeringsbehov. Vid en eventuell ombyggnation ska den
stadsmassiga utvecklingen av omradet beaktas. Man vill ocksa ha en gemensam helhetsldsning for
omradet, dvs for angoring, bussterminal, Brobyvagens funktion, etc.

SEB tas fram med syfte att utgora ett aktuellt underlag i atgardsplanernigen 2018-2029.

Forslag till atgard: Kostnaden & 704,1 mnkr i prisniva 2015-06.

I AVS Marsta station har tre alternativa utformningar utretts, dar alternativ UA3-3 férordas. UA3
innefattar en omfattande ombyggnation av den befintliga bangarden och stationsmiljon. De nya
plattformarna och bangarden innebar att pendeltagstrafiken forlaggs till mitten av bangéarden, vilket
innebar storre resenarsfléden till mittplattformen &an idag. Darfor inkluderar alternativet &ven en ny
anslutning till nya plattformar i form av en bro. Atgéarden inkluderar &ven en planskild passage vid
Brobyvagen.
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Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

& TRAFIKVERKET

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvarde, mnkr . varderats i kalkylen . varderats i kalkylen - Idnsamhet
-981 Positivt Positivt Oséker ldbnsamhet - endast bedémd
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pé effekter ar 2040 Nuvarde (mnkr) [Diagram
Resenérer Ej angett 0
Godstransporter Ej angett 0
n
> JPersontransp.foretag Ej angett 0
@©
% Trafiksakerhet Ej angett 0
X~ Klimat Ej angett 0
[}
é Halsa Ej angett 0
g Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
& Ovrigt Ej angett 0
2 SamEk Inv. Ej angett -981 :
< Nettonuvarde -981
% Nyckeltal utifran prissatta effekter
U)_ NNK-i= - Informationsvarde NNK = Ej relevant NNK-iga*= - NNK-idu= -
N
Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berord/paverkad av effekt Beddémning ngr?am{agd Kortfattad beskrivning och bedémning
eddmning
Klimat Forsumbart Oklart huruvida fardmedelsvalet och CO2 paverkas
]
g Halsa Forsumbart Positivt Oklar paverkan, byggskedet leder till buller
Landskap Positivt Minskad barriareffekt GC genom planskild passage
Resenarer Positivt Eliminerar korsande tagvagar, béttre tillganglighet
Godstransporter Positivt Eliminerar nuvarande korsande tagvagar
=) .
‘S |Persontransportféretag Forsumbart Positivt Okad trafikering mojliggors, storre biljettintakter
O
Trafiksakerhet Positivt Planskild passage for GC och motorfordon etc.
Ovrigt Foérsumbart Oklara effekter
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Positivt Overvigande positiva effekter
*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon: ) okalty Trafi- )
; restid, i kanter, Atgéards-
) For- del Regionalt/ - e e
= . res- . « trans- Narings- . Alders- |specifik for-
= nings- Nationellt/l |L&n Kommun Trafikslag .
[ kostn, porter, gren grupp delnings
= aspekt . nter-
[ restidsos nationellt externt aspekt
3 akerhet berérda
c
E Storst Kvinnor: Hogkvalifice v 18
g nytta/ " |Lokalt Stockholm |Sigtuna Resenérer |[rad Spar Lxna: 18- Ej relevant
e = (55%) 65 &r
0 fordel arbetskraft
LL
™ (storst)
negativ .
nytta/ Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Ej relevant
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till
FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - — -
Trygot & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - ——
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Inget bidrag
Interregionalt Inget bidrag

Jamstalldhet

Jamstalldhet transport

Positivt bidrag

Lika mojlighet

Inget bidrag

Funktionshindrade

Kollektivtrafiknatet

Positivt bidrag

kulturarv, Bebyggelse

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Barn och unga Skolvag Positivt bidrag
. . . Gang & cykel, andel Positivt bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - -
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Méangd person- och lastbilstrafik Inget bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Inget bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
" Manniskors hélsa Positivt
%‘ Befolkning Positivt
< Luft Inget bidra
= Héalsa 9 : 9
°g Bidrag till Vatten Inget bidrag
= HANSYNSMALET Mark Inget bidrag
)
= Materiella tillgangar Beddms inte fn
g Landskap Inget bidrag
'g Lol Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Inget bidrag
o Forn- och Kulturlamningar, Annat .
c Inget bidrag
©
S
=
<

Malkonflikter

stort.

Atgdrden leder inte till ndgra uppenbara mélkonflikter. Dock innebdr anldiggande av infrastruktur
okad energianvdndning och paverkan pa miljon, bl.a. genom okade koldioxidutsldpp och buller. Om
stationen inte byggs om skulle det dnda leda till paverkan dd underhdllsbehovet av stationen dr

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Atgdrden bidrar i stort positivt till en héllbar utveckling d@ méjligheten till ett attraktivt resande
med tdg forbdttras bade genom forbdttrad framkomlighet, sikerhet och tillgdnglighet till
stationsomrddet. Den nya stationsutformningen mojliggor en kapacitetshojande, mindre
storningskdnslig och tdtare trafikering. Bdttre pendlingsmojligheter till och fran Mdrsta dr viktigt
dd arbetsmarknaden 1 Sigtuna forvdntas vixa och bostdder planeras i kommunen. Forbdttrad

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

tillganglighet till Mdrsta station bidrar dven till forbdttrad tillgdnglighet till Arlanda flygplats. Den
sambhdillsekonomiska effektiviteten dr bedomd som osdker da det inte varit majligt att genomfora en
kalkyl.
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Mérsta station kapacitets- och tillganglighetsbrister, bangardsombyggnad
Arendenummer TRV 2016/59617

Objekt-id JST1803

Sammanhang Ing&r i: Studerat alternativ i AVS Méarsta

Lan Stockholm

Koordinater startpunkt 661339 6613473

Koordinater méalpunkt 661339 6613473

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande av
den samlade effektbedémningen

Atgardsvalsstudie

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomfdras

Atgérdsvalsstudie Marsta station. En férdjupad utredning om utvecklingen av
stationsomradet. 2016-10-24

Namn och datum for senaste
stallningstagande fére
uppréattandet av samlad
effektbedémning

Annat: Stallningstagande att en ombyggnation ska ske i detta lage, d.v.s. inte flytta
hela stationen till ett helt annat lage i kommunen. (ref saknas)

Betydande miljopaverkan?

Kunskap saknas

Ar MKB gjord?

Nej

Innebar befintliga férhallanden
att normer overskrids eller lagar
Overtrads?

Ja, hoga luftféroreningshalter 1angs med E4:an mellan Stockholm och Arlanda. Aven
risk for férorening av vattenférekomst langs strackan.

Om normer eller lagar éverskrids
eller dvertrads, l6ser i sa fall
atgardsforslaget problemet?

Okant. Atgarden bidrar till att géra tagresandet via Marsta mer attraktivt, vilket pa
sikt kan leda till att fler véljer att resa kollektivt istéllet for med bil, sarskilt om
tagtrafikeringen via Marsta utokas.

Leder atgarden till att normer
overskrids eller lagar dvertrads i
annan del av transportsystemet?

Nej
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder

| ]

) N — Reglonaltagsjplf B - oy Wi

Mot Brista C__H Vx1:185 / ;| w1185 CH cH W 1:185(142) N}
H— ) FD\ V1185 Q\ Do
—H wi11ss (H VX115 Vx1:15 OH N Vx1:9

\wa / N Uppstal
19—

vis \\H

Spér W15 Vx1:15 [NT]

Blatt— befintligaspar

R6tt— nytt spar och lag: Vx 1313-Sé

signal & CH : 2 |
Svarta signaler— befintliga Regionaltags-plf

Rodasignaler—nyaeller “flyttade”

GC-bro

Atgirden inkluderar en ny plattform fér bade
pendel- och regionaltag, uppstallning i
mitten, samt en planskildhet vid Brobyvagen
(ca 250 m norr om tagstationen).
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1.3 Nulage och brister

Mirsta station trafikeras idag av pendeltdg och regionaltdg. Med buss finns kopplingar frdn Mdrsta
station till bland annat Arlanda, Sigtuna och Bdlsta. Mdrsta station dr viktig for bade flygresendrer och
arbetspendlare till/fran Arlanda samt for 6vriga resendrer inom strdket Stockholm-Uppsala. En av
flaskhalsarna i infrastrukturen pa Ostkustbanan utgors av Mdrsta station som dr 1 stort behov av
upprustning for att kunna fungera som en modern och _funktionell bytespunkt for persontrafiken pa
Jjdrnvdg och for kollektivtrafiken i Sigtuna kommun. Behov av upprustning finns av jdrnvdgsanldggning,
forbdttrad tillgdnglighet, sdkerhet, vantutrymmen och angoring inom stationsomrdadet for att kunna verka
som en bra och effektiv bytespunkt. En upprustning och modernisering av bytespunkten forvdntas inte
bara dka kollektivtrafikens attraktivitet, utan dar dven nédvdandig for kunna uppfylla grundldaggande
sakerhets- och tillgdnglighetskrav. Det dr i nuldget problem med obehériga pa sparomradet, personer som
kryper under nedfdllda bommar vid plankorsningen mellan Brobyuvdgen och Ostkustbanan (ca 250 meter
norr om tagstationen) samt nyligen en dodsolycka. Det dr ocksa viktigt for att stationen ska ha kapacitet
att kunna méte upp ett vixande resendrsbehov i takt med utvecklingen inom den regionala stadskdrnan
Arlanda — Mdrsta. Idag dr det trangt vid stationsomradet da det dr manga resendrer.

Andra utpekade brister handlar om tillgdnglighet att na bdgge sidor av stationsomradet, bade for
vdgsystemet och for gang- och cykelsystemet. Samtliga floden dr idag beroende av plankorsningen mellan
Brobyvdgen och Ostkustbanan, for att komma 6ver jdrnvdgen.

Det finns utpekade brister ndr det galler trafiksdkerhet inom nuvarande station, bl a ndr det gdller
korsningen till mittplattformen som idag sker i plan over sparen.

Tagtrafikutveckling paverkar utformningen av stationen. Ska pendeltdgstrafiken kunna utvecklas till
genomgaende trafik norrut samt 6kad turtdthet behéver stationen ha en annan utformning dn dagens
struktur. Det finns utpekade behov av att kunna mdjliggora detta i framtiden, dven om det i dagsldget inte
finns beslut avseende dndrat trafikuppldgg gdllande pendeltagstrafiken. Det finns utpekade behov om
kompletterande spartrafik/busstrafik inom den regionala stadskédrnan Arlanda — Mdrsta och den
framvdxande flygplatsstaden Airport City Stockholm i anslutning till Arlanda flygplats, vilket dar viktigt att
beakta vid en planering av stationsomradet, for att mojliggora en bra bytespunkt mellan alla

transportslag.

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

Nara stationsomradet finns en del lagenhetshus och vissa arbetsplatser. Marsta centrum
ligger ca 500 m fran stationen. Arlanda ligger nagra kilometer fran stationen, vilken &r en
stor arbetsgivare som ocksa forvantas véxa.

Lokalisering av service
och handel

En del service och handel finns nara stationsomradet.

Distansarbete

Ej relevant

Resvanor och/eller

Marsta trafikeras av pendel- och regionaltdg. Anslutande busstrafik trafikerar bland annat till

godsfléden Arlanda, Sigtuna och Balsta. Godstrafik trafikerar Ostkustbanan.
Fardmedelsfordelning .
. Ej relevant

persontrafik

Fardmedelsférdelning Ei relevant

godstrafik !

Banléangd: Ej relevant
Marsta station ligger langs Ostkustbanan som ér elektrifierad och fjarrblockerad. Vid Mérsta
station har banan dubbelspar. Strax soéder om Marsta, vid Skavstaby, &r det fyra spér i

Banstandard: bredd. Plattformen for regionaltdg &r for kort, vilket begransar en effektiv fordonsvandning i
norrgdende riktning. Korsande tagvagar uppstar mellan pendeltag séderut resp. pendel-,
regional- och godstag norrut, vilket leder till kapacitetsforluster och stérningar.

- Pendeltagstrafiken kérs med kvartstrafik. Banan &r trafikerad av godstag, fjarrtag,

Bantrafik: . . 2 o
regionaltag, pendeltag och nattag.
I nulaget avgar i hogtrafik ett pendeltdg med 4 avgangar per timme och riktning mellan

Banflode: Marsta och Sodertélje. Ett regionaltdg avgar per timme och riktning mellan Uppsala och

Marsta.
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1.4 Fyrstegsanalys

En AVS har genomforts for Mirsta station, dir man har utrett olika alternativa dtgdrder med hinsyn
tagen till fyrstegsanalys. Man har bedomnt att det inte rdcker med steg 1- och 2-Gtgdrder for att bl.a. mota
kortsiktiga och langsiktiga trafikeringsbehov. Dessutom ryms inte erforderliga resendrsfunktioner inom
befintlig anldggning och det dr inte majligt att uppfylla sikehets- och tillgdnglighetskrav med nuvarande
utformning av anldggningen. Man har ddarfor kommit fram till att en ombyggnad krédvs. Om stationen inte
byggs om innebdr det ocksa kostnader for drift och underhall.

1.5 Syfte

Syftet med denna SEB qr att beskriva effekter och kostnader for atgdarden om den genomfors. En
Sfullstindig SEB gors, utan effektberdkning. Om en mer meningsfull effektberdkning ska genomforas bor
den forslagsvis genomforas som en systemanalys da trafikeringen till/fran Mdrsta dr ndra
sammankopplat med 6vrig trafikering i regionen.

Atgdarden syftar till att eliminera det uppdidmda underhdllsbehovet inom stationsomrddet samt att
atgdrda sékerhets- och tillginglighetsbristerna. Atgdrden syftar ocksd till att hantera béade kortsiktiga och
langsiktiga trafikeringsbehov. Vid en eventuell ombyggnation ska den stadsmdssiga utvecklingen av
omrddet beaktas. Man vill ocksa ha en gemensam helhetslosning for omradet, dvs for angoring,
bussterminal, Brobyvdgens funktion, etc. Trafikverket, Sigtuna kommun och Trafikférvaltningen dar
intressenter for genomforandet av Gtgdrden.

1.6 Forslag till atgard/er

I AVS Miirsta station har tre alternativa utformningar utretts, dir alternativ UA3-3 forordas. UA3
innefattar en omfattande ombyggnation av den befintliga bangarden och stationsmiljon. De nya
plattformarna och bangdrden innebdr att pendeltagstrafiken forldggs till mitten av bangarden, vilket
innebdr storre resendrsfloden till mittplattformen dan idag. Darfor inkluderar alternativet dven en ny
planskild passage till mittplattformen, den Ostra plattformen och den éstra sidan av jarnvdgen, antingen
genom bro eller genom tunnel. Da broalternativet ingar i kalkylen inkluderas det alternativet hdr.
Foljande atgarder gdllande spar och plattformar inkluderas :

o Spar 1 blir uppspar och spar 5 blir nedspar (normalhuvudspar)

0 Spar 2 och 4 blir avvikande huvudspar (pendeltag)

o Spar 3 rivs

o Ny pendeltagsplattform (240 m lang och minst 13 m bred)

o Ny sidoplattform (355 m lang och minst 5 m bred) byggs vid spar 5 (6stra sidan)

o Befintlig pendeltagsplattform byggs om till sidoplattform (355 m ldng och minst 5 m bred)

o Spar 7 kortas, forses med skyddsvdxel och blir uppstdllningsspar for underhdéllsfordon (ca 200 m langt)
o Sparkors ldggs in mellan spar 2 och 4 séder om plattform

o Norr om plattform ldggs nya uppstdllningsspdr mellan sparen. Inledningsvis byggs 2 spdr men kan
utokas till 3 om behov uppstdar.

o Spar 8 och 9 slopas dd behovet av uppstdllning tillgodoses i nya uppstdllningsspdren.

0 Breddningen av spdar innebdr paverkan ldngre norrut, pa sGvdl jarnvdgsfastigheten som plankorsningen
vid Rolsta som slopas. Viixelférbindelsen mellan upp- och nedspdr skjuts och byggs om (ny).

UA3-3 medger 10 uppstdllningsplatser varav 4 vid plattform. Att fordonen finns samlade forenklar
stddning och 6vervakning samt dr att foredra ur bullerhéinseende.

Atgirder gillande resendrsfunktioner:

o Entréfunktioner (spdrr- och kur) till pendeltdgsplattform

o Tillgdnglighetsanpassningar samt vdderskydd pa plattformar

o Forbdttring av tillfart fran soder da stdllverk med mera tas bort

Dessutom ingar i atgarden att plankorsningen mellan Brobyvigen och Ostkustbanan
slopas och en planskild forbindelse for gang, cykel och motorfordon skapas norr om
stationen vid Brobyvdagen.
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Vilka steg 1-atgarder for
persontransporter ingar?

Inga steg 1-atgarder ingar.

Vilka steg 1-atgarder for
godstransporter ingar?

Inga steg 1-atgarder ingar.

Vilka steg 2-atgarder for
persontransporter ingar?

Inga steg 2-atgarder ingar.

Vilka steg 2-atgarder for
godstransporter ingar?

Inga steg 2-atgarder ingar.

Vilka steg 3-atgarder
ingar?

Ombyggnation av plattformarna och bangard samt bro till/fran mittplattformen.

Vilka steg 4-atgarder
ingar?

Inga steg 4-atgarder ingar.

Banlangd:

Ej relevant

Banstandard:

Den nya pendeltagsplattformen foreslas bli 240 m lang och minst 13 m bred. Ny
sidoplattform (355 m lang och minst 5 m bred) byggs vid spar 5. Befintlig
pendeltagsplattform blir sidoplattform. Den nya bangérden eliminerar korsande tagvagar. En
planskild passage ingar i forslaget. Stationen forvantas fa en modern utformning dar
gallande krav for funktionshindrade etc. uppfylls. Resenarsflédena vid stationen forvantas
ske smidigare och mer trafiksakert. Se beskrivning ovan.

Bantrafik:

Atgérden har ingen direkt paverkan pé t&gtrafiken, men mojliggor for en hégre turtathet for
pendeltagstrafiken och pa sikt genomgéende trafik mot Uppsala. Resandet forvantas pa sikt
att 6ka i och med utvecklingen av Arlanda stad och boendet i Sigtuna kommun.

Banflode:

| basprognosen for 2040 avgar i hogtrafik ett pendeltdg med 4 avgangar per timme och
riktning mellan Marsta och Sédertalje samt mellan Uppsala och Sdédertélje. 1,5 regionaltag
avgar per timme och riktning mellan Uppsala och Marsta.

1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i [6pande priser

Atgards- Datum fér
Namn pa kostnad i upprattad S i
kostnadskalkyl |6pande priser (kosthads- Prisniva Berakningsmetod
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens
utrednings- Bilaga 2e
alternativ. Sammanstéllning 712 2017-03-30 2016-01 Underlagskalkyl
Nominell kalkylkostnader
atgardskostnad
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Tabell 1.4 Atgéardskostnad och finansiering

Eventuell Atgards-
uppdelning pa kostnad per Sammanlagd
PP gp . ep atgards- Prisniva Berakningsmetod
finans eller finansiar
. kostnad (mnkr)
finansiar (mnkr)
Kandidat till
Nationell Plan 2018- |605,2
2029
Huvud-analysens
utrednings- ]
alternativ. Sigtuna kommun 79,1 704 2015-06 Annan: Underlagskalkyl
Nominell
atgardskostnad

Trafikférvaltningen
(beddmd omfattning |19,8
utifrdn kalkyl AVS)

1.8 Planeringslage

Ett flertal studier har tidigare genomforts avseende Mdrsta station, bland annat en forstudie fran ar 2007
samt en kompletterande forstudie fran ar 2009, ddr olika spar- och stationsutformningar har studerats.
Utifran resultaten av forstudierna fattade davarande Banverket Gr 2010 ett stdllningstagande ddr en
ombyggnad 1 befintligt ldge forordas. Banverket konstaterade dven att utformningen av stationsomradet i
detta ldge dr beroende av trafikutvecklingen. En funktionsutredning genomfordes ar 2014 av Trafikverket i
syfte att bedéma om en mindre ombyggnad skulle kunna utveckla stationen och skapa en mer funktionell
l6sning. Den nu pdgdende AVS:en tar ett helhetsgrepp for alla Gtgérdsbehov kring Mdrsta station.
Dessutom pagdr en AVS om Higgvik-Arlanda. Atgdrden finns med som ny kandidat i den nationella
planen.

1.9 Relation till andra atgarder

En rad dGtgdrder genomfors som relaterar till atgdrderna vid Mdrsta station — bade mer lokala dtgdrder
och Gtgdrder som pdverkar strdken kring Mdrsta. Ett antal Atgdrdsvalsstudier genomfors (Uppsala-
Arlanda, Arlanda stdrkt kollektivtrafik, Glddjens trafikplats-Arlanda), jarnvdgsplan for ytterligare tvd
spar mellan Skavstaby-Arlanda, Vigplan Maby trafikplats, utvecklad kollektivtrafik i straket Mdrsta-
Arlandastad-Arlanda flygplats, trimmningsdtgdrder fran Tpl Glddjen och norrut pa E4. Mer lokala
dtgdrder: detaljplanering for fastigheter i anslutning till Vistra Bangatan, éversiktlig planering for utékad
bebyggelse oster om jdrnvdgen, fordjupad 6versiktsplan for den regionala stadskdrnan Arlanda-Marsta,
detaljplan fortdtning Norrbacka, ddetaljplan Sdtuna torg, detaljplaner Arlanda stadsdel 4, 5 och 6,
pendeltdgsdepd inom Sigtuna kommun.

1.10 Ovrigt

Trafikala effekter dr inte direkt en konsekvens av datgdrden, vilket innebdr att det inte dr sdrskilt relevant
att genomfora en trafikanalys for att bedéma dtgdrdens samhdlleskonomiska effektivitet. Déremot skulle
det vara intressant att berdkna den samhdillsekonomiska effektiviteten av ett Gtgdrdspaket kring okad
turtdthet av pendeltagstrafiken lings linjen. Avsiktsforklaringen kring finansiering av forslaget ska folja
principen som redovisas i "Avtal pendeltdgsstationer, 2015". Vad galler dtgdrdskostnad finns det i AVS:en
ett resomemang kring att samordningsvinster kan géras mellan Planskildhet Brobyvdgen och Mdrsta
station UA3-3, vilket uppskattas till 12,6 miljoner kronor.
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2. Samhallsekonomisk analys

& TRAFIKVERKET

samhillsekonomiska effekter av en atgard.

Sambhaillsekonomisk analys (4ven kallad samhallsekonomisk 16nsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en vardering och sammanridkning av samtliga relevanta

Den samhaillsekonomiska analysen innebér en stravan mot mélet om samhéllsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det s kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en tgérd till en 6kning av samhallets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgdrden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgédrden &r storre dn noll. Med andra ord, en atgérd ar lonsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna &r storre dn de totala samhillsekonomiska kostnaderna.
Virderingen av effekterna baseras pa marknadsekonomiska principer harledda fran mélet om total samhallsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter virderas genom beréknade fiktiva
priser, sé kallade skuggpriser. De effekter som &r varderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstills i sjalva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstdndig maste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt majliga att virdera och inkludera i kalkylen. De svarviarderade
effekterna beskrivs i ménga fall endast verbalt men de kan dven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beréaknat nettonuvéarde)

2.1.1 Kalkylférutsattningar

2.1.1.1 Allméanna kalkylfoérutsattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognosverktyg - persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

Prognosverktyg - godstrafik

Befolkningsscenario

Ekonomiskt scenario

Naringslivsscenario

Ovrig scenarioinformation

Trafikering - kollektivtrafik

Trafikering - gods

Infrastrukturnat

ASEK-version

ASEK6

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

2014-medel

Kalkylranta %

Prognosar 1

2040

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal r (projektspecifik)

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar

Kalkylperiod fran startar for effekter

40

Kalkylverktyg - samhéallsekonomi Kalkyldatum
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2.1.2 Kalkylresultat
2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

Samhalls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for erings- r’:lj\t/t‘:r_de* NNK-i™ NNK-idu™
atgardskostnad  |kostnad (mnkn) i -ldu
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys Underlagskalkyl 981 -981 - -
Kénslighetsanalys Hogre |Schablonmaéssig
a1 investeringskostnad t.ex. |upprakning av kalkyl
Kanslighetsanalyser successivkalkyl 85% eller |med 30% enligt ASEK 1276 1276
motsvarande 6.0

* Nettonuvardet &r lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvérdet dividerat med den samhéllsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av tgidrden som dr samhillsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetart (genom marknadspris eller skuggprisvirdering, direkt kostnadsberzikning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska
analysen antingen som virderade effekter i tabell 2.5a eller som svérvirderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte virderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart virderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetira virderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser. I
sédana fall kan man komplettera den monetira virderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingar i varderingen.

Berdkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvigda bedémningen av om
atgirden ar lonsam eller olonsam. Den bedémningan gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.5a Berdkning av samhéallsekonomiskt nettonuvarde

Effekter som varderats monetart och som ingdr i berdkning av nettonuvarde

Ex pa arlig effekt
Berord/ for prognosar 1 Nuvarde Nuvarde Berak-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt 2040 (mnkr) (mnkr) verktyg
&
x |log Ej beraknat 0
F | E<
ﬁ 14
& g % E Ej berak 0
E =k j beraknat
<Z( O x O
@
X 552
L oaw A
é h 0 o Ej beraknat 0
E xkzo0
L < LT
o o —
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Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker déar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition

Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

0 T T T T T T T T T T T T
N X X > Q < < \e > Q
<& x2 X \(\Q/ . NS €3 x& X% N & S
200 & P, & M A A O A &
- & & S NC NG A2 x< 2 A & N
< &8 < ISy RS & o",’& & ,\\P\ &
& & N 2 > A N ¢ >
< R : ¥ ©
-400 § o* S ‘
& e s & &
Q@ © &8 o
N\
-600
-800
-1000
-1200

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beréknat

nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhillsekonomiskt relevanta effekterna av tgiarden som av olika skél inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhéllsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sé att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan virderas monetért. I sidana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingér i varderingen i tabell 2.5a.
Beridkningarna i avsnitt 2.1 och beddmningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvigda bedomningen av om
dtgirden ar 1onsam eller olonsam. Den sammanvigda bedomningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingar i berakningen av nettonuvarde men som ingar i den sammanvagda bedéomningen

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Ex pa arlig effekt
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TRAFIKANT EFFEKTER

RESENARER

Tillganglighet

Tillgangligheten férbattras med
atgarden: till sparomradet, till bada
sidor om stationsomradet och inom
stationsomradet.

Positivt

Forseningar
och
trafikstérning
ar

Atgérden eliminerar nuvarande
korsande tagvagar mellan
sodergaende pendeltag och
norrgaende regional- och godstag.
Atgarden majliggér aven en 6kning
av pendeltagstrafikeringen till 10-
minuterstrafik. En sadan trafikokning
kan dock leda till storre
storningskéanslighet, sarskilt om inte
kapaciteten samtidigt utokas.

Restid - total

Atgarden har ingen direkt paverkan
pa restiden, men mojliggor att utoka
trafikeringen, bade med
genomgaende trafik mot Uppsala
och en 6kning frdn 15-minuterstrafik
till 10-minuterstrafik, vilken i sa fall
minskar den totala restiden.

Positivt

Foérsumbart

Positivt

Uppréttar
en

Uppréattar
en

Uppréattar
en

GODSTRANSPORTER

Forseningar
och
trafikstdrning
ar

Den foreslagna utformningen
innebar att de nuvarande korsande
tagvagarna mellan sédergaende
pendeltdg och norrgaende regional-
och godstag skulle elimineras.

Positivt

Positivt

Uppréattar
en

PERSONTRANSPORTFORETAG

Biljettintakter

Atgarden har ingen direkt paverkan
pa biljettintakter, men maojliggér en
utokad trafikering. Om en utokad
trafikering genomfdrs innebér det
modjlighet till att erbjuda ett
attraktivare kollektivtrafiksystem och
potentiellt utbkade biljettintakter.

Foérsumbart

Forseningar
och
trafikstdrning
ar

Atgarden méjliggor en utdkad
trafikering. Om en utbkad trafikering
genomfors leder det till stérre
storningskanslighet, om inte
sparkapaciteten i 6vrigt uttkas.

Forsumbart

Foérsumbart

Uppréattar
en

Uppréattar
en

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

TRAFIK-SAKERHET (TS)

Trafiksékerhe
t-totalt

Atgéarden leder till en 6kad
trafiksakerhet framfor allt genom de
planskilda passagerna vid
mittplattformarna och Brobyvéagen.
Aven &tgarder pé och intill
plattformarna, sdsom ev.
kameradvervakning, leder till 6kad
trafiksékerhet.

Positivt
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KLIMAT

CO2-
ekvivalenter

Huruvida atgarden paverkar
fardmedelsvalet ar oklart, varfor det
ar oklart om atgarden aven far
positiv klimatpaverkan. Aven
omfattande underhall av Marsta
station, som kravs om atgarden inte
genomfors, skulle leda till
klimatp&verkan, men troligtvis inte i
lika stor omfattning som atgarden.

Foérsumbart

Foérsumbart

Uppréttar
en

HALSA (exkl
trafiksakerhet)

Luft

Atgarden bidrar till att géra pendling
med tdg mer attraktivt. Dock ar det
oklart om enbart atgarden kommer
att leda till en storre andel
tagresande. Byggskedet leder till
buller. Det &r oklart hur atgarden
sammantaget paverkar halsan.

Foérsumbart

Foérsumbart

Uppréattar
en

EXTERNA EFFEKTER (Foljdeffekter for samhallet)

LANDSKAP

Barriareffekte
r— 6vrig trafik
(inkl cykel
och gang)

Den planskilda passagen vid
Brobyvéagen leder till minskade
barriareffekter for gang, cykel och
biltrafik. Ingen 6vrig paverkan pa
landskap identifierad.

Positivt

Positivt

Upprattar
en

OVRIGA
EXTERNA
EFFEKTER

Slitage
jarnvag

Atgarden har marginell paverkan p&
slitage pa jarnvag.

Foérsumbart

INBE-
SPARADE
KOSTNADER
1JA

Inbesparade
kostnader i JA

Kunskap saknas om inbesparade
kostnader i JA.

Forsumbart

KOSTNADER UNDER
LIVSLANGD

Drift och
Underhall

Ombyggnation av stationsomraden
leder till DoU-kostnader. Dock
minskar troligtvis DoU-kostnaden i
UA jamfort med JA da stationen ar
gammal och DoU-behovet blir stort
om &tgarden inte genomfors.

Positivt

Forsumbart

Uppréattar
en

Uppréattar
en

Uppréttar
en

Motivering:

Utokad tagtrafikering mojliggors av dtgdrden, men ingdr inte i Gtgdrden . I motiveringarna till
bedomningarna omndmns sddana effekter, dven om de inte har en direkt pGverkan och ddrfor inte har
pdverkan pa bedomningarna.

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dér de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition

Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering
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Tabell 2.6c Sammanvégning av ej varderbara effekter

& TRAFIKVERKET

Miljoeffekter som ej ingar i
NNK-i/NNK-idu/NNV

Ovriga effekter som ej
ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV

Samtliga effekter som ej
ingar i NNV (detaljerad

Samtliga effekter som ej
ingar i NNV (6vergripande

(sammanvagt) (sammanvégt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Positivt Positivt Positiv (liten) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedomningen? Uppréttaren

Motivering:

Effekterna av dtgdrden dr i stort positiva. Dd sjdlva Gtgdrden inte direkt leder till fordndrad trafikering
har effekten angetts som Positiv (liten). Om direkta trafikala effekter hade ingdtt i Gtgdrden skulle
bedomningen antagligen ha varit Positiv (stor).

2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lo6nsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvéagd samhallsekonomisk [6nsamhet

Tabell 2.7 Bedoémningsrestriktion for samhallsekonomiska bedémningar

IBED(")MNINGSPARAMETRAR Beddmning
IParametrar i tabellen bedémda av:
IHuvudanaIysens utredningsalternativ. Nominell 704
atgardskostnad.
Sammanvagning av ej prissatta effekter utférd av: Uppréttaren
IInget villkorsfall ar relevant eftersom inga nyttor ar beraknade
[Aktuell NNK-i -
JPrognos och indata (forutsatter val dokumenterat eller . i

. Ej beddmt
expertbeddmt underlag):
IMotivering Ej angett

Sammanvagda ej prissatta effekter: Positiv (liten)

IDetaljerat informationsvéarde for NNK-i Ej relevant

JOvergripande grad av informationsvéarde fér NNK-i Ej relevant

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Inget villkorsfall ar relevant eftersom inga nyttor &r berdknade

IMc'jing maximal sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet -
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2.3.2 Slutligt beddmd sammanvéagd I6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvéagd I6nsamhet Oséker Ibnsamhet - endast beddémd
Slutlig sammanvéagning beddémd av: Uppréttaren
Motivering:

Atgdirden leder till 6kad trafiksikerhet och tillginglighet samt minskade barridreffekter och minskad risk
for trafikstorningar. Atgdrden dr dessutom viktig da stationen har ett behov av att rustas upp, dvs om
inte atgdrden genomfors krdvs omfattande underhdll. Ur ett mer langsiktigt perspektiv mojliggor
dtgdrden en utokad trafikering ldngs banan. Huruvida dtgdrden dr samhdallsekonomiskt lonsam dr svart
att bedoma dd det dr svart att genomfora en effektberdkning. Atgdrden bedéms dérfor som osdker
lonsamhet.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhéllsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebar att samhaéllets totala vilfird anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av dtgirden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av &tgiarden ar
storre an noll. Den traditionella samhallsekonomiska analysen tar emellertid inte hénsyn till vem som fér nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgiarden. Darfor kan den samhallsekonomiska
analysen behova kompletteras med information om foérdelningseffekterna av den analyserade dtgiarden. En sadan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella dtgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhallssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat ségs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intékter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsté till exempel genom
marknadsforandringar och andringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara fordelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sirskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Underlag och
kompetens-omrade
for dem som gjort
beddmningen

(storsta)
negativa
nytta/ nackdel

Nast storsta
nytta/ fordel

Storsta nytta/

Fordelningsaspekt fordel

Motivering

Atgérden har tillganglighets-,

rafiksakerhets- och o
trafiksakerhets- oc Resultaten utgar

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Kvinnor: (55%)

Man: (45%)

Neutralt

punktlighetsnyttor. Nyttorna har
schablonmassigt fordelats
utifrn respektive kons andel
av dagens trafikarbete p&
nationell niva.

fran schabloner
baserade pd RES
05/06

Lokalt/regionalt/ nationellt/
internationellt

Lokalt

Regionalt

Neutralt

Atgarden ger framst lokala
nyttor genom forbattrad
tillganglighet och
trafiksékerhet. P& regional niva
bidrar atgarden med forbattrad
punktlighet.

Uppréttaren
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Storst nytta i form av forbéattrad
tillgénglighet, trafiksakerhet
och punktlighet ger framst
nyttor i Stockholms lan.

Lan Stockholm Neutralt Neutralt Uppréattaren

Storst nytta i form av forbattrad
tillganglighet, trafiksdkerhet
och mer attraktivt resecenter
far Sigtuna kommun. Bl.a.
Stockholms kommun, dit
manga pendlar med tag, far
ocksa del av att punktligeheten
forbéttras.

Kommun Sigtuna Stockholm Neutralt Upprattaren

Storst nytta i form av forbéattrad
tillganglighet, trafiksakerhet,

. . punktlighet och ett mer
Trafikanter, transporter och . TS: Externt . o ca i
P Resenérer xtem Neutralt attraktivt resande med tag far |Uppréttaren

externt berorda berorda resenarerna. Atgarden bidrar
ocksa till forbattrad
trafiksakerhet for externa.

Atgarden medfér nytta fér hela
arbetsmarknaden, framfor allt
Neutralt Neutralt hogkvalificerad arbetskraft, d& |Upprattaren
det blir mer attraktivt att resa
med tag.

Hogkvalificera

Naringsgren d arbetskraft

Sparbunden trafik far den
Trafikslag Spar Gods-jarnvag [Neutralt storsta nyttan d& attraktiviteten |Uppréttaren
Okar.

D& vuxna ar den storsta
resenarsgruppen far de storst
nytta. Aven skolungdomar far
nytta av atgarden.

g/:;xna: 1865 oo <18ar  |Neutratt

Aldersgrupp Upprattaren

Atgardsspecifik

. Ej rel Ej rel Ej rel Ej &
tordelningsaspekt j relevant j relevant j relevant j angett Upprattaren

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej angett Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Objektet medfor nyttor for ndringslivets transporter. En sdrskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-
metoden hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for nagra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter for
samtliga pdverkade foretag. Detta faktum samt begrdnsade resurser dr skdlet till att vi avstdtt frdn att genomfora

FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar "att sdkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och néaringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillgénglighet) och ett hdnsynsmal (sdkerhet, milj6 och hélsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Ml for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
20009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgird dr samhéllsekonomiskt lonsam och bidrar till en valfardsokning om de samhillsekonomiska intikterna ar
storre dn kostnaderna. Med intdkter avses alla positiva nyttoeffekter, savil berdkningsbara som bedémda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdvil berdkningsbara som bedémda. Det demokratiska beslutssystemet maste ocksa
anse att den nya vilfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsitter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utférs som tiacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhillets resurser anviands for att skapa sa stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, milj6, hilsa eller ndgot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en atgird ger upphov till ir en indikator pa hur atgirden
bidrar till samhéllsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvigning ar gjord i kapitel 2. Samhéllsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt bedomd sammanvagd l6nsamhet Osaker ldnsamhet - endast bedémd

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling &ar en utveckling som for oss narmare ett tillstdnd av langsiktig héllbarhet. Langsiktig hallbarhet
ar ett overgripande mal for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Var gemensamma framtid" fran 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov". Héllbar utveckling handlar darfor inte bara om en god milj6, utan den forutsitter god balans mellan tre
delar som dr 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedémer om en
enskild &tgird bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pé 14ng sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgora om
huruvida en atgird bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis métas med métt for
samhallsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen dr lika med atgiardens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Beddmt av (namn,

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling e D)

Atgarden bidrar positivt till ekologisk héllbarhet framst for att resande med tag
framjas genom att dels forbattra tillgangligheten vid stationsomradet, dels for att
Ekologisk den nya sparutformningen mojliggor en kapacitetshojande, mindre stérningskanslig
hallbarhet och en tatare trafikering. D& stationsomradet forbattras underlattar den tankta
utformningen aven for gang- och cykeltrafikanter vid stationen. Dock leder

ombyggnationen till klimatpaverkan.

Upprattaren

Atgarden bidrar positivt till samhallsekonomisk hallbarhet genom att méjliggéra for
en hogre turtathet for pendeltagtrafiken, vilket kan forbattra tillgangligheten till olika
Sambhalls- malpunkter i regionen for pendeltdgsresenarerna. D& arbetsmarknaden i Sigtuna
ekonomisk kommun forvantas véaxa och bostader planeras i kommunen &r det viktigt att Upprattaren
hallbarhet utveckla resandet. Den samhélleskonomiska effektiviteten &r beddmd som oséker
Iénsamhet da ingen kalkyl har varit majlig att genomféra. Utan atgarden kravs
omfattande underhall av stationsomradet, vilket ocksa innebar stora kostnader.

Bidrag till Iangsiktig hallbarhet

Atgarden bidrar positivt till social hallbarhet genom att plattformen och resenérsytor
vid ombyggnationen av stationen ska uppfylla krav for att sékerstélla
Social tillgéngligheten for funktionshindrade. Genom att utveckla attraktiviteten for
héllbarhet kollektivt resande starks aven jamstalldheten. Trafiksékerheten forstarks dels vid
stationsomradet genom ombyggnationen, dels vid den planskilda passagen vid
Brobyvégen.

Upprattaren

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Atgéirden bidrar i stort positivt till en hdllbar utveckling da tillgéinglighet och trafiksikerheten vid
stationsomradetet forbdttras och punktligheten forbdttras. Pa sikt méljliggor Gtgdrden en hogre turtdthet.
Den sambhdllsekonomiska effektiviteten dr bedomd som osdker da det inte varit majligt att genomfora en
kalkyl. Att inte genomfora Gtgdrden leder ocksa till samhdlleliga kostnader sé det finns ett omfattande
underhdllsbehov av stationen.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgérden ger till de olika mélen ska goras utifran fran en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofargat

« ¢j bedomt = gratt

Att skalan ar absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bedomningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har ”inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstdende tabell bygger pé olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen dr inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framover.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Beddmning och Beddmt av (namn,
motivering kompetensomrade)

Funktionsmalet*

Positivt bidrag: Da
sparkapaciteten vid
stationsomradet okar,
forbattras mojligheten till
mer punktlig och tillforlitlig
trafikering. Dessutom
uppstar inga korsande
Medborgarnas resor. tagvagar mellan
Medborgarnas resor forbattras sodergdende pendeltag
genom okad tillforlitlighet, respektive norrgdnede
trygghet och bekvamlighet. regional- och godstag, vilket
forbattrar sparkapaciteten.

Tillforlitlighet Upprattaren

Positivt bidrag: Atgarder for
forbattrad stationsmiljo
bidrar till en 6kad trygghet
och bekvamlighet.

Trygghet & bekvamlighet Upprattaren

Positivt bidrag: Da
sparkapaciteten vid
stationsomradet o6kar,
forbattras mojligheten till
tillforlitlig trafikering.
Dessutom uppstar inga
Tillforlitlighet korsande tagvagar mellan Upprattaren
Néringslivets transporter. sodergaende pendeltag
Kvaliteten for naringslivets respektive norrgénede
transporter forbattras och regional- och godstég, vilket

starker den internationella forbattrar sparkapaciteten.
konkurrenskraften. Dock ar det positiva bidraget

storst for persontrafiken.

Positivt bidrag: Da
tillforlitigheten okar,
forbattras aven kvaliteten for
naringslivets transporter.

Kvalitet Uppréttaren

Positivt bidrag: Den
regionala pendlingen,
framfor allt via Marsta, gors
mer attraktiv. Detta kan p&
sikt aven leda till att
tillgangligheten till/fran
Arlanda forbattras med
atgarden.

Pendling Uppréttaren

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning Sida 23 av 33 SEB version 1.16 (Grundmall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, JST1803 @i

Kontaktperﬁon: Stina Hgdstrom Trafikverket, stina.hedstrom@trafikverket.se \T; TRAFI KV ER KET
Skede: Atgardsvalsstudie N

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

Inget bidrag: Atgarden bidrar
till ett mer attraktivt resande
med t&g och majliggor en

Tillgéanglighet regionalt och utokad trafikering, vilket pa

mellan léander. Tillganglighet storstad sikt kan bidra till battre Uppréttaren
Tillgangligheten forbattras inom tillgénglighet till Stockholm

och mellan regioner samt och pa sikt aven till Uppsala,

mellan Sverige och andra dven om denna atgard inte

lander. direkt paverkar det.

Inget bidrag: Atgarden bidrar
till ett mer attraktivt resande
med tag i stréket Stockholm-
Uppsala och interregionala
resmal langs straket, dven
om atgarden inte direkt
paverkar tillgangligheten i
straket.

Tillganglighet till interregionala resmal Uppréattaren

Positivt bidrag: Okad
framkomlighet,
trafiksékerhet och
tillganglighet vid
stationsomradet, liksom ett |Upprattaren
utvecklat sparomrade som

Jamstalldhet - lika méjlighet att utforma
sina liv (valmagjlighet)

Jamstalldhet. Arbetsformerna, mojliggér en 6kad turtathet
genomforandet och resultaten for pendeltdgen paverkar
av transportpolitiken medverkar jamstalldheten positivt.

till ett jamstallt samhalle.

Inget bidrag: Atgarden har
Lika paverkansmdjlighet marginell paverkan pa lika |Upprattaren
paverkansmojlighet.

Funktionshindrade. Positivt bidrag: Plattformen

Transp?rtsystfemet utf(.).rmas sa Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for och resendrsytor ska u

att det ar anvandbart for . . uppfylla krav avseende Uppréattaren
funktionshindrade L .

personer med tillganglighet for

funktionsnedsattning. funktionshindrade.

Positivt bidrag:
Planskildheten gor det
sékrare och lattare for barn
och unga att passera
jarnvagen, t.ex. for att kunna
ta sig till skola eller
fritidsaktiviteter pa andra
sidan jarnvagen.

Barn & unga. Barns
mojligheter att sjalva pa ett
sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand
transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.

Upprattaren
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TRAFIKVERKET

Kollektivtrafik, gang & cykel.
Forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras.

Andel gang- & cykelresor av totala
kortvaga

Positivt bidrag: D&
stationsomradet blir mer
tillgangligt fér gang- och
cykelresenarer och
passagen med Brobyvagen
blir planskild, kan atgarden
bidra till att en storre andel
véljer att resa med gang-
och cykel till
stationsomrédet.

Upprattaren

Andel kollektivtrafik av alla resor
(exklusive gang och cykel)

Inget bidrag: Atgarden leder
till att det blir mer attraktivt
att resa kolletivt med tag,
men det ar oklart om detta
kommer att ha s stark
paverkan att det leder till en
Okad andel tagresenarer.

Upprattaren

Hansynsmal

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan nas
genom en stegvis okad
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila branslen.
Ar 2030 bor Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende
av fossila branslen.

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energieffektivisering och
begrénsad klimatpaverkan”,
2014:137.

Paverkan pa mangden personbils- och
lastbilstrafik i fordonskilometer.

Inget bidrag: Atgérden leder
till att det blir mer attraktivt
att resa med tag, men det ar
osakert om det leder till en
storre andel
tagtrafikresenarer.

Upprattaren

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer.

Inget bidrag: Atgérden har
ingen paverkan pa
energianvandningen per
fordonskilometer.

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur.
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Manniskors halsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hégre an riktvarden for
buller

Wi
)

Inget bidrag: Atgarden i sig
bidrar inte direkt till 6kat
buller. En eventuell 6kad
trafikering leder till mer
frekvent buller, men bor inte
leda till hogre bullernivaer.

TRAFIKVERKET

Uppréttaren

Antalet exponerade for hdga
bullernivaer, det vill saga bullernivaer
hogre én 10 dBA over riktvardena

Inget bidrag: Atgarden i sig
bidrar inte direkt till 6kat
buller. En eventuell 6kad
trafikering leder till mer
frekvent buller, men bor inte
leda till hoga bullernivaer.

Upprattaren

Betydelse for forekomst av omraden
med hdg ljudmiljokvalitet

Inget bidrag: Atgérden i sig
bidrar inte direkt till dkat
buller. En eventuell 6kad
trafikering daremot leder till
mer frekvent buller langs
sparen.

Upprattaren

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Positivt bidrag: Da
tillgéngligheten till
stationsomradet med gang
och cykel blir battre med
atgarden och passagen vid
Brobyvagen blir planskild,
leder det till postiva
halsoeffekter dd man kan
forvanta sig en hogre andel
gang- och cykelresenarer till
stationsomradet.

Upprattaren

Befolkning

Barns, funktionshindrades och aldres
méjlighet att pa egen hand ta sig fram
till sina mal

Positivt bidrag: Modern
stationsutformning
underlattar for personer med
sérskilda behov.

Upprattaren

Tillgangligheten med kollektivtrafik till
fots och med cykel till utbud och
aktiviteter

Positivt bidrag:
Tillgangligheten dkar for
gang- och cykeltrafiken
kring stationsomradet samt
mojligheten att ta sig 6ver
jarnvégen vid Brobyvéagen,
vilket underlattar att ta sig till
utbud och aktiviteter till fots
och med cykel.

Upprattaren
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att 6vriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohalsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning
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Luft

Vagtransportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx) och
partiklar (PM10).

Inget bidrag: Atgarden leder
till att det blir mer attraktivt
att resa med tag, men det ar
oklart om det leder till en
hogre andel tagresenarer
och minskad andel
bilresenérer. Atgarden
bedoms darfor inte paverka
de totala emissionerna av
NOx och PM10 fran
véagtrafiken.

Uppréttaren

Halter av kvavedioxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i tétorter dar
ovre utvarderings-troskeln dverskrids.

Inget bidrag: Atgérden leder
till att det blir mer attraktivt
att resa med tag, men det ar
oklart om det leder till en
hogre andel tagresenarer
och minskad andel
bilresenérer. Atgarden
bedoms darfor inte paverka
halter av NO2 och PM10
fran vagtrafiken.

Upprattaren

Antalet personer exponerade for halter
over MKN.

Inget bidrag: Atgarden leder
till att det blir mer attraktivt
att resa med tag, men det ar
oklart om det leder till en
hogre andel tagresenéarer
och minskad andel
bilresenéarer. Atgarden
bedéms darfor inte paverka
antalet personer
exponerade for halter éver
MKN.

Upprattaren

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenférsorjningsperspektiv

Inget bidrag: |
atgardsforslaget planerar
man for en omledning av
dag- och vattenledning vid
Brobyvéagen, vilket bor leda
till att kvaliteten pa vattnet
inte paverkas. Delar av
banstrackningen utgor en
identifierad konfliktstracka
gallande ytvattenforekomst
som behdver skyddas mot
fororening.

Upprattaren

Kvalitet pa vatten och
vattenfoérhallandena ur ekologisk
synpunkt

Bedoms inte for narvarande

Ej relevant

Sida 27 av 33

SEB version 1.16 (Grundmall)




Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, JST1803 @i

Kontaktperﬁon: Stina Hgdstrom Trafikverket, stina.hedstrom@trafikverket.se \Ty TRAFI KV ER KET
Skede: Atgardsvalsstudie N

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

Inget bidrag: Bade oster och
vaster om stationsomradet
finns utpekade punkter i
VISS for potentiellt
fororenade omraden. Oster
om stationen finns
Betydelse for fororenade omraden tillstandspliktig miljofarlig Upprattaren
verksamhet och
energitorvtakter i drift. Dock
ror atgarden ett redan
befintligt stationsomrade,
varfor dessa omraden bor
vara kanda sen tidigare.

Inget bidrag: D&
ombyggnationen berér ett
redan befintligt
stationsomrade sker ingen
Betydelse for skyddsvarda omraden direkt paverkan for Upprattaren
skyddsvarda omraden. Inga
skyddsvarda omraden i
anslutning till stationen ar
utpekade i VISS.

Mark

Inget bidrag: En eventuell
okad trafikering leder till ett
visst okat slitage fran
bromsar och bana, vilket
medfor lattare férorening av
tungmetaller langs sparet.

Betydelse for bakgrundshalt metaller Upprattaren

Inget bidrag:

Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar Kunskapsunderlag saknas.

Upprattaren

Inget bidrag: D4 atgarden
berdr ett redan befintligt
Betydelse for skyddsvarda omraden stationsomrade bor ingen
under driftskede direkt paverkan ske pa
skyddsvarda omraden under
driftskede.

Upprattaren

Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande |Ej relevant

Betydelse for uppkomsten och

. Beddms inte for narvarande |Ej relevant
hanteringen av avfall.

Materiella tillgangar
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Landskap

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets utmarkande
karaktar och kvaliteter — avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar.

Inget bidrag: Da
ombyggnationen beror ett
redan befintligt
stationsomrade sker ingen
direkt paverkan pa
landskapet. Ombyggnation
sker av stationen, vilket
paverkar den visuella
karaktaren av stationen,
men detta leder troligtvis till
en forbattring av karaktaren.

Upprattaren

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet

Inget bidrag: Ev. viss 6kning
av viltolyckor vid en ev.
utokad turtathet.

Upprattaren

Betydelse for barriarer

Inget bidrag: DA stationen
redan finns bor det inte bli
nagon direkt paverkan av
barriérer.

Upprattaren

Betydelse for storning

Inget bidrag: Da stationen
redan finns bor det inte bli
nagon direkt 6kad stérning

Upprattaren

Betydelse for forekomst av livsmiljder.

Inget bidrag: Da stationen
redan finns bor det inte bli
nagon direkt paverkan pa
betydelsen av férekomst av
livsmiljder.

Upprattaren

Betydelse for att varna den naturliga,
inhemska biologiska mangfalden.

Inget bidrag: DA stationen
redan finns bor det inte bli
n&gon direkt paverkan pa
betydelsen for att varna den
naturliga, inhemska
biologiska mangfalden.

Upprattaren

Betydelse for utpekade vardeomraden.

Inget bidrag: D&
ombyggnationen beror ett
redan befintligt
stationsomrade paverkar
detta inte direkt utpekade
vardeomraden.

Upprattaren
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Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

& TRAFIKVERKET

Betydelse for strukturomvandling.

Inget bidrag: Da
ombyggnationen beror ett
redan befintligt
stationsomrade paverkar
detta inte direkt
strukturomvandling.

Uppréttaren

Betydelse for mojligheten att avlasa
karaktar och samband

Ingér i "Betydelse for
uppréatthallande och/eller
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"

Ej relevant

Betydelse for forfall av infrastrukturens
egna kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden.

Inget bidrag: Inga kénda
kulturmiljovarden for Marsta
station.

Upprattaren

Betydelse for utradering

Inget bidrag: D&
ombyggnationen berdr ett
redan befintligt
stationsomrade paverkar
detta inte utradering.

Upprattaren

Trafiksakerhet

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt skadade.

Positivt bidrag: Atgarden
bidrar till 6kad trafikséakerhet
framfor allt genom
planskildheten for gang,
cykel och motorfordon.
Atgérder p& och intill
plattformen, t.ex.
kameradvervakning for
obehoriga pa sparet, bidrar
ocksa till okad
trafiksékerhet.

Upprattaren

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter" (prop. 2008/09:93)

?Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedémningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets

webbplats under rubriken "Metod fér beddmning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer
och kriterier kan darfor komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framdéver eftersom de héar
anvands vid bedémningar av en enskild atgéard eller ett mindre paket av atgarder.

Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning

Ar som kostnads-
effektiviteten
redovisas for

Berédknat med
verktyg

Ej
beraknat

Ej angett
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4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
Inga mdalkonflikter

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av
Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal-
uppfyllelse

Kompetens pa omradet som
gjort bedémningen

Stockholmsregionen ska vara den mest attraktiva
storstadsregionen i Europa, dar bl.a. en téat och
flerkarning bebyggelsestruktur samordnad med
kollektivtrafik kan bidra till detta.

RUFS 2010, Stockholms lan Positivt bidrag |Upprattaren

Arlanda-Marsta ska utvecklas till regional
stadskéarna och starkas som centrumpunkt och
kollektivtrafiknod for transportférsérjningen till och
inom stadskarnan.

Sigtunas 6versiktsplan Positivt bidrag |Upprattaren

4.5 Malkonflikter

Atgdirden leder inte till ndgra uppenbara malkonflikter. Dock innebir anliggande av infrastruktur ékad
energianvdndning och pdverkan pa miljon, bl.a. genom 6kade koldioxidutsldpp och buller. Om stationen
inte byggs om skulle det dnda leda till pGuerkan da underhdllsbehovet av stationen dr stort.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutsléapp, Energianvéandning, u
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Byggskede totalt 3582,00 12,70 Klimatkalkyl version 4.0, 2016-12-19
Byggskede, reinvestering . .
o 60,80 0,24 Klimatkalky! version 4.0, 2016-12-19
samt DoU per ar

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 2431,80 9,44
kalkylperioden

Kommentar:
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhéllsekonomisk kalkyl genomford av:
Ingen kalkyl gjord
2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedémningar:

2017-04-19, Linda Ramstedst, trafikanalytiker, Sweco. Interngranskad av Joachim Kangevall

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:

2016-12-22. Sofia Lindblad, Sofia Heldemar, Kerstin Gustavsson, Anna-Sofia Welander, Trafikverket.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2017-02-14

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Stina Hedstrém Trafikverket, stina.hedstrom@trafikverket.se

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:
2017-05-08 Emma Rosklint, samhdllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-05-08 Peo Nordlof, cSamhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-05-15 Agnes von Koch, Lars Eriksson, strategiska planerare, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-05-15 Hakan Persson, cStrategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Bilaga 2a. Anders Bjornsson, Sweco, 2017-03-30. TDOK 2011:192 Underlagskalkyl Mdrsta
plattformsforlingning, UA3-3. Bilaga 2b. Lennart Bergendahl, IVossn Konsult, 2017-03-30,
Forutsdttningar kalkyl Mdrsta plattformsforlingning UA3-3. Bilaga 2c. Anders Bjérnsson, Sweco, 2016-
09-28, Underlagskalkyl N2/N3 Planskildhet Brobyvdgen. Bilaga 2d. Lars Eriksson, IVse, 2016-12-30,
Forutsdttningar kalkyl Planskildhet Brobyvdgen. Bilaga 2e. Sofia Lindblad, Trafikverket,
Sammanstdallning kalkylunderlag, 2017-03-30

Bilaga 3: Klimatkalky!l

Aguilar Lyonel, Plstu Konsult, 2016-12-19. Mdrsta station kapacitets- och tillgdanglighetsbrister,
bangdrdsombyggnad. Bilaga 3a. Indata. Bilaga 3b. Resultat.

Bilaga 4: Indexomrékning av kostnad

Linda Ramstedt, Sweco, 2017-02-10. Indexomrdkning kapitalisering investeringskostnad.
Bilaga 5: FKB-mall

Linda Ramstedt, 2016-12-12, Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning, Excel-dokument
Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej upprdttat

Referens 2: AvS

Sofia Lindblad m.fl., Trafikverket, 2017-01-25. Atgdrdsvalsstudie Mdrsta station. En fordjupad utredning
om utvecklingen av stationsomrdadet. Utkast.

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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