Arendenummer; Objektnummer: TRV 2015/14390, JST1802

. ) . ) @in
Kontaktperson: Stina Hedstrom Trafikverket. stina.hedstrom@trafikverket.se
Skede: Atgardsvalsstudie !.__,-r’ TRAFIKVERKET

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

Barkarby bytespunkt med anslutning till tunnelbana,
JST1802

erg
‘ Danderyd
Ba rka rbv—ZI] Klingsta
. ) [E18
station oy
275 | D
Spanga
279 |
B sundbyberg Solna Torsvik
[E4
| £20 |
275 | -y 277 |
Stockholm
gvee Stockholm
3 : Isten
Sodermalm
ickl
261 |

Nulage och brister : Barkarby station ar belagen i Jarfalla kommun och ligger langs Malarbanan pa
linjen mellan Karlberg och Kdping. Stationen har nyligen flyttats ca 250 m norrut och &r nu
lokaliserad vid den nybyggda Barkarbybron. Till stationen ankommer buss och pendeltag. Stationen
har aven tva forbigdngsspar for gods- och fjarrtdg. Vid stationens sodra ande ar biljetthall belagen,
denna ar férbunden med plattformen genom rulltrappor och hiss. | den sédra anden finns stationens
entré som ansluter till Barkarbybron, som i dagslaget delas med biltrafik. Fran stationens sodra dnde
nas aven bussterminalen, som ligger p vastra sidan av Malarbanan. Darifrdn gar bussar till
Jakobsberg, Vallingby, Kista och Sollentuna.

1. Beskrivning av atgarden

Atgéardens syfte: Utveckla Barkarby station och skapa en attraktiv bytespunkt med smidiga och
effektiva byten mellan buss, tunnelbana och tag (pendel och regionalt). Stationen ska fungera som
en nod for dessa trafikslag och ska hantera 6200 resenarer samtidigt, vilket &r det forvantade
rusningstrafiken under morgonen efter genomférande av de 14000 planerade bostéderna i
Barkarbystaden.

Barkarbystaden ar en nyexploatering dar bl a 14 000 bostéader ar planerade. Detta ar en
férutsattning for en ny tunnelbanestrackning hit samt utvecklingen av stationen, och vice versa, men
utforandet av Barkarbystaden eller tunnelbanan ingér inte i denna SEB.

Denna SEB tas fram med syftet att utgtra underlag for préovning till Nationell plan 2018-2029.
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Forslag till atgard: Kostnaden ar

& TRAFIKVERKET

487.3 mnkr i prisniva 2015-06.

Atgarden inkluderar att utveckla Barkarby station fér att ge méjlighet fér passagerarutbyte mellan
tunnelbana, buss och tag (pendel och regionalt). Samtliga kollektivtrafikslag ska samlas i ett och
samma stationshus som ska vara i tva plan. Den befintliga bussterminalen flyttas ca 200 meter for
att tillsammans med tunnelbanan ansluta till Barkarby stations norra del, dar ny entré skapas. Det
nybyggda stationshuset kommer att innehalla flera hissar och rulltrappor for enkel forflyttning inom
stationen. Stationshuset kommer &ven att erbjuda biljetthall samt handel och service.

Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhaéllsekonomisk
Nettonuvéarde, mnkr . varderats i kalkylen . varderats i kalkylen - l6nsamhet
-679 Forsumbart Negativt Oséker lbnsamhet - endast bedémd

Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning

Effekter som har varderats i kalkylen

Exempel pa effekter &r 2040 Nuvarde (mnkr) [Diagram
Resenarer Ej relevant 0
Godstransporter Ej relevant 0
Persontransp.foretag Ej relevant 0
Trafiksékerhet Ej relevant 0
Klimat Ej relevant 0
Halsa Ej relevant 0
g\ Landskap Landskapseffekter far inte ingd i denna tabell
% Ovrigt Ej relevant 0
~ SamEK Inv. Annuitetskostnad: 0 mnkr/ar -679 :
g Nettonuvéarde -679
o Nyckeltal utifran prissatta effekter
c
_@ NNK-i= - Informationsvarde NNK = Ej relevant NNK-iga*= - | NNK-idu= | -
[}
1% Effekter som inte har varderats i kalkylen
@ -
= Berdrd/paverkad av effekt Beddmning sammanvagd |y, tfattad beskrivning och bedémning
S bedémning
&
o Klimat Forsumbart Atgérden bedéms ha forsumbara effekter pd CO2-utslépp.
0
g Halsa Forsumbart Forsumbart Atgérden beddms ha férsumbara effekter pa luft och buller.
Landskap Forsumbart Marginell paverkan pa landskapets karaktar och kvaliteter.
Resenérer Positivt Okad tillganglighet och minskad restid.
Godstransporter Eérsumbart Atgarden pav“erkar inte godstransporter, men férsumbara
effekter kan férekomma.
5 |Persontransportféretag Férsumbart : Marglnell okning av biljettintakter, men bedéms vara
S Negativt férsumbar.
fe) . . - P
Trafiksakerhet Negativt Utformnlpgen medfor flera konfliktpunkter for gang- och
cykeltrafikanter.
urigt Férsumbart Inga 6vriga effekter ar identifierade, men férsumbara
effekter kan forekomma.
Atgérden bidrar till minskad restid. Dock medfér
utformningen flera konfliktpunkter mellan fotgéngare och
. S . . cyklister da det regionala cykelstréket gar rakt igenom
SUIEICE B G AT Negativt knutpunkten. Denna negativa trafiksékerhetseffekt bedoms
som nagot storre an restidsnyttan. Det finns dock
osakerheter i beddmning av effekternas storlek.

*Kanslighetsanalys med hdgre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
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Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning

&5 TRAFIKVERKET

Kon: Trafi-
. Lokalt/ x

) restid, . kanter, Atgards-
%) For- del- Regionalt/ . et e
> . res- . « trans- Narings- . Alders- [specifik for-
= nings- Nationellt/l [L&n Kommun Trafikslag .
© kostn, porter, gren grupp delnings
c aspekt ) nter-
@®© restidsos . externt aspekt
(%) u nationellt -
o)) akerhet berdrda
c
< Storst Kvinnor: \% 118
% nytta/ (55%) " |Lokalt Stockholm |Jarfalla Resenarer [Neutralt Spar 6;);& " |Ej relevant

0

o fordel
LL
™ (storst)

negativ .

nytta/ Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Ej relevant

nackdel

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor = —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Inget bidrag
Naringslivets transporter - -
Nojdhet & kvalitet Inget bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Inget bidrag
Bidrag till Interregionalt Positivt bidra
FUNKTIONSMALET E =
Jamstélldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet - ;
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Positivt bidrag
Barn och unga Skolvag Positivt bidrag
. . . Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - -
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Positivt bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Inget bidrag
_; Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
©
g Ménniskors halsa Positivt
oG Befolkning Positivt
E Luft Positivt
% Halsa -
] Bidrag till Vatten Inget bidrag
_g_ HANSYNSMALET Mark Inget bidrag
"g Materiella tillgangar Beddms inte fn
o Landskap Inget bidrag
§ el Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Inget bidrag
= Forn- och Kulturlamningar, Annat Inaet bidra
< kulturarv, Bebyggelse g g
Trafiksékerhet Doda & svart skadade Negativt bidrag

Malkonflikter

Atgdirden ger positivt bidrag till funktionsmdlet, men inom hénsynsmdlet uppstér mélkonflikter
mellan mdnniskors hdlsa (positivt) och trafiksdkerhet (negativt).

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsoérjning

Atgcirden bidrar positivt till hinsynsmadlet, bl.a. genom positivt bidrag till méinniskors hdlsa och att
pa sikt minska klimatpdaverkan frdn resandet genom att fler kan komma att dka kollektivt. Dock
pdverkar dtgdrden klimatet negativt vid anldggandet av ny infrastruktur.

Atgdrden bidrar positivt till funktionsmdlet, bl.a. 6kad tillgéinglighet, tillforlitlighet samt minkad
restid for kollektivtrafikresendrer. Dock innebdr utformningen flera konfliktpunkter for gang- och
cykeltrafikanter, vilket innebdr negativt bidrag till social hdllbarhet.
Bidraget till den ekonomiska hallbarheten dr svarbedomd.
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

& TRAFIKVERKET

Atgardsnamn Barkarby bytespunkt med anslutning till tunnelbana
Arendenummer TRV 2015/14390

Objekt-id JST1802

Sammanhang Ej relevant

Lan Stockholm

Koordinater startpunkt Ej relevant

Koordinater malpunkt Ej relevant

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande av
den samlade effektbedémningen

Atgérdsvalsstudie

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Atgérdsvalsstudie fér Barkarby station - framtida utformning. 2015-06-30

Namn och datum fér senaste
stallningstagande fore

Ej relevant
upprattandet av samlad !
effektbeddmning
Betydande miljopaverkan? Ej relevant
Ar MKB gjord? Ej relevant
Innebar befintliga forhallanden
att normer overskrids eller lagar |Ej relevant

overtrads?

Om normer eller lagar dverskrids
eller overtrads, l6ser i sa fall
atgardsforslaget problemet?

Det ar stora problem med 6verskridande av t.ex. buller och luftkvalitet utefter de
stora vagtrafiklederna i Stockholm. En dverflyttning av resande till kollektivtrafiken
kan forbattra denna situation nagot.

Leder atgarden till att normer
overskrids eller lagar 6vertrads i
annan del av transportsystemet?

Ej relevant
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder

- Station, golvnivd +12,0 C
utanfér jirnvigsplan for Milarbanan - Lyftpakel mellan niva +12,0 och funnelbana
Station, golvnivd +22.42 Lyftpaket mellan nivd +12,0 och niva fér Veddesta torg
inom jarnvagsplan for Milarbanan .
- Sagax, kommersiella ytor, golvniva 12,0
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1.3 Nulége och brister

Barkarby station dr beldgen i Jarfdlla kommun och ligger lings Mdlarbanan pa linjen mellan Karlberg
och Képing. Stationen har nyligen flyttats ca 250 m norrut och dr nu lokaliserad vid den nybyggda
Barkarbybron. Till stationen ankommer buss och pendeltdg. Stationen har dven tvéd forbigangsspar for
gods- och fjdrrtag. Vid stationens sédra dnde dar biljetthall beldgen, denna dr forbunden med plattformen
genom rulltrappor och hiss. I den sodra dnden finns stationens entré som ansluter till Barkarbybron, som i
dagsldget delas med biltrafik. Fran stationens sodra dnde nds dven bussterminalen, som ligger pa vdstra
sidan av Mdalarbanan. Ddrifran gar bussar till Jakobsberg, Villingby, Kista och Sollentuna.

Jarfdlla kommun véxer mycket och 14 000 bostdder ska uppforas i den nya tunnelbanans (fran Akalla till
Barkaby) influensomrdde. Barkarby station dr planerad att utgéra en knutpunkt mellan tre trafikslag
skapas med ndra koppling mellan bussar, tunnelbana och tag (pendel och regionalt). Har kommer det att
byggas ett station shus som ansluter till nya Veddestabron i norr i samband med tunnelbaneutbyggnaden.
Sodra Veddesta kommer att forvandlas fran ett rent industriomrade till blandstad. Barkarbystaden som
idag till storsta delen bestar av 6ppen dngsmark kommer att utvecklas till en tdt kvarterstad med ett
stadscentrum for utbildning, teknikutveckling och kultur. Bdda omrddena kommer att ha mycket god
kollektivtrafikforsorjning.

Barkarby var fore pagdende ombyggnad enligt gdllande Linjebok version 2016-03-27, en driftplats med
fyra sparvdxlar. Under ar 2016 har en omfattande ombyggnad skett av Barkarby pendeltagstation.
Barkarby station har flyttats norrut med ny mellanplattform och ny stationsbyggnad i soder. Denna
plattform dr avsedd att utnyttjas for den lokala pendeltagstrafiken, som da kommer att kora pa de bada
inre spdren U2 och N2. De yttre spdaren U1 och N1 dr avsedda for regional- och fjdarrtagstrafik. Har
planeras att anlagga yttre sidoplattformar, vilket behandlas i separat SEB.

Bebyggelsestruktur for

arbetsplatser och Ej relevant
bostader
Lokalisering av service Ei relevant
och handel !
Distansarbete Ej relevant
Resvanor och/eller .

. Ej relevant
godsfloden
Fardmedelsfordelning .

) Ej relevant

persontrafik
Fardmedelsférdelning Ej relevant

godstrafik

1.4 Fyrstegsanalys

Ej relevant

1.5 Syfte

Denna SEB (enkel utan NNK) tas fram med syftet att utgora underlag for provning till Nationell plan 2018-
2029.

Syftet med atgarden: Utveckla Barkarby station och skapa en attraktiv bytespunkt med smidiga och
effektiva byten mellan buss, tunnelbana och tdg (pendel och regionalt). Stationen ska fungera som en nod
for dessa trafikslag och ska hantera 6200 resendrer samtidigt, vilket dr det forvdntade rusningstrafiken
under morgonen efter genomforande av de 14000 planerade bostdderna i Barkarbystaden.

Barkarbystaden dr en nyexploatering ddr bl a 14 000 bostdder dr planerade. Detta dr en forutsdttning for

en ny tunnelbanestrdckning hit samt utvecklingen av stationen, och vice versa, men utférandet av
Barkarbystaden eller tunnelbanan ingar inte i denna SEB.
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1.6 Forslag till atgard/er

Atgdrden innebdr att utveckla Barkarby station for att ge mojlighet for passagerarutbyte mellan
tunnelbana, buss och tag (pendel och regionalt). Samtliga kollektivtrafikslag ska samlas i ett och samma
stationshus som ska vara i tvda plan. Den befintliga bussterminalen flyttas ca 200 meter for att tillsammans
med tunnelbanan ansluta till Barkarby stations norra del, ddr ny entré skapas. Det nybyggda
stationshuset kommer att innehdlla flera hissar och rulltrappor for enkel forflyttning inom stationen.
Stationshuset kommer dven att erbjuda biljetthall samt handel och service.

Vilka steg 1-atgarder for .

.. Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 1-atgar.der°for Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 2-atgard<_ar f(o)r Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgar.der°for Ej relevant
godstransporter ingar?
_Vllkoa steg 3-atgarder Ej relevant
ingar?
YI|k°a steg 4-atgarder Ej relevant
ingar?

1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i I6pande priser

Atgérds- Datum for
Namn péa kostnad i upprattad el N
kostnadskalkyl I6pande priser |kostnads- Prisniva SR
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens
utrednings- N
. Kalkyl_sammanstall
alterrlatlv. ning_ AVS._ 161222 482 2016-12-22 2015-01 GKI
Nominell
atgardskostnad

Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering

Eventuell Atgérds-

uppdelning pa kostnad per Sammanlagd

bp gp ) ap atgards- Prisniva Berakningsmetod
finans eller finansiar

. kostnad (mnkr)

finansiar (mnkr)

Forvaltning for

Huvud-analysens [utbyggd tunnelbana 2483
utrednings-
alternativ. ) 487 2015-06 GKI
- Trafikverket 226,2
atgardskostnad
Jarfalla Kommun 12,8
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1.8 Planeringslage

Ej relevant

1.9 Relation till andra atgarder

Barkarbybron ska stingas for motortrafik, vilken planeras overflyttas till Veddestabron. For att
byggnationen av Barkarby station ska méjliggoras dr det en forutsdttning att Veddestabron dr omgjord
for denna biltrafik forst.

Parallellt med detta objekt sker en utredning av en mindre utveckling av Barkarby station med fokus pa att
mojliggora passagerarbyte mellan pendel- och regionaltdg. Objektet innebdr anliggning av nya
fjarrtagsplattformar samt planskilda forbindelser mellan de olika plattformarna.

Det dr viktigt att utbyggnaden av station och tunnelbana samordnas med évriga arbeten i omrdadet for att
fa en optimal utformning samt synergieffekter av samordnad projektering i omrdadet.

1.10 Ovrigt

Ej relevant
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2. Samhallsekonomisk analys

Sambhallsekonomisk analys (dven kallad samhallsekonomisk l6nsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrikning av samtliga relevanta
samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhallsekonomiska analysen innebér en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sé kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhéllets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden ar storre an noll. Med andra ord, en dtgird ar 16nsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna ar storre dn de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Virderingen av effekterna baseras pd marknadsekonomiska principer harledda frén malet om total samhillsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom beréknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstills i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig méste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svérvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan &ven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutsattningar
2.1.1.1 Allméanna kalkylforutsattningar

Tabell 2.1 Allméanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Ej relevant
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej
Prognosverktyg - persontrafik Ej relevant
Prognos godstrafik - huvudanalys Ej relevant
Avvikelse fran prognos godstrafik Ej relevant
Prognosverktyg - godstrafik Ej relevant
Befolkningsscenario Ej relevant
Ekonomiskt scenario Ej relevant
Néaringslivsscenario Ej relevant
Ovrig scenarioinformation Ej relevant
Trafikering - kollektivtrafik Ej relevant
Trafikering - gods Ej relevant
Infrastrukturnat Ej relevant
ASEK-version ASEK 6.0
Avvikelse fran ASEK Nej
Prisniva for kalkylvarden 2014-medel
Kalkylranta % 3,5%
Prognosar 1 2040
Diskonteringsar 2020
Oppningsar 2020
Utférandetid/byggtid, antal &r (projektspecifik) Ej relevant
Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar Ej relevant
Kalkylperiod fran startar for effekter Ej relevant
Kalkylverktyg - samhallsekonomi Kalkyldatum Ej relevant Ej relevant
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2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

Samhalls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for erings- Nettf)- " e
. . nuvarde NNK-i NNK-idu
atgardskostnad kostnad (mnkn)
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys GKI 679 -679 - -
Kanslighetsanalys Hogre
s investeringskostnad t.ex. "
Kanslighetsanalyser successivkalkyl 85% eller GKI*1.3 883 883
motsvarande

* Nettonuvéardet &r lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhéllsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i ar nettonuvardet dividerat med den samhallsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoforandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av dtgarden som dr samhéllsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetart (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberikning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhéllsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska
analysen antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedoms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart viarderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetira varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser. I
sddana fall kan man komplettera den monetira viarderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.

Berdkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvigda bedomningen av om
atgarden ar lonsam eller olonsam. Den bedomningan gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.5a Berdkning av samhallsekonomiskt nettonuvarde

& TRAFIKVERKET

Effekter som varderats monetart och som ingar i beréakning av nettonuvarde
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Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hénvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej relevant

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

O T T T T T T T T T T T T
-100 - & Of@" é@% & \\,(\'z’ \({n\“”b b‘_\)L'bQ e.\.é Q/“@} < \a ,br{’gb &
Q7 Py 23 > N &
£ & NN © S & & SN S
200 Sl SN AR N
606 @O N {\Q;z, N G R b@e \bo(\.
-300 & ot -
Qe‘(’ © & S
-400 & =
-500
-600
-700
-800
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2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat
nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhillsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skil inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhillsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan virderas monetért. I sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingér i varderingen i tabell 2.5a.
Beridkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag fér den sammanviagda bedomningen av om
atgiarden ar Ionsam eller olonsam. Den sammanvigda bedémningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men som ingér i den sammanvagda bedémningen
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Negativt bidrag: Atgéarden innebéar
risker for gang- och cykeltrafikanter
kring knutpunkten. D& det gar ett
regionalt cykelstrak genom
knutpunkten antas cyklister som
@ bara ska passera igenom halla hog
g hastighet. Stora strommar fran
'iJ kollektivtrafiken forvéantas korsa det Uppréttar
5 Trafiksakerhe |regionala cykelstraket i plan. en, med
¥ [t-oskyddade |Gaende behover dven korsa Ej angett |Ej angett |Ej bedomt Negativt stod av
ﬁ trafikanter cykelstraket vid trapporna till regional
¥ spartrafiken samt pa vag mot granskare
= bussterminalen, dar man kan korsa
,ﬂ_: var som helst och dérmed medférs
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g cykelparkeringen.
S
@
% Att skapa en effektiv
i kollektivtrafiknod medfér en
S, = attraktivare kollektivtrafik och en i
iy <§( CO?_ mindre 6verflyttning fran bil till Ej angett |Ej angett |Ej bedémt Forsumbart Upprattar
=~ 4 ekvivalenter L T en
% v kollektivt & majlig, men en
I; forandring av CO2-utslappen
w beddms vara férsumbar.
i .
§ Méanniskors Azgaden b.edbms ha marginell . . . Uppréttar
¥ =g halsa - buller paverkan till féréandrat buller, men Ej angett |Ejangett |Ej bedomt en
= X < forsumbara effekter kan férekomma.
= KON
o < f(g Forsumbart
::(' = Atgarden bedéms ha marginell Upprattar
Ei= g Luft paverkan pa luftkvaliteten och Ej angett |Ej angett |Ej bedomt en
beddms darmed som férsumbar.
o Intrang i
§ Landskap - Tillbyggnad av befintligt stationshus
»n |skala, beddms endast ha marginell . . . . . Uppréattar
% struktur och |péverkan pé landskapets karaktér Ejangett |Ejangett |Ej bedomt Il en
< |visuell och kvaliteter.
karaktéar
< &
g E ,"'_J Ovriga Inga dvriga externa effekter ar Ubpréttar
o’ L ﬁ externa identifierade, men férsumbara Ej angett |Ej angett |Ej bedomt PP
5 5 th|effekter effekter kan forekomma. en
L
wf
w 2 2 < [Inbesparade Upprattar
2 % E S |kostnader i JA Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej bedomt ESnb e en
n O
¥
E . 8 (LjJth')kad rt])yggdna:]iolr: ilr(mebérd('jkade )
> . rift- och underhallskostnader. Doc u
<z( LéJ :ﬁ Drift OC? ar dessa kostnader svarbedémda i  |Ej angett |Ejangett |Ej bedomt Upprattar
= Z 5 Underhall o . en
8 53 relation till totala objektets
< = ivnestering under livslangden.
Motivering:
Ej relevant
TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbeddmning Sida 15 av 29 SEB version 1.16 (Samkalk-mall)




Arendenummer; Objektnummer: TRV 2015/14390, JST1802

Kontaktperson: Stina Hedstrdm Trafikverket. stina.hedstrom@trafikverket.se

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

& TRAFIKVERKET

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor

hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition

Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering

Ej relevant

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i
NNK-i/NNK-idu/NNV

Ovriga effekter som ej
ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV

Samtliga effekter som ej
ingar i NNV (detaljerad

Samtliga effekter som ej
ingar i NNV (6vergripande

(sammanvagt) (sammanvagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Forsumbart Negativt Negativ (liten) Negativt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Uppréattaren

Motivering:

Atgéirden innebiir smidigare byten och 6kad tillgiinglighet till stationen genom ny entré, vilket bidrar till
minskad restid. Dock medfor utformningen flera konfliktpunkter mellan fotgdngare och cyklister da det
regionala cykelstraket gar rakt igenom knutpunkten. Ingen av dessa effekter dr forsumbara, men de
negativa trafiksdkerhetseffekterna bedéms som ndgot storre dn restidsnyttan. Det finns dock osdkerheter 1
bedomning av effekternas storlek.
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2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBED(")MNINGSPARAMETRAR Beddémning
IParametrar i tabellen bedémda av: Ej angett
IHuvudanaIysens utredningsalternativ. Nominell 487
atgardskostnad.
Sammanvéagning av ej prissatta effekter utford av: Uppréttaren
Jinget villkorsfall &r relevant eftersom inga nyttor ar beraknade
[Aktuell NNK-i -
JPrognos och indata (forutsatter val dokumenterat eller .

. Ej relevant
expertbedomt underlag):
IMotivering Ej relevant

Sammanvagda ej prissatta effekter:

Negativ (liten)

IDetaljerat informationsvarde for NNK-i

Ej relevant

IOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i

Ej relevant

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall

Inget villkorsfall &r relevant eftersom inga nyttor ar beréknade

IMt‘)ing maximal sammanvéagd samhallsekonomisk I6nsamhet

2.3.2 Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvégd I6nsamhet

Oséker lbnsamhet - endast bedomd

Slutlig sammanvéagning bedémd av:

Upprattaren

Motivering:

Da storleken pa atgdrdens effekter inte har berdknats och ingen samhdallsekonomisk kalkyl har upprdttats
bedoms det vara osckert om atgdrden dr samhdllsekonomiskt lonsam ndr nyttor vdrderas mot kostnaden.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhéllsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebar att samhaéllets totala vilfird anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av dtgirden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av &tgiarden ar
storre an noll. Den traditionella samhallsekonomiska analysen tar emellertid inte hénsyn till vem som fér nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgarden. Darfor kan den samhallsekonomiska
analysen behova kompletteras med information om foérdelningseffekterna av den analyserade dtgiarden. En sadan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella dtgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhallssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat sdgs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intékter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsté till exempel genom
marknadsforandringar och andringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att

konsekvensbeskrivning.

redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara fordelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sirskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Fordelningsanalys

(storsta) Underlag och

. . Storsta nytta/ |Nast stérsta . R kompetens-omrade

Fordelningsaspekt R . negativa Motivering . .
fordel nytta/ férdel for dem som gjort
nytta/ nackdel R
beddmningen

Delanalys kon: tillgénglighet . i . i

clanalys . on- tilgangiighe Kvinnor: (55%) [Man: (45%) Neutralt Ej relevant Uppréttaren
persontrafik
!_okalt/rgglonalt/ nationellt/ Lokalt Regionalt Neutralt Ej relevant Uppréttaren
internationellt
Lan Stockholm Neutralt Neutralt Ej relevant Upprattaren
Kommun Jarfélla Stockholm Neutralt Ej relevant Uppréttaren
Traflkanter,“transporter och Resenarer Pe“rsontranspo Neutralt Ej relevant Uppréttaren
externt berérda rtféretag
Naringsgren Neutralt Neutralt Neutralt Ej relevant Uppréttaren
Trafikslag Spar Buss Neutralt Ej relevant Uppréattaren

Vuxna: 18-65 o . u

Aldersgrupp ar Barn: <18 ar  |Neutralt Ej relevant Uppréattaren
Atgardsspecifik . . . )

. 9 . P Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej relevant Uppréattaren
fordelningsaspekt
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3.2 Fordjupad fordelningsanalys

& TRAFIKVERKET

Ej relevant Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Det forvdntas stor exploatering i berérda omrdden, men eftersom det inte dr faststdllt vad for foretag som

kommer att paverkas har ingen FKB gjorts i detta skede.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar ”att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillgdnglighet) och ett hinsynsmal (sikerhet, miljo och hilsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Bedomning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgird ar samhallsekonomiskt 16nsam och bidrar till en vélfardsokning om de samhaéllsekonomiska intdkterna ar
storre dn kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, svil berakningsbara som bedomda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdvil berakningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet méaste ocksa
anse att den nya vélfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsétter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som tacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anviands for att skapa s stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, hélsa eller nagot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en &tgird ger upphov till ar en indikator pa hur dtgirden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sédan sammanvigning ar gjord i kapitel 2. Samhillsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt bedémd sammanvégd I6nsamhet Oséker ldbnsamhet - endast bedémd

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling &r en utveckling som for oss narmare ett tillstind av l&ngsiktig héallbarhet. Langsiktig héllbarhet
ar ett 6vergripande maél for hela samhéllsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Véar gemensamma framtid" frén 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den foérutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedomer om en
enskild &tgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pé 1ang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis métas med métt for
samhaéllsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen f6r de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen ar lika med &tgiardens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

& TRAFIKVERKET

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling e B
kompetensomrade)
o
= |Ekologisk . .
@
2 |halibarhet Ej relevant Ej relevant
S
=
=)
=
@, |Samhalls-
«5 |ekonomisk Ej relevant Ej relevant
= |hallbarhet
>
€
=
o
Social ) '
hallbarhet Ej relevant Ej relevant

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Ej angett

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofargat

« €] bedomt = gratt

absolut betydelse.

Bedomningen av vilket bidrag atgérden ger till de olika malen ska goras utifrén fran en absolut skala. Foljande skala

Att skalan ar absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i méluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bedomningen
“forsumbart” i den samhallsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har ”inget bidrag” en

Observera att de olika delarna i nedanstéende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika l&ngt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen ir inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framover.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Ml Beddmning och Beddmt av (namn,
motivering kompetensomrade)
Funktionsmalet®
Positivt bidrag: Fler
S trafikslag p& samma station «
Tillforlitlighet okar tillforlitigheten i Uppréattaren
kollektivtrafiken.
Medborgarnas resor.
Medborgarnas resor forbattras Positivt bidrag: Okad
genom okad tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet
trygghet och bekvamlighet. genom en kollektivtrafik-
— knutpunkt med smidiga «
Trygghet & bekvamlighet byten mellan transportmedel Upprattaren
och ett tryggt stationshus
utan skymda eller mérka
omraden.
Inget bidrag: Atgarden
Naringslivets transporter. Tillforlitlighet paverkar inte naringslivets  |Upprattaren
Kvaliteten for naringslivets transporter.
transporter forbattras och
starker den internationella Inget bidrag: Atgérden
konkurrenskraften. Kvalitet paverkar inte naringslivets  |Upprattaren
transporter.

Positivt bidrag: Nyttorna fran
atgarden gynnar i forsta
hand pendlande till och fran
Pendling Barkarby samt resenérer Uppréattaren
som byter i punkten, genom
minskad restid och 6kad
framkomlighet.
Tillganglighet regionalt och
mellan lander.
Tillgangligheten forbattras inom
och mellan regioner samt
mellan Sverige och andra
lander.

Inget bidrag: Atgarden
Tillganglighet storstad beddms inte innebara 6kad |Upprattaren
tillganglighet till storstad.

Positivt bidrag: Stationen
ska mojliggora smidiga
Tillganglighet till interregionala resmal |byten fran lokaltrafik till Upprattaren
regionala tdg sa en nagot
positiv effekt kan forvantas.

Jamstalldhet - lika méjlighet att utforma |Inget bidrag: Underlag

sina liv (valméjlighet) saknas Upprattaren
Jamstalldhet. Arbetsformerna,
genomforandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhalle. . ]
Lika paverkansmajlighet Inget bidrag: Underlag Uppréttaren

saknas
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Wi
Ny

TRAFIKVERKET

Funktionshindrade.
Transportsystemet utformas sa
att det ar anvandbart for
personer med
funktionsnedséattning.

Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for
funktionshindrade

Positivt bidrag: Den nya
stationsbyggnaden
tillgéanglighetsanpassas for
funktionshindrade. Den ska
aven mojliggora for
hamtning/lamning med
fardtjanst och taxi i direkt
anslutning.

Uppréattaren

Barn & unga. Barns
mojligheter att sjalva pa ett
sakert satt anvanda
transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.

Skolvag - ga eller cykla pa egen hand

Positivt bidrag: Direkt
genom bytespunkten gar ett
regionalt cykelstrak, dock
ingdr inte cykelstraket i detta
objekt. Aldre barn kan
tankas anvanda detta
cykelstrak for resor till t.ex.
gymnasium med byte i
Barkarby. Dock &r det svart
att utformningsmassigt
komma ifrdn en komplex
bytespunkt med olika nivaer
och bytesrelationer. Darfor
bedoms atgarden ha en liten
positiv effekt.

Upprattaren, med stdd av
regional granskare.

Kollektivtrafik, gang & cykel.
Forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras.

Andel gang- & cykelresor av totala
kortvaga

Inget bidrag: Okat kollektivt
resande medfér 6kade gang-
och cykelresor till och fran
station/hallplats, men
andelen resor forvantas inte
forandras.

Uppréttaren

Andel kollektivtrafik av alla resor
(exklusive gang och cykel)

Inget bidrag: Atgarden
beddms medfora ett Okat
kollektivt resande, men
andelen resor forvantas inte
forandras.

Uppréattaren, med stdd av
regional granskare.

Hansynsma

2
|

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan nas
genom en stegvis dkad
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila branslen.
Ar 2030 bor Sverige ha en
fordonsflotta som &ar oberoende
av fossila branslen.

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
“Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energieffektivisering och
begrénsad klimatpaverkan”,
2014:137.

Paverkan pa mangden personbils- och

Positivt bidrag: En
overflyttning fran bil till
kollektivtrafik kan ge en liten

lastbilstrafik i fordonskilometer. TG 237 Upprattaren
fordonskilometer med
personbil pa en absolut
skala.
Paverkan pa energianvandning per . .
fordonskilometer. Inget bidrag Upprattaren
Negativt bidrag: Vid
Paverkan pa energianvandning vid ggﬁjirﬁi:\ég:t
byggande, drift och underhall av Upprattaren

infrastruktur.

energianvandningen bade
vid byggskede och drift- och
underhallsskede.
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att 6vriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohalsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbedomning

Antalet personer exponerade for

Wi
Ny

Positivt bidrag: Om en
6verflyttning fran bil till
kollektivtrafik sker bidrar det
positivt till att antal personer

TRAFIKVERKET

bullernivaer hégre an riktvarden for ~ Uppréattaren
buller som egponera}‘s for“
bullernivaer hogre an
riktvarden kan komma att
minska.
5 . Inget bidrag: Kunskap
© Antalet exponerade for hoga o L
= 4 I g saknas om bullernivaer for .
- bullernivaer, det vill saga bullernivaer - Uppréttaren
2 ) . . A omgivningen och hur dessa
o hogre &n 10 dBA over riktvardena o
X eventuellt kan forandras.
=
T
=
Betydelse for forekomst av omraden Inget bidrag: Underlag «
U . . " . Uppréattaren
med hdg ljudmiljokvalitet saknas for beddmning
Positivt bidrag: Eventuellt
Okat kollektivt resande
. L bidrar aven till den fysiska N
Fysisk aktivitet i transportsystemet aktiviteten i form avfy Uppréttaren
forflyttningar till och fran
stationer/hallplatser.
Positivt bidrag: Kortare och
mer lattforstaeliga
bytesforflyttningar forbattrar
mojligheterna att ta sig fram.
Dock &r det svart
utformningsmassigt att
Barns, funktionshindrades och &ldres  |komma ifrdn en komplex
mojlighet att pa egen hand ta sig fram  |bytespunkt med olika nivaer |Uppréattaren
2 |till sina mal och bytesrelationer. Den nya
£ stationen ska aven
% mojliggora for
m hamtning/lamning med
fardtjanst och taxi i direkt
anslutning. Effekten bedéms
vara nagot positiv.
Tillgangligheten med kollektivtrafik till  |Positivt bidrag: Atgérden
fots och med cykel till utbud och bidrar till 6kad tillgénglighet |Upprattaren
aktiviteter med Kollektivtrafik.
Positivt bidrag: Om en
Vagtransportsystemets totala overflyttning fran bil till
emissioner av kvaveoxider (NOx) och  |kollektivtrafik sker kan det Upprattaren
partiklar (PM10). innebéra en marginell
minskning av dessa utslapp.
Positivt bidrag: Eventuell
Halter av kvavedioxid (NO2) och overflyttning fran bil till
inandningsbara partiklar (PM10), i kollektivtrafik bidrar positivt
= tatorter med atgardsprogram for till att antal personer som Uppréattaren
— miljékvalitetsnormer, samt i tatorter dér [exponeras for halter Gver

ovre utvarderings-troskeln dverskrids.

MKN kan komma att
minska.
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& TRAFIKVERKET

Antalet personer exponerade for halter
over MKN.

Positivt bidrag: Eventuell
6verflyttning fran bil till
kollektivtrafik bidrar positivt
till att antal personer som
exponeras for halter dver
MKN kan komma att
minska.

Uppréttaren

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Inget bidrag:
Dricksvattentakt finns ej i

Uppréttaren

med stdd av VISS

Landskap

§ narheten
g Kvalitet pa vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
Betydelse for fororenade omraden Inget bld[ag: Urjder!ag Uppréattaren
saknas for beddmning
. u a Inget bidrag: Underlag «
B Ise for sk .
etydelse for skyddsvarda omraden saknas fr bedomning Upprattaren
E Inget bidrag: Underl
3 . nget bidrag: Underlag i
= Betydelse for bakgrundshalt metaller saknas for bedsmning Uppréattaren
. - Inget bidrag: Underlag .
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar saknas for bedmning Upprattaren
Betydelse for skyddsvarda omraden Inget bidrag: Underlag u
under driftskede saknas for beddmning Upprattaren
=
(o2}
o§ Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande |Ej relevant
‘:5
] .
[} Betyde_lse for uppkomsten och Beddms inte for narvarande |Ej relevant
T hanteringen av avfall.
=
a Betydelse for uppratthallande och Inget bidrag: Tillbyggnad av
i utveckling av landskapets utmarkande |befintligt stationshus
Z karaktar och kvaliteter — avseende beddms endast ha marginell |Upprattaren
8 delaspekterna skala, struktur eller paverkan pa landskapets
- visuell karaktar. karaktar och kvaliteter.
Inget bidrag: Atgarden
Betydelse for mortalitet bedéms ej paverka risken Upprattaren
2 att djur dodas i trafiken.
3
2 Inget bidrag: Atgarden
% Betydelse for barriarer bedéms ej paverka Upprattaren
2 barriareffekten.
F
< Inget bidrag: Atgarden
=] e bedoms inte oka risken for ,
{_; Betydelse for storning stdrming av djur och vaxtiiv. Uppréttaren
= Detaljerad kunskap saknas.
=
X .
» e . s Inget bidrag: Underlag «
> Betydelse for forekomst av livsmiljoer. saknas fér bedomning Uppréttaren
-,% Inget bidrag: Atgarden
Betydelse for att varna den naturliga, beddms inte innebéra tkad N
Upprattaren

inhemska biologiska mangfalden.

risk for att invasiva arter
sprids.
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Inget bidrag: Atgéarden
Betydelse for utpekade vardeomraden. |bedéms inte paverka Uppréttaren
utpekade vardeomraden.

Inget bidrag: Atgarden
bed6ms inte bidra till nagra
struktur-
omvandlingseffekter.

Betydelse for strukturomvandling. Uppréattaren

Ingér i "Betydelse for
upprétthallande och/eller
utveckling av landskapets
Betydelse for mojligheten att avidsa utmérkande karaktar och
karaktar och samband kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"

Ej relevant

Betydelse for forfall av infrastrukturens
egna kulturmiljdvarden respektive god
skotsel av dessa varden.

Inget bidrag: Underlag

saknas for beddmning Uppréttaren

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Inget bidrag: Underlag
saknas for beddmning

Betydelse for utradering Uppréattaren

Ddda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt skadade.

Upprattaren, med stdd av

Trafiksakerhet ;
regional granskare.

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter" (prop. 2008/09:93)

%Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedomningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod f6r beddmning av planer och program".

Observera att definitionerna &ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fr&n hela planer och program. Definitioner, indikatorer

och kriterier kan darfér komma att behova fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framéver eftersom de héar
anvands vid bedémningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten
redovisas for | Beréknat med
verktyg
Ej angett
Ej relevant Ej relevant E) Ej angett | Ej relevant
! ! beréknat lang !

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
Ej relevant

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av o .
N . - . . . . Kompetens pa omradet som
Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal- . R
gjort bedémningen
uppfyllelse
Ej relevant Ej relevant Ej bedomt Ej relevant

4.5 Malkonflikter

Atgdirden ger positivt bidrag till funktionsmdlet, men inom hénsynsmdlet uppstdr malkonflikter mellan
mdnniskors hdlsa (positivt) och trafiksikerhet (negativt).

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvandning, .
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Byggskede totalt Ej relevant Ej relevant Ej relevant
Byggskede, relonvestermg Ej relevant Ej relevant Ej relevant
samt DoU per ar

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela
kalkylperioden

Kommentar:
Inte mojligt att géra klimatkalkyl baserat pa nuvarande underlag och klimatkalkylverktyg.
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbeddmning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:

Ingen kalkyl gjord

2. Upprattare av preliminara forslag pé texter och bedémningar:

2017-03-31; Sofie Erlandsson, Sweco

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:

Upprdttarens texter och forslag till bedomningar har i februari-mars 2017 granskats av en expertgrupp
fran Trafikverket region Stockholm. Darefter har i vissa fall justeringar gjorts. Expertgruppen har bestatt
av Sofia Lindblad, Lotta Palmlund, Annarella Lofblad, Anna-Sofia Welander Kerstin Gustavsson, Stina
Hedstrom, Lyonel Aguilar

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2017-04-03

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Stina Hedstrém Trafikverket. stina.hedstrom@trafikverket.se

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2017-05-09 Camilla Granholm, samhdllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-05-09 Peo Nordlof, cSamhdllsekonomi, Trafkikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-05-15 Agnes von Koch, Lars Eriksson, strategiska planerare, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-05-15 Hakan Persson, cStrategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Trafikverket, 2017-05-01, Kalkyl_sammanstc'illning_/iVS_161222
Ramboll, 2016-12-22, Kalkyl_161222_fr fut

Bilaga 3: Klimatkalky!l

Ej upprdttat

Bilaga 4: Arbets-PM Sampers

Ej upprdattat, Samhdllsekonomisk berdkning dar ej utford
Bilaga 5: Sampers-/Samkalkkalkyl

Ej upprdattat, Samhdllsekonomisk berdkning dar ej utford
Bilaga 6: Beskrivning av atgard

AF, 2015-06-30, Atgérdsvalsstudie for Barkarby station - framtida utformning

Fredrik Lekstrém, 2016-11-07, Andrings-PM AVS 2015-06-25

White, 2016-11-07, Principutformning alternativ 4 - Bearbetning av atgdrdsvalstudie for Barkarby station
2016-11-07

Bilaga 7: Indexomrékning
Sofie Erlandsson, 2017-03-29, Indexomr_Barkarby_ bytespunkt
Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej upprdttat

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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