Arendenummer:
Framtagen av: Ramboll/G Sewring/P Sterky/T Hedlund/130624
Skickad till kvalitetssakring av: Trafikverket/Melissa Safer

Granskad och kvalitetssikrad av: Trafikverket/ Par Strém 2013-08-30

Godkand av: Trafikverket/Peo Nordl6f 2013-08-30
Skede: Ej angett

& TRAFIKVERKET

Okad kapacitet Nynidsbanan, Dubbelspar Tungelsta-

Hemfosa, BVST028

Nuldge och brister: Nyndsbanan har bristfdllig kapacitet pG den enkelspdriga delen. Detta medfér

stor risk for férseningar som fortplantar sig till Pendeltdgsystemets centrala delar. Detta har medfért
att man stundtals haft byte for resendrer i Akersberga. Fér att kunna utéka godstrafiken mot Norvik

i hégtrafik och fér snabbare trafik mot Nyndshamn krévs dubbelspdr pa en stérre del av banan.

Detta dr en etapp mot mdlet med dubbelspdr pd hela banan.

bygga ca 5,5 km nytt dubbelspdr Tungelsta-Hemfosa.

1. Beskrivning av atgarden

plattformsférbindelse vid Tungelsta station.

Tabell 1 Samhallsekonomisk analys - ssmmanfattning

Atgdrdens syfte: Oka tillgdngligheten, sikerheten och flexibiliteten i transportsystemen genom att

Férslag till tgérd: Kostnaden for atgdrden ér 464 mnkr i prisniva 2013-06. Nytt dubbelspdr ca 5,5
km Tungelsta-Hemfosa, bygga bort plankorsningar, och ny GC-port, férldngd plattform och ny

Nuvarde av nytta -

samhallsekonomisk Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej

Samhallsekonomisk lonsamhet

investeringskostnad + |ingar i nettot + |ingar i nettot => |(sammanvagt)
mnkr
-317 Férsumbart Positivt Olénsam

Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning

Effekter som ingdr i den samhallsekonomiska kalkylen

Effekter som inte ingdr i den samhéllsekonomiska kalkylen

Exempel pa effekter ar 2030 Nuvarde (mnkr) |Diagram
Resendrer Kapacitetstidsvinst 61 i
Godstransporter Kapacitetstidsvinst 1
2 Persontransportforetag |Minskad produktionskostnad 31 I
Tc" Trafiksakerhet Slopad plankorsning 193 i
;: Klimat Minskade utsldpp 1
E [ gonget _____ L -
= Landskap "', .Londkapseffekter far inte jngd.i depna tabelt .- - .- .
i Ovrigt drift och underhdll -59
._‘R Samh.ek investeringsk. |/nvesteringskostnad -545 i:
§ Nuvarde av nytta - samhallsekonomisk investeringskostnad -317
g Nyckeltal utifran prissatta effekter
: NNK= |-0,58 Informationsvirde NNK=  |HOG spannNNK= [-0,7till-0,6 [Nk= [-0,53

Berérd/paverkad av effekt Bedomning Saanam{éigd Kortfattad beskrivning och bedomning
bedémning
© Klimat Férsumbart Ingdr i vdrderade effekter
E‘ Hilsa Positivt Férsumbart Okat antal anslutningsresor (gédng/cykel)
Landskap Negativt Tar mer mark i ansprdk
Resendrer Positivt Forbdttrad dterstdllningsférmdga
« |Godstransporter Férsumbart Ej angett
'g Persontransportforetag Férsumbart Positivt Ej angett
O [Trafiksakerhet Férsumbart Ej angett
Ovrigt Férsumbart Ej angett
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Positivt Ej angett
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Arendenummer:

Framtagen av: Ramboll/G Sewring/P Sterky/T Hedlund/130624
Skickad till kvalitetssakring av: Trafikverket/Melissa Safer

Granskad och kvalitetssikrad av: Trafikverket/ Par Strém 2013-08-30
Godkénd av: Trafikverket/Peo Nordl6f 2013-08-30

Skede: Ej angett

Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning

& TRAFIKVERKET

. 4 LOk?It/ Trafikanter Atgirds-
n Fordel- |Restid, |Regionalt/ | . . Kommun- s .
> X Lansvis i transporter |Narings- . A specifik
© nings- reskost, |Nationellt/I |... . vis Trafikslag  |Alder . X
c . fordelning |,.. . & externt |gren fordelnings-
© aspekt |[restidsos |pter- fordelning berdrda aspekt
w
a (person) [ 5tionellt P
‘c Storst Kvinnor: Persontrans Annan: Personer
% nytta/ (55% " |Regionalt |Stockholm |Haninge . Containertr |Spar mellan |Ej bedémt
O X 6) portféretag
:0 fordel ansporter 18 och
[ =
5 (storst)
« Negativ
tgt / Neutralt |Ej bedomt |Ej bedomt |Ej bedémt |Ej bedomt |Ej bedémt |Neutralt Neutralt |Ej bedomt
nytta
nackdel
Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning
Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - I
Tryggt & bekvimt Positivt bidrag
L Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Bidrag till Tillgdnglighet regionalt/ linder Tillgdnglighet storstad Positivt bidrag
idrag ti
FUNKTI ONg SMALET Interregionalt Positivt bidrag
. . Jdmstdlldhet transport Positivt bidrag
Jamstalldhet - P :
Lika méjlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafikndtet Positivt bidrag
Barn och unga Skolvég Positivt bidrag
i . Gdng & cykel Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - ——
Kollektivtrafik Positivt bidrag
[7d =
_: Overflyttning transportslag Positivt bidrag
c . Energi: transportsystemet Positivt bidrag
L Klimat - -
og Energi: fordon Inget bidrag
x Energi: infrastrukturhdllning Negativt bidrag
=] Midnniskors hdlsa Positivt
_8_ Befolkning Positivt
o . Luft Positivt
o . . Halsa -
a Bidrag till Vatten Inget bidrag
§ HANSYNSMALET Mark £j bedomt
"_ Materiella tillgangar Negativt
= Landskap Inget bidrag
T Biologisk mangfald, Véxtliv, Djurliv Negativt
Forn- och Kulturldmningar, Annat .
Negativt
kulturarv, Bebyggelse
Trafiksdkerhet Déda & svdrt skadade Positivt bidrag
Malkonflikter
Inga av betydelse
Bidrag till en samhdllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning
Ej angett
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Skede: Ej angett

Godkind av: Trafikverket/Peo Nordlof 2013-08-30

1 .Beskrivning av atgirden

& TRAFIKVERKET

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgirden

Beskrivning av atgard

Atgéirdsnamn ObjektID-nr Syfte Atgérdskostnad Sammanhang Lan
(mnkr)
Oka framkomligheten for
Okad kapacitet pendeltdgstrafiken, 6ka
Nyndsbanan, méjligheterna for en utvecklad .
. BVST028 . . 464 Nyndédsbanan Stockholm
Dubbelspar godstrafiken och minska
Tungelsta-Hemfosa storningskdnsligheten i
pendeltdgssystemet.

Indelning av atgérder enligt Fyrstegsprncipen

Tabell 1.2 Atgirdstypsbeskrivning enligt Fyrstegsprincipen

Ar dtgirden ett resultat
av en atgardsvalsstudie?

Ingar steg 1 atgarder
enligt fyrstegsprincipen?

Ingar steg 2 atgarder

enligt fyrstegsprincipen?

Ingar steg 4 atgarder
enligt fyrstegsprincipen?

Ingar steg 3 atgarder
enligt fyrstegsprincipen?

Ja

Ej angett

Ej angett

Nej Ja

Namn och datum pa
Atgirdsvalsstudien samt
vilken aktor som

Vilka steg 1 atgarder

Vilka steg 2 atgarder

Vilka steg 3 atgarder Vilka steg 4 atgarder

ingar? (kortfattat ingar? (kortfattat ingar? (kortfattat ingar? (kortfattat
foreslagit att atgarden ingar? ( ) ingar? ( ) ingar? ( ) ingar? ( )
ska utredas
Tidigare har ldngre ca 5,5 km nytt
Ej angett Ej angett Ej angett plattformar och nya dubbelspdr Tungelsta-
métesstationer byggts. Hemfosa
Tabell 1.3 Sammanfattande tabell - status for atgardsférslaget
Kvalitetsstatus for atgardsforslaget
Aktuellt skede |[Senaste Datum och namn |Betydande Ar MKB gjord? |Innebir Om normer  |Uppstar
vid stallnings- for senaste miljo- befintliga och/eller lagar|6verskridande av
upprdttande |[tagandevid |stdllnings- paverkan? forhallanden |Gverskrids, normer och/eller
avden upprattande |[tagande vid att normer loserisa fall |[lagariannan del
Samlade av Samlad upprattande av och/eller lagar|atgards- av transport-
effekt- effekt- Samlad effekt- 6verskrids/ forslaget systemet pa
bedémningen |bedémning bedémning overtrads? problemet? |grund av
atgirden?
Ej angett Ej angett Ej angett Ja Ej angett Ej angett Ej relevant Okdint
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1.2 Eventuella kompletterande diagram, figurer eller kartbilder

Effektbedémning visar att restidsvinsten for samtliga tdg séder om Viésterhaninge sparar ca 1 minut i
restid. Huvuddelen av detta dr minskad kapacitetsbelastning nér dubbelspdret dr fdrdigstdllt. Etappen bér
ses som en deletapp mot dubbelspar till Nyndshamn, vilket skulle méjliggora skip-stopp system och bdttre
restider Nyndshamn-Stockholm.

1.3 Nulage och brister

Nyndsbanan s6der om Vdsterhaningen dr enkelspdrig. Detta medfér att driftsikerheten dr Idg och att tdg
séder om Vdsterhaninge ibland kérts som ett eget system med byte 6ver plattform vid station. Kapaciteten
dr begrdnsad for att utéka trafiken med snabbare skip-stopp tdg mot Nyndshamn och en utékad godstrafik
mot Norvik.

Bebyggelsestruktur
avseende arbetsplatser Jordbruks- och skogsmark med enstaka bostadshus
och bostader i nulaget

Resvanor och/eller

. L Nyndsbanan trafikeras i dagsldget av pendeltdg och enstaka godstdg
godsfloren i nulaget

Banlangd: 55 km

Nyndsbanan bestdr av elektrifierat dubbelspdr delen Alvsjé-Tungelsta i évrigt

Banstandard: . .

enkelspdr; STH 140; Linjeklass D2 Stax 22,5/ STMV 6,4
Bantrafik: Basprognosen fér 2030: 100 tdg/dygn (persontdg).
Banflode: Basprognosen fér 2030: 1 666 000 resendirer/Gr

1.4 Fyrstegsanalys

Fyrstegsanalys har genomférts tidigare.

1.5 Syfte

Oka kapaciteten och tillgingligheten genom férléngd stréicka med dubbelspdr.
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Skede: Ej angett

Godkind av: Trafikverket/Peo Nordlof 2013-08-30

1.6 Forslag till atgard/er

Kostnaden fér atgdrden ér 464 mnkr i prisniva 2013-06. Nytt dubbelspdr ca 5,5 km Tungelsta-Hemfosa,
bygga bort plankorsningar, och ny GC-port, férldngd plattform och ny plattformsférbindelse vid Tungelsta

station.

& TRAFIKVERKET

ingar?

Vilka steg 4 atgarder

ca 5,5 km nytt dubbelspdr

1.7 Atgirdskostnad och finansiering

Tabell 1.5 Atgirdskostnad och finansiering

Eventuell uppdelning |Atgirdskostnad |Sammanlagd

pa finans eller per finansiar atgdrdskostnad |Prisniva Berdkningsmetod

finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvudanalysens
trednings- S iv kalkyl 50 % t i
utre nlrrgs . Ldnstransportplan Prisniva 2013- uccessiv Kaiky . 6 framtagen |
alternativ. Nominell Stockholm 2014-2025 464 464 6 samband med Lénstransportplan
atgérdskostnad inkl Stockholm 2014-2025
sunk cost.
1.8 Planeringslage
Projektering pagdr

. . o .e
1.9 Relation till andra atgarder
Ej angett
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Skede: Ej angett

Godkind av: Trafikverket/Peo Nordlof 2013-08-30

& TRAFIKVERKET

2. Samhallsekonomisk analys

Samhallsekonomisk analys (aven kallad samhallsekonomisk l6nsamhetsbedémning eller kostnads-nytto-
analys) innebar att man med metoden CBA ('cost-benefit analysis') forsoker gbra en ekonomisk vardering
och sammanvagning av samtliga 6verblickbara effekter av en atgard. Varderingen av effekterna utgar fran
malet om och principerna for samhallsekonomisk effektivitet. Vissa effekter hanteras pa marknader och
varderas genom marknadspriser. Andra effekter, som inte ar prissatta, varderas genom berdknade priser
(s.k. skuggpriser) framtagna genom speciella varderingsstudier. De effekter som ar prissatta, med faktiska
eller berdknade priser, sammanstalls i den samhallsekonomiska kalkylen. Fér en fullstandig analys maste
kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de svarvarderade effekterna, d.v.s.de effekter som inte
praktiskt mojliga att vardera i ekonomiska termer. De icke-prissatta effekterna beskrivs i manga fall endast
verbalt men de kan dven kvantifieras. Vissa effekter kan vara viarderade men far inte inga i den
samhallsekonomiska kalkylen pa grund av bristande vetenskaplig underbyggnad av varderingen.

2.1 Prissatta effekter

2.1.1 Kalkylforutsattningar

2.1.1.1 Allmdnna kalkylférutsattningar

Tabell 2.1 Allmdnna kalkylférutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Personprognos - huvudanalys

TRV Basprognos PJA120910AP

Avwvikelse fran personprognos Nej
Prognosverktyg - person Bansek 4.0
Godsprognos - huvudanalys GJA120910AP
Awvikelse fran godsprognos Nej
Prognosverktyg - gods Bansek 4.0

Befolkningsscenario

Se TRV Basprognos PJA120910AP

Ekonomiskt scenario

Se TRV Basprognos PJA120910AP

Naringslivsscenario

Se TRV Basprognos PJA120910AP

Ovrig scenarioinformation

Ej relevant

Trafikering - kollektivtrafik

AP2012 JA 2030

Trafikering - gods

Se TRV Basprognos GJA120910AP

Infrastrukturnit Se TRV Basprognos PJA120910AP
ASEK-version ASEK 5

Avvikelse fran ASEK Ej angett

Prisniva for kalkylvirden 2010-medel

Kalkylranta % 3,50%

Prognosar 1 2030

Diskonteringsar 2012

Oppningsar 2015

Utférandetid/Byggtid, antal ar (projektspecifik) 3

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhallsekonomi |Ka|ky|datum Bansek 4.0 2013-06-24
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2.1.1.3 Trafiktillvaxttal

Tabell 2.2 Trafiktillvaxttal

Trafikokning [%]
RN S Rfeferensscenario:
Ej angett

Tidsperiod 2010-2030 2030-2050 Ej angett Ej angett
Personbil Ej angett Ej angett Ej angett Ej angett
Lastbil Ej angett Ej angett Ej angett Ej angett
Persontrafik pa jarnvag 1,01% 1,02% Ej angett Ej angett
Godstrafik pa jarnvag Ej angett Ej angett Ej angett Ej angett
Persontrafik pa sparvagn/tunnelbana Ej angett Ej angett Ej angett Ej angett
Persontrafik pa buss Ej angett Ej angett Ej angett Ej angett
Persontrafik cykel Ej angett Ej angett Ej angett Ej angett
Persontrafik gang Ej angett Ej angett Ej angett Ej angett
Persontrafik fartyg Ej angett Ej angett Ej angett Ej angett
Godstrafik fartyg Ej angett Ej angett Ej angett Ej angett
Persontrafik for annat trafikslag Ej angett Ej angett Ej angett Ej angett
Godstrafik for annat transportslag Ej angett Ej angett Ej angett Ej angett

Komentar till tabell 2.2:
Ej angett

2.1.1.4 Kostnader

Tabell 2.3 Nominell atgérdskostnad (successivkalkyl eller annan metod) och samhéllsekonomisk
investeringskostnad

Analysniva Huvudanalys Kanslighetsanalys - Alternativ investeringskostnad
Alternativ Utredningsalternativ Jamforelsealternativ Utredningsalternativ Jamforelsealternativ
Kalkylmetod
. "y Successiv kalkyl 50% Ej angett Successiv kalkyl 50% x1.3 Ej angett
atgdrdskostnad

. Prisniva 2010- . 2010- Prisniva 2010- .
Prisniva shiv Ej angett ishiv Ej angett |2010-medel

2013-6 medel medel 2013-6 medel

7 T 7 %

% % %

709

Nominell atgardskostnad

464
inkl sunk cost

N

Samhallsekonomisk
investeringskostnad inkl
skattefaktor

N\
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Godkind av: Trafikverket/Peo Nordlof 2013-08-30

2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhallsekonomi

& TRAFIKVERKET

Nuvarde av
Samhalls- [nytta minus
. . Netto-
ekonomisk [samhalls- R Nytto-
Kalkylmetod . . . nuvardes-
0y s investerings|ekonomisk kostnads-
atgardskostnad ) ) kvot
kostnad* |investerings NNKews kvot NK****
(mnkr) kostnad**
(mnkr)
Huvudanalys Successiv kalkyl 50%  |545 -317 -0,58 -0,53
— Alternativ Successiv kalkyl 50%
) X uecessvkaryl o8 X 1 709 481 -0,68 -0,63
L investeringskostnad 1.3
Kanslighetsanalyser
— CO,-virdering 3,50 kr/kg |Succesiv kalkyl 50% 545 -316 -0,58 -0,52

* Den samhallsekonomiska investeringskostnaden avser den diskonterade investeringskostnaden inklusive
skattefaktorer, berdaknad enligt gallande ASEK.

** Ett positivt differans mellan nytta och samhallsekonomisk kalkylkostnad innebér att effekter som inte ar
prissatta sammantaget minst maste vara av samma storleksordning fast negativa for att kunna dndra en
atgard fran lonsam till olonsam. Motsvarande géller for en negativt differans mellan nytta och
samhallsekonomisk kalkylkostnad dar de ej prissatta effekterna maste vara lika stora fast positiva for att
dndra en atgéard fran att vara olonsam till att bli Idnsam.

*** Nettonuvardeskvoten ar nettonuvardet dividerat med den samhallsekonomiska investeringskostnaden.

**%* Nyttokostnadskvoten (NK) dr ett matt som svarar pa fragan vilket projekt som ger stérst nettonuvérde
i forhallande till nuvardet av de totala budgetkostnaderna under hela kalkylperioden. Namnarens
budgetkostnader i nyttokostnadskvoten inkluderar bade investeringskostnad och férandrad drift- och
underhallskostnad. Nyttokostnadskvoten ar ett matt som behdvs om man vill jamféra och vélja mellan olika
typer av projekt inom ramen for ett antal ars summerade investerings- och DoU -budget, t.ex. om man har
att vélja mellan att géra en storre reinvestering eller 6kade drifts- och underhallsatgarder.

Klasificering av atgéarder utifran NNK, enligt ASEK5

Kategori NNK-intervall
Mycket hog [6nsamhet NNK >=2
Hog Ionsamhet 1=<NNK <2
Lonsamt 0,5=<NNK<1
Svagt Ionsamt 0=<NNK<0,5
Olonsamt -0,3=<NNK<O0
Mycket olonsamt NNK < -0,3
Klasificering av NNK: Mycket olonsamt

Kommentar:
Ej angett
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2.1.2.2 Samhillsekonomiskt kalkylresultat

| tabell 2.5a redovisas de effekter som ar relevanta for atgarden och som har beraknats
samhallsekonomiskt (dvs. kvantifierats och varderats monetart, s.k. prissatta effekter). Relevanta effekter
ska alltsa finnas med i den samhallsekonomiska analysen antingen som prissatta effekter i tabell 2.5a eller
som ej prissatta i tabell 2.6a. En effekt far bara finnas "bokford" i en av tabellerna. Det kan dock vara sa att
vissa effekter bara till viss del fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen. | sddana fall redovisas de delar av
effekten som &r prissatta i tabell 2.5a och de delar som ar ej prissatta i tabell 2.6a. | de fall da effekten ar
kvantifierad men inte varderad sker redovisningen tillsammans med verbal beskrivning och bedémning i
tabell 2.6a.

De effekter som inte har berdknats i den samhéllsekonomiska kalkylen (dvs. som inte ingar i tabell 2.5a) har
i tabell 2.6a bedomts i relation till nuvardet av de berdknade nyttorna minus den samhallsekonomiska
investeringskostnaden. | de fall da inga effekter ar beraknade samhallsekonomiskt relateras saledes
effekten endast till den samhallsekonomiska investeringskostnaden. En och samma effekt kan bli bedéomd
som Positiv d& den genereras av Atgird 1 men som Férsumbart da den genereras av Atgérd 2. Anledningen
till detta ar att syftet med den samhallsekonomiska analysen ar att komma fram till en grov bedémning av
atgardens sammantagna berdknade och bedémda kostnader och nyttor. Sammanvéagningen till en
bedémning av om atgarden ar [6nsam eller oldnsam gors i avsnitt 2.3. Det ar till denna sammanvéagning
som berakningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 dr underlag.

| den samhéllsekonomiska analysen utgar man fran en relativ bedémning till skillnad fran bedémningen i
maluppfyllelseanalysen dar man utgar fran en absolut skala.
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Tabell 2.5a Samhallsekonomiskt kalkylresultat

Prissatta effekter som ingar i den samhillsekonomiska kalkylen
. Ex pa arlig effekt . . .
Berérd/ " o Nuvadrde Nuvadrde Berdknat
N . for prognosar 1 B
paverkad av  |Effektbendamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt Ej angett (mnkr) (mnkr) verktyg
i
=n<= . . . . . Bansek
2 |Restid - total |Restidsuppoffring Ej angett |Ej angett |61 61 40
ﬁ .
o
£ kEx 5
E 5 9 Kostm{d for s . . Bansek
e g 2 Egodskoparen- Restidsvinst Ej angett |Ej angett |1 1 40
& o < |tdg, bdt, flyg '
'— . -
Trafikeringsk Bansek
2 . . .
Ej angett Ej angett |Ej angett |23
g Q |ostnad Jang /ang /ang 4.0
™ =
< W |Budgeteffekte Bansek
E fo‘ geteff Banavgifter Ej angett |Ej angett |0
o |r 4.0
|—
& |Ange annan Bansek
g effekt for Omkostnader Ej angett |Ej angett |-1 31 10
S |persontransp )
E ; . . Bansek
o Ej angett Moms Ej angett |Ej angett |-1 40
o .
o
& . e ) ) Bansek
Ej angett Biljettintéikter Ej angett |Ej angett |10 10
b I w
5 E Z 9APlankorsning |3 Plonkorsningar ersdtts med . . Ban?ek
e — Lt ow H i Ej angett |Ej angett |193 193 version:
L 5 Oy x dar planskildhet
Q )
- 8 df g 4.0
L ¢ :
it £ H =
E 'ﬂé g <§t Externa Samtliga externa effekter Ej angett |Ej angett |1 1 Bansek
=] S |effekter g /ang Jang 4.0
< — &
[~ Drivmedelskat| _ . . Bansek
= Ej angett Ej angett |Ej angett |-1
£ t 4.0
w
s . . . . Bansek
= Banavgifter Ej angett Ej angett |Ej angett |0 4.0
= .
(G)
g Moms pa Ej angett Ej angett |Ej angett |1 Bansek
@ biljettintackt |~ °"Y Jangett 15/ ang 59 4.0
3
9 zg . ) ) . . Bansek
~ = o |Reinvestering |Reinvestering Ej angett |Ej angett |-35
S W < 4.0
L TokE 2
sa°uYy
> = g Drift och . . . . Bansek
= Drift o underhall Ej angett |Ej angett |-23
S & *|underhall f Jangett |5 ang 4.0
¥
53229
=) [~
2 E g ll-l_-l E Ej angett Ej angett |mnkr/ Gr |-545 -545 Ej angett
=308
5E2
Nuvédrde av nytta minus samhdllsekonomisk investeringskostnad -317,3
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Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hdnvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hér
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

”Wider economic
benefits” pga grad
av
matchningseffekte
rpa
arbetsmarknaden
samt vunna
stordriftsfordelar

Effekter som upstdr pga dessa orsaker far inte ingd i huvudkalkylens NNK. Ddremot kan det ingG som en ej
prissatt effekt (tabell 2.5a och 2.5b) i den samlade analysen om effekten pdvisats med relevant metodik.

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

300

200

100

-300 &> 2

-400

-500

-600

2.1.2.4 Informationsviarde NNK

Det &r tillatet att anvdnda antingen enkla eller avancerade bedémningsregler om atgdrdskostnaden ar
mindre eller lika med 70 mnkr. Om atgardskostnaden ar storre an 70 mnkr maste avancerade
bedomningsregler tillimpas. Informationsvardet for NNK behdver bara bedémas da anvancerade

bedomningsregler tillampas.

Detaljerat informationsvarde for NNK bedéms som:

Overgripande grad av informationsvirde:

Motivering: Ej angett

HOG
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2.2 Ej prissatta effekter (effekter som inte ingar i kalkylen)

| tabell 2.6a redovisas de effekter som &r relevanta for atgarden men som inte beraknats
samhallsekonomiskt. Relevanta effekter ska altsa finnas med i den samhallsekonomiska analysen antingen
som monetart berdknade i tabell 2.5a eller som bedéomda i tabell 2.6a. En effekt far bara finnas "bokford" i
en av tabellerna. Det kan dock vara sa att vissa effekter bara till viss del fangas genom samhallsekonomisk
berdkning. | sddana fall redovisas de delar av effekten som ar berdknad i tabell 2.5a och de delar som ar
beddmda i tabell 2.6a. | de fall d3 effekten ar berdknad men inte varderad redovisas den tillsammans med
beddmningen i tabell 2.6a.

En effekter som inte berdknats samhéllsekonomiskt (dvs inte ingar i tabell 2.5a) har i tabell 2.6a bedomts i
relation till nuvardet av de berdknade nyttorna minus den samhallsekonomiska investeringskostnaden. | de
fall da inga effekter ar berdknade samhallsekonomiskt relateras saledes effekten endast till den
samhallsekonomiska investeringskostnaden. En och samma effekt kan bli bedémd som Positiv da den
genereras av Atgird 1 men som Férsumbart dd den genereras av Atgérd 2. Anledningen till detta &r att
syftet med den samhallsekonomiska analysen ar att komma fram till en grov bedémning av atgardens
sammantagna berdknade och bedémda kostnader och nyttor. Sammanvéagningen till en bedémning av om
atgarden ar [6nsamt eller olénsamt gors i avsnitt 2.3. Det ar till denna sammanvégning som berakningarna i
avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnit 2.2 dr underlag.

| den samhéllskonomiska analysen utgar man fran en relativ bedomning till skillnad frdn bedémningen i
maluppfyllelseanalysen dar man utgar fran en absolut skala.
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Tabell 2.6a Ej prissatta effekter

& TRAFIKVERKET

Effekter som inte ingar i kalkylen men som ingar i den samlade bedomningen

TDOK 2012:58 Samlad effektbedémning v. 1.1

Bertrd) Ex pa arlig effekt
. Effektbenamning, kortfattad beskrivning och . Samman-vagd |Bedémts
paverkad av . . Bedomning .
bedémning Ej angett beddomning |av
effekt
Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej bedémt Ej angett
[~
Ll
<
&« 2 Positivt
E | &
w o
E Ingdr delvis i viirderade effekter pé
'E linjen, men den fébdttrade Upprdtta
= . - . .
S Restids- atersta.llnmgsformaganlsystc,fmet | . y ren av
& i som minskar risken fér férseningar i |Ej angett |Ej angett |Positivt Samlad
& osdikerhet
= de centrala delarna av Stockholms effektbed
pendeltdgssystem dr inte 6mning
virderade.
= S
§ o EEj angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej bedomt Férsumbart |Ej angett
2
D <
4 2 ‘QEj angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej bedémt Férsumbart |Ej angett
<
R & o
.=
g
e S YEjangett Ej angett Ej angett |Ej angett |Férsumbart Férsumbart |Ej angett
3
(%]
g
S |Ejangett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej bedémt Férsumbart |Ej angett
g
Upprdtta
ren av
Minskad barriéireffekt genom en n
Barridireffekte Ul . g y Ej angett |Ej angett |Positivt Samlad
underfart under stationen.
effektbed
oémning
Upprdtta
L Férbdttrad kollektivtrafik medfér ren av
Maqdnniskors . . . o
. fler anslutningsresor med Ej angett |Ej angett |Positivt Samlad
hdéilsa .
gdng/cykel. effektbed
oémning
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EXTERNA EFFEKTER (Foljdeffekter for samhallet)
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Om dtgdrden innebdr éverflyttning Annan:
av trafik fran vdg till jérnvdg . . . Regional
L E tt |E tt |Positivt
uft innebdr detta ocksd minskade B B oStV mdlstrate
utsldpp av luftféroreningar g miljé
Okad trafik kommer medféra 6kat
buller. Bulleratgdrder planeras
dock ldngs stora delar av stréickan. Annan:
Midinniskors  |Enligt MKB:n kommer ddrfor £i anaett |Ei anaett |Férsumbart Regional
hdilsa - buller |utbredningen av bullret minska. Jang Jang mdlstrate
Alla fastigheter kommer dock enligt g miljé
MKB:n inte klara riktvérdet.
=
[
.E
° . Enligt MKB:n férekommer stérande Annan:
®  |Mdnniskors . . .. . . .
2 . vibrationer frdn tdgtrafiken pa . . . Regional
& halsa - vissa platser. Okad trafkering kan £jangett | j angett |Negative ini mdlstrate
< |vibrationer N "p S g Positivt i
= forvdrra situationen. g miljé
3
<
]
E
Annan:
Mdnniskors Buller i byggskedet Ej angett |Ej angett |Negativt Regional
hdilsa - buller ve9 Jang Jang J malstrate
g miljé
Om dtgdrden innebdr éverflyttning Annan:
Midnniskors |av trafik fran vdg till jarnvdg, och Re ion'a |
hdilsa - fysisk |dven t ex cykelmdjligheter till Ej angett |Ej angett |Positivt mdglstrate
aktivitet stationen, kan detta dven innebdra milié
6kad fysisk aktivitet. gmi
Okad risk fér utléckage av t.ex. Annan:
hydraulolja eller Regional
Vatten y' / . Ej angett |Ej angett |Férsumbart g
drivmedel. Uppsamlingsbrunnar madlstrate
avses anldggas. g miljé
Grumlingar av
Rocklésadns vatten, utlickage av Annan:
Vatten - hydraulolja eller drivmedel fran . . ) Regional
. . . Ej angett |Ej angett |Negativt .
ekologi arbetsmaskiner kan enligt MKB:n mdlstrate
skada dns biologiska virden g miljé
allvarligt.
Upprdtta
Dubbelspdret gor ett stérre intrdn renav
Landskap . P g . g Ej angett |Ej angett |Negativt Samlad
dn dagens enkelspdr. effektbed
oémning
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Landskap - Bullerplank och nya broar kommer Annan:
skala, enligt MKB:n kommer att péverka o
. e . . . Regional
struktur och |utblickarna och jarnvdgen kommer |Ej angett |Ej angett |Negativt .
X . madlstrate
visuell att bli o
.. . g miljé
karaktdr mycket mer synlig i landskapet.
Biologisk Ett fatal vdrdefulla trdd kommer att Annan:
mdngfald ink |behéva avverkas och dtgdrder Regional
Qo .. g.f . v . v N 9 Ej angett |Ej angett |Férsumbart ?’
§ Viixtliv och mdste vidtas fér att skydda mdlstrate
8 |bjurliv vattendrag och Negativt g miljé
% strénder.
Biologisk Okad trafik kommer medféra 6kat Annan:
mangfald ink |buller. BullerGtgdrder planeras Re ion‘a /
Viixtliv och dock lings stora delar av stréickan |Ej angett |Ej angett |Negativt g
- N N e mdlstrate
Djurliv - for boende. Stérre risk fér 6kad milié
storning stérning fér djur och natur. gmiy
De fornlémningar som finns
utefter jdrnvdgen och pa platser Annan:
Forn- och dér man tillfélligt behéver anvénda Re 'on.a /
i
kulturlémning |\mark fér upplag, Ej angett |Ej angett |Negativt mdglstrate
ar maskinuppstélliningar m.m. riskerar o
. g miljo
enligt MKB:n att skadas.
5 2 8
E § AEj angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej bedémt Férsumbart |Ej angett
w
B &

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hdnvisas i tabell 2.6a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dir de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.
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Tabell 2.6¢ Ej prissatta effekter - Samhallsekonomisk l6nsamhet

Milj6effekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK/NK/NNV ingar i NNK/NK/NNV ingar i NNV (detaljerad ingdr i NNV (6vergripande
(sammanvigt) + (sammanvigt) => sammanvigning) => sammanvigning)

Férsumbart Positivt Positiv (liten) Positivt

Ange kompetens/er pa omradet som gjort bedomningen. Upprdttaren

Kommentar:

Ej angett

2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet
2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk Ionsamhet

Tabell 2.7 Bedomningsrestriktion for samhallsekonomiska bedémningar

IBEDﬁMNINGSPARAMETRAR Bedomning
IParametrar i tabellen bedémda av: Ej angett
IHuvudanaIysens utredningsalternativ. Nominell atgardskostnad 464

inkl sunk cost.

Sammanvagning av ej prissatta effekter utférd av: Upprattaren

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstaende parametrar maste
Jbedomas.

Aktuell NNK -0,5821
IPrognos och indata (férutsatter val dokumenterat eller .. .
. Overensstéimmer
expertbedémt underlag):
Sammanvagda ej prissatta effekter: Positiv (liten)
IDetaljerat informationsvarde for NNK HK/HR
Grad av informationsvarde for NNK HOG

JoVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 2

IMﬁing maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet Olonsam
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2.3.2 Slutligt bedomd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet Olénsam

Slutlig sammanvagning bedémd av: Upprdttaren av Samlad effektbedémning
Kommentar:

Partiell utbyggnad av Nyndsbanan till dubbelspdr dr olénsamt. En stérre och mer évergripande analys for
utbyggnad till dubbelspdr i hela strdket ner till Nyndshamn krdvs for att fanga systemeffekter.
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3. Fordelningsanalys

| tabell 3.1 redovisas - om inget annat sags - hur direkta fordandringar av nyttor (fordelar/intdkter och/eller
nackdelar/kostnader) fordelars sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna
ar ofta ar mycket svara att faststalla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter i form av
interaktioner via marknader samt skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde
att redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara fordelningen av positiva och negativa
nyttoeffekter. Om en fordjupad férdelninganalys gjorts som i hogre grad inkluderar slutliga effekter sa
anges detta i beskrivningen av fordelningsaspekten nedan. Samhallsekonomiska analyser ar en tillampning
av malet om samhallsekonomisk effektivitet genom anvandning av det sa kallade Kaldor-Hickskriteriet.
Enligt detta kriterium Okar samhallets valfard om summan av positiva nyttoeffekter av en atgard minus
summan av negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgarden ar storre &n noll.

Kriteriet tar emellertid inte hansyn till vem som far nyttorna eller drabbas av kostnaderna, vem som vinner
och vem som forlorar pa atgarden. Darfor kan den samhiéllsekonomiska analysen behdva kompletteras
med information om den analyserade atgardens fordelningseffekter.

Den traditionella samhallsekonomiska anlaysen (CBA) tar ingen hansyn till fordelningseffekter.
Fordelningsanalyser av hur enskilda individer eller grupper kan gynnas eller drabbas vasentligt av en atgérd
ar darfor ett viktigt komplement till den samhallsekonomiska analysen och maluppfyllelseanalysen. Med
hjalp av vissa prognosmodeller kan man ta reda pa vilka effekter som en viss atgard kan fa for olika grupper
av medborgare, till exempel for kvinnor och man, for olika alders- och inkomstgrupper eller for olika delar
av landet.
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3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Fordelningsanalys

& TRAFIKVERKET

" Underlag och
" " " (storst) .
" . Storst Nast storst . kompetens/er pa
Férdelningsaspekt . . Negativ nytta/ |Kommentar . i
nytta/fordel |nytta/fordel nackdel omradet som gjort
bedémningen
Delanalys kon - Restid, .
reskostnad och Ungefdr 55% av tagresandet Upprdttaren av
. " Kvinnor: (55%) |Mdn: (45%) Neutralt . ] . Samlad
restidsosakerhet gors av kvinnor, 45% av mdn. L
. effektbedémning
(persontrafik)
. o . e Uppridttaren av
Lokalt/Regionalt/ . . . Atgdrden gynnar i forsta hand
. ) Regionalt Lokalt Ej bedémt . Samlad
Nationellt/Internationellt boende séder om Tungelsta. .
effektbedémning
Upprittaren av
Lansvis fordelning Stockholm Ej bedémt Ej bedémt Ej angett Samlad
offolthedimning
Uppridttaren av
Kommunvis férdelning Haninge Nyndshamn  |Ej bedémt Ej angett Samlad
offolthedimning
Trafikanter, transporter och |Persontranspo |Godstransport | .. .. ) Upprdttaren av
" . Ej bedémt Ej angett Samlad
externt berorda rtféretag er
offolthedimning
Annan: Upprdttaren av
Naringsgren Containertran |Ej bedémt Ej bedémt Ny hamnverksamhet i Norvik  |sqmiad
ac offolthedimning
Atgdrden gynnar i forsta hand |Upprdttaren av
Trafikslag Spar Gdng Neutralt jérnvdg, men dven anslutande |Samlad
trafikslag gynnas. effektbedémning
Storst andel resor med .
Personer Personer endeltdg gors for Upprdttaren av
Alder mellan 18 och 5 Neutralt P g g Samlad
. under 18 dr dagspendling och .
65 dar effektbedémning
skolungdomar.
3.2 Fordjupad fordelningsanalys
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4. Transportpolitisk malanalys

Riksdagen biféll i maj 2009 forslagen till ny malstruktur i den transportpolitiska propositionen
Mal for framtidens resor och transporter (Prop. 2008/09:93). Forslaget innebar att det
transportpolitiska 6vergripande malet ”att sdkerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna och néaringslivet i hela landet”
kvarstar, medan ett funktionsmal (tillganglighet) och ett hansynsmal (sékerhet, miljé och halsa)
ersatter de tidigare sex delmalen.

4.1 Bedomning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv

transportforsorjning

En atgard ar samhallsekonomiskt [6nsam och bidrar till en valfardsokning om de samhallsekonomiska
intakterna (positiva nyttoeffekter, saval berakningsbara som bedémda) ar storre an kostnaderna (negativa
nyttoeffekter, saval berdkningsbara som bedémda). Det demokratiska beslutssystemet maste ocksa anse
att den nya valfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn
forutsatter att kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de
transporter utfors som tacker sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att
samhallets resurser anvands for att skapa sa stor nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar
om tid, miljo, hélsa eller nagot annat.

En indikator pa en atgéards bidrag till samhallsekonomisk effektivitet 4r en sammanvagd bedémning av de
effekter som atgarden ger upphop till. En sddan sammanvagning ar gjord i kapitlel 2. Samhallsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

|Slutligt bedomd sammanvagd lonsamhet | Olénsam |

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En hallbar utveckling ar en utveckling som for oss ndarmare ett tillstand av langsiktigt hallbarhet. Langsiktig
hallbarhet ar ett 6vergripande mal for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns
beskriven i Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Var gemensamma framtid" fran 1987). | den beskrivs
hallbar utveckling som "en utveckling som tillfredsstéller dagens behov utan att dventyra kommande
generationers mojligheter att tillfredsstélla sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en
god miljo, utan utgodrs av en god balans mellan tre dmsesidigt beroende delar — ekologisk, ekonomisk och
social hallbarhet. Bedémningen om en enskild atgard bidrar till hallbar utveckling innebar darfor att de
ekologiska, ekonomiska och sociala konsekvenserna pa lang sikt ska bedémas, samt balansen mellan dem.
Det finns for narvarande inget enkelt satt att besvara fragan om huruvida en atgard bidrar till hallbarhet
utveckling eller inte, men det kan delvis matas med matt for samhéllsekonomisk effektivitet och med utfall
for de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen. Men det betyder inte att summan av utfallen for de
transportpolitiska funktions- och hdnsynsmalen ar lika med (bidrag till) en hallbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Kompetens/-er pa
Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling omradet som gjort
bedémningen

Ekologisk Atédgrden bidrar till ekologisk héllbarhet bland annat genom minskade CO2- Upprdttaren av Samlad
hallbarhet utlépp. effektbedémning
Ekonomisk Upprdttaren av Samlad

Atgérden & ket ol kild etapp.
héllbarhet garaen ar mycket olonsam som enskiia etapp. effektbedb’mning

Bidrag till langsiktig hallbarhet

Atgdrden bedéms bidra till social héllbarhet eftersom den forbdttrar
valméjligheten i trafiken fér alla. Tillgdngligheten Gkar sérskilt tillgdngligheten
och valmdjligheterna for personer utan tillgéng till bil.

Social
hallbarhet

Upprdttaren av Samlad
effektbedémning

Sammantagen beskrivning av atgirdens bidrag till en hallbar utveckling
Ej angett

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedémningen av vilket bidrag atgarden ger till de olika malen ska goéras utifran fran en absolut skala.
Utgangspunkten ar altsa inte den samma som for den samhallsekonomiska analysen. Bedomningarna av
bidrag till maluppfyllelse gors enligt skalan:

e Positivt Bidrag = gront
¢ Negativt Bidrag = rott
¢ Inget bidrag = ofargat
® Ej bedomt = gratt

Till exempel skiljer sig "Inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen fran bedémningen “Férsumbart” i den
samhaéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedéma bidrag till maluppfyllelse har ”Inget bidrag” en absolut
betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstaende tabell bygger olika dokument som kommit olika langt i

besluts- och koncensusprocesser. Utformningen av tabellen ar inte slutlig utan kommer att behoéva
uppdateras framover.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

& TRAFIKVERKET

Kvalitativ beskrivning av
bidraget till maluppfyllelse

Kompetens pa omradet som
gjort bedomningen

Funktionsmalet®

Medborgarnas resor.
Medborgarnas resor
forbdttras genom 6kad
tillférlitlighet, trygghet och
bekvdmlighet.

Tillforlitlighet

Positivt bidrag: Mer
dubbelspar minskar risken
for foljdférseningar i
trafiksystemet.

Upprdttaren av Samlad
effektbedémning

Trygghet & bekvamlighet

Positivt bidrag: Atgdrden
underldttar pendling med
spdrbunden trafik, 6kad
valfrihet ger mindre
kdnslighet for stroningar.

Upprdttaren av Samlad
effektbedémning

Positivt bidrag: Bdttre

Upprdttaren av Samlad

regionalt/lander.
Tillgdngligheten férbdttras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra ldnder.

Niringslivets transporter. Tillforitlighet framkomlighet pad jvg effektbedémning
Kvaliteten fér ndringslivets
transporter férbdttras och
stédrker den internationella
konkurrenskraften. . Positivt bidrag: Minskad Upprdttaren av Samlad
Kvalitet . . .. L
driftosdkerhet pa jvg effektbedémning
Positivt bidrag: Atgdrden
mdjliggor bdttre
tdgpendling och bidrar
Pendling ddrfor till att minska Upprdttaren av Samlad
restiderna i ett omrade som |effektbedémning
har stor inflyttning och ddr
pendlingsbehovet bedéms
6ka
Tillganglighet

Tillganglighet storstad

Positivt bidrag: Atgdrden
forbdttrar
pendlingsméijligheterna till
Stockholm

Upprdttaren av Samlad
effektbedémning

Tillganglighet till interregionala resmal

Positivt bidrag: Atgérden
forbdttrar resméjligheterna
till Stockholm dér
tillgéngligheten till
interregionala resmdl dr
stor

Upprdttaren av Samlad
effektbedémning
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& TRAFIKVERKET

Jamstalldhet.
Arbetsformerna,
genomférandet och resultaten
av transportpolitiken
medverkar till ett jamstdllt
samhdille.

Jamstalldhet - lika mojlighet att
utforma sina liv (valmaojlighet)

Positivt bidrag: Antal
kvinnor och mdn reser
ungefdr lika mycket med
tdg, men kvinnor har ndgot
mindre tillgdng till bil och
ldgre andel med kérkort.
Ndr tagtrafiken forbdttras
forbdtrars valmojligheterna
for personer som inte har
tillgang till kérkort och bil.

Upprdttaren av Samlad
effektbedémning

Lika paverkansmojlighet

Inget bidrag

Upprdttaren av Samlad
effektbedémning

Funktionshindrade.
Transportsystemet utformas
sd att det dr anvdndbart for
personer med
[funktionsnedsdttning.

Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet

for funktionshindrade

Positivt bidrag: Forbdttrad
koppling till stationen vid
Tungelsta

Upprdttaren av Samlad
effektbedémning

Barn & unga. Barns
médjligheter att sjélva pa ett
sékert sdtt anvdnda
transportsystemet, och vistas i
trafikmilj6er, 6kar.

Skolvag - ga eller cykla pa egen hand

Positivt bidrag:
Plankorsningar byggs bort

Upprdttaren av Samlad
effektbedémning

Kollektivtrafik, gang & cykel.
Férutsdttningarna for att vilja
kollektivtrafik, gang och cykel
forbdttras.

Andel gang & cykelresor av totala
kortvaga

Inget bidrag

Upprdttaren av Samlad
effektbedémning

Andel kollektivtrafik av alla resor
(exklusive gang och cykel)

Positivt bidrag:
férutsdttningarna fér
kollektivtrafik forbdttras
och har potential att 6ka
andelen
kollektivtrafikresande.

Upprdttaren av Samlad
effektbedémning

Hansynsma

Klimat. Transportsektorn

Betydelse for mangden personbils- och

lastbilstrafik, samt gang, cykel och

kollektivtrafik. (GC/Koll, se Befolkning)

Positivt bidrag: Atgdrden
forbdttrar for person- och
godstrafik pa jdrnvdg som
ger mindre utsldpp av
klimatgaser.

Upprdttaren av Samlad
effektbedémning
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bidrar till miljiokvalitetsmdlet.
Begrdnsad klimatpdverkan
nds genom en stegvis 6kad
energieffektivitet i
transportsystemet och ett
brutet beroende av fossila
brénslen. Ar 2030 bér Sverige
ha en fordonsflotta som dr
oberoende av fossila bréinslen.

& TRAFIKVERKET

Betydelse for energieffektiv
anvandning av transportsystemet .

Positivt bidrag: Atgdrden
forbdttrar for person- och
godstrafik pa jdarnvdg som
ger mindre utsldpp av
klimatgaser.

Upprdttaren av Samlad
effektbedémning

Betydelse for energieffektivisering av
fordon, fartyg och flygplan samt
framjande av 6kad andel férnybar
energi.

Inget bidrag

Upprdttaren av Samlad
effektbedémning

Betydelse for energianvandning i

Negativt bidrag: Okad
anldggningsmassa kréver

Manniskors Halsa

infrastrukturhallningen. energi for byggande och
underhdll.
Antalet de fo
ntalet personer exponerade for Positivt bidrag:

bullernivaer hogre an riktvarden for
buller

Bulleratgdrder utreds

Upprdttaren av Samlad
effektbedémning

Upprdttaren av Samlad
effektbedémning

Antalet exponerade for hoga

Upprdttaren av Samlad

bullernivaer, bullernivaer hogre an 10 |/Inget bidra .
! . N . u N & getbiarag effektbedémning
dBA 6ver riktvardena
Betydelse for forekomst av omraden . Upprdttaren av Samlad
Inget bidrag

med hog ljudmiljokvalitet

effektbedémning

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Positivt bidrag: Ny GC-
tunnel och bdttre
kollektivtrafik ger béttre
forusdttning for
gdng/cykel.

Upprdttaren av Samlad
effektbedémning

Befolkning

Barns, funktionshindrades och aldres
mojlighet att pa egen hand ta sig fram
till sina mal

Positivt bidrag: Planskilda
korsningar medfér bdttre
mdjlighet att ta sig fram for
barn.

Upprdttaren av Samlad
effektbedémning

Tillgangligheten med kollektivtrafik
och gang och cykel till utbud och
aktiviteter

Positivt bidrag: Atgdrden
forbdttrar kollektivtrafiken
till Stockholm som har ett
stort utbud av olika
aktiviteter.

Upprdttaren av Samlad
effektbedémning

Halsa.
Transportsektorn

Vagtransportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx) och
partiklar (PM10).

Positivt bidrag: Med dkad
moéjlighet till pendling kan
trafik flyttas éver fran vig
till jarnvdg.

Upprdttaren av Samlad
effektbedémning
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bidrar till att évriga
miljékvalitetsmal

ndés och till minskad Halter av kvavedioxid (NO2) och
ohdlsa. Prioritet ges inandningsbara partiklar (PM10), i Positivt bidrag: Med ékad
till de miljépolitiska tatorter med atgardsprogram for méjlighet till pendling kan |Uppréttaren av Samlad
delmdl dér £ miljokvalitetsnormer, samt i tatorter |trafik flyttas éver fran vig |effektbedémning
transportsystemets = dar Ovre utvarderings-troskeln till jérnvdg.
utveckling ér av bverskrids.
stor betydelse fér

mdjligheterna att
nd uppsatta mal.

Antalet personer exponerade for . Upprdttaren av Samlad
N Inget bidrag .
halter 6ver MKN. effektbedémning

. . . . Upprittaren av Samlad
Kvalitet pa vatten ur halsoperspektiv |Inget bidrag pp

effektbedémning
g
T Kvalitet pa vatt h
S vaire “pa V atten oc . . Upprdttaren av Samlad
vattenforhallandena ur ekologisk Inget bidrag .
effektbedémning
synpunkt
Inget bidrag: | Uppriditt Samlad
Betydlese for fororenade omraden n:qe larag: Ingen ppra arf:'n "f’ amia
paverkan. effektbedémning
Inget bidrag: Ingen Upprdttaren av Samlad
Betydlese for skyddsvarda omraden g g: ing pp .
pdverkan. effektbedémning
=
& Inget bidrag: | Upprittar Samlad
§ Betydlese for bakgrundshalt metaller n:qe 1arag-ingen ppra fm ay a
pdverkan. effektbedémning
Betydlese for bakgrundshalt Inget bidrag: Ingen Upprdttaren av Samlad
sulfidjordar pdverkan. effektbedémning
Betydlese for skyddsvarda omraden Inget bidrag: Ingen Upprdttaren av Samlad
under driftskede pdverkan. effektbedémning
Negativt bidrag:
= Utbyggnad av atgdrden Upprdttaren av Samlad
8 |Betydelse for areella naringar. Y99 . g pp L
£ kommer att kréiva mer effektbedémning
= mark i ansprak
=
2
% Betydelse for uppkomsten samt Inget bidra Upprdttaren av Samlad
2 hanteringen av avfall. 9 9 effektbedémning
Betydelse for uppratthallande
o .
och/eller utveckling av landskapets
% / g . 5 . Upprdttaren av Samlad
B8 utmarkande karaktar och kvaliteter — |Inget bidrag .
c effektbedémning
8 avseende delaspekterna skala, struktur

eller visuell karaktar.

Upprdttaren av Samlad

Betydelse for mortalitet Inget bidra
g g 9 effektbedémning
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Biologisk mangfald, Vaxtliv samt Djurliv

& TRAFIKVERKET

Betydelse for barriarer

Inget bidrag:

Regional mdlstrateg miljé.

Betydelse for storning

Negativt bidrag: Okad
trafik kommer medféra
6kat buller. Bullerdtgdrder
planeras enbart fér
boende. Risk fér 6kad
stdrning fér djur och natur.

Regional mdlstrateg miljé.

skadade.3

Landskap -
e . e , Upprdttaren av Samlad
Betydelse for forekomst av livsmiljéer. Inget bidrag .
effektbedémning
Betydelse for att varna den naturliga, Upprdttaren av Samlad
. v . . . < Inget bidrag pp .
inhemska biologiska mangfalden. effektbedémning
Betydelse for utpekade Upprittaren av Samlad
) . v . utp Inget bidrag pp . V
R vardeomraden. effektbedémning
0
0
2 Upprittaren av Samlad
o Betydelse for strukturomvandling. Inget bidrag pp . V
() effektbedémning
S
(0]
= Betydelse for mojligheten att avlasa Upprdttaren av Samlad
2 ¥ ) e Inget bidrag pp L
El karaktar och samband effektbedémning
=
e
g Betydelse for forfall av
o infrastrukturens egna . Upprittar Samlad
« : u .._u . - . Inget bidrag ppra fm a.v a
_E’ kulturmiljovarden respektive god effektbedémning
E skotsel av dessa varden.
lﬂ
E Negativt bidrag: Enligt
= MKB:n kommer
(%)
2 Betydelse for utradering fornldmningar utefter Regional mdlstrateg miljé.
g jGrnvégen riskera att
= skadas.
Do6da & alvarligt skadade. Minskat Positivt bidrag: Planskilda .
o . . . Upprdttaren av Samlad
Trafiksdakerhet antal omkomna och antalet allvarligt Janslutningar ersdtter

plankorsningar.

effektbedémning

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Forslag till konkretisering av malstrukturen respektive aterrapportering av verksamheten utifran

transportpolitisk malproposition (prop. 2008/09:93)
http://www.trafikverket.se/PageFiles/21527/bilaga_2_forslag_per_prec_091214.pdf
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*Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets Miljobeddmningsgrunder som finns

tillgangliga pa Trafikverkets hemsida under rubriken "Metod for bedomning av planer och program" fran
och med 12-09-10.

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerad med utgangspunkt fran hela planer och
program. Definitioner, indikatorer och kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till

en Samlad effektbeddmning framdéver med tanke pa att de har anvands vid bedémningar av en enskild
atgard eller ett mindre paket av atgarder.

? Underhandsmaterial om trafiksikerhet i samband med konkretisering av funktionsmalet

Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-

Berdknat med
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten
. " verktyg
redovisas for
Ej angett
Ej angett |Ej angett Ej Ej angett Ej angett

4.4 Bedomning av bidrag till regionala- och lokala mal
Ej angett

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Bedomning av . .
T o - . . N Kompetens pa omradet som
Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till

iort beddmni
maluppfyllelse glort hecomningen

4.5 Malkonflikter
Inga av betydelse
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5 Bilaga & Referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedomning

PM Nynédsbanan, dubbelspar, etapputbyggnad Tungelsta-Hemfosa
Referens: MKB http://www.trafikverket.se/PageFiles/69331/Hemfosa-Tungelsta_JP_MKB.pdf
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