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E22/E4 Tvarforbindelse i Norrkoping, VO1804

1. Beskrivning av atgarden
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Nulédge och brister: Det finns brister i kopplingarna mellan Europavdgarna E4 och E22 samt mellan dessa
vdgar och hamnomrddet i Norrképing. Den skyltade vidgen mellan E4 (norr om Norrkdping) och E22 innebdr en
sex kilometer ldng omvdg jamfort med att Gka genom centrala Norrképing. Det innebdr att manga bilister
vdljer att Gka den kortare vigen (som dock inte nédvdndigtuis dr snabbare) genom Norrkoping, vilket leder till
trdangsel pd vdgndtet samt forsamrad luftkvalitet och 6kat buller. Kopplingen mellan Europavigarna och
hamnomradet, samt inom hamnomrddet, leder till att mycket tung trafik gar via Hamnbron som ligger centralt
1 Norrkoping. Samtidigt star centrala Norrképing for en fordndring dér delar av den inre hamnen samt
Butdngen ska bli mer stadslika, vilket forutsdtter att vdagtrafiken i omrddena minskas.

Atgéardens syfte: Minska trafikbelastningen i centrala Norrkoping vilket innebar att omradena kring inre
hamnen och Butangen ska kunna utvecklas till nya bostadsomraden som en del av centrala Norrkdping och att
buller- och miljdproblemen i centrala Norrkdping ska minska. Forbéattra tillgangligheten till Handeld inklusive
hamnomradet for att det ska kunna utvecklas som ett logistiskt nav. Forbattra kopplingen mellan Europavagarna.
Syftet med att uppdatera den samlade effektbedémningen ar som underlag till tgardsplaneringen 2018-2029.

Forslag till atgard: Kostnaden ar 1111 mnkr i prisniva 2015-06.

Atgérderna finns beskrivna i rapporten, paket tre i "Atgardsvalsstudie Brister i anslutningar mellan E4, E22 och
Hamnen, Norrkdping". Kortfattat innebar atgarderna tre nya vagstrackor: "Handel6leden" som ar ca 3 km mellan
trafikplats Herstadberg 6ver till Handel6 via en ny bro, "Johannisborgsférbindelsen” som ar en knappt 3 km lang
vagstrackning med bro éver Motala strom strax dster om innerstaden som forbinder Stathégaleden med
Soderleden, Sandbyhovskroken som ar en kort vagforbindelse under stambanan mellan Stathégavagen och
Riksvagen. Pa Soderleden byggs fyra korfalt mellan trafikplats Ljura och Sjétullsgatan (dar
Johannisborgsférbindelsen tar vid). Vidare gors atgarder for att forbattra kollektivtrafikens framkomlighet i straket
Hamnbron - Ostra Promenaden - Séderkdpingsvégen i form av nya busskérfalt. Tung trafik forbjuds pa del av
Ostra Promenaden for att undvika sddan genomfartstrafik genom centrala Norrkdping. Hastigheten sénks pa
Soderkopingsvagen och Stathogavagen fran 80 till 60 km/h. Trafikplats Ljura anpassas sa att trafik soderifran pa
E22 naturligt leds ner pa Soderleden istéllet for Soderkdpingsvagen (direkt mot centrala Norrkoping). Utover detta
aven atgarder i form av gréna resplaner for arbetsplatser, 6kade parkeringsavgifter, forbud mot farligt gods i
centrala Norrkoping, forbattrad turtathet pa kollektivtrafiken och forbattrade och nya GC-vagar.
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5 TRAFIKVERKET

Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat:

Nettonuvarde, mnkr

Miljoeffekter som ej

+ |varderats i kalkylen

Ovriga effekter som ej
+ [|varderats i kalkylen -

Sammanvagd
Samhallsekonomisk I6nsamhet

-548

Negativt

Positivt

Olénsam

Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning

Effekter som har véarderats i kalkylen

Exempel pa effekter ar 2040 Nuvéarde (mnkr) [Diagram
Resenérer Restid: -57,7 kptim/ar 132
Godstransporter Restid gods: -93,7 kptim/ar 698
[Persontransp.foretag Biljettintekter: 0,1 mnkr/ar 1

Trafiksakerhet

Dodade och svart skadade: -0,61 DSS/ar

[N
=
N

|

Klimat CO2-utslapp: 1,012 kton/ar -29
Halsa Utslapp av luftféroreningar 49
g Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
g Ovrigt DoU-kostnad: 2781,4 mnkr/ar 62
_S SamEKk Inv. Annuitetskostnad: 74 mnkr/ar -1576 ::
g Nettonuvéarde -548
o Nyckeltal utifran prissatta effekter
c
g NNK-i= -0,35 Informationsvarde NNK = Ej angett NNK-iga*= -0,5 NNK-idu= -0,34
2 Effekter som inte har varderats i kalkylen
G )
< Berord/paverkad av effekt Bedémning Samr?am{agd Kortfattad beskrivning och bedémning
e beddmning
&
a Klimat Forsumbart Marginell paverkan
i . . . Positivt paverkan pa buller och luft i centrala Norrkdping
s Al RIS NS genom att trafik leds ut fran centrala Norrkoping.
LandsKap Negativt F\ny.a broqr paverkar I:';\ndskaopetuoch I.-llandeloleden ligger
i narhet till naturomraden pa Handelo.
Resenrer Positivt Restidsvinster till foljd av minskade kder samt
kollektivtrafikkorféalt med signalprioritering.
Godstransporter Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
=)
5 5 ] Positivt . - )
® |Persontransportforetag Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Trafiksakerhet Positivt Forbattrade GC-vagar Okar trafiksékerheten.
Ovrigt Positivt Medger stadsutveckling kring nuvarande Inre Hamnen
De positiva effekterna kommer av att stadsutvecklingen
i Inre hamnen maojliggdrs och att forbéattringar sker for
Sammanvagt effekter som ej ingdr i nuvarde Positivt séval géende, cyklister, kollresenérer som bilister.
Negativa effekter ar framst kopplade till paverkan pa
landskapet.

*Kanslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
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Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning

Kon: Lokalt/ Trafi- Atgards-
. restid, . kanter, e
For- del Regionalt/ - . specifik
) res- . « trans- Narings- Trafik- Alders- .
nings- Nationellt/l |L&an Kommun for-
0 kostn, porter, gren slag grupp .
> aspekt . nter- delnings
T restidsos nationellt externt aspekt
S akerhet berérda P
o
c Flytande
< Storst Godstrans raffinerade
8 nytta/ Neutralt |Nationellt Ostergétland | Norrkoping orter P petroleumpr |Gods-vag [Neutralt Ej relevant
o fordel odukter och
L spillolja
™
t(~|set0;?it3 Klimat: Annan:
9 Neutralt |Neutralt Neutralt Norrkdping |Externt ; Bil Neutralt Ej relevant
nytta/ - Neutralt
berorda
nackdel
Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning
Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor = ——
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
s . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - -
Nojdhet & kvalitet Inget bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Inget bidrag
Bidrag il Interregionalt Inget bidra
FUNKTIONSMALET E 9 9
. . Jamstalldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet - :
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Positivt bidrag
) o Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - -
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Negativt bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Inget bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
2. Manniskors hélsa Positivt
S Befolkning Positivt
©
] . Luft Positivt
£ Halsa -
. . Vatten Inget bidrag
< Bidrag till -
B HANSYNSMALET Mark Negativt
©° Materiella tillgangar Bedoms inte fn
Q -
© Landskap Negativt
o
Biologisk mangfald, vaxtliv, djurl Negativt
§ Lok iologi g vaxtliv, djurliv g
|_. Forn- och Kulturlamningar, Annat Positivt
< kulturarv, Bebyggelse
Trafiksakerhet Doda & svart skadade Positivt bidrag
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Malkonflikter

Byggandet av Héndeléleden och Johannisborgslinken medfor att vdgtrafiken (i synnerhet for gods)
kommer att 6ka vilket gar emot de klimatmal som finns bdde nationellt och lokalt.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsoérjning

Atgéirderna bidrar till att styra bort biltrafik frén centrala Norrképing, vilket mojliggor en
stadsutveckling i inre hamnen och bdttre luft och mindre buller i centrala delarna av staden.
Godstransporter far minskade restider och 6kad tillforlitlighet till och fran Norrképings hamn. Detta
riskerar dock minska jarnvdgstransporterna, vilket inte gar i riktning mot en hallbar
transportforsorjning. De nya vdgarna bidrar sannolikt till att vdgtrafiken 6kar totalt sett, trots
dtgdrder pa kollektivtrafik och GC-trafiken. Byggandet av Hdndeloleden pdverkar bostadsomrdadet
Herstadberg och vissa miljoer pd Hdndel6 negativt.
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1. Beskrivning av atgéarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atg ardsnamn E22/E4 Tvérforbindelse i Norrkdping
Arendenummer TRV 2015/14390

Objekt-id V01804

Sammanhang Ej relevant

Lén Ostergétland

Koordinater startpunkt Ej relevant Ej relevant
Koordinater malpunkt Ej relevant Ej relevant

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbeddmningen

Atgardsvalsstudie

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

AVS Brister i anslutningar mellan E4, E22 och Hamnen i Norrképing, 2015-xx-xx, Trafikverket
Region Ost

Namn och datum fér senaste
stallningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbeddmning

Annat: | Nationell plan fér perioden 2014-2025 pekas "Brister i anslutningar, E22 och E4
Norrkdping" ut som en brist och dar AVS bér géras.Den tidigare planerade Norrleden finns
inte med i den nationella planen.

Betydande miljopaverkan?

Ej provat

Ar MKB gjord?

Annat: MKB gjordes i samband med vagutredningen fér Norrleden (som Handelbleden ar en
del utav), dock inte for Gvriga atgarder.

Innebar befintliga forhallanden
att normer dverskrids eller lagar
Overtrads?

Ja, svért att uppna miljdkvalitetsnorm fér PM10 (matstation Ostra Promenaden).

Om normer eller lagar 6verskrids
eller overtrads, |6ser i sa fall
atgardsforslaget problemet?

Delvis, trafiken i centrala Norrképing (Hamnbron och Ostra Promenaden) kommer att minska
kraftigt vilket sannolikt gor att miljokvalitetsnormerna kan uppnas.

Leder atgarden till att normer
overskrids eller lagar 6vertrads i
annan del av transportsystemet?

Risk for 6verskridande av bullernormer p& Séderleden.
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder
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1.3 Nuldge och brister

Det finns brister i kopplingarna mellan Europavdgarna E4 och E22 samt mellan dessa vdgar och
hamnomradet i Norrkdping. Den skyltade vigen mellan E4 (norr om Norrkoping) och E22 innebdr en sex
kilometer lang omvdg jamfort med att dka genom centrala Norrkdping. Det innebdr att mdnga bilister
vdljer att dka den kortare vdgen (som dock inte nédvdndigtvis dr snabbare) genom Norrkoping, vilket
leder till trdngsel pa vdgnadtet samt forsdmrad luftkvalitet och 6kat buller. Kopplingen mellan
Europavdgarna och hamnomrddet, samt inom hamnomrddet, leder till att mycket tung trafik gar via
Hamnbron som ligger centralt i Norrképing. Samtidigt star centrala Norrkoping for en omdaning, ddr
delar av den inre hamnen samt Butdngen ska bli mer stadslika, vilket forutsdtter att vdgtrafiken i
omradena minskas. Hoghastighetsbanan Ostldnken kommer att skdra av vissa av gatorna och leda till en
besvdrligare trafiksituation, bade under byggtiden och ddarefter.

Bebyggelsestruktur for Norrkdping &r Sveriges 8:e stérsta kommun befolkningsmassigt. Atgarderna strécker sig
arbetsplatser och fran centrala Norrkoping med stadshebyggelse ut till stadens ytterkanter dar
bostader industiomraden blandas med trafikleder och naturomraden.

Lokalisering av service I Norrkoping finns bade en livskraftig cityhandel, képcentrum i Hageby i sédra delen av
och handel staden och ett bilberoende handelsomrade i Ingelsta i norr delen av staden.
Distansarbete Ej relevant

Cirka 4 miljoner ton gods passerar via Norrképings hamn varje ar. Hanterade

Resvanor och/eller containervolymer motsvarar 75 000 TEU. Av godset &r 34 % petroleumprodukter, 22 %

e L jordbruksprodukter, 21 % skogsprodukter, 13 % gods i container, 10 % blandgods.
Fardmedelsfordelning Bil 53 %, Gang 19 %, Buss/sparvagn 12 %, Cykel 9 %, , Ovriga 4 %, Tag 3 % (Avser
persontrafik huvudfardmedel, ej viktat efter resans langd. Kélla: RVU Norrképings kommun 2014.)

RS Ellg 90 % av godset kommer till eller gar frin hamnen med sjofart.

godstrafik

Gangvagens langd: Ej relevant

Gangvagens standard: Ej relevant

Gangtrafik: Ej relevant

Cykelvéagens langd: Ej relevant

Cykelvagens standard: Ej relevant

Cykeltrafik: Ej relevant

Vaglangd: 9 km (avser stracka befintlig vag som paverkas av atgarder
Vagstandard: Varierande fran stadsgata till 2+2-vag

Hanholmsvéagen (vid Handeldbron), ADT 8000 f/d. Hamnbron ADT ca 25 000 f/d, O.
Vagtrafik: Promenaden ADT ca 7 000 - 9 000 f/d, Séderkdpingsvagen ADT 8 000 f/d, Stthégavéagen
ADT 17 000 - 28 000 f/d (beroende pa snitt). Uppgift saknas om lastbilsandel. Matar 2014,

Fartygsklass: Ej relevant
Trafik i farled/hamn: Norrkdpings hamn tar emot cirka 1100 fartyg/ar.
Flode i farled/hamn: Cirka 3,5 miljoner ton gods via Norrképings hamn (sjévagen). Inga persontransporter.
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1.4 Fyrstegsanalys

Atgirdsvalsstudie med workshops ddr Gtgdrder inom steg 1-4 har tagits fram. Inom steg 1-2 har dtgdrder
tagits fram inom foljande omrdden: Fysisk planering, ITS, Miljéatgdrder, Mobility Management,
Prioritering av cykel och kollektivtrafik, reglering av fordon och verksamheter,
styrning/reglering/lagstiftning, skatter/avgifter/subventioner och évrigt. Inom steg 3 - 4 finns det med en
mdngd olika dGtgdrder: Punktvisa dtgdrder i vdgndtet, nya vdgldankar, paket for forbdttrad kollektivtrafik,
GC-atgdarder och dtgdrder pd jarnvdgsnadtet.

1.5 Syfte

SEBen uppdateras infor atgdrdsplaneringen 2018-2029.

Atgéirderna gors av flera skdl: Minska trafikbelastningen i centrala Norrképing vilket innebdr att
omrddena kring Inre hamnen och Butdngen ska kunna utvecklas till nya bostadsomrdaden som en del av
centrala Norrkoping och att buller- och miljéproblemen i centrala Norrkoping ska minska. Forbdttra
tillgdngligheten till Héndeld inklusive hamnomradet for att det ska kunna utvecklas som ett logistiskt nav.
Leda om trafiken framforallt till Hindeloleden, Johannisborgsforbindelsen och Séderleden. Forbdttra
kopplingen mellan Europavdgarna.

1.6 Forslag till atgard/er

Atgdrderna finns beskrivna i rapporten, paket tre i "Atgdrdsvalsstudie Brister i anslutningar mellan E4,
E22 och Hamnen, Norrkdping". Kortfattat innebdr dtgdrderna tre nya vdgstréckor: "Hdandeloleden" som
dar ca 3 km mellan trafikplats Herstadberg éver till Hindel6 via en ny bro, "Johannisborgsforbindelsen”
som dr en knappt 3 km lang vdgstrdackning med bro 6ver Motala strom strax éster om innerstaden som
forbinder Stathogaleden med Séderleden, Sandbyhovskroken som dr en kort vdgforbindelse under
stambanan mellan Stathdgavdgen och Riksvdgen. Pa Soderleden byggs fyra korfdlt mellan trafikplats
Ljura och Sjotullsgatan (ddr Johannisborgsforbindelsen tar vid). Vidare gors atgdrder for att forbdttra
kollektivtrafikens framkomlighet i strdket Hamnbron - Ostra Promenaden - Séderkopingsvdgen i form av
nya busskorfilt. Tung trafik forbjuds pd del av Ostra Promenaden for att undvika sGdan genomfartstrafik
genom centrala Norrkdping. Hastigheten sdanks pa Soderkdpingsvdgen och Stathdgavdgen fran 8o till 60
km/h. Trafikplats Ljura anpassas sd att trafik séderifran pa E22 naturligt leds ner pa Soderleden istdllet
for Soderkopingsvdgen (direkt mot centrala Norrkdping). Utover detta dven dtgdrder i form av gréona
resplaner for arbetsplatser, 6kade parkeringsavgifter, forbud mot farligt gods i centrala Norrképing,
forbdttrad turtdthet pa kollektivtrafiken och forbdttrade och nya GC-vdgar, men effekterna av dessa har
inte kunnat hanteras i Sampers och bidrar till NNK endast i form av investeringskostnaden. Effekterna av
dessa hanteras istdllet i ord i denna SEB.
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Vilka steg 1-atgarder for
persontransporter ingar?

Atgarder (t.ex. grona resplaner) mot vissa arbetsplatser. Okade parkeringsavgifter.

Vilka steg 1-atgarder for
godstransporter ingar?

Forbud mot transporter av farligt gods i centrala Norrkdping (i och inom ringen N.
Promenaden, Hamnbron, O. Promenaden, S. Promenaden och Kungsgatan), undantaget
sadana transporter som ska till/frAn adresser i detta omrade. Forbud mot tung trafik pa del

av Ostra Promenaden.

Vilka steg 2-atgarder for
persontransporter ingar?

Forbattrad kollektivtrafik fran angransande orter (turtathet, framkomlighetsatgarder).
Prioritering av kollektivtrafik i korsningar. Kollkérfalt pd Hamnbron, O.Promenaden
(s6derut) och Soderkopingsvagen. Sankt hastighet pa Soderkopingsvagen (till 60 km/h).
Sankt hastighet p& Stathdgaleden (till 60 km/h). Férbattrade GC-vagar

Vilka steg 2-atgarder for
godstransporter ingar?

Samordnad varudistribution

Vilka steg 3-atgarder
ingar?

Ombyggnad av trafikplats Ljura s att trafiken fran E22 inte leds in mot
Soderkopingsvagen. Fyra korfalt pa Soderleden 6ster om trafikplats Ljura. Forbattrade GC-
vagar.

Vilka steg 4-atgarder
ingar?

"Handeléleden”, ny vag fran trafikplats Herstadberg over till Handeld.
"Johannisborgsférbindelsen”, ny vag éver Motala strom mellan S6derleden och
Stathogavagen. "Sandbyhovskroken”, kortare vagférbindelse under stambanan for att
forbinda Stathogaleden med Riksvagen.

Gangvagens langd: Ej relevant

Gangvagens standard: Ej relevant

Gangtrafik: Ej relevant

Cykelvagens langd: Ej relevant

Cykelvégens standard: Ej relevant

Cykeltrafik: Ej relevant

Vaalanad: Cirka 7 km ny vag (Handeldleden 3 km, Johannisborgsforbindelsen 3 km och

glangd: Sandbyhovskroken < 1 km) samt cirka 3 km ombyggd vag (Séderleden).

Handelbleden: Vanlig vag minst 9 meter bred, 80 km/h. (Bro dimensioneras for framtida 4-

Vagstandard: faltig vag). Johannisborgsforbindelsen, 2+2 vag, 60 km/h, Sandbyhovskroken,1+1 vég, 60

km/h, Séderleden, 2+2 vag, 80 km/h
Vagtrafik: Stath6gavéagen har vid Johannisborgslankens anslutning 28 000 f/d (nulage) och vid

Sandbyhovskroken 17 000 f/d. Séderleden (s6der om Linddvagen) har 14 000 f/d.
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1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i [6pande priser

& TRAFIKVERKET

Atgards- Datum for
Namn péa kostnad i upprattad o) s
kostnadskalkyl I6pande priser |kostnads- Prisniva Berakningsmetod
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens
e dnings_y Bilaga_2 V01804
alternativ. E22E4_Hamnen N 1), 2016-08-25 2015-06 GKI
Nominell orrképing_AVSGKI_
~omine 170213
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgéardskostnad och finansiering
Eventuell Atgards- Sammanlagd
uppdelnmg pa k_ostngsﬂ per atgards- Prisniva Berédkningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-analysens
utrednings- Kandidat till
alternativ. nationell plan 2018- |1111,0 1111 2015-06 PrisnivAdomrakning av GKI
Nominell 2029
atgardskostnad

1.8 Planeringslage

Atgdrdsvalsstudie avslutad. Bristen finns utpekad i nationell plan 2014-2025.

1.9 Relation till andra atgarder

Byggandet av Ostlidnken genom Norrkoping innebdr pdfrestningar pa trafiken genom delar av
Norrképing. Hdandeloleden skulle kunna anvdndas som omledningsvdg for att underlditta byggandet av
Ostldnken. Johannisborgsldnken kan formodligen inte slutforas (delen 6ver nuvarande godsbangard)
forrdn godsbangdrden flyttat till Malmélandet och arbetena med Ostldnken dr under avslutande.

1.10 Ovrigt

Kombinationen Hdndeloleden - forbdttringar pd Hanholmvdgen och Kommendantuvdgen -
Johannisborgsforbindelsen - forbdttringar pd Séderleden kan ses som ett alternativ istdllet for planerade

Norrleden.

Medfinansiering dr aktuellt med Norrkopingskommun, vid upprdttande av SEB dr summorna ej

faststdllda.
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2. Samhallsekonomisk analys

Sambhallsekonomisk analys (dven kallad samhallsekonomisk l6nsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrikning av samtliga relevanta
samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhallsekonomiska analysen innebér en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sé kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhallets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden ar storre an noll. Med andra ord, en dtgird ar 16nsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna ar storre dn de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Varderingen av effekterna baseras pd marknadsekonomiska principer harledda frén malet om total samhillsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom beréknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstills i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig méste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svérvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan &ven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutsattningar
2.1.1.1 Allméanna kalkylfoérutsattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl
Person2040_160401

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognosverktyg - persontrafik Sampers/Samkalk 3.3.6

Prognos godstrafik - huvudanalys Ej relevant
Avvikelse fran prognos godstrafik Ej relevant
Prognosverktyg - godstrafik Ej relevant

Befolkningsscenario

Enligt Person2040_160401

Ekonomiskt scenario

Enligt Person2040_160401

Néaringslivsscenario

Enligt Person2040_160401

Ovrig scenarioinformation

Enligt Person2040_160401

Trafikering - kollektivtrafik

Enligt Person2040_160401

Trafikering - gods

Ej relevant

Infrastrukturnat

Enligt Person2040_160401

ASEK-version

ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej
Prisniva for kalkylvarden 2014-medel
Kalkylréanta % 3,5%
Prognosar 1 2040
Diskonteringsar 2020
Oppningsar 2020
Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 4
Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 40
Kalkylperiod fran startar for effekter 40

Kalkylverktyg - samhéallsekonomi

Kalkyldatum

Sampers/Samkalk 3.3

Exekv.tillfalle 2016-11-07
20:26:05

2.1.1.2 Specifika kalkylférutsattningar for att validera kalkylresultatet

Ej angett
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2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

&5 TRAFIKVERKET

Sambhaélls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod fér  |erings- r’:lj\t/t;')r-de* NN NNK-idu™
&tgardskostnad  |kostnad — b -ldu
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys Grov 1576 -548 -0,35 -0,34
y kostnadsindikation ' '
Kéanslighet lys HG
investeringskostnad tex. |
ng " |kostnadsindikation 2049 -1 021 -0,50 -0,48
successivkalkyl 85% eller Snaer 1.3
motsvarande ganger &,
Kanslighetsanalys CO2- Grov
vardering=3,50 kr/kg kostnadsindikation 1576 -608 0.39 0,37
Kanslighetsanalys Grov
Trafiktillvaxt 0% fran s 1576 -1 065 -0,68 -0,66
o kostnadsindikation
basaret
T I Kanslighetsanalys
anslighetsanalyser o o his
Troaf|kt|ll\°/axt SOAJ“IjloglI?e Grov S 1555 423 027 0,26
fran basaret och jamfort kostnadsindikation
med huvudkalkylen
Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 12% lagre
personbilstrafik ar 2040 och|Grov 1576 1104 070 0,68

ofdréndrad volym
lastbilstrafik jamfort med
dagens niva (2014).

kostnadsindikation

* Nettonuvérdet &r lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhéllsekonomiska intékter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhéllsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvéardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoforandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som ar samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetirt (genom marknadspris eller skuggprisviardering, direkt kostnadsberzakning eller
alternativkostnadsvardering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhallsekonomiska analysen
antingen som virderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedoms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart varderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetara varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser. I
sédana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.

Berzkningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 4r underlag for den sammanvigda bedomningen av om
atgarden ar 1onsam eller olonsam. Den bedomningan gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvarde

Effekter som varderats monetart och som ingér i berékning av nettonuvéarde

Ex pa arlig effekt
B?rbrd/ for prognosar 1 |Nuvarde Nuvarde Berak-nat
paverkad av Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt |med
effekt mnKkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) yg
Re;tld pb, Effekten for prognosaret avser e Sampers/
regionalt ersontimmar (Kptimyar) -3,7 kptim/ar |33 Samkalk
tjdnste P P ' 3.3
Fiesm.j. P, Effekten for prognosaret avser . e Beraknad
langvaga . S e 0,0 kptim/ar |19 med
i persontimmar (kptim/ar).
tjdnste makro
Re;tld pb, Effekten for prognosaret avser e Sampers/
regionalt ersontimmar (Kptimyar) -27,9 kptim/ar |76 Samkalk
arbete P P ' 3.3
Restid pb, N o Sampers/
regionalt dvr. Effekter_1 for prognpsaeret avser -26,2 kptim/ar |48 Samkalk
: persontimmar (kptim/ar).
privat 3.3
Fiesm.j. P, Effekten for prognosaret avser . e Beraknad
langvaga ersontimmar (Kptimyar) 0,0 kptim/ar |42 med
arbete & ovr. P P ' makro
]
o Reskostnad Sampers/
'<z( pb, regionalt |Ej angett 0,1 mnkr/ar |-2 132 Samkalk
'{,')J tjdnste 3.3
w
14
Reskostnad Beraknad
pb, lAngvaga |Ej angett Ej angett |mnkr/ar |-14 med
tjanste makro
Reskostnad Sampers/
pb, regionalt |Ej angett 0,4 mnkr/ar |-8 Samkalk
arbete 3.3
Reskostnad Sampers/
pb, regionalt |Ej angett 0,9 mnkr/ar |-19 Samkalk
Ovr. privat 3.3
Reskostnad Beréknad
pb, langvaga |Ej angett Ej angett |mnkr/ar |-42 med
arbete & dvr. makro
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. . o Sampers/
Restid pp Effekteq for progn(.)sanret avser 25,2 kptim/ar |196 Samkalk
o yrkestrafik persontimmar (kptim/ar). 33
it .
':2 Sampers/
Il:lLJ Restid Ifastbll Effekteq for progn(.)sanret avser 52,0 kptim/ar |405 Samkalk
h (utan slap) persontimmar (kptim/ar). 33
= s /
. . i o ampers,
;( Re§t|d lastbil Effekteq for progn(.)sanret avser 16,6 kptim/ar |129 Samkalk
o (slap) persontimmar (kptim/ar).
< 3.3
o
= Sampers/
Reskostnad. Ej angett 0,10896 |mnkr/ar [-2 Samkalk
pb yrkestrafik
3.3
Reskostnad Sampers/
lastbil (utan Ej angett 1,42231 |mnkr/ar |-29 Samkalk
slap) 3.3
5 Sampers/
T ReSk.OStn.?d Ej angett 0,95119 |mnkr/ar [-20 Samkalk
o lastbil (slap) 33
a .
% Transporttid 698 Sampers/
& |godspb Ej angett -0,0629 |[mnkr/&r |1 Samkalk
& |yrkestrafik 3.3
a
8 Transporttid Sampers/
gods lastbil (u. |Ej angett -0,303 mnkr/ar |6 Samkalk
sléap) 3.3
Transporttid Sampers/
gods lastbil Ej angett -0,5638 |mnkr/ar [12 Samkalk
(sléap) 3.3
Vagavgifter/ Sampers/
vagskatt pb Ej angett 0,00038 |mnkr/ar |0 Samkalk
yrkestrafik 3.3
Vagavgifter/ Sampers/
vagskatt Ej angett 0,00006 |mnkr/ar |0 Samkalk
lastbil (u. slap) 3.3
Vagavgifter/ Sampers/
vagskatt Ej angett 0,00001 |mnkr/ar |0 Samkalk
lastbil (slap) 3.3
Sampers/
= Biljett-intakter |[Ej angett 0,07 mnkr/ar |1 Samkalk
o 3.3
5o
Z l<l: Fordons- Sampers/
é 'ﬁ':J kostnader for |Ej angett -0,01 mnkr/ar |0 1 Samkalk
E 5 |kollektiv-trafik 33
o uw
)
o Sampers/
o
w  [Momspa Ej angett 0,00393 |mnki/ar |0 Samkalk
biljett-intékter
3.3
Trafik- Sampers/
LI|_.I . Total olyckskostnad Ej angett |Ej angett |114 Samkalk
sakerhet-totalt
I 3.3
]
Y o~ o _ A Sampers/
< 2 Ipsda Forandring av statistiskt forvantat ) 76 |5/a Ej beraknat 114 Samkalk
< = antal dodade 33
= .
< N - . Sampers/
o
= Svart skadade Forandnong av statistiskt forvantat -0,6022 |SS/ar Ej beraknat Samkalk
antal svart skadade 33
'_
<§( COo2- o . Sampers/
= ) Avser koldioxid 1,01 kton/ar |-29 -29 Samkalk
4 ekvivalenter
< 3.3
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Sampers/
% Luft AVS‘.” NOX, VOC, S02, och Ej angett |Ej angett [49 Samkalk
= Partiklar
< 3.3
E 3 Sampers/
Ll ) Luft - NOX Kvéaveoxider -7,771 ton/ar Ej beraknat Samkalk
< B 3.3
e % Sampers/
; = Luft - vOC Kolvéten -3,071  |ton/ar Ej beraknat 49 Samkalk
L = 3.3
< .
d)
::’ Sampers/
< Luft - SO2 Svaveldioxid 0,004 ton/ar Ej beraknat Samkalk
:§ 3.3
Sampers/
Luft - Partiklar |Partiklar -0,074  |ton/ar Ej beraknat Samkalk
3.3
<
z
i e
£ B [Marginellt Sampers/
u ﬁ slitage Ej angett 0,00 mnkr/ar |0 0 Samkalk
S W [kollektiv-trafik 33
T W
>
O
Drivmedels- Sampers/
SI.(.att fqr Ej angett 5,46539 |mnkr/ar [113 Samkalk
vagtrafik, 33
regionalt '
[od
L
% Drivmedels- Sampers/
T skatt for . . .
é vagtrafik, Ej angett Ej angett |Ej angett |14 121 ie;’mkalk
L langvaga ’
O}
[a)
“ Vagavgifter/ Sampers/
@ i Ej angett 0,00522 |mnkr/ar [0 Samkalk
vagskatt 33
Moms pa Sampers/
oM pa Ej angett 0,00393 |mnkr/ar |0 Samkalk
biljett-intékter 33
Sampers/
Moms fordons-|g, oot 0,29777 |mnkr/ar |-6 Samkalk
kostnader 3.3
LN
2} 04
2y
THZ39
% B o g Drift- och underhallskostnad for va Sampers/
o W< DoU vagtrafik . 9 2781,4 |mnkrfér |-59 -59 Samkalk
zZ=20¢q under kalkylperioden
sz
i
= T O
[
ag8x
o
4% 2o
g ;(' Sz <Z( Effekten &r 2040 avser annuitetsberaknad Sampers/
z g g L|I_J 5 samhallsekonomisk investeringskostnad inklusive 74 mnkr/ &r |-1576 -1576 Samkalk
= =0 W O [skattefaktor 3.3
< X W v
ETT
NETTONUVARDE -548
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Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstér beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt
Motivering Ej angett
2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader
1000
500
0 T T T T T - T T I T T
< < % X X 2 Q < S \e > &
P2 2 X N2 P NG 2> 2 x& ) L& &
PO A M TS A N SO A G AN N
[ g < NG X 2 N & >
NI ,\d‘& I Q.@
1000 1 & g ° O @S
< o’ $° &
e N S &
<0 °
-1500
-2000

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat

nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhéllsekonomiskt relevanta effekterna av dtgérden som av olika skél inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhillsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan virderas monetért. I sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingér i varderingen i tabell 2.5a.
Ber#kningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvigda bedomningen av om
atgarden ar 16nsam eller olonsam. Den sammanvagda bedomningen gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingar i berakningen av nettonuvarde men som ingdr i den sammanvagda bedémningen

5 Ex pa arlig effekt i
B?rord/ Effektbenamning, kortfattad beskrivning och P S?mman Beddmt
paverkad av L Beddémning |véagd
beddmning I av
effekt 2040 beddmning
Sampers kan inte hantera koeffekter
fullt ut, verktyget underskattar dem.
Forseningar Det finns séledes positiva effekter Upprittare
och trafik- som ej ingdr i nettonuvardet. Ej angett |Ej angett |Positivt n PP
5 stérningar Kollektivtrafikkorfalt och signalprio
o Okar framkomligheten for
'<Z': kollektivtrafiken, ingdr ej i sampers. Positivt
L
n
w
14
Eﬁzrostnad " |Okade parkeringskostnader Ej angett |Ej angett |Forsumbart :pprattare
i Effekten fangas i d Upprétt
= Restid - total © .?n angas 1 aen Ej angett |Ej angett |Ingen effekt pprattare
ﬁ samhéllsekonomiska kalkylen n
LL
T
- o
z | &
g x |Férsenin
< gar N . .
o £ och trafik- Effekten fangas i den Ej angett [Ej angett |Ingen effekt Upprattare
< %) . samhéllsekonomiska kalkylen n
e Zz  |storningar Férsumbart
= <
o
'_
0
a
8 Effekten f3 id Uppraétt
—_ . ekten fangas i den . . pprattare
Restid - lastbil samhallsekonomiska kalkylen Ej angett |Ej angett |Ingen effekt n
b
Biljett- Effekten fangas i den . . Uppréttare
o
% ¢ [intakter samhéllsekonomiska kalkylen Ej angett (Ej angett |Ingen effekt n
:
é lhl:J Férsumbart
z 0 o . "
O WL |Trafikerings- |Effekten fangas i den . . Uppréattare
&) kostnad samhéllsekonomiska kalkylen Ej angett (Ej angett |Ingen effekt n
&
n
S
X m Trafik Forbattrade gang- och cykelvagar Uppréttare
o ik- - ykelv . . " "
I o
é @ sakerhet-totalt |hanteras inte i Sampers/Samkalk. EJ angett (EJ angett |Positivt Positivt n
i~
<L
%]
— Forbattringar i kollektivtrafiken och
< CO2- GC-natet ger omfordelning fran Uppréattare
g . . . .
4 ekvivalenter biltrafik. Forbéattrad vagstandard kan Ej angett | Ej angett SN R n
X leda till inducerad trafik.
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- Trafik flyttas fr&n bullerkansliga “
= Manniskors L N . . N Upprattare
5 N omraden till mindre kansliga Ej angett |Ej angett |Okéant
= hélsa - buller . . n
= omraden. Behgver utredas vidare.
;‘:5)
2 . i
® Luft - Partiklar Effekt“e n fangas |.den Ej angett |Ej angett |Ingen effekt Uppréttare
= samhéllsekonomiska kalkylen Férsumbart |Nn
E:
3 P SIH .
8 | 5 [uanmscors | aiktesor imebar Uppréttare
i I |halsa-fysisk . o o Ej angett |Ej angett |Positivt PP
c I aktivitet manniskor ror sig mer vilket ar n
5 positivt fér halsan.
k)
£ Intréng i
% Landskap - Handelbledens bro dver vattnet och
=k skala, struktur |6ver Handelo paverkar landskapets
i och visuell visuella intryck. Likasd kommer nya |Ej angett |Ej angett
karaktéar bron 6ver Motala stréom paverka
. landskapet.
L
|_
N4
i Intradng i
h Landskap —
<ZE effekter pa Fornminnen kan komma att Ubprattare
% forn- och paverkas langs Handelséledens Ej angett |Ej angett n PP
; kulturlamning |strackning.
L ar
o
<
¢
8 Barriar-
Z  |effekter-
= ovrig trafik Bron for Handeloleden paverkar . . . Uppréattare
(inkl cykel och |battrafiken. Ej angett |Ej angett | Forsumbart n
géng)
Barriar- Ny vag p& Handelé kommer dela
effekter — Yy vag po . . . Uppréattare
diurliv naturomraden och leda till Ej angett |Ej angett n
J barriareffekt for djurlivet.
Barriar-
gc:ktfr”a;ik Ny cykelvagar ger béttre Unbrattare
vrig forutsattningar att ta sig till/fran Ej angett |Ej angett |Positivt PP
(inkl cykel och |, .. N . n
2 Héndeld och Malmdlandet.
gang)
[od
5 % E d 6jligh d dl a
z 5 f Stads- . Mdgjlighet fatt sta somva[] a Inre Ej angett |Ej angett |Positivt Upprattare
S £ i |omvandling Hamnen till bostadsomrade. n
O X
[}
o4
W w
w2 <D( < |Inbesparade |Effekten f4 id Upprétt
ekten fangas i den . . - pprattare
04 .
2 E E 2 kostnader i JA [samhéllsekonomiska kalkylen Ej angett (Ej angett |Ingen effekt  [Positivt n
n O
4
o4
.3
<Dt % Z Drift och Effekten fangas i den Uppréattare
Z0'S ) ' '
5 :z> 7 Underhall samhallsekonomiska kalkylen Ej angett |Ej angett |ingen effekt n
>
S 3
Motivering:
Ej angett
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Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker déar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej angett

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + (sammanvagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Negativt Positivt Positiv (liten) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Uppréttaren
Motivering:

Miljoeffekterna dr bdde positiva och negativa om dn dvervdgande negativa. P den positiva sidan finns
bdttre milj6 i innerstaden i form av mindre buller och bdttre luft. PG den negativa sidan finns den pdverkan
som nya vdgar faktiskt har, dven om det egentligen bara dr pd Héandeld som det finns omrdaden med
naturvdrden som pdverkas. Tillsammans med ovriga effekter sG gors bedomningen att sammanvdgningen
av alla effekter i tabell 2.6a blir ndgot positiv.
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&5 TRAFIKVERKET

2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBED(")MNINGSPARAMETRAR Beddémning
IParametrar i tabellen bedémda av: Uppréttaren
IHuvudanaIysens utredningsalternativ. Nominell atgardskostnad. |1 111

Sammanvéagning av ej prissatta effekter utford av: Uppréttaren

Jbedomas.

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstaende parametrar maste

Aktuell NNK-i

-0,35

JPrognos och indata (forutsatter val dokumenterat eller
expertbedomt underlag):

Underskattar delvis

IMotivering

Den samhallsekonomiska kalkylen ovan &r behéaftad med
osékerheter da prognosmodellen Sampers inte har kunnat
hantera effekterna av de nya vagarna pa ett helt korrekt sétt.
Sannolikt underskattas de positiva effekterna.

Sammanvagda ej prissatta effekter:

Positiv (liten)

IDetaljerat informationsvarde for NNK-i

Ej angett

IOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i

Ej angett

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 24
IMt‘)ing maximal sammanvéagd samhallsekonomisk I6nsamhet Olénsam
2.3.2 Slutligt bedémd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvéagd I6nsamhet Oldnsam
Slutlig sammanvéagning bedémd av: Uppréttaren

Motivering:

Atgdrder anses som olonsam eftersom den samhdillsekonomiska kalkylen visar ett negativt resultat samt att

de ej prissatta effekterna dar svagt positiva.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna fér samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebéar att samhaéllets totala vilfird anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgdrden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgirden &ar
storre dn noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hénsyn till vem som fér nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa &tgarden. Darfor kan den samhillsekonomiska
analysen behéva kompletteras med information om fordelningseffekterna av den analyserade atgédrden. En sddan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgédrden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhillssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat ségs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intikter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsforandringar och dndringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst virde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.
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3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

& TRAFIKVERKET

Fordelningsaspekt

Storsta nytta/
fordel

Nast storsta
nytta/ fordel

(storsta)
negativa
nytta/ nackdel

Motivering

Underlag och

kompetens-omrade
for dem som gjort

bedémningen

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Atgarderna gynnar s& val man
som kvinnor.

Upprattaren

Lokalt/regionalt/ nationellt/
internationellt

Nationellt

Lokalt

Neutralt

Den nationella trafiken har
storsta nyttan genom béttre
koppling till
Handelé/hamnomradet och att
kopplingen mellan E22 och E4
snabbas upp. Nyttorna med
mindre trafik i centrala
Norrkoping ger god lokal nytta.

Upprattaren

L&n

Ostergotland

Neutralt

Neutralt

Svart att beddma néast storsta
nyttan.

Upprattaren

Kommun

Norrkoping

Sdderkoping

Norrkoping

Atgérderna paverkar
Norrkdpings kommun mest,
bade positivt och negativt.
Sdderkoping drar nytta av
atgarderna genom snabbare
koppling till norra delen av
Norrkoping (och E4). Av
negativa effekter sa paverkas
detta mest lokalt.

Upprattaren

Trafikanter, transporter och
externt berérda

Godstransport
er

Resenéarer

Klimat: Externt
berérda

Godstransporter far storst
positiv nytta genom nya
véglankarna och resenarer
genom forbéattrade och nya
kollektivtrafikkorfalt samt ny
forbifart. Atgarderna kommer
leda till inducerad trafik vilket
kan paverka klimatet negativt.

Upprattaren

Néaringsgren

Flytande
raffinerade
petroleumprod
ukter och
spillolja

Annan:
Jordbruks-
produkter

Annan:
Neutralt

Godshanteringen i hamnen
utgors till stérsta delen av
petroleumprodukter (34 %) och
darefter jordbruksprodukter (22
%)

Upprattaren

Trafikslag

Gods-vag

Bil

Bil

Atgarderna ger i huvudsak

forbattringar for vagtrafik (gods-

och persontransporter).
Atgarderna i centrala
Norrkdping ar till for att minska

flodena av biltrafik i de centrala

delarna av staden.

Upprattaren

Aldersgrupp

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Svart att dela upp
&ldersméssigt.Yngre och &ldre
far positiva nyttor i form av
forbéattrad GC- och
kollektivtrafik, medan vuxna far
nagot storre nyttor av
forbattrad biltrafik (men aven
forbéattrad GC- och
kollektivtrafik).

Uppréttaren

Sida 23 av 35

SEB version 1.16 (Samkalk-mall)




Arendenummer; Objektnummer: TRV 2015/14390, VO1804
Kontaktperson: Matilda Lindkvist, Trafikverket, 010-123 71 21
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

& TRAFIKVERKET

Ej angett Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Ja

Tabell 3.2 Resultat fran den foretagsekonomiska konsekvensbeskrivningen (FKB)

Typ av FKB Nationell

Utpekat godskritiskt

nod/strak Ja

Antal beskrivha 3

transportkedjor

Berorda branscher Pappersmassa och Sopor
Intervjuade foretag 2 st. Lidl och TX Logistik.

Spridning av berérda foretag |Internationellt

Overvagande riktning pa
beddmning av féretagens Neutral
kostnader

Storlek pa kostnadspéaverkan [Obefintlig

Storsta kostnadsposter som

s Okad lastvikt och minskad restid

3.3.1 Diagram med bed6md paverkan pa féretagens totala transport- och logistikkostnader

7

6

5
©
z 4
©
23
<

2

1

0 T T T T 1

olo olo olo olo olo
H ,»fo XY ,\/,‘) Bol
NG 2 & 2 \@K
(®) o R ¥ 3
"b(\ Q& @\0
& \
Kommentar:
Ej angett
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar ”att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillgdnglighet) och ett hinsynsmal (sikerhet, miljo och hilsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
trasnportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Bedomning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgird ar samhallsekonomiskt 16nsam och bidrar till en vélfardsokning om de samhaéllsekonomiska intdkterna ar
storre dn kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, svil berakningsbara som bedomda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdvil berakningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet méaste ocksa
anse att den nya vélfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsétter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som tacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anviands for att skapa s stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, hélsa eller nagot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en &tgird ger upphov till ar en indikator pa hur
atgiardenbidrar till samhillsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvigning ar gjord i kapitel 2.
Sambhillsekonomisk analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt bedémd sammanvégd I6nsamhet Olonsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling &r en utveckling som for oss narmare ett tillstind av ldngsiktigt hallbarhet. Langsiktig hallbarhet
ar ett 6vergripande maél for hela samhéllsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Véar gemensamma framtid" frén 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den foérutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedomer om en
enskild &tgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pé 1ang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis métas med métt for
samhaéllsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen f6r de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen ar lika med &tgiardens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Beddmt av (namn,

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling e D)

Handeldleden kommer att passera bade vattendrag och &r i narheten av kansliga
naturomraden pa Handel6 och kommer att ge paverkan pa den lokala miljon.
Johannisborgsforbindelsens bro 6ver Motala strom péverkar landskapshbilden men
det i ett redan kraftigt paverkat omrade med mycket hamnverksamhet. Ovriga nya

% |Ekologisk - o 2 N o i
Z o 0/0gIs eller ombyggda véagar gar i redan paverkade omraden. Nya vagar ger ocksa Upprattaren
= |hallbarhet - ) S N . L
= upphov till inducerad trafik, men samtidigt gors atgarder for att minska antalet bilar i
= centrala Norrkoping. Béttre vagar till/fran hamnen kan dock styra dver
g godstransporter fran jarnvag till vag. Forbattringar i kollektivtrafik och GC-trafiken
g kan delvis motverka okningarna i biltrafik.
)
(o)}
c
o(_ﬁ
= Samhall;- Norrképings hamn &r viktig for stadens attraktionskraft, och for att behalla N
o |ekonomisk e N - R . R Uppréattaren
© A arbetstillféllen &r det viktigt att tillgangligheten till hamnen &r god.
5 |hallbarhet
2
. Atgérderna bidrar till att den centrala staden kan véxa dsterut. Atgarderna bidrar att
Social s i L o . . ) i . .
hallbarhet forbéattra for bade gaende, cyklister, kollektivtrafikresenérer och biliser. Uppréattaren

Bostadsomradet Herstadberg blir paverkat av att f& en ny vag i narheten.

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Atgéirderna bidrar till att styra bort biltrafik fran centrala Norrkoping, vilket medger en stadsutveckling
osterut och kring nya resecentrum. Transporter pd vdg till Norrkopings hamn underlittas, vilket kan ge
en éverflyttning frdn jiarnvdg till vig (negativt), men dven frdn vdg till sjo (positivt). Atgdrder pd
kollektivtrafiken och GC-ndtet forbdttrar for sddana trafikanter, dock kommer sannolikt andelen av dessa
minska da mdajligheten att ta bil mellan norra och sodra Norrkoping okar. Byggandet av de nya vdgarna
paverkar bostadsomrddet Herstadberg och vissa miljéer pa Hdndelo, i 6vrigt mest industri- och
hamnomraden.

4.3 Bedémning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgérden ger till de olika mélen ska goras utifrén fran en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofdrgat

« €] bedomt = gratt

Att skalan ar absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i méluppfyllelseanalysen skiljer sig frdin bedomningen
“forsumbart” i den samhallsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har ”inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstéende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika l&ngt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen ir inte slutlig, utan den kommer att behova uppdateras framéver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Ml Beddmning och Beddmt av (namn,
motivering kompetensomrade)
Funktionsmalet*
Positivt bidrag: Palitligare
Tillforlitlighet resor, bade med bil och Upprattaren
Medborgarnas resor. buss.
Medborgarnas resor forbattras — - -
genom 6kad tillforlitlighet, Positivt bidrag: Satsningar
trygghet och bekvamlighet. L [2E] GC.-vaggr ?Ch B
Trygghet & bekvamlighet kollektivtrafik dkar Upprattaren
tryggheten och
bekvamligheten.
- . Positivt bidrag: Ny vag till
Néaringslivets transporter. u .
i 6 naringsli Tillforlitlighet Handelo och Uppréttaren
Kvaliteten foE nzanngsllvets g Johannisborgsférbindelsen pp
transporter forbattrgs och ger robustare restider.
starker den internationella
konkurrenskraften. ) )
Kvalitet Inget bidrag: Upprattaren

Positivt bidrag: Kortare
Pendling restider fér bade bilburna Uppréattaren
som bussburna trafikanter.

Tillganglighet regionalt och
mellan l&ander.

Tillgangligheten forbattras inom Inget bidrag: Transporter till

och mellan regioner samt Tillganglighet storstad och frén storstadsomraden |Uppréttaren
mellan Sverige och andra paverkas inte av atgarderna.

lander.

Inget bidrag: Inga
Tillganglighet till interregionala resmal |passagerarfarjor till andra Uppréattaren
lander.

Inget bidrag: Atgarderna
gynnar bade man och Uppréttaren
kvinnor

Jamstalldhet - lika mojlighet att utforma
Jamstalldhet. Arbetsformerna, |Sina liv (valmojlighet)

genomfdrandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhalle.

Inget bidrag: Inga effekter
Lika paverkansmojlighet pa paverkansmojligheter Upprattaren
kan pavisas.

Funktionshindrade.

Transportsystemet utformas sa . S N . |Inget bidrag: Inga specifika
p“ Y . . Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for |, g" "g gasp x

att det ar anvandbart for . . atgarder for Upprattaren
funktionshindrade . ;

personer med funktionshindrade.

funktionsnedsattning.

Positivt bidrag: Forbattrade
GC-véagar och minskad
biltrafik i centrala Norrkdping
underlattar for barn och
unga att ta sig pa egen hand
till skolan.

Barn & unga. Barns
mojligheter att sjalva pa ett
sékert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand
transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.

Upprattaren
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Inget bidrag: Forbattringar
gors for GC-trafiken, men
andelen kan minska &nda Upprattaren
da bilisterna far en forbifart
Kollektivtrafik, gang & cykel. och darmed mindre koer.
Forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras.

Andel gang- & cykelresor av totala
kortvaga

Inget bidrag: Forbattringar
gors for kolltrafiken, men
andelen kan minska anda Upprattaren
da bilisterna far en forbifart
och darmed mindre koer.

Andel kollektivtrafik av alla resor
(exklusive gang och cykel)

Hansynsmal?

Negativt bidrag: Antalet

Klimat. Tran ktorn a A . . .
at. Transportsekto Paverkan pa mangden personbils- och |fordonskilometer blir fler

bldra[ ul m"pkva“t? tsmalet. . |lastbilstrafik i fordonskilometer. genom att trafiken styrs runt Upprattaren
Begransad klimatpaverkan nas L
L centrala Norrkoping.
genom en stegvis okad
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila branslen.
Ar 2030 bor Sverige ha en
fordonsflotta som ar oberoende | . . ]
av fossila branslen. Paverkar_1 pa energianvandning per Inget bidrag: Kunskap Uppréttaren
fordonskilometer. saknas
Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energieffektivisering och Paverkan pa energianvandning vid Negativt bidrag: Byggande
begrénsad klimatpaverkan’, byggande, drift och underhall av av nya vagar paverkan pa |Upprattaren
2014:137. infrastruktur. energianvandningen.
Positivt bidrag:
. Omfordelning av trafik
Antalet personer exponerade for " : " 2
bullernivaer hdgre an riktvarden for (T IastPllstraflk) frap Upprattaren
buller mer bullerkansliga till mindre
bullerkénsliga vagar.
Behdver utredas vidare.
3
© Antalet exponerade for hoga Inget bidrag: Fa idag som &r
ﬁ bullernivaer, det vill saga bullernivaer |utsatta for detta. Ingen Uppréttaren
_é hogre &n 10 dBA 6ver riktvardena paverkan.
z
3 Inget bidrag: Omradena som
= Betydelse for forekomst av omraden berors ar redan idag N
med hdg ljudmiljokvalitet paverkade av vag-, industri Uppréttaren
och flygbuller.
Positivt bidrag: Mer GC- och
Fysisk aktivitet i transportsystemet kollektivtrafik &r positivt for |Upprattaren
den fysiska aktiviteten
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att 6vriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohéalsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

Wi
Ny

TRAFIKVERKET

Barns, funktionshindrades och aldres

Positivt bidrag: En
avlastning av trafik fran
centrala Norrk6ping okar

I’.T‘IO]|'Ighet ?tt pa egen hand ta sig fram méjligheten for dessa Upprattaren
till sina mal
=2 grupper att pa egen hand
= rora sig i staden.
=
2 e oy
2 Positivt bidrag: Forbattrade
Tillgangligheten med kollektivtrafik till  |GC-vagar och forbattrad
fots och med cykel till utbud och kollektivtrafik okar Uppréattaren
aktiviteter forutsattningarna att resa
kollektivt.
Inget bidrag: Omférdelning
Vagtransportsystemets totala av trafik fran centrala
emissioner av kvaveoxider (NOx) och  |Norrkoping till mer perifera  |Uppréattaren
partiklar (PM10). vagar. Risk for mer trafik,
men minskad risk for koer.
Halter av kvavedioxid (NO2) och
£ inandningsbara partiklar (PM10), i Positivt bidrag: PM10 bor
- tatorter med atgardsprogram for kunna minskas i de centrala |Upprattaren
miljékvalitetsnormer, samt i tatorter dér |delarna av Norrkdping.
ovre utvarderings-troskeln dverskrids.
Antalet personer exponerade for halter Positivt pldrag. '.DMlO bor u
Sver MKN. kunna minskas i Eje_ centrala |Uppréttaren
delarna av Norrkdping.
Kvalitet pa vatten ur ett Inget bludra.g: Ingen .
. P . vattentékt i berdrda Uppréttaren
= dricksvattenforsorjningsperspektiv .
[J] omraden.
§ Kvalitet pa vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
Negativt bidrag:
Smabatshamnen i
Herstadberg kan paverkas
vilket kan krava sanering.
Betydelse for fororenade omraden V&g gar néara deponi pa Uppréttaren
Handelo.
Johannisborgférbindelsen
kommer att ga rakt igenom
industri- och hamnomrade.
Negativt bidrag: Risk att
_;:s Betydelse for skyddsvarda omraden naturomraden pa Handelé  |Upprattaren
= paverkas.
Betydelse for bakgrundshalt metaller Inget bidrag: Okant. Uppréattaren
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar |Inget bidrag: Okéant. Uppréttaren
Negativt bidrag:
Betydelse for skyddsvarda omraden Vagtrafikbuller, barriareffekt .
under driftskede av vagen, risk for utslapp vid Upprattaren
olycka.
o = Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande |Ej relevant
[CER=))
g = P RNl T L Gl e Beddms inte for narvarande |Ej relevant

hanteringen av avfall.
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Negativt bidrag:
Betydelse for uppratthallande och Handeloled(-ins bro"over"
e . . vattnet och dver Handeld
¥ utveckling av landskapets utmarkande
= " . paverkar landskapets y
- karaktar och kvaliteter — avseende ) . . Upprattaren
2 visuella intryck. Likasa
c delaspekterna skala, struktur eller "
a . u kommer nya bron éver
visuell karaktar. ’
Motala stréom paverka
landskapet.
> o .
= . . Negativt bidrag: Vagar ar .
5 Betydelse fér mortalitet barriarer for mindre djur. Upprattaren
©
o Betydelse for barriarer Neg.a.l.tm b.l.drag' Vage.1r af Upprattaren
= barriarer for mindre djur.
> o Negativt bidrag: Ny vag kan «
R B Ise for stornin A " .
o e SRRl paverka vaxt- och djurlivet. Upprattaren
©
E
oS . - i :
= Betydelse for forekomst av livsmiljder. Inget bidrag: Kunskap Uppréattaren
o saknas
1)
= . .
© Betydelse for att varna den naturliga, Inget bidrag: Kunskap «
o . " . 2 Upprattaren
@ inhemska biologiska mangfalden. saknas
Landskap . b2 .
Betydelse for utpekade vardeomraden. Inget b|dra9. Paverkar ej Uppréattaren
dessa omraden.
()
%2}
o - . °
=2 Positivt bidrag: Paverkar
2 i
2 . . mojligheten att utveckla Inre u
© Betydelse for strukturomvandling. Hamnen ach Butangen till Upprattaren
> stadsbebyggelse.
©
E
E Ingér i "Betydelse for
= uppréatthallande och/eller
= utveckling av landskapets
© Betydelse for mojligheten att avldsa utmérkande karaktar och .
o " . Ej relevant
g karaktar och samband kvaliteter - avseende
g delaspekterna skala,
I= struktur eller visuell
if karaktar"
=
E]
= Betydelse for forfall av infrastrukturens
3 egna kulturmiljovarden respektive god [Inget bidrag: Paverkas ej Uppréattaren
= skotsel av dessa varden.
IS}
L
Betydelse for utradering Inget bidrag: Paverkas ej Uppréattaren
S Doda & allvarligt skadade. Minskat POS'.t.M b|d_rag: o u
Trafiksakerhet . Omférdelning av trafik till Upprattaren
antal omkomna och allvarligt skadade. o w
mer trafiksakra vagar.

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter" (prop. 2008/09:93)

2Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedomningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets

webbplats under rubriken "Metod fér beddmning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer
och kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framdver eftersom de héar
anvands vid bedémningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter
Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten )
redovisas for | Beréknat med
verktyg
2040
Trafik-siakerhet Foorgndrlng av statlstolskt forvantat antal QOdade Per mdkr prggnosar 1 . Sampers/Sam
(arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhéllsekonomisk -0,1 D/mdkr
D ; ) . kalk 3.3
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Trafik-sikerhet Forandn?g avest'ansnskt forvantaE antal doédade och s_vart ske.lldade per madkr pss/ | sampersisam
prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad -10,7
DSS N . ; . mdkr kalk 3.3
samhéllsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Forandrade antal timmar (totalt) per kkr ar 2030 (arlig effekt prognosér 1 delat Sampers/Sam
Restid med annuitetsberéknad samhéllsekonomisk investeringskostnad exklusive -2,7 tim/tkr P
kalk 3.3
skattefaktor)
Forandrade antal kton CO2 per mnkr ar 2030 ton/ Sampers/Sam
Koldioxid (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsherdknad samhallsekonomisk 17,8 P
: ) . mnkr kalk 3.3
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
Malen nedan dr framtagna i AVS Brister i anslutningar mellan E4, E22 och Hamnen, Norrképing

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Benamning av mal

Beskrivning av mal

Beddmning av
bidrag till mal-
uppfyllelse

Kompetens pa omradet som
gjort beddmningen

Vision 2030 - Det goda livet
finns i Norrkdping

Norrkoping &r en av Sveriges ledande kommuner
for etablering och tillvaxt av bade nya och gamla
foretag inom olika verksamhetsomraden.

Positivt bidrag

Upprattaren

Vision 2030 - Det goda livet
finns i Norrkdping

Néarheten till universitet och forstklassiga
kommunikationer inom och utom landet ger
Norrkdpings néaringsliv majligheter att vaxa och
utvecklas kunskapsmassigt och logistiskt.

Positivt bidrag

Upprattaren

Vision 2030 - Det goda livet
finns i Norrkdping

* Norrkdping &r inte bara en motor i
Ostgotaregionen, utan ar ocksa allt mer en del av
huvudstadsregion. Ostlanken med sina snabbtag
till Stockholm har éppnat en ny arbetsmarknad,
samtidigt som Norrkdping dragit till sig 6kade
internationella kontakter genom den omfattande
trafiken via sjofart, flyg, tdg och
landsvagstransporter.

Positivt bidrag

Upprattaren

Vision 2030 - Det goda livet
finns i Norrkoping

» Omstéllning till ett hallbart samhélle har tagit
stora steg. Norrkdping &r ledande inom teknik och
kompetens inom miljgomradet. Tillsammans med
Linkdping medverkar vi till att hejda den globala
och lokala klimatpaverkan. Vi &r ett féreddme med
var satsning pa miljoanpassade transporter,
fornybar energi och energieffektivisering.

Negativt bidrag

Upprattaren
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Riktlinjer for Trafik i
Norrk6pings kommun

* Minska antalet allvarligt skadade och d6da i
trafiken.

Positivt bidrag |Uppréttaren

Riktlinjer for Trafik i
Norrkdpings kommun

* Kraftigt 6ka andelen resor med de prioriterade
trafikslagen gang, cykel och kollektivtrafik och
minska andelen resor med biltrafik.

Negativt bidrag |Uppréttaren

Riktlinjer for Trafik i
Norrk6pings kommun

* Underskrida med marginal
miljokvalitetsnormerna for luftféroreningar samt
riktvardena for buller.

Positivt bidrag |Upprattaren

Riktlinjer for Trafik i
Norrk6pings kommun

+ Oka kommunens attraktivitet, trygghet och
tillgénglighet genom ett trafiksystem som
samspelar med omgivningen.

Positivt bidrag |Upprattaren

Norrkdpings och Linkdpings
gemensamma klimatvision

« all kommunal planering ska ske klimatmedvetet,
med fokus pa att minska utslappen av
vaxthusgaser och anpassa samhaéllet till framtida
klimatférandringar,

« férnybara energikéllor alltid ska véljas inom
transport- och energisystemen,

« all upphandling ska stélla klimat- och miljékrav
* klimatengagemanget ska 6ka och klimatfragan
kommuniceras med medarbetare, fértroendevalda,
boende och verksamma i kommunen,

« affdrsdriven miljéteknikutveckling ska stédjas.

Negativt bidrag |Upprattaren

Mal i AVS:en (framtaget via
WS)

Atgérderna ska bidra till att skapa effektiva
transporter for méanniskor och gods, bade for
transporter till/frdn/inom Norrkoping och for
transporter som bara ska passera staden.
Restiderna ska vara rimliga och robusta.

Positivt bidrag |Upprattaren

Ma&l i AVS:en (framtaget via
WS)

Atgérderna ska bidra till att transporter med farligt
gods leds pa lampliga vagar utanfor stadskarnan.
Inne i centrala Norrképing sker endast transporter
med farligt gods som har start- eller slutpunkt dar.

Positivt bidrag |Upprattaren

Mal i AVS:en (framtaget via
WS)

Atgarderna ska bidra till att extremt tunga, breda
och/eller hdga transporter (dispenstransporter)
ges mojlighet att n& befintlig tungkran i
Gastgivarhagen (kajplats 38) och den planerade
nya kranen pa Handel6 utan att ga genom
centrala Norrkdping

Positivt bidrag |Upprattaren

Ma&l i AVS:en (framtaget via
WS)

Atgérderna ska sammantaget bidra till en
trevligare stad med mindre buller och béttre luft.
Genomfartstrafiken genom staden ska ta andra
vagar an att kéra genom de centrala delarna av
Norrkoping, vilket gor att barriareffekterna i de
centrala delarna av staden minskar. Detta medger
en stadsutveckling av Norrkdping och ett
effektivare markutnyttjande.

Positivt bidrag |Upprattaren

Mal i AVS:en (framtaget via
WS)

Atgérderna ska ge battre forutsattningar till att
naringslivet i Norrkoping kan véxa och staden fa
en viktigare roll som intermodal nod fér gods med
hjalp av dess sj6-, vag- och jarnvagsforbindelser.

Positivt bidrag |Uppréattaren
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4.5 Malkonflikter

& TRAFIKVERKET

Byggandet av Hdandeldleden och Johannisborgsldnken medfor att vdgtrafiken (i synnerhet for gods)
kommer att 6ka vilket gar emot de klimatmal som finns bdde nationellt och lokalt.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutsléapp, Energianvandning, u
ton CO2-ekvivalenter GJ Kalla och datum

Byggskede totalt 17 778 95,2 Klimatkalkyl version 4.0, 2016-08-21
Byggskede, reinvestering . .

o 365 2,9 Klimatkalkyl version 4.0, 2016-08-21
samt DoU per ar
Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 14600 116
kalkylperioden
Kommentar:
Ej angett
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbeddmning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:

Johannes Ostlund, M4 Traffic (gjort korningar i Sampers och Samkalk), 2016-02-04. Uppdatering: Kerstin
Pettersson, WSP, 2016-11-07

2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedémningar:

150409. Daniel Jaderland, trafikkonsult, Trivector Traffic; Peter Linnskog, projektledare, Trafikverket;
|Anna Larsson, infrastrukturkoordinator, Norrkdpings kommun, Christer Nilsson, trafikplanerare,
Norrképings kommun; Ulf Arumskog, utvecklingschef, Norrképings kommun

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:

2016-11-17; Matilda Lindkuvist, trafikanalytiker, Trafikverket; Britt Lisra, utredare trafiksckerhet,
Trafikverket; Heléne Bermell, strategisk planerare, Trafikverket; Mikael Alm, utredare miljo, Trafikverket.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:
2016-12-21

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Matilda Lindkvist, Trafikverket, 010-123 71 21

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:
2017-04-04; Camilla Granholm, Samhdllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-04-04; Peo Nordlif, ec Samhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-04-05; Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategisk Planering, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-04-05; Hakan Persson, ec Strategisk Planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

& TRAFIKVERKET

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning

Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Trafikverket, Gustav Simmons, 2016-08-25. Bilaga_2_E22E4 Hamnen_Norrképing AVS_GKI_170213

Bilaga 3: Klimatkalkyl

Kristoffer Levin, Trivector, 2016-08-21. Bilaga_ 3a_ Klimatkalkyl _indata_160821
Kristoffer Levin, Trivector, 2016-08-21. Bilaga_3b_ Klimatkalkyl_resultat 160821

Bilaga 4: Arbets-PM Sampers

Kertin Pettersson, WSP, 2016-11-16: Bilaga_4 _arbetsPM_e22e4 161116

Bilaga 5: Underlag och resultat Sampers

Kertin Pettersson, WSP, 2016-11-07. Huvudanalys och kdnslighetsanalyser

Bilaga 6: Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Kristin Westlund, WSP, 2016-10-08. Bilaga_6_e22e4_fkb_161008

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej angett

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum

Notering
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