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Rv 56, Katrineholm- Bie, VO1803
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1. Beskrivning av atgarden
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Nulége och brister: Vidg 56 mellan Katrineholm och Bie dr en cirka 10 kilometer lang strdcka.
Vigen dr nationell stamvdg och ingdr som en del i det nationella strédket Réta Linjen som forbinder
Norrkoping med Gdavle via Katrineholm, Eskilstuna och Visterds. Den anvdnds bdade for pendling
och godstransporter samt dr en viktig och prioriterad ldnk bdde regionalt, mellan angrdnsande
regioner och nationellt.

Dagens vdgstandard pé vidg 56 mellan Katrineholm och Bie beddoms utgora en begrdnsning for den
framtida utvecklingen i regionen. Trafiksdkerheten dr ldg och det finns fG omkérningsstrdckor med
bra sikt. Aven korsningar och anslutningar har ddlig sikt. Dagens utformning saknar ett
trafiksdkert alternativ for de som gar och cyklar lings vigen. Med utgangspunkt fran detta har
Trafikverket beslutat att vidta dtgdrder for att 6ka trafiksdkerheten och framkomligheten.

Atgéardens syfte: Projektets &ndamal &r att 6ka trafiksakerheten och framkomligheten. Den samlade
effektbedémningen uppdateras som en del av planarbetet samt som underlag till tgardsplaneringen
2018-2029.

Forslag till atgard: Kostnaden & 157,2 mnkr i prisniva 2015-06.

Véagen foreslas byggas om till motesfri vag med omkorningsstrackor. Hastigheten foreslas, med vissa
undantag bli 100 km/h. Langs de delar dar omkdérningsstrackor anlaggs kommer vagen att breddas
fran dagens cirka 9 meter till 13 meter. Befintliga korsningar med enskilda och allmanna véagar har
setts gver och forslag till sténgning och alternativt utfdrande med dglor, separata vanstersvangfalt
eller forbjuden véanstersvang har tagits fram for att 6ka trafiksdkerheten. Langs vagen planeras éven
en enklare, separat gang- och cykelvag att byggas, en sa kallad sommarcykelvag med en planskild
passage under vag 56 vid Strangstorp. Viltstangsel foreslas langs hela strackan, med vissa 6ppningar
dar viltet kan passera. Det planeras ocksa bullerskyddsatgarder.
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Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som Sammanvagd
Nettonuvarde, mnkr + |varderats i kalkylen + |ej varderats i kalkylen| => |Samhallsekonomisk I6nsamhet
311 Férsumbart Férsumbart Lénsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pé effekter ar 2040 Nuvarde (mnkr) [Diagram
Resenérer Restid personbil: -22,5 kftim/ar 272
Godstransporter Restid lastbil: -1,8 kftim/ar 22
[Persontransp.foretag Ej relevant 0
» Trafiksakerhet Dodade och svart skadade: -0,77 DSS/ar 264 _
>
g Klimat CO2-utslapp: 0,118 kton/ar -10
_Sz Halsa Utslapp av luftféroreningar 10
0 Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
g Ovrigt DoU-kostnad: 1,2 mnkr/ar -30
S SamEK Inv. Annuitetskostnad: 8,7 mnkr/ar -216
é Nettonuvéarde 311
= Nyckeltal utifran prissatta effekter
g NNK-i= 1,44 Informationsvérde NNK = HOG NNK-iga*= 0,88 NNK-idu= 1,27
@ - "
N Effekter som inte har varderats i kalkylen
N Berord/paverkad av effekt Beddmning Szzdrgﬂr\:ii%d Kortfattad beskrivning och bedémning
Klimat Forsumbart Cykglvag?n okar mojligheten att fardas utan fordon med
fossila bréanslen.
:0
g Halsa Forsumbart Forsumbart Effekten fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen
Landskap Forsumbart Barriareffekten for vilt 6kar i och med nytt viltstangsel.
Resenarer Forsumbart Effekten fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen
Godstransporter Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
*5) o o . . o .. 2
€ |Persontransportforetag Férsumbart Férsumbart Cykelvagen ger béttre anslutning till hallplats fér gaende
3 och cyklister.
Trafiksakerhet Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Ovrigt Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Sammanvagt effekter som ej ingdr i nuvarde Forsumbart Effekter som ej ingar i NNK &r i huvudsak férsumbara.
*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon: Trafi-
For- restid, LOK?‘IU kanter, Atgards-
& del- res- Regionalt/ trans- Néarings- Alders- [specifik for-
= . Nationellt/l |L&an Kommun 9 Trafikslag P .
g nings- kostn, nter- porter, gren grupp delnings
[ aspekt |restidsos . externt aspekt
n R nationellt -
o)) akerhet berérda
c
E Storst Soddermanla Kunska, \% 118
o nytta/ Neutralt |Regionalt Katrineholm |Resenérer P Bil Lxna: 18- Ej relevant
T - nd saknas 65 ar
O fordel
LL
™ (storst)
negativ Neutralt [Neutralt Neutralt Neutralt Kunskap Kunskap Neutralt Kunskap Ej relevant
nytta/ saknas saknas saknas
nackdel
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& TRAFIKVERKET

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till
FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet Inget bidrag
Medborgarnas resor - —
Trygot & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Inget bidrag
Naringslivets transporter - -
Nojdhet & kvalitet Inget bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Inget bidrag
Interregionalt Positivt bidrag
Jamstalldhet transport Inget bidrag

Jamstalldhet

Lika mojlighet

Positivt bidrag

Funktionshindrade

Kollektivtrafiknatet

Positivt bidrag

kulturarv, Bebyggelse

Barn och unga Skolvag Positivt bidrag
. . . Gang & cykel, andel Positivt bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - -
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
" Mangd person- och lastbilstrafik Inget bidrag
%‘ Klimat Energi per fordonskilometer Negativt bidrag
s Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
‘Tg Manniskors hélsa Positivt
~ Befolkning Positivt
)
= } Luft Negativt
= ) ) Halsa —
g Bidrag till Vatten Positivt
g HANSYNSMALET Mark Inget bidrag
o Materiella tillgangar Beddms inte fn
c -
© Landskap Inget bidrag
|_ . N Py 2 . . . .
Biologisk fald, vaxtliv, djurl Negativt
< e iologisk mangfald, vaxtliv, djurliv gati
Forn- och Kulturlamningar, Annat .
Inget bidrag

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

Malkonflikt mellan miljo, klimat, trafiksdkerhet och framkomlighet.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning

For ekologisk hallbarhet dr atgdrden negativ. Ur ett samhdallsekonomiskt perspektiv dr atgdrden
positiv. Atgdrden dr positiv for social hdllbarhet.
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1. Beskrivning av atgéarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

& TRAFIKVERKET

Atgardsnamn Rv 56, Katrineholm- Bie

Arendenummer TRV 2014/72942

Objekt-id V01803

Sammanhang Ingar i strék vag 56, Katrineholm- Alberga
Lan Soédermanland

Koordinater startpunkt

Ange x-koordinat (Ost): 569646

Ange y-koordinat (Nord): 6541687

Koordinater malpunkt

Ange x-koordinat (Ost): 568383

Ange y-koordinat (Nord): 6551124

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbeddmningen

Vag-/jarnvagsplan - Infér granskning/Typfall 3

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att
atgarden ska genomforas

Ej relevant

Namn och datum fér senaste
stallningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbeddmning

Samradshandling: Vag 56 delen Katrineholm- Bie daterad 2015-11-23

Betydande miljopaverkan? Nej

Ar MKB gjord? Ej relevant
Innebar befintliga forhallanden

att normer overskrids eller lagar |Nej
Overtrads?

Om normer eller lagar

overskrids eller overtrads, l6ser .

oA S . Ej relevant
i sa fall atgardsforslaget

problemet?

Leder atgarden till att normer

overskrids eller lagar dvertrads i [Nej

annan del av transportsystemet?
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder
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1.3 Nulage och brister

Vig 56, strdckan mellan Katrineholm och Bie, ligger i Katrineholms kommun, S6dermanlands ldn. Vigen
dar nationell stamvdg och ingar som en del i det nationella strdket Rdta Linjen som forbinder Norrkoping
med Gdvle via Katrineholm, Eskilstuna och Visterds. Den anvdnds bdde for pendling och godstransporter
samt dr en viktig och prioriterad ldnk bade regionalt, mellan angrdnsande regioner och nationellt.

Den aktuella strdackan mellan Katrineholm och Bie dr drygt 10 km lang. Den startar norr om cirkulationen
med vdg 52 vid Katrineholm och avslutas norr om korsningen med vdig 676 vid Bie.

Dagens vdgstandard bedéms utgora en begrdnsning for den framtida utvecklingen i regionen.
Trafiksdkerheten dr ldg och det finns f& omkérningsstrickor med bra sikt. Aven korsningar och
anslutningar har ddlig sikt. Det saknas sikra maojligheter att ga eller cykla utmed vdgen.
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Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

Landsbygd med néarhet till Katrineholm.

Lokalisering av service
och handel

Service och handel finns narmast i Katrinehol.

Distansarbete

Kunskap saknas

Resvanor och/eller
godsfléden

Kunskap saknas

Fardmedelsfordelning
persontrafik

Kunskap saknas

Fardmedelsfordelning
godstrafik

Kunskap saknas

Gangvagens langd:

Ej relevant

Gangvagens standard:

Gangvag saknas, gaende ar hanvisade till vagrenar.

Gangtrafik:

Kunskap saknas

Cykelvagens langd:

Ej relevant

Cykelvéagens standard:

Cykelvag saknas, cyklister hanvisas till vagrenar.

Cykeltrafik: Uppskattning baserad pa manuell rakning: 1-40 f/d (2015)

Vaglangd: 10,4 km

Vagstandard: Vanlig vag, vagbredd 9 m, skyltad hastighet 90 km/h

Vagtrafik: ADT 5400 f/d delen Katrineholm- sédra, varav 15 % tung trafik, matér 2014 och ADT 4400

f/d delen sodra infarten till Bie- norra infarten till Bie, varav 18 % tung trafik, matar 2014.

1.4 Fyrstegsanalys

Atgdirder enligt steg 1 och 2 anses inte upfylla projektets mdl och dirfor har dtgdrder enligt steg 3 setts
som ldmpliga att gé vidare med. Atgéirder enligt steg 3 dr breddning av befintlig vig med uppsdttning av
mittrdacke och omkorningsstrdckor, forbdttringar av utformningen av korsningar, dtgdrder i
sidoomradet, bdttre placering av befintliga busshallplatser, anldggande av separat gang- och cykelvig
samt uppsdtining av viltstingsel. Atgdrder enligt steg 4 ¢ir didrmed inte aktuella.

1.5 Syfte

SEB tas fram som del i planarbetet.

Projektets syfte dr att 6ka trafiksdkerheten och framkomligheten.

1.6 Forslag till atgard/er
Ombyggnad av befintlig vdg till métesfri landsvdg med omkérningsfdlt till 25% av stdckan i vardera

riktning. Hastigheten foreslds, med vissa undantag bli 100 km/h. Léings de delar ddr omkorningsstrdckor
anldggs kommer vdgen att breddas fran dagens cirka 9 m till 13 meter. Befintliga korsningar med
enskilda och allmdnna vigar har setts over och forslag till stingning och alternativt utforande med oglor,
separata vdnstersvdngfilt eller forbjuden vdnstersvdng har tagits fram for att 6ka trafiksdkerheten.
Ldngs vdgen planeras dven en enklare, separat gang- och cykelvdig byggas, en sa kallad sommarcykelvig
med en planskild passage under vdg 56 vid Strdngstorp. Befintliga busshallplatser anpassas till vigens
nya utformning och anslutningar till och fran busshallplatserna anldggs. Viltstdangsel foreslas lings hela
strdckan, med vissa Oppningar ddr viltet kan passera. Atgdrder utfors for skydd av vattenskyddsomrdde.
Det planeras ocksa bullerskyddsdtgdrder.
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Dessa atgarder anses inte pa egen hand kunna forbattra trafiksakerheten men de kan
Vilka steg 1-atgarder for |forbattra miljo och framkomligheten p& vagen. Om atgarder enligt steg 1 kombineras med
persontransporter ing&r? |atgarder under steg 3 genom placering av hallplatser, trygga gangvagar till hallplatser och
en separat cykelvag kan valet av alternativa fardmedel 6ka.

Vilka steg 1-atgarder for

o Ej relevant
godstransporter ingar? )
Vilka steg 2-atgardgr f?r Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder for Ej relevant

godstransporter ingar?

Breddning av befintlig vdg med uppsattning av mittracke och omkdrningsstrackor,

Vilka steg 3-atgarder forbattringar av utformningen av korsningar, atgarder i sidoomradet, battre placering av
ingar? befintliga busshallplatser, anlaggande av separat gang- och cykelvag samt uppsattning av
viltstangsel.

Vilka steg 4-atgarder

ingar? Ej relevant
Gangvagens langd: 6,7 km
Gangvagens standard: Gemensam med cykel, 3 m bred
Gangtrafik: Kunskap saknas
Cykelvagens langd: 6,7 km
Cykelvagens standard: Sommarcykelvag som ej vintervaghalls, 3 m bred, gemensam med gang.
Cykeltrafik: Kunskap saknas
Vaglangd: 10,4 km
- ) Gles métesfri landsvag 2+1, vagbredd 9 m vid 1+1 och 13 m vid 2+1, skyltad hastighet
Véagstandard:
100 km/h
Oberoende av atgard: 7400 f/d varav 17 % tunga fordon delen Katrineholm- sédra infarten
Vagtrafik: till Bie och 6400 f/d varav 19 % tunga fordon delen sédra infarten till Bie- norra infarten till
Bie.
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1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i [6pande priser

& TRAFIKVERKET

Atgards- Datum for
Namn péa kostnad i upprattad o) s
kostnadskalkyl I6pande kostnads- Prisniva Berakningsmetod
priser (mnkr) |kalkyl
Huvud- Faststalld
analysens aststa -
utrednings- kalkylsammanstallni
alternativ. ng vag 56 148 2016-04-06 2016-03 Successiv kalkyl 50 %
Nominell Katrineholm-
Nomine Bie_2016-04-27
atgardskostnad -
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering
Eventuell Atgards- Sammanlagd
u_ppdelnmg pa k_ostna.u.:.i per atgards- Prisniva Berakningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-
analsens  |andidat fil
9 nationell plan 2018- |157,2 157 2015-06 Successiv kalkyl 50 %
alternativ.
. 2029
Nominell
atgardskostnad

1.8 Planeringslage

En forstudie for vdg 56, Katrineholm- Bie har genomforts, daterad 2010-03-01.
En samradshandling vdagplan har tagits fram for vdg 56, Katrineholm- Bie, daterad 2015-11-23.

1.9 Relation till andra atgarder

Norr om Bie planeras ytterligare en utbyggnadsetapp av vdg 56 mellan Bie och Alberga till métesfri
landsvdg med omkérningsmojlighet 25 % i vardera riktning. Upprdttande av vdgplan pagar. Denna
dtgdrd finns med 1 nationella transportplanen 2010-2021. Vidg 56 mellan Katrineholm och Bie ingar som

en del av Rdta linjen mellan Norrképing och Gdavle.

1.10 Ovrigt

Ej angett
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& TRAFIKVERKET

2. Samhallsekonomisk analys

Sambhallsekonomisk analys (dven kallad samhallsekonomisk l6nsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrikning av samtliga relevanta
samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhallsekonomiska analysen innebér en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sé kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhallets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden ar storre dn noll. Med andra ord, en dtgird ar 16nsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna ar storre dn de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Virderingen av effekterna baseras pd marknadsekonomiska principer harledda frén malet om total samhallsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom beriknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstills i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig méaste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svérvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan &ven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutsattningar
2.1.1.1 Allméanna kalkylférutsattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Trafiktillvaxttal enl Basprognoser Person2014/40/60_160401

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognosverktyg - persontrafik

Se gods- och personprognos

Prognos godstrafik - huvudanalys

Trafiktillvaxttal enl Basprognoser Gods2014/40/60_160401

Avvikelse fran prognos godstrafik

Nej

Prognosverktyg - godstrafik

Se gods- och personprognos

Befolkningsscenario

Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario

Se gods- och personprognos

Néaringslivsscenario

Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation

Ej relevant

Trafikering - kollektivtrafik

Se gods- och personprognos

Trafikering - gods

Se gods- och personprognos

Infrastrukturnéat Nat i EVA-analys: IPA 2016-01-01
ASEK-version ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014-medel

Kalkylranta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020

Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 2

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhallsekonomi Kalkyldatum Eva 2.96 2017-06-15

2.1.1.2 Specifika kalkylférutsattningar for att validera kalkylresultatet

Ej relevant
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2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

& TRAFIKVERKET

och oférandrad volym
lastbilstrafik jamfért med
dagens niva (2014).

Samhalls-
ekonom-
) |sI§ invest- Netto-
Kalkylmetod for erings- nuvarde* |NNK4™ NNK-idu™
&tgardskostnad  |kostnad (mnkn) i -au
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys Successiv kalkyl 50 % [216 311 1,44 1,27
Kanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. |Successiv kalkyl 50 %
successivkalkyl 85% eller |*1,3 281 247 0.88 0.79
motsvarande
Kénslighetsanalys CO2- . 0 . i N —
vardering=3,50 kr/kg Successiv kalkyl 50 % [216 Ej beréknat |Ej beréknat |Ej beraknat
Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 0% fran Successiv kalkyl 50 % |216 78 0,36 0,33
baséaret
Kanslighetsanalyser Kanslighetsanalys
S o his
Troaf|kt|ll\°/axt 50 A)..hogfe Successiv kalkyl 50 % |216 Ej beréknat |Ej beraknat |Ej beraknat
fran basaret och jamfort
med huvudkalkylen
Kéanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 12% lagre
personbilstrafik ar 2040 o o oy kalkyl 50 % [216 57 0,26 0,24

* Nettonuvéardet ar lika med summan av nuvéardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter och

kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhéllsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av dtgiarden som dr samhéllsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetirt (genom marknadspris eller skuggprisviardering, direkt kostnadsberékning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhéllsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska
analysen antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svérviarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte viarderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart virderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetira virderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser. I
sddana fall kan man komplettera den monetéra viarderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.

Beridkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag fér den sammanviagda bedomningen av om
atgiarden ar I6nsam eller olonsam. Den bedomningan gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.5a Berakning av samhallsekonomiskt nettonuvérde

Effekter som varderats monetart och som ingar i berakning av nettonuvéarde

Ex pa arlig effekt
Berord/ fér prognosér 1 Nuvéarde Nuvéarde Berak-
paverkad av Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt [nat med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 (mnkr) (mnkr) yg
| Restid - Ej relevant 22,5 kftim/ar  [280 Eva 2.96
14 personbil
< 272
P/)J Reskostnad
W esKostNad - i relevant 0,4 mnkr/ar (-9 Eva2.96
14 personbil
o . . . g
% L Restid - lastbil |Ej relevant -1,8 kftim/ar |31 Eva 2.96
E &
i e}
i a
) -
i 2 |Reskostnad - o o ant 0,2 mnki/ar |-10 22 Eva 2.96
— é lastbil
Z [
§ n
i 8 Gods- . o
< & Ej relevant 0,0 mnkr/ar |1 Eva 2.96
= kostnad
|_
,L
L O
25K .
0 o W [Ejrelevant Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej berdknat 0 )
5 = % relevant
o é L
'_
2 |Trafik-
E sékerhet - Total olyckskostnad - - 264 Eva 2.96
I totalt
o
§ 264
)
4 . Forandring av statistiskt férvantat 2
é Doéda antal dédade -0,07 pers/ ar |- Eva 2.96
o
Svart skadade Forandrlcng av statistiskt forvantat 070 pers/ & |- Eva 2.96
antal svart skadade
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-
< |cOo2-ekviva- o .
o = ekviva Avser koldioxid 0,12 kton/ ar |-10 -10 Eva 2.96
| 3 lenter
= X
N
w
m
L Luft Avser NOX, HC, SO2, och Partiklar |- - 9 Eva 2.96
< =
z | €
E % Luft - NOX Kvéaveoxider -0,081 ton/ar - Eva 2.96
x n
u % Luft - VOC Kolvaten -2,797 ton/ar - Eva 2.96
= 10
= Luft - SO2 Svaveldioxid 0,001 ton/ar - Eva 2.96
)
5) Luft - Partiklar |Partiklar -0,005 ton/ar - Eva 2.96
-
5
Manniskors . . . BUSE:
hélsa - buller Ej angett Ej angett |Ej angett |1 35
< X
& 2 £ [Ange annan Ei
g 5 X |6vrig extern Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 )
= relevant
2 £ U |effekt
O o
Lo Budgeteffekter raknas inte ut i
i [ Samtliga EVA. | reskostnadsposterna liksom Ei
8 ﬁ budget- har - under budgeteffekter - ingar Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 )
o o . o relevant
g o effekter saledes inte nagra skatter eller
w liknande budgetrelaterade poster.
<
w
D —
& 0
<0 Inbesparade Ei rel ¢ Ei i |Ei it |Ei beraknat 0 Ej
83 § kostnader i JA |7 "€'€Van lange lange ] beraxna relevant
w =
n v
z O
- ¥
)
2} 04
Q
Sz U
<X =
Zi50
Lo _Z . e 2 .
= i [ 'i Drlftocr: Drift och.underhallskostnad under 12 mnkr/ar |-30 .30 Eva 2.96
Z=>20np Underhall kalkylperioden
225>
sz 5
a7
=IO
o
o8 ¥
= 2 Totalt nuvarde
3£ exkl invest-
8@ erings-
T 2 . . . . . Ej
S o kostnad Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 )
2 = (anvands endast relevant
= % om uppdelning av
S o nuvérdet inte ar
o >
= £ mojligt)
%)
%0
902SES ; |
E zZ A
% TEEE Effektelp ar 2040 qugr annungtsberaknad 9 mnkr/ & |-216 216 Eva 2.96
= g % 5 8 samhallsekonomisk investeringskostnad
T x4
NETTONUVARDE 311
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Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

& TRAFIKVERKET

hemma men orsaken till att de uppstér beskrivs samlat i denna tabell.

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej angett

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

300

200 -+

100 -

O T T T T T T T

< &
- looqgl RS g » N A &

200 +& & o

-300

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat

nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhaéllsekonomiskt relevanta effekterna av dtgérden som av olika skél inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhillsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan virderas monetért. I sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingér i varderingen i tabell 2.5a.
Berzkningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvigda bedomningen av om
atgarden ar 16nsam eller olonsam. Den sammanvagda bedomningen gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

& TRAFIKVERKET

Effekter som inte ingar i berakningen av nettonuvarde men som ingdr i den sammanvagda bedémningen
Berord/ . - a arli S -
é\r/e:kad av Effektbenamning, kortfattad beskrivning och S EACTIE Git Beddmnin V;\rr:jman Bedomt
P beddmning 9 g" . av
effekt 2040 beddmning
i
14
< . Effekten fa i . . att
=z Restid - total © tfan angas |.den Ej angett |Ej angett |Férsumbart Forsumbart Upprattar
|(.I/)J samhéallsekonomiska kalkylen en
w
[od 14
L
< |
L =
T i
] ® O [Reskostnad - |Effekten f3 [ . . att
- Qg eskos nad c tfan angas |.den Ej angett |Ej angett |Férsumbart Foérsumbart Uppratar
=z 8 2 lastbil samhallsekonomiska kalkylen en
g <
n =
<
o .
'_
L x O
z
O <o x u . . u
O g r [Biljett- kel t lut till | _. . t
2 % w . IJ..e Cy evag(?n goer béttre ansiuting Ej angett |Ej angett |Férsumbart Forsumbart Upprattar
X =z o |intakter hallplats for gaende och cyklister. en
e
oy W
'_
l_
LW
N4
< T . 2 . =
T x o |Trafik- Effekten fangas i den . . . . Upprattar
= EE oz £ [sakerhet-totalt |samhéllsekonomiska kalkylen Bj angett |Ej angett |Forsumbart Forsumbart en
g |F<
| 0
=
o ';: coo- Cykelvagen 6kar mojligheten att Unorattar
S = . fardas utan fordon med fossila Ej angett |Ej angett |Férsumbart Forsumbart PP
= 3 ekvivalenter N en
o < branslen.
<
L =
3|32
= (T
s} ~ & |Mannisk Effekten fa i . . a
w < :annls ors © t?n angas |.den Ej angett |Ej angett |Férsumbart Forsumbart Upprattar
N v hélsa - buller |samhéallsekonomiska kalkylen en
L =
o &
] s
£ o
ﬁ < Barriar-
m Y R . N
ffekter — B ffekten for vilt ok h . . . .
"u'j 8 e. e .ter arare e. terl or vitt okar 1 oc Ej angett |Ej angett |Férsumbart Forsumbart Upprattar
< > djurliv med nytt viltsténgsel. en
z <
x |
w
o
x <
i < > W
Ok 4
o ﬁ X |Ej relevant Ej relevant Ej angett |Ej angett |Forsumbart Upprattar
> e en
O & i
w ]
ala)
I&g e Inbesparade Ej angett Ej angett |Ej angett |Férsumbart Upprattar
ZZEZ  |kostnaderiia |73 1ang 1ang Forsumbart  [en
—aw
n O
¥
% o)
V]
ox = . N . ..
< Wz Drift och Effekten fangas i den . . . Uppréattar
E % (7') Underhall samhallsekonomiska kalkylen Ej angett |Ej angett |RGISUMGAR en
o >
S I
Motivering:
Ej angett
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Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker déar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition

Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering

Ej relevant

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i
NNK-i/NNK-idu/NNV

Ovriga effekter som ej
ingar i NNK-i/NNK-

Samtliga effekter som ej
ingar i NNV (detaljerad

Samtliga effekter som ej
ingar i NNV (6vergripande

(sammanvagt) idu/NNV (sammanvagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Forsumbart Forsumbart Positiv (liten) Forsumbart
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Uppréttaren

Motivering:

De effekter som inte ingdr i NNK har bedomts som positiva eller forsumbara. Bedomningen dr att
effekterna av parametrar som inte ingdar i NNK blir sma.
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2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBED(")MNINGSPARAMETRAR Beddmning

IParametrar i tabellen bedémda av: Upprattaren

IHuvudanaIysens utredningsalternativ. Nominell atgardskostnad. [157

Sammanvéagning av ej prissatta effekter utford av: Upprattaren

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstdende parametrar maste
fbedémas.

Aktuell NNK-i 1,44
JPrognos och indata (férutséatter val dokumenterat eller - N
.. Overensstammer

expertbeddmt underlag):

IMotivering Resonemang och dvervaganden ar val dokumenterade.
Sammanvéagda ej prissatta effekter: Positiv (liten)
IDetaljerat informationsvarde for NNK-i HK/HR
fOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i HOG

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 43

IMbing maximal sammanvéagd samhallsekonomisk l6nsamhet Lénsam

2.3.2 Slutligt bedémd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvéagd [6nsamhet Lénsam
Slutlig sammanvéagning bedémd av: Uppréattaren
Motivering:

Den sammanvdgda samhdllsekonomiska lonsamheten bedoms som lonsam med tanke paG att de samlade
nyttorna overstiger investeringskostnaden. Effekter som ej berdknats monetdrt dr till stor del forsumbara.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhéllsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebar att samhaéllets totala vilfird anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av dtgirden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av &tgarden ar
storre an noll. Den traditionella samhallsekonomiska analysen tar emellertid inte hénsyn till vem som fér nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgiarden. Darfor kan den samhallsekonomiska
analysen behova kompletteras med information om foérdelningseffekterna av den analyserade dtgiarden. En sadan analys
visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till exempel for
kvinnor och mén, for olika dlders- och inkomstgrupper, for olika samhallssektorer eller for olika delar av landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat ségs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intékter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsté till exempel genom
marknadsforandringar och andringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst virde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara fordelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sirskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.
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3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

& TRAFIKVERKET

Underlag och

fordelningsaspekt

. . Storsta nytta/ [Nast storsta (stors.ta) R komPeterIs-
Fordelningsaspekt . . negativa Motivering omrade for dem
fordel nytta/ fordel .
nytta/ nackdel som gjort
beddmningen
Atgarden gynnar s&val man
S0 tiaanali som kvinnor.
Delanalys !<0n. tiliganglighet Neutralt Neutralt Neutralt Upprattaren
persontrafik
. . Vagen utgor en del av rata
Lokalt/regionalt/ nationellt/ . . - .
. °g Regionalt Nationellt Neutralt linjen mellan Norrkdping och Upprattaren
internationellt x
Gavle.
Atgs li i
Lan Soédermanland  |Neutralt Neutralt ”garden 19gert Uppréattaren
Soédermanland.
Kommun Katrineholm Neutralt Neutralt Atgarden ligger i Katrineholms Upprattaren
kommun.
Trafikanter, transporter och . Godstransport |Kunskap Trafikanter och gods gynnas «
. Resenarer P Uppréattaren
externt berérda er saknas mest av atgarden.
Sammansattningen av gods
- Kunskap Kunskap Kunskap som tranpsorteras pa vag 56 .
Naringsgren saknas saknas saknas mellan Katrineholm och Bie &r Upprattaren
ej kant.
: . Aven cyklister gynn
Trafikslag Bil Gods-véag Neutralt o ve“ cyklister gynnas av Uppréattaren
atgarden.
Kunska I huvudsak atgarder for
Aldersgrupp Vuxna: 18-65 ar |Aldre: >65 ar saknas P véagtrafik, vilket nyttjas av Upprattaren
vuxna.
Atgéardsspecifik . . . )
9 P Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej relevant Upprattaren

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej angett

Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts?

Nej

Kommentar:

Objektet medfor vissa effekter for ndringslivets transporter. Nyttorna ingdr till storsta delen i de

genomforda berdkningarna. En sdrskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden
hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for ndgra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter for
samtliga pGverkade foretag. Detta faktum samt begrdnsade resurser dr skdlet till att vi avstdtt fréan att
genomfora FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar ”att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillgdnglighet) och ett hinsynsmal (sikerhet, miljo och hilsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Bedomning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgird ar samhallsekonomiskt 16nsam och bidrar till en vélfardsokning om de samhaéllsekonomiska intdkterna ar
storre dn kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, svil berakningsbara som bedomda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdvil berakningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet méaste ocksa
anse att den nya vélfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsétter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som tacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anviands for att skapa s stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, hélsa eller nagot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en &tgird ger upphov till ar en indikator pa hur dtgirden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sédan sammanvigning ar gjord i kapitel 2. Samhillsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt bedémd sammanvéagd [6nsamhet Lénsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling &r en utveckling som for oss narmare ett tillstind av l&ngsiktig héallbarhet. Langsiktig héllbarhet
ar ett 6vergripande maél for hela samhéllsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Véar gemensamma framtid" frén 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den foérutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedomer om en
enskild &tgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pé 1ang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis métas med métt for
samhaéllsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen f6r de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen ar lika med &tgiardens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling Bedomt av (namn,
kompetensomrade)
Negativt. Projektets fokus pa vagatgard bidrar ej till ekologisk héallbarhet da
- atgarden gynnar fordonstrafiken.Daremot planeras dven cykelvag, vilket bidrar till
g Ekologisk ekologisk héllbarhet och mdjlighet att féra dver resande fran bil till mer miljovanliga Ubprattaren
S [hallbarhet och ekologiskt langsiktigt hallbara transportmedel. Intrdnget i landskapshbilden PP
= beddms bli negativt, men eftersom vi féljer befintlig vag beddéms de upplevda
; effekterna anda bli sma.
s
‘0
2 [samhals-
g . Positivt. Atgarden ar samhallsekonomiskt l6nsam och bidrar till 6kade méjligheter .
= [ekonomisk for arbetspendling och sakra godstransporter pa va Uppréttaren
= [nalibarhet pendiing 9 porter pa vag.
®
S
m
Positivt. Atgarden skapar férutsattningar for kortare arbetsresor fér manniskor som
. véljer att bo i glesbygd dar majligheter att 8ka tag idag saknas.Atgérden i form av
Social .. . . N L o .
hallbarhet cykelvag gynnar transportséatt som inte kraver stor ekonomisk insats. Tillganglighet Upprattaren
till busshallplatser okar. Trafiksakerhten 6kar. Den nya cykelvagen bidrar till 6kad
halsa. Jamlikhet och jamstéalldhet paverkas inte.

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling
Atgéirden bidrar langsiktigt till bade ekonomisk och social hdlbarhet. Ytterligare intrdng i landskapet dr
negativt och dtgdrden bidrar negativt till den ekologiska hallbarheten.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgirden ger till de olika méalen ska goras utifran fran en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofirgat

« ¢j bedomt = gratt

Att skalan ar absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bedomningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har ”inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstdende tabell bygger pé olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen dr inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framéver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

& TRAFIKVERKET

Beddmning och
motivering

Beddmt av (namn,
kompetensomrade)

Funktionsmalet*

Medborgarnas resor.
Medborgarnas resor forbattras

Tillforlitlighet

Inget bidrag: Farre stopp
med métesfri vag och battre
forutséagbarhet, men om det
blir en olycka pa enfaltsdel
medfor det ofta att man inte
kan komma forbi
olycksplatsen alls.

Upprattaren

genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet.

Trygghet & bekvamlighet

Positivt bidrag: Lagre
skadegrad av olyckor med
motesfri vag och dkad
trygghet med
mittseparering. Separerad

cykelvag for gang och cykel.

Upprattaren

Naringslivets transporter.
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och

Tillforlitlighet

Inget bidrag: Farre stopp
med métesfri vag och battre
forutsédgbarhet, men om det
blir en olycka pa enfaltsdel
medfor det ofta att man inte
kan komma forbi
olycksplatsen alls.

Upprattaren

starker den internationella
konkurrenskraften.

Kvalitet

Inget bidrag: Farre stopp
med motesfri vag och battre
forutséagbarhet, men om det
blir en olycka pa enfaltsdel
medfor det ofta att man inte
kan komma forbi
olycksplatsen alls.

Upprattaren

Pendling

Positivt bidrag: Framforallt
for bilpendlare.

Upprattaren

Tillganglighet regionalt och
mellan lander.
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner samt
mellan Sverige och andra

Tillganglighet storstad

Inget bidrag: Bidraget
bedoms som forsumbart da
det &r langt till narmaste
storstad.

Upprattaren

lander.

Tillganglighet till interregionala resmal

Positivt bidrag: Langvaga
godstransporter och
persontransporter mellan
Norrképing och Gavle pa
Réata linjen gynnas av
forbattringar pa vagen.

Upprattaren

Jamstalldhet.
Arbetsformerna,

Jamstalldhet - lika mojlighet att utforma
sina liv (valmajlighet)

Inget bidrag: Atgarden
gynnar saval kvinnor som
man.

Upprattaren

genomforandet och resultaten
av transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhélle.

Lika paverkansmojlighet

Positivt bidrag: Allménheten
har mgjlighet att paverka
projektet i
planeringsprocessen.

Uppréttaren
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Funktionshindrade.
TEansports"y stem“et utform:as Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for P??'.“Vt bidrag: For.bat.trade u
sa att det ar anvandbart for . . mojligheter att ta sig till och jUpprattaren
funktionshindrade

personer med frdn busshallplatser.
funktionsnedséattning.
Barn & unga. B.e.alrns o Positivt bidrag: Forbattrade
modjligheter att sjalva pa ett ™ N

u w i u o o méjligheter att ta sig till och .
sakert satt anvanda Skolvég - ga eller cykla pa egen hand Upprattaren

. . fr&n busshallplatser och
transportsystemet, och vistas i R o "
S cykla pa ett trafiksakert satt.

trafikmiljoer, okar.

. . . Andel gang- & cykelresor av totala Positivt bidrag: Atgarden Ubprattaren
K?Ilekflvtraflk, gaqg & c¥k_el' kortvaga inkluderar sommarcykelvag. PP
Forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras. Andel kollektivtrafik av alla resor Inget bidrag: Bidraget Uporittaren

(exklusive gang och cykel) beddms som férsumbart. PP
Hansynsmal?
Klimat. Transportsektorn Inget bidrag: Atgarden
bidrar till miljokvalitetsmalet. syftar till att forbattra
Begransad klimatpaverkan Paverkan pa mangden personbils- och fvéagstandarden och gynnar .
N o . o . ~ ) Uppréattaren
nés genom en stegvis 6kad lastbilstrafik i fordonskilometer. darmed fordonstrafiken
energieffektivitet och ett brutet men vagens strackning blir
beroende av fossila branslen. inte langre.
Ar 2030 bor Sverige ha en
fordonsflotta som &r
oberoende av fossila branslen. Negativt bidrag:
Paverkan pa energianvandning per L . u
. fordonskilometer Energianvandningen okar Upprattaren
Bakgrund till o : med hogre hastighet.
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
kI|mat§ (:cfenkatl_r 0 for h Paverkan pa energianvandning vid Negativt bidrag: Ny
e”er?'e € |v'|ser|ng oc Y byggande, drift och underhall av infrastruktur leder till 6kad Uppréattaren
begrénsad klimatpaverkan’, infrastruktur, resursanvandning
2014:137. ' :
Positivt bidrag: Det finns
befintliga bullerskydds-
Antalet personer exponerade for atgardez §°m a[ u
U . PR, . undermaliga. | atgardern N
bullernivaer hégre an riktvarden for Upprattaren
planeras bullerskydds-
buller Peve s . 2
atgarder som gor att fler far
det battre &n om atgarden
inte skulle genomforas.
_B Positivt bidrag: Det finns
e befintliga bullerskydds-
S Antalet exponerade for hoga e_ltgard?r s"om ar underma
X A L e liga. | atgéardern planeras N
Kz bullernivaer, det vill saga bullernivaer bullerskyddsataarder som Uppréttaren
g hogre &n 10 dBA over riktvardena - Y 9 - .
g gor att fler far det battre an
om atgarden inte skulle
genomforas.
Betydelse for forekomst av omraden . b2 . N
med hég ljudmiljokvalitet Inget bidrag: Paverkas ej. Uppréttaren
Positivt bidrag: Fler gdende
Fysisk aktivitet i transportsystemet och cyklister medfor ett Uppréattaren
maginellt positivt bidrag.
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att 6vriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohélsa. Prioritet
ges till de
miljopolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling &r av
stor betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

& TRAFIKVERKET

Barns, funktionshindrades och aldres Positivt bidrag: Atgarde.rll
méjlighet att pa egen hand ta sig fram T SUUIERSECED Upprattaren
o 2 och forbattrade
= till sina mal
= busshallplatser.
c
5
L e
= R
&  |Tilgangligheten med kollekiivirafik til |- 05Vt bidrag: Forbatrade
. mojligheter att na lokala mal i
fots och med cykel till utbud och . . Uppréattaren
- utmed vagen i och med
aktiviteter N
sommarcykelvagen.
Vagtransportsystemets totala Negativt bidrag: Okad
emissioner av kvaveoxider (NOx) och  jhastighet ger okade Uppréattaren
partiklar (PM10). emissioner.
Halter av kvavedioxid (NO2) och
% |r.1.andn|ngsba°ra Partlklar (PMl(?), i Inget bidrag: Bidraget )
= tatorter med atgardsprogram for i . Uppréattaren
. o .. |beddms som férsumbart.
miljokvalitetsnormer, samt i tétorter dar
Ovre utvarderings-troskeln overskrids.
Antalet personer exponerade for halter fInget bidrag: Bidraget «
over MKN. beddms som férsumbart. Upprattaren
Positivt bidrag: Atgarden
Kvalitet pa vatten ur ett omfattar skyddsatgéarder vid .
) . . Upprattaren
- dricksvattenférsorjningsperspektiv passage av
g vattenskyddsomrade.
@
> Kvalitet p& vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
Betydelse for fororenade omraden Inget bidrag: Paverkas ej. Upprattaren
Betydelse for skyddsvarda omraden Inget bidrag: Paverkas ej. Upprattaren
=
g Betydelse for bakgrundshalt metaller Inget bidrag: Paverkas ej. Uppréattaren
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar jinget bidrag: Paverkas ej. Uppréttaren
Betydelse for skyddsvarda omraden . b2 . N
under driftskede Inget bidrag: Paverkas ej. Uppréttaren
g = Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande |Ej relevant
— ®©
g2
23
< = 0
=S = Betydglse e T ES Bedoms inte for narvarande |Ej relevant
hanteringen av avfall.
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& TRAFIKVERKET

. Betydelse for uppratthallande och
i utveckling av landskapets utmarkande
2 karaktar och kvaliteter — avseende Inget bidrag: Paverkas ej. Uppréattaren
g delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar.
. . Inget bidrag: Bidraget N
% Betydelse for mortalitet bedSms som forsumbart. Upprattaren
=k
©
£ Negativt bidrag: Viltstangsel
[ 0 iar & i
2 Betydelse for barriarer ger okad barriar dven o.m Uppréattaren
> passager anordnas enligt
% gallande regelverk.
>
=] o Inget bidrag: Bidraget B,
% Betydelse for storning bedSms som forsumbart. Upprattaren
=
N . I Inget bidrag: Bidraget .
=
= Betydelse for forekomst av livsmiljder. bedéms som forsumbart. Uppréattaren
2
° Betydelse for att varna den naturliga, Inget bidrag: Bidraget .
= . . . o . . Upprattaren
inhemska biologiska mangfalden. beddms som férsumbart.
Landskap
% Betydelse for utpekade vardeomraden. Ibneg detfntilsd;?)?; ?i;(:sriiek:a . Upprattaren
S
2 . . Inget bidrag: Bidraget .
(0]
2 Betydelse for strukturomvandling. bedéms som forsumbart. Uppréattaren
>
g - -
5 Ingar i "Betydelse for
E uppratthallande och/eller
= utveckling av landskapets
c Betydelse for mojligheten att avlasa utmarkande karaktar och .
= R . Ej relevant
=) karaktar och samband kvaliteter - avseende
g delaspekterna skala,
= struktur eller visuell
£ karaktar"
&
% Betydelse for forfall av infrastrukturens
2 egna kulturmiljévarden respektive god [Inget bidrag: Paverkas ej. Uppréttaren
S skotsel av dessa varden.
o
£
i Betydelse for utradering Inget bidrag: Paverkas ej. Uppréattaren
Positivt bidrag: Minskad risk
A Ddda & allvarligt skadade. Minskat for motesolyckor. N
Trafiksakerhet antal omkomna och allvarligt skadade. |Separerad cykelvag for Uppréttaren
gaende och cyklister.

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

2Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljbedomningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets

webbplats under rubriken "Metod fér bedémning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgéngspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer
och kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framover eftersom de héar
anvands vid bedomningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

& TRAFIKVERKET

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning

Ar som kostnads-
effektiviteten
redovisas for

Beréknat
med verktyg

Forandring av statistiskt forvantat antal dodade per mdkr prognosar 1

investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Traflk- (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -10,8 b/ Eva 2.96
sékerhet D ) . . mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Forandring av statistiskt forvantat antal dodade och svart skadade per mdkr
Tlr'aflk- pﬂrognosar 1 . _ ) ) ‘ 1163 DSS/ Eva 2.96
sékerhet DSS |(arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhéllsekonomisk mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Forandrat antal timmar (totalt) per tkr prognosar 1 timy/
Restid (rlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -3,6 thr Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Forandrat antal ton CO2 per mnkr prognosar 1 ton/
CcOo2 (rlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk 17,7 mnkr Eva 2.96

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
Inga malkonflikter

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av a °
I o A a . ; 2 Kompetens pa omradet som
Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal- - L
gjort beddmningen
uppfyllelse
Ej angett Ej angett Ej bedomt Ej angett

4.5 Malkonflikter
Malkonflikt mellan miljo, klimat, trafiksdkerhet och framkomlighet.
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4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvandning, x
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Byggskede totalt 8081,00 120,10 Klimatkalkyl version 4.0, 2016-12-11
Byggskede, reinvestering . .
o 191,66 3,01 Klimatkalkyl version 4.0, 2016-12-11
samt DoU per ar

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 11499,66 180,74
kalkylperioden

Kommentar:

Vid upprdttandet av klimatkalkylen har posterna i underlagskalkylen oversiitts till posterna (typdtgdrder
och/eller byggdelar) i klimatkalkylen for att kunna inforas. Hur 6versdttningen har gjorts samt vilka
poster i underlagskalkylen som har forsummats redovisas i bilaga 1.

Drift och underhdll saknas i resultatet eftersom uppgifter om drift och underhdll endast finns tillgdngligt
for typatgdrder, inte for byggdelar.

Klimatkalkylen bifogas i sin helhet, se Klimatkalkyl version 4.0, 2016-12-11.
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbeddmning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:
Gabriel Rye-Danjelsen, Sweco 2016-11-16, reviderad 2017-06-15 Catharina Rosenkvist WSP
2. Upprattare av preliminara forslag pé texter och bedémningar:

Ida Rundbladh, Sweco 2016-12-09

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godként slutliga texter och bedémningar:

2016-10-13: Matilda Lindkvist, trafikanalytiker, Trafikverket; Heléne Bermell, strategisk planerare,
Trafikverket; Britt Lisra, utredare trafiksdkerhet, Trafikverket; Mikael Alm, utredare miljo, Trafikverket.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:
2017-06-22

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Matilda Lindkvist, Trafikverket, 010-123 71 21

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2017-06-26; Emma Lindvall, Samhdllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-06-26; Peo Nordlof, ec Samhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-06-29; Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategisk Planering, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-06-29; Hakan Persson, ec Strategisk Planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Bilaga 2a: vo1803_bilaga_2a_katrineholm_bie FKS_ 160406, upprdttad av Jonas Engfeldt, Trafikverket
Bilaga 2b: vo1803_bilaga_2b_katrineholm_bie_forutsattningar_for_underlagskalkyl 160429,
upprdttad av Lena Bjorkstrom, Sweco

Bilaga 3: Klimatkalkyl

Bilaga 3a: voi1803_bilaga_3a_katrineholm_bie_pm_klimatkalkyl 161211, upprdttad av Hanna Frisk,
Sweco

Bilaga 3b: vo1803_bilaga_3b_katrineholm_bie_klimatkalkyl _underlag_till_seb 161211, upprdttad av
Hanna Frisk, Sweco

Bilaga 4: Arbets-PM EVA

Gabriel Rye-Danjelsen, Sweco, rev. Matilda Lindkuvist, Trafikverket, 2017-06-22.
vo1803_bilaga_4_arbets-pm_eva

Bilaga 5: EVA-kalkyl

Gabriel Rye-Danjelsen, Sweco, 2017-06-15. Huvudanalys: KAT BIE_109422 Kdnslighetsanalyser : KA
Trafikverkets klimatscenario KA Ingen trafiktillvdxt

Bilaga 6: BUSE

vo1803_bilaga_6_katrineholm_bie_buse_160511, upprdttad av Ricardo Ocampo Daza, Sweco

Bilaga 7: FKB
v0o1803_bilaga_7 ruvs56_katrineholm_bie_170221, upprdttad av Matilda Lindkvist, Trafikverket

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej angett

Referens 2: Vagplan granskningshandling
Vig 56, Katrineholm- Bie, daterad 2016-05-17
Referens 3: Vagplan samradshandling

Vig 56, katrineholm- Bie, daterad 2015-11-23
Referens 4: Forstudie

Vig 56, katrineholm- Bie, daterad 2010-03-01

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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