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1. Beskrivning av atgarden
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Nulage och brister: Vag 56 mellan Bie och St Sundby (Alberga) ar en cirka 23 kilometer lang
stracka. Vagen ar nationell stamvag och ingar som en del i det nationella stréket Rata Linjen som
forbinder Norrkoping med Gavle via Katrineholm, Eskilstuna och Vasteras. Den anvands bade for
pendling och godstransporter samt ar en viktig och prioriterad lank bade regionalt, mellan
angransande regioner och nationellt.

Dagens vagstandard pa vag 56 mellan Bie och Stora Sundby bedéms utgéra en begransning for den
framtida utvecklingen i regionen da framkomligheten ar 1ag pa vagen vilket begransar regionala
transporter. Trafiksakerheten &r 1ag och det finns f& omkoérningsstréackor med bra sikt. Aven
korsningar och anslutningar har dalig sikt. Vagen passerar genom samhéllet As med negativ
paverkan pa boendemiljon och 6kade trafiksakerhetsrisker och begransad framkomlighet for
trafikanter pa vag 56 som foljd. Vagen passerar flera vattentaktsomraden som idag ar daligt
skyddade mot fororeningar fran vagen.

Atgardens syfte: Atgardens andamal ar att trafiksakerheten och framkomligheten ska 6ka samt for att
forbattra boendemiljon i samhallet As.

SEB tas fram som del i planarbetet och infor atgardsplaneringen 2018-2029.
Forslag till &tgard: Kostnaden & 402,5 mnkr i prisniva 2015-06.

Ombyggnad av befintlig vag till moétesfri landsvag med omkorningsfalt pa 25 % av stackan i vardera
riktning. Forbi samhallet As flyttas vagen till en ny strackning dster om samhallet. Norr om
Hjalmaresund byggs vagen om fér att anpassa linjeféringen till en hégre hastighet. Hastigheten
foreslas, med vissa undantag bli 100 km/h. Vag med 1+1 korfalt gors 9-10 m bred och vag med 2+1
korfalt gors 13-14 m bred. Befintliga korsningar med enskilda och allmanna vagar har setts 6ver och
forslag till stdngning alternativt utfdrande med dglor, separata vanstersvangfalt eller férbjuden
vanstersvang har tagits fram for att 6ka trafiksakerheten. Befintliga busshallplatser anpassas till
vagens nya utformning och anslutningar till och fran busshallplatserna anlaggs. Viltstangsel foreslas
fran Bie till Hjdlmaren, med vissa dppningar dar viltet kan passera. Atgarder utférs for skydd av
vattenskyddsomrade. Det planeras ocksa bullerskyddsatgarder.
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Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

& TRAFIKVERKET

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvarde, mnkr + |véarderats i kalkylen + |varderats i kalkylen => |l6nsamhet
541 Férsumbart Férsumbart Lénsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter &r 2040 Nuvarde (mnkr) |Diagram
Resenérer Restid personbil: -51,4 kftim/ar 593
Godstransporter Restid lastbil: -7,5 kftim/&r 122
|Persontransp.foretag Ej relevant 0
o Trafiksékerhet Dédade och svart skadade: -1,33 DSS/ar 442 -
Tg Klimat CO2-utslapp: 0,171 kton/ar -13
_;U Halsa Utslapp av luftféroreningar 11
0 Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
g Ovrigt DoU-kostnad: 2 mnkr/&r -52
g SamEKk Inv. Annuitetskostnad: 22,5 mnkr/ar -562
é Nettonuvérde 541
% Nyckeltal utifran prissatta effekter
E NNK-i= 0,96 Informationsvarde NNK = HOG NNK-iga*= 0,51 NNK-idu= 0,88
©
(%)) Effekter som inte har varderats i kalkylen
o -
Berdrd/paverkad av effekt Beddémning ng:ﬁ;:qnn\ﬁgd Kortfattad beskrivning och bedémning
Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen.
£ o bart
= " Orsumbar A L e el
S |Halsa Positivt Bullerskyddsatgarder ingar i atgarden
Landskap Negativt Negativ pverkan pa lanskapet vid As.
Resenéarer Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
- Godstransporter Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
(o2
g Persontransportforetag Forsumbart Forsumbart Ej relevant
Trafiksakerhet Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Ovrigt Férsumbart Forbattrat skydd av vattentakter och vattenférekomst.
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Forsumbart Effekter som inte varderas i kalkylen ar sma.
*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon: 1) okalts Trafi- )
. restid, i kanter, Atgéards-
) For- del Regionalt/ - .
> . res- . x trans- Narings- . Alders- |specifik for-
= nings- Nationellt/l [L&n Kommun Trafikslag .
] kostn, porter, gren grupp delnings
c aspekt . nter-
@© restidsos nationellt externt aspekt
3 akerhet berérda
c
E Storst Soédermanla Vuxna: 18
% nytta/ Neutralt |Regionalt nd Katrineholm [Resenéarer |Neutralt Bil 6gxér:a. " |Ej relevant
o) fordel
LL
™ (storst)
negativ .
nytta/ Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Cykel Neutralt Ej relevant
nackdel
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& TRAFIKVERKET

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

kulturarv, Bebyggelse

Tillforlitlighet Inget bidrag
Medborgarnas resor - —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
o . Tillforlitlighet Inget bidrag
Néaringslivets transporter - -
Nojdhet & kvalitet Inget bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Inget bidrag
Bidrag till Interregionalt Positivt bidral
FUNKTIONSMALET 9 9
. . Jamstalldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet - — —
Lika mojlighet Positivt bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
) o Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - -
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Inget bidrag
n Klimat Energi per fordonskilometer Negativt bidrag
> & " "
‘_é Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
© Manniskors hélsa Positivt
°§ Befolkning Inget bidrag
< Luft Negativt
.8 Halsa g. -
= Bidrag till Vatten Positivt
§_ HANSYNSMALET Mark Inget bidrag
B Materiella tillgangar Beddms inte fn
o
z Landskap Negativt
g Ll Biologisk méngfa}d, Yéxtliv, djurliv Negativt
< Forn- och Kulturlamningar, Annat Inget bidrag

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

Malkonflikt mellan miljo (da vi far ett intrang i landskapet), klimatpaverkan (i och med
produktionen), forbattrad trafiksakerhet och 6kad framkomlighet.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning

Atgarden bidrar I&ngsiktigt till bade ekonomisk och social halbarhet. Ytterligare intrang i
landskapet ar negativt och atgarden bidrar negativt till den ekologiska hallbarheten.
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

5 TRAFIKVERKET

Atgardsnamn Rv 56 Bie — Alberg; Réta linjen

Arendenummer Trv 2015/98828

Objekt-id VMN142

Sammanhang Ingar i strék vag 56, Katrineholm- Alberga

Lan Sddermanland

Koordinater startpunkt 568383 6551125
Koordinater malpunkt 563813 6571668

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande

av den samlade Vag-/jarnvagsplan - Infor val av lokaliseringsalternativ/Typfall 3

effektbedémningen

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken

N N . 0r 1 Ej relevant
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras
Namn och datum foér senaste
stallningstagande fore Beslut om val av lokaliseringsalternativ for vag 56 delen vid samhaéllet As i
upprattandet av samlad Katrineholms kommun, Sédermanlands l&an daterat 2014-09-10
effektbeddmning
Betydande miljopaverkan? Nej
Ar MKB gjord? Ej relevant

Innebar befintliga forhallanden
att normer dverskrids eller lagar JOkant
Overtrads?

Om normer eller lagar 6verskrids
eller dvertrads, l6ser i sa fall Ej relevant
atgardsforslaget problemet?

Leder atgarden till att normer
overskrids eller lagar dvertrads i [Nej
annan del av transportsystemet?
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder
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1.3 Nul&ge och brister

Vag 56, strackan mellan Bie och St Sundby (Alberga), ligger i Katrineholms kommun och Eskilstuna
kommun, Sédermanlands lan. Vagen ar nationell stamvag och ingar som en del i det nationella straket
Rata Linjen som forbinder Norrkdping med Gavle via Katrineholm, Eskilstuna och Vasteras. Den anvands
bade for pendling och godstransporter samt ar en viktig och prioriterad lank bade regionalt, mellan
angransande regioner och nationellt.

Den aktuella strackan mellan Bie och St Sundby (Alberga) ar drygt 23 km lang. Den startar i hojd med den
norra infarten till Bie (vag 676) och avslutas vid Alberga i h6jd med anslutande vag 230 mot Eskilstuna.
Vagen passerar genom samhéllet As.

Dagens vagstandard bedéms utgtra en begransning for den framtida utvecklingen i regionen.
Trafiksakerheten &r 18g och det finns f& omkérningsstrackor med bra sikt. Aven korsningar och

anslutningar har dalig sikt. PAverkan fran vag 56 pa boendemiljon i As ar negativ da trafiken utgor en
barriar i samhallet och bidrar till buller.
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Bebyggelsestruktur for

arbetsplatser och Landsbygd

bostader

Lokalisering av service Service och handel i stérre skala finns narmast i Katrineholm respektive Eskilstuna. |
och handel samhaéllet Askoping finns en mindre mataffar och skola.

Distansarbete Kunskap saknas

Resvanor och/eller
godsfléden
Fardmedelsférdelning
persontrafik
Fardmedelsférdelning

Kunskap saknas

Kunskap saknas

Kunskap saknas

godstrafik
Gangvagens langd: 23 km
Gangvéagens standard: Gangvag saknas, gédende &r hanvisade till vagrenar.
Gangtrafik: Kunskap saknas
Cykelvagens langd: 23 km
Cykelvagens standard: Cykelvag saknas, cyklister hanvisas till vagrenar.
Cykeltrafik: Kunskap saknas
Vaglangd: 23 km
vagstandard: Vanlig vag, vagbredd 7,5 m delen Bie- As och 9 m delen As- Alberga, skyltad hastighet till
stora delar 90 km/h
. o ADT 4400 f/d delen Bie- As, vara 19 % tung trafik, mat&r 2014. ADT 3800 f/d delen As-
Vagtrafik:

Alberga, varav 20 % tung trafik, matar 2014.

1.4 Fyrstegsanalys

Atgardsvalsstudie ar inte gjord, men fyrstegsprincipen har analyserats enligt féljande: Atgarder enligt
steg 1 och 2 anses inte upfylla projektets mal och darfor har &tgarder enligt steg 3 setts som lampliga att
ga vidare med. Atgarder enligt steg 3 ar breddning av befintlig vag med uppséattning av mittracke och
omkarningsstrackor, forbattringar av utformningen av korsningar, atgarder i sidoomradet, battre
placering av befintliga busshallplatser samt uppséttning av viltstangsel. Atgarder enligt steg 4 sdsom véag
i ny strackning ar aktuellt for att forbattra boendemiljon i As.

1.5 Syfte

SEB tas fram som del i planarbetet och infor atgardsplaneringen 2018-2029.

Projektets syfte ar att 6ka trafiksékerheten och framkomligheten samt att forbattra boendemiljon i
samhallet As.
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1.6 Forslag till atgard/er

Ombyggnad av befintlig vag till métesfri landsvag med omkérningsfalt till 25 % av stackan i vardera
riktning. Forbi samhalet As flyttas vagen till en ny strcékning dster om samhaéllet. Norr om Hjalmaresund
byggs vagen om for att anpassa linjeforingen till en hogre hastighet. Hastigheten foreslas, med vissa
undantag bli 100 km/h. Langs de delar dar omkdrningsstrackor anlaggs kommer vagen att breddas till 13
meter. Dar befintlig vag ar 7,5 meter bred breddas till 10 meter for 1+1-stréackor. Vag i ny strackning byggs
14 respektive 10 meter bred. Befintliga korsningar med enskilda och allmanna vagar har setts éver och
forslag till stangning och alternativt utforande med églor, separata vanstersvangfalt eller férbjuden
vanstersvang har tagits fram for att oka trafiksakerheten. Befintliga busshéllplatser anpassas till vagens
nya utformning och anslutningar till och fran busshallplatserna anlaggs. Viltstangsel foreslas fran Bie till
Hjalmaren, med vissa déppningar dar viltet kan passera. Atgarder utfors for skydd av

vattenskyddsomréade. Det planeras ocksa bullerskyddsatgarder.

5 TRAFIKVERKET

Vilka steg 1-atgarder for
persontransporter ingar?

Ej relevant

Vilka steg 1-atgarder for
godstransporter ingar?

Ej relevant

Vilka steg 2-atgarder for
persontransporter ingar?

Ej relevant

Vilka steg 2-atgarder for
godstransporter ingar?

Ej relevant

Vilka steg 3-atgarder
ingar?

Breddning av befintlig vdg med uppsattning av mittrdcke och omkdrningsstréckor,
forbattringar av utformningen av korsningar, atgarder i sidoomradet, battre placering av
befintliga busshallplatser samt uppsattning av viltstangsel.

Vilka steg 4-atgarder
ingar?

V&g i ny strackning forbi samhallet As.

Gangvagens langd: Ej relevant

Gangvagens standard: Ej relevant

Gangtrafik: Ej relevant

Cykelvagens langd: Ej relevant

Cykelvagens standard: Ej relevant

Cykeltrafik: Ej relevant

Vaglangd: 23 km

vagstandard: Gleg motesfri Iandsvag'2+1, vagbredd 9 m alternativt 10 m vid 1+1 och 13 m alternativt 14

m vid 2+1, skyltad hastighet 100 km/h
vagtrafik: Oberoende av atgard: 6400 f/d varav 19 % tunga fordon delen Bie- As och 5600 f/d varav

20 % tunga fordon delen As- Alberga.
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1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i I6pande priser

5 TRAFIKVERKET

Atgérds- Datum fér
Namn péa kostnad i upprattad S .y
kostnadskalkyl I6pande priser |[kostnads- Prisniva LA 11T
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens|, .
. bilaga_2c_vmn142_
utrednings- bie_alberga_faststal
alternativ. - ga_ .. [379 2016-12-02 2016-03 Successiv kalkyl 50 %
Nominell Id_kalkylsammansta
~omine llning_161209
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering
Eventuell Atgards- Sammanlagd
uppdelnmg pa k.ostne?fi per atgards- Prisniva Berédkningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-anal
UVHEranAYSEnS |, - ndidat till
utrednings- nationell Prisnivaomrakning av
alterpatw. transportplan 2018- 4025 403 2015-06 Successiv kalkyl 50 %
Nominell
. . 2029
atgardskostnad

1.8 Planeringslage

En forstudie for vag 56, Bie- St Sundby (Alberga) har genomforts, daterad 2011-03-07. En samrashandling
val av lokaliseringsalternativ har tagits fram for vag 56 delen forbi As, daterad 2013-12-06 rev 2014-03-
21. Ombyggnaden av vagen mellan Bie och St Sundby (Alberga) ar upptagen i nationell plan for
transportsystemet 2014-2025 som namngivet objekt.

1.9 Relation till andra atgarder

Soder om Bie planeras ytterligare en utbyggnadsetapp av vag 56 mellan Katrineholm och Bie till métesfri
landsvag med omkoérningsméjlighet 25 % i vardera riktning. Upprattande av vagplan pagar. Vag 56
mellan Bie och St Sundby (Alberga) ingar som en del av Rata linjen mellan Norrkdéping och Gavle.

1.10 Ovrigt

Ej angett
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& TRAFIKVERKET

2. Samhallsekonomisk analys

samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Samhallsekonomisk analys (aven kallad samhallsekonomisk Iénsamhetsbeddmning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) goér en vardering och sammanrakning av samtliga relevanta

Den samhallsekonomiska analysen innebar en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sa kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgard till en 6kning av samhallets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av &tgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden &r storre an noll. Med andra ord, en atgard ar I6nsam om de totala samhallsekonomiska
intdkterna &r storre &n de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Varderingen av effekterna baseras p& marknadsekonomiska principer harledda fran malet om total samhéllsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom berdknade fiktiva
priser, s& kallade skuggpriser. De effekter som &r varderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstalls i sjalva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstandig maste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svarvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan dven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutsattningar

2.1.1.1 Allmanna kalkylférutsattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Trafiktillvaxttal enl Basprognoser Person2014/40/60_160401

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognosverktyg - persontrafik

Se gods- och personprognos

Prognos godstrafik - huvudanalys

Trafiktillvaxttal enl Basprognoser Gods2014/40/60_160401

Avvikelse fran prognos godstrafik

Nej

Prognosverktyg - godstrafik

Se gods- och personprognos

Befolkningsscenario

Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario

Se gods- och personprognos

Naringslivsscenario

Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation

Ej relevant

Trafikering - kollektivtrafik

Se gods- och personprognos

Trafikering - gods

Se gods- och personprognos

Infrastrukturnat Nat i EVA-analys: IPA 2016-01-01
ASEK-version ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014-medel

Kalkylréanta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020

Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 3

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhéllsekonomi Kalkyldatum Eva 2.96 2016-12-01

2.1.1.2 Specifika kalkylférutséattningar for att validera kalkylresultatet

Ej angett
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2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

& TRAFIKVERKET

ofdérandrad volym
lastbilstrafik jamfért med
dagens niva (2014).

%

Samhalls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for |erings- r,:ls\t/t;r-de* NNK™ NNKidu™
atgardskostnad  |kostnad (mnkr) b -ldu
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys ;)uccess“’ kalkyl 50 156, 541 0,96 0,88
Kéanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. Successiv kalkyl 50
successivkalkyl 85% eller |% *1,3 3t 372 0,51 048
motsvarande
Kanslighetsanalys CO2- Successiv kalkyl 50
vardering=3,50 kr/kg % 562 515 0,90 0.80
Kanslighetsanalys .
Trafiktillvaxt 0% fran ;)”CCESS'V kalkyl 50 156, 77 0,10 0,10
baséret
Kéanslighetsanalyser Kanslighetsanalys
Troaflknll\:axt 50 A)I.hogfe Successiv kalkyl 50 562 808 1,44 131
fran basaret och jamfort %
med huvudkalkylen
Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 12% lagre
personbilstrafik ar 2040 och|Successiv kalkyl 50 562 30 0,05 0,05

* Nettonuvéardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhéllsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvéardet dividerat med den samhéllsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvéardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhéllsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

| tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som &r samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetért (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberakning eller
alternativkostnadsvérdering). Samhéllsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska analysen
antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. | de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetért vérderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. | vissa fall omfattar
emellertid den monetéra varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser. |
sadana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingar i varderingen.

Berékningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag foér den sammanvéagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olénsam. Den bedémningan gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvarde

Effekter som varderats monetart och som ingar i berdkning av nettonuvarde

Ex pa arlig effekt

Berord/ fér prognosér 1 Nuvéarde Nuvérde Beréak-nat
paverkad av Effektbenédmning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt |med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) Y9
) |Restid- Ej angett 514 |kfim/&r 608 Eva 2.96
o personbil
< 503
% Reskostnad
i} eskostr Ej angett -1,2 mnkr/ar |-15 Eva 2.96
14 personbil
i o
E Wi Restid - lastbil |Ej angett -7,5 kftim/ar  |120 Eva 2.96
w o
i g
2} Reskostnad - . .
= 4 - .
= < lastbil Ej angett 1,8 mnkr/ar |-3 122 Eva 2.96
< o
¥ =
T 8
< Gods- .
o ~ 2
E o kostnad Ej angett 0,2 mnkr/ar |5 Eva 2.96
il
282
Oag | . . . N Ej
0 o W |Ej relevant Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej berdknat 0
x = % relevant
|_
2 |Trafik-
E sakerhet - Total olyckskostnad - - 442 Eva 2.96
I totalt
o
§ 442
)
E Déda Forand.rllng av statistiskt forvantat 0,10 pers! & |- Eva 2.96
< antal dodade
04
Svart skadade Forandring av statistiskt forvantat 123 pers/ & |- Eva 2.96

antal svart skadade
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& TRAFIKVERKET

'_
< - iva-
% = CO2-ekviva Avser koldioxid 0,17 kton/ &r [-13 -13 Eva 2.96
o 3 lenter
N4 94
L
T
m
< = Luft Avser NOX, HC, SO2, och Partiklar |- - 11 Eva 2.96
g | ¢
L [}
= el
ﬁ ;u“, Luft - NOX Kvaveoxider -0,248  |ton/ar - Eva 2.96
% 11
5 Luft - VOC Kolvéaten -3,217  [ton/ar - Eva 2.96
)
% Luft - SO2 Svaveldioxid 0,001 ton/ar - Eva 2.96
-
5
Luft - Partiklar |Partiklar -0,007  |ton/ar - Eva 2.96
o
< S
O b |_ . . . - Ej
@ W 5 |Ej relevant Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej berdknat 0
SEn relevant
O 5
w
L Budgeteffekter réknas inte ut i EVA.
i B Samtliaa | reskostnadsposterna liksom har - Ei
8 ﬁ bud etgeffekter under budgeteffekter - ingar saledes |Ej angett |Ej angett |Ej berdknat 0 reilevant
= T 9 inte nagra skatter eller liknande
w budgetrelaterade poster.
a4
< L
< 2 Inbesparade Ej
< < . . . . u
4 )
% 'J) = Kostnader i JA Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 relevant
w
@]
2x
h D
O]
Jz 8
<Xz
zl50
wopx ; - N )
aa LIDJ 'i Drift ocr: Drift och' underhallskostnad under 2.0 mnkr/ar |-52 52 Eva 2.96
z > D Underhall kalkylperioden
>z <Z( S
ke
FEG
Tk (@)
a8
=3 )
S E Totalt nuvéarde
0 3 exkl invest-
T ~ .
=) erings-kostnad | ) ) ) . Ej
> = (anvands endast  |Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 relevant
£ 5 om uppdelning av
T 0 nuvardet inte ar
s 2 mailigt)
S
%)
2820
nzs=<
< S > o . L
2 IOmE Effektein ar 2040 qugr annU|Fetsberaknad 23 mnkr/ & |-562 562 Eva 2.96
s % % IJ) 8 samhéllsekonomisk investeringskostnad
< X g N
n uw z
NETTONUVARDE 541
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Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

& TRAFIKVERKET

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hénvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker déar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition

Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering

Ej angett

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

800

600 -

400 -

200 -

0 T T

200 g
& ,é'b $

400° 1
600 &

-800

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat

nettonuvarde)

| tabell 2.6a beskrivs de samhéllsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skal inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhallsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan varderas monetart. | sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingar i varderingen i tabell 2.5a.
Berékningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag fér den sammanvéagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olénsam. Den sammanvagda bedémningen gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

& TRAFIKVERKET

Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men som ingar i den sammanvagda bedémningen

Berord/ . L a arli Samman- .
o Effektbenamning, kortfattad beskrivning och Sl s I x Beddomt
paverkad av P Bedémning |vagd
beddmning . av
effekt 2040 bedémning
o
|
14
<L . 3 i . . " .. a
P4 Restid - total EffEkt.E.m fangas |.den Ej angett |Ej angett |Férsumbart Forsumbart Upprattar
% samhallsekonomiska kalkylen en
o4 w
L 14
'_
%
w @
L 1 O
w |29 x [Reskostnad - |Effekten f& id . . ) ) Uppratt
— 8 % L es ps na © _E_m angas I. en Ej angett |Ej angett |FOrsumbart Forsumbart pprattar
> o ZF lastbil samhéllsekonomiska kalkylen en
S | E
LL
& il
= L x O
% 8 Ii: Biljett- . . . Uppréattar
N opw| Ej relevant Ej angett |Ej angett |Forsumbart Forsumbart
5 Z % intakter en
|_
|_
LW
X T . 2 . x
T x o |Trafik- Effekten fangas i den Ei . . . Uppréattar
u . . angett |Ej angett |Férsumbart Férsumbart
< W E |sakerhet-totalt |samhallsekonomiska kalkylen 1ang 1ang en
-
I )
ks
fs =
1=
< ° . . o . 2
[ Langsiktigt Effekten fangas i den . . . . Uppréttar
=
3 O hallbar samhallsekonomiska kalkylen. Ej angett |Ej angett (Forsumbart Forsumbart en
5 X
@
é U | &tgarden planeras
[} < =D . bullerskyddséatgarder som gor att u
S |ug<c . e o " . . - ”
S 4+ 5 M:':lnmskors fler far det battre &n om atgérden Ej angett |Ej angett |Positivt Positivt Uppratiar
L < ©T x |hélsa-buller |. . N en
~ I xi inte skulle genomféras.Véagen flyttas
< ut frdn samhadllet As.
o4
L
- Imtrang 1
ﬁ o Landskap - Atgarden gar till storsta del langs
o § skala, struktur |befintlig vag och paverkan pa Upbréttar
w 8 och visuell landskapet blir darfor begranad. Ej angett |Ej angett |Negativt Negativt eﬁp
<Z': <Z( karaktar Viss negativ paverkan vid det 6ppna
e - landskapet vid As.
|_
)
< & |vattentakter
< Z w
O x 2 loch Forbattrade skydd av vattentékter Uppréattar
2l . . o
% E E vattenférekom |och vattenférekomster Ej angett |Ej angett (Positivt en
O
W G [ster
o
W w
, Q0
W< < <« Inbesparade |Effekten fangas i den . . . Uppréattar
[P . . . Ej angett |Ej angett |Férsumbart 0
Zgh 2 kostnader i JA |samhéllsekonomiska kalkylen 1ang 1ang Forsumbart |,
n O
N4
x Ao
W
V]
(a4
zZ . 2 . =
< u Drift och Effekten fangas i den . . . Uppréattar
Z 0 i o .. g . Ej angett |Ej angett |FOrsumbart PP
5 % %) Underhall samhallsekonomiska kalkylen en
>
e 3

Motivering
Ej angett
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Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej relevant

Tabell 2.6c Sammanvéagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK- ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + idu/NNV (sammanvagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Férsumbart Férsumbart Positiv (liten) Férsumbart
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Uppréattaren
Motivering:

De effekter som inte ingar i NNK har bedomts som forsumbara. Bedémningen ar att effekterna av
parametrar som inte ingar i NNK blir sma.
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& TRAFIKVERKET

2.3 Sammanvéagning av atgardens samhallsekonomiska ldnsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhéllsekonomisk [6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBEDOMNINGSPARAMETRAR Beddmning
IParametrar i tabellen bedémda av: Upprattaren
IHuvudanaIysens utredningsalternativ. Nominell atgardskostnad. [403

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Upprattaren

Storleken pa atgardskostnaden tilldter endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstdende parametrar maste

expertbeddmt underlag):

Jbedémas.

Aktuell NNK-i 0,96

JPrognos och indata (férutséatter val dokumenterat eller - N
Overensstammer

IMotivering

Resonemang och 6vervaganden ar val dokumenterade.

Sammanvéagda ej prissatta effekter:

Positiv (liten)

|Detaljerat informationsvarde for NNK-i

HK/HR

JOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i

HOG

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 43
Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Lonsam
2.3.2 Slutligt beddmd sammanvéagd [6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt beddmd sammanvéagd I6nsamhet Lénsam
Slutlig sammanvéagning bedémd av: Uppréattaren

Motivering:

Den sammanvagda samhallsekonomiska I6nsamheten bedéms som Iénsam med tanke pa att de samlade
nyttorna overstiger investeringskostnaden.Effekter som ej beraknats monetéart ar till stor del férsumbara.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk I6nsamhet. Detta kriterium innebér att samhéllets totala valfard anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgarden ar
storre an noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hansyn till vem som far nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgarden. Darfor kan den samhéllsekonomiska
analysen behdéva kompletteras med information om férdelningseffekterna av den analyserade atgarden. En sadan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella tgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och méan, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhaéllssektorer eller for olika delar av
landet.

| tabell 3.1 redovisas - om inget annat sags - hur direkta férandringar av nyttan (férdelar eller intakter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svéra att faststilla eftersom de paverkas aven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsférandringar och andringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en férdjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Férdjupad férdelningsanalys.

Om en féretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Fordelningsanalys

Underlag och

. . . storsta 2
. . Storsta nytta/ |Nast stérsta ( . ) R kompetens-omrade
Fordelningsaspekt N N negativa Motivering N .
fordel nytta/ férdel for dem som gjort
nytta/ nackdel .
beddmningen
Delanalys kon: tillganglighet 4 aval ma
y . gangllg Neutralt Neutralt Neutralt Atgarden gynngr saval man Upprattaren
persontrafik som kvinnor.

Vagen utgor en del av rata
linjen mellan Norrkdping och
Gavle vilket gynnar det
Regionalt Nationellt Neutralt nationella persektivet, men de |Upprattaren
regionala tranporterna antas
vara storre till antalet och
darfoér gynnas mest.

Lokalt/regionalt/ nationellt/
internationellt

Atgarden ligger i

Lan Sodermanland Neutralt Neutralt ..
Sddermanland.

Upprattaren

Atgarden ligger i till stérsta del i
Kommun Katrineholm Eskilstuna Neutralt Katrineholms kqmmuh och Uppréttaren
resterande del ligger i

Eskilstuna kommun.

Trafikanter, transporter och Resendrer Godstransport Neutralt Trafikanter och gods gynnas

P Uppréttaren
externt berérda er mest av atgarden. PP
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Sammansattningen av gods
- som tranpsorteras pa vag 56 -
Naringsgren Neutralt Neutralt Neutralt mellan Bie och Stora Sundby Upprattaren
(Alberga) ar ej kant.
. . u Bil och gods gynnas mest av N
Trafikslag Bil Gods-vag Cykel Atgérden. Uppréttaren
] | huvudsak atgarder for
Aldersgrupp ;/:ana' 18-65 Aldre: >65 &r  |Neutralt vagtrafik, vilket nyttjas av Uppréttaren
vuxna.
Atgardsspecifik . . . . )
Fardelningsaspekt Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej angett Uppréttaren

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej angett Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Objektet medfor relativt stora effekter for naringslivets transporter. Nyttorna ingar till storsta delen i de
genomforda berdkningarna. En sarskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden
hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for nagra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter
for samtliga paverkade foretag. Detta faktum samt begransade resurser ar skalet till att vi avstatt fran att
genomfora FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar "att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillganglighet) och ett hansynsmal (sakerhet, milj6 och héalsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportfdrsorjning

En atgard ar samhéllsekonomiskt I6nsam och bidrar till en valfardsokning om de samhallsekonomiska intakterna ar
storre an kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, savél berakningsbara som bedémda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, savél berakningsbara som bedémda. Det demokratiska beslutssystemet maste ocksa
anse att den nya valfardsférdelningen ar acceptabel. Samhéllsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsatter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utférs som técker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anvands for att skapa sa stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, halsa eller ndgot annat.

En sammanvéagd beddmning av de effekter som en atgard ger upphov till ar en indikator pa hur atgarden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvagning ar gjord i kapitel 2. Samhéllsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet Lonsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En hallbar utveckling ar en utveckling som for oss narmare ett tillstand av langsiktig hallbarhet. Langsiktig hallbarhet
ar ett 6vergripande mal for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Var gemensamma framtid" fran 1987). | den beskrivs hallbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstéller dagens behov utan att &ventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstélla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god milj6, utan den forutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedémer om en
enskild atgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfér bedéma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pa lang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns fér narvarande inget enkelt satt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis matas med matt for
samhallsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen for de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen ar lika med atgardens
bidrag till en hallbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Bed6mt av (hamn,

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling Kompetensomrade)
E Negativt. Projektets fokus pa vagatgard bidrar ej till ekologisk hallbarhet da
& Ekologisk atgarden gynnar fordonstrafiken.Intranget i landskapet bedéms bli negativt
e héllba?het eftersom obruten mark tas i ansprék vid As. | och med att viltstangsel sétts upp Upprattaren
; Okar vagens barriareffekt for djulivet. Skydd av vattentakter och vattenférekomster
g kommer att forbattras, vilket bidrar positivt.
)
& [Samhélls-
= . Positivt. Atgarden &r samhéllsekonomiskt Idnsam och bidrar till férbattrade N
= |ekonomisk i N . N o Upprattaren
= |halbarhet mojligheter for arbetspendling och sékra godstransporter pa vag.
IS
S
[a)
Social Positivt. Atgarden skapar férutsattningar for kortare restider. Trafiksékerhten okar. Uporattaren
hallbarhet Jamlikhet och jamstalldhet paverkas inte. PP

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling
Atgarden bidrar I&ngsiktigt till bAde ekonomisk och social halbarhet. Ytterligare intrang i landskapet ar
negativt och atgarden bidrar negativt till den ekologiska hallbarheten.

4.3 Bedémning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgarden ger till de olika malen ska goéras utifran fran en absolut skala. Foljande skala
anvands:

* positivt bidrag = gront
* negativt bidrag = rott
« inget bidrag = oférgat
* ej bedémt = gréatt

Att skalan &r absolut innebar till exempel att ”inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig fran bedémningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedéma bidrag till maluppfyllelse har “inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstaende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen &r inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framdver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

@i
N

TRAFIKVERKET

Ml Beddmning och Beddomt av (namn,
motivering kompetensomrade)
Funktionsmalet*
Inget bidrag: Farre stopp
med motesfri vag, men om
S det blir en olycka pa ,
Tillforiitighet enféltsdel medfor det ofta att Upprattaren
Medborgarnas resor. man inte kan komma forbi
Medborgarnas resor forbattras olycksplatsen alls.
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet. Positivt bidrag: Lagre
A skadegrad av olyckor med «
Trygghet & bekvamlighet métesfri vég och okad Upprattaren
trygghet med mittseparering.
Inget bidrag: Farre stopp
med motesfri vag och battre
Naringslivets transporter. o folrutsagbarhet,omen.pm det .
Kvaliteten for naringslivets Tillforlitlighet blir en olycka pa enféltsdel JUpprattaren
transporter forbéttras och medfor det ofta att man inte
starker den internationella kan komma forbi
barlauETE EiE, olycksplatsen alls.
. Inget bidrag: Bidraget «
Kvalitet beddms som férsumbart. Upprattaren
Pendling Positivt bidrag Upprattaren
Tillgénglighet regionalt och o Inget bidrag: Bidraget -
e ErelEr. Tillganglighet storstad bedéms som férsumbart. Upprattaren
T|I|gang||ghetep forbattras inom Positivt bidrag: LAngvaga
och mellan regioner samt
’ godstransporter och
mellan Sverige och andra
lander Tillganglighet till interregionala resmal persontransporter mellan Upprattaren
’ ganglig 9 Norrképing och Gavle pa PP
Réta linjen gynnas av
forbattringar pa vagen.
Jamstalldhet - lika mdjlighet att utforma Inget bldroag.: Atgarden N
o i gynnar saval kvinnor som Uppréttaren
sina liv (valmdjlighet) «
Jamstalldhet. Arbetsformerna, man.
genomforandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar Positivt bidrag: Allmanheten
till ett jamstalit samhalle. Lika paverkansmajlighet har.mOJllg_het s peieliie Upprattaren
projektet i
planeringsprocessen.
Funktionshindrade.
Transp?rtsystfemet utf(.).rmas s4 Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet fér |Inget bidrag: Bidraget «
att det ar anvandbart for . . . . Upprattaren
funktionshindrade beddms som férsumbart.
personer med
funktionsnedsattning.
Barn & unga. Barns Inget bidrag: Béttre
mojligheter att sjélva pa ett mojligheter att ga eller cykla
sékert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand  [i samhallet As, men ingen  |Uppréttaren
transportsystemet, och vistas i forbéttring langs ovrig
trafikmiljoer, okar. stracka.
Andel gang- & cykelresor av totala Inget Pldrag: Sektionen ar N
Kollektivtrafik, gdng & cykel. Kortvéiga vald for att man ska kunna  |Uppréttaren
Forutsattningarna for att valja cykla pa vag 56.
kollektivtrafik, gang och cykel _ ) ) )
forbattras. Andel Kollekpvtraﬁk av alla resor Inge“t bidrag: Bjdraget Upprattaren
(exklusive gang och cykel) beddéms som férsumbart.
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5 TRAFIKVERKET

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning

Hansynsmal?
Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatp&verkan nas |Pé&verkan pa méangden personbils- och |inget bidrag: Bidraget Unpréttaren
genom en stegvis 6kad lastbilstrafik i fordonskilometer. beddéms som forsumbart. PP
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila brénslen.
Ar 2030 bér Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende
av fossila brénslen. X X o Negativt bidrag:
Paverkan pa energianvandning per L . N
. . Energianvandningen okar Uppréttaren
Bakgrun.d till . . fordonskilometer. med hogre hastighet.
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
kI|mat_s cenario f°.r Paverkan pa energianvandning vid Negativt bidrag: Ny
Egg:gf:aijkﬂzﬁzzggvgf:an" byggande, drift och underhall av infrastruktur leder till 6kad Upprattaren
2014:137. infrastruktur. resursanvandning.
Positivt bidrag: | atgéardern
planeras
Antalet personer exponerade for bullerskyddsatgarder som
bullernivaer hogre an riktvarden for gor att fler far det battre &n  |Upprattaren
buller om atgarden inte skulle
genomfdras.Véagen flyttas ut
fran samhaéllet As.
« Positivt bidrag: | atgardern
= planeras
ﬁ Antalet exponerade for hoga bullerskyddsatgarder som
o bullernivaer, det vill saga bullernivaer  |gor att fler far det battre &n  |Upprattaren
E hogre @n 10 dBA over riktvardena om atgarden inte skulle
= genomforas.Vagen flyttas ut
g fran samhallet As.
ri‘:é’i%;ﬁjzgn:%gt\?;iitav EulChiEn Inget bidrag: Paverkas ej. Upprattaren
. S Inget bidrag: Effekten N
Fysisk aktivitet i transportsystemet bedSms som forsumbar. Uppréttaren
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att dvriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohélsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling &r av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning
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Barns, funktionshindrades och éldres . .
méjlighet att pa egen hand ta sig fram Inget bidrag: Bidraget Upprattaren
. J.g o paeg g beddms som férsumbart. PP
till sina mal
D
=
s
=2
o
@
m
Tillgangligheten meq kollektivtrafik till Inget bidrag: Bidraget )
fots och med cykel till utbud och i . Upprattaren
. beddms som férsumbart.
aktiviteter
Vagtransportsystemets totala Negativt bidrag: Okad
emissioner av kvaveoxider (NOx) och  fhastighet ger okade Uppréattaren
partiklar (PM10). emissioner.
Halter av kvavedioxid (NO2) och
. |rjandn|ngsba°ra Parnklar (PM19), i Inget bidrag: Bidraget )
= tatorter med atgardsprogram for . . Upprattaren
- o . s . |peddms som férsumbart.
miljokvalitetsnormer, samt i tétorter dar
ovre utvarderings-troskeln dverskrids.
Antalet personer exponerade for halter JInget bidrag: Bidraget -
over MKN. beddms som férsumbart. Upprattaren
Positivt bidrag: Atgarden
Kvalitet pa vatten ur ett omfattar skyddsatgéarder vid )
dricksvattenforsorjningsperspektiv passage av Upprattaren
- vattenskyddsomrade och
9 vattentaker.
3
> . o
Kvalitet pa vatten och
vattenférhallandena ur ekologisk Beddms inte for nérvarande |Ej relevant
synpunkt
Betydelse for fororenade omraden Inget bidrag: Paverkas ej. Upprattaren
Betydelse for skyddsvarda omraden Inget bidrag: Paverkas ej. Upprattaren
=
g Betydelse for bakgrundshalt metaller Inget bidrag: Paverkas ej. Upprattaren
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar |Inget bidrag: Paverkas e;. Uppréttaren
Betydelse for skyddsvarda omraden . . D2 . «
under driftskede Inget bidrag: Paverkas ej. Upprattaren
o Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande |Ej relevant
=
c;z_cum
©
] .
5} Betydglse el Tl EUEH el Beddms inte for nérvarande |Ej relevant
T hanteringen av avfall.
=

Sida 26 av 31

SEB version 1.16 (Eva-mall)



Arendenummer; Objektnummer: Trv 2015/98828, VMN142
Kontaktperson: Matilda Lindkvist, Trafikverket, 010-123 71 21

Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infor val av lokaliseringsalternativ/Typfall 3
Status: Granskad och godkéand av Trafikverket

5 TRAFIKVERKET

=3 Betyde!se for uppratthallande (.).Ch Negativt bidrag: Intranget i
i< utveckling av landskapets utmarkande " A
5 N . landskapet bedéms bli N
S karaktar och kvaliteter — avseende . Upprattaren
c negativt eftersom obruten
@ delaspekterna skala, struktur eller . e 7
fr . . mark tas i ansprak vid As
visuell karaktar.
" . Inget bidrag: Bidraget -
2 Betydelse for mortalitet bedSms som forsumbart. Upprattaren
5
=)
g Negativt bidrag: Viltstangsel
o Betydelse for barriarer ger Okad barriar aven om Upprattaren
= passager anordnas.
=
E]
- Inget bidrag: Bidraget
= . nge : N
S Betydelse for stdrning bedéms som forsumbart. Upprattaren
(=)
=
= ] o
= Betydelse for forekomst av livsmiljéer. Inge“t bidrag: B!draget Uppréattaren
2 beddéms som férsumbart.
(2]
2
° Betydelse for att varna den naturliga, Inget bidrag: Bidraget «
@ . - . a . . Upprattaren
Landskap inhemska biologiska mangfalden. bedéms som férsumbart.
Betydelse for utpekade vardeomraden. Inge"t bidrag: B!draget Upprattaren
o beddms som férsumbart.
©
> Inget bidrag: Bidraget
2 . . : N
2 Betydelse for strukturomvandling. bedéms som forsumbart. Upprattaren
o
> o R
< Ingar i "Betydelse for
5 uppratthallande och/eller
E utveckling av landskapets
& Betydelse for mojligheten att avlasa utmérkande karaktar och Ei relevant
= karaktar och samband kvaliteter - avseende !
f. delaspekterna skala,
o struktur eller visuell
= karaktar"
=
=
its
% Betydelse for forfall av infrastrukturens
= egna kulturmiljovarden respektive god inget bidrag: Paverkas ej. Ej angett
S skotsel av dessa varden.
o
£
2
Betydelse for utradering Inget bidrag: Paverkas ej. Upprattaren
Positivt bidrag: Minskad risk
I Déda & allvarligt skadade. Minskat for allvarliga olyckor med N
Trafiksakerhet antal omkomna och allvarligt skadade. Jjddda och allvarligt skadade Upprattaren
som foljd.

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter" (prop. 2008/09:93)

%Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedémningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets

webbplats under rubriken "Metod fér bedémning av planer och program”.

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utg&ngspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer
och kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbeddmning framoéver eftersom de héar

anvands vid bedomningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-

Kostnadseffektivitetens bendmning och kortfattad beskrivning effektiviteten
redovisas for  [Beraknat med
verktyg
2040

Forandring av statistiskt férvantat antal dédade per mdkr prognosér 1 D/

Trafik-sakerhet (&rlig effekt prognosér 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -5,9 Eva 2.96

D investeringskostnad exklusive skattefaktor) mdkr

Forandring av statistiskt forvantat antal dodade och svart skadade per mdkr
Trafik-sakerhet |prognosér 1 76.7 DSsS/ Eva 2.96
DSS (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk ' mdkr ’

investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr prognoséar 1 tim/
Restid (&rlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberéknad samhallsekonomisk -3,4 thr Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal ton CO2 per mnkr prognosar 1 ton/
CcO2 (&rlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberéknad samhallsekonomisk 9,8 mnkr Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
Ingsa malkonflikter

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av
Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal-
uppfyllelse

Kompetens pa omradet som
gjort bedémningen

Malet ar att skapa ett transportsystem:

« dér regionens och nationens internationella
konkurrenskraft utvecklas och bidrar till
attraktivitet for de samverkande lanen i Ostra
Mellansverige.

Regional plan for « dar utvecklingen ar langsiktigt hallbar —
transportinfrastruktur ekonomiskt, socialt och ekologiskt.

« dar samverkan, helhetssyn och utnyttjande av
alla fyra trafikslagen leder till effektivitet.

« dér flerkarnighet och en forstorad arbetsmarknad
frAmjar regional utveckling.

Positivt bidrag |Upprattaren

4.5 Malkonflikter

Malkonflikt mellan miljo (da vi far ett intrang i landskapet), klimatpaverkan (i och med produktionen),
forbattrad trafiksdkerhet och 6kad framkomlighet.
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4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvéndning, .
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Byggskede totalt 13544,00 134,40 Klimatkalkyl, 2016-12-11
Sl ke, @Il P 3,29 Klimatkalkyl, 2016-12-11

samt DoU per ar

Byggskede, reinvestering

samt DoU under hela 18448,44 197,16 Klimatkalkyl, 2016-12-11
kalkylperioden

Kommentar:

Vid upprattandet av klimatkalkylen har posterna i underlagskalkylen 6versatts till posterna (typatgarder
och/eller byggdelar) i klimatkalkylen fér att kunna inféras. Hur éversattningen har gjorts samt vilka
poster i underlagskalkylen som har uteslutits och forsummats redovisas i bilaga 3.

Drift och underhall saknas i resultatet eftersom uppgifter om drift och underhall endast finns tillgangligt
for typatgarder, inte for byggdelar.

Klimatkalkylen bifogas i sin helhet, se Klimatkalkyl, 2016-11-10.
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhaéllsekonomisk kalkyl genomférd av:
Gabriel Rye-Danjelsen, Sweco, 2016-12-13
2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedomningar:

Ida Rundbladh, Sweco, 2016-12-13

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkéant slutliga texter och bedémningar:

2016-12-08; Matilda Lindkvist, trafikanalytiker, Trafikverket; Heléne Bermell, strategisk planerare,
Trafikverket; Britt Lisra, utredare trafiksakerhet, Trafikverket; Mikael Alm, utredare miljo, Trafikverket.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:
2016-12-14

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Matilda Lindkvist, Trafikverket, 010-123 71 21

5.1 Samhaéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhéllsekonomi och
trafikprognoser:
2017-03-06; Camilla Granholm, Samhallsekonom, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-03-06; Peo Nordlof, ec Samhéllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbedémning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-03-10; Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategisk Planering, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-03-12; Hakan Persson, ec Strategisk Planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkand av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedémning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Bilaga 2a: Ida Rundbladh, Sweco, 2016-11-15; bilaga_2a_vmnl142_bie_alberga_underlagskalkyl 161202
Bilaga 2b: Ida Rundbladh, Sweco, 2016-12-02;

bilaga_2b_vmnl142_bie_ alberga_forutsattningar_for_underlagskalkul 161202

Bilaga 2c: Ulrica Eriksson, Trafikverket, 2016-12-02;

bilaga_2c_vmnl42_bie_ alberga_faststalld_kalkylsammanstallning_161209

Bilaga 2d: Gabriel Rye-Danjelsen, Sweco, 2016-12-12;
bilaga_2d_vmnl42_bie_alberga_indexomrakning_av_kostnad_161212

Bilaga 3: Klimatkalkyl

Bilaga 3a: Hanna Frisk, Sweco, 2016-12-11; bilaga_3a_vmnl42_bie_alberga_klimatkalkyl 161211
Bilaga 3b: Hanna Frisk, Sweco, 2016-12-11;
bilaga _3b_vmnl142_ bie alberga klimatkalkyl underlag_till_seb 161211

Bilaga 4: Arbets-PM EVA
Gabriel Rye- Danjelsen, Sweco, 2017-01-19; bilaga_4 vmnl42_bie_alberga_pm_eva-kalkyl 170119

Bilaga 5: EVA-kalkyl

Gabriel Rye- Danjelsen, Sweco, 2016-12-13; bilaga_5 vmnl142_bie_alberga_eva-kalkyl 161213
(Innehaller bade huvudanalys och kanslighetsanalyser)

Bilaga 6: FKB
Matilda Lindkvist, Trafikverket, 2016-06-28: bilaga_6_vmn142_bie_alberga_fbk 160628
Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej angett

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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