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Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infor granskning/Typfall 4 AL TRAF' KVERKET

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket

Medevi-Brattebro inkl Nykyrka, VMNO96

1. Beskrivning av atgarden

Valt alternativ: alternativ 2

Nulége och brister: Den befintliga vdgstrdckan som berors dr ca 16 kilometer lang med mellan
6,5-9 meters vigbredd. Hastigheten dr begrdansad till 70 km/h pa hdlften av strdackan, annars 90
km/h. Plan- och profilstandarden frdmst norr om Medeuvi, dr ldg och ett stort antal
fastighetsutfarter ansluter till vigen. Vdgen utgor en pataglig barridar mellan boende i 6ster och
Vittern i vdster. Trafiken pa strédckan uppgar till cirka 5 400- 6 200 fordon per drsmedeldygn (Gr
2015) varav knappt 1200 tunga fordon. Jarnvdgsforbindelse saknas mellan Askersund och Motala.
Kollektivtrafiken sker via bussforbindelser.

Atgardens syfte: Syftet dir att viig 50 ska ha en hig transportkvalitet och hog trafiksikerhet.
Skyddet for Vittern som dricksvattentdkt ska stdrkas och vdgens lokalisering ska inte medfora mer
dn lag pdverkan pa de utpekade riksintressena i omradet. Denna uppdaterade SEB tas fram som
underlag till arbetet med Gtgdrdsplaneringen 2018-2029.
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Forslag till atgard: Kostnaden ar

& TRAFIKVERKET

632,4 mnkr i prisnivd 2015-06.

Foreslagen atgdrd innebdr att vigen utformas som motesfri landsvdg med indelningen 2+1 pa hela
strdckan och med referenshastighet 100 km/tim. Korsningar utformas med vdnstersvdngfdalt.
Atgdirden omfattar en lingd pd ca 16,1 km varav ca 10,4 km utgér nystréckning. I objektet ingdr en
mojlighet for gang- och cykeltrafik utmed strdckan, som en kombination av nya gdng- och
cykelvdgar, enskilda vdgar och allmédnna vdagar. Dock avser inga av dessa atgdrder gang- och
cykelvdg utmed framtida vdg 50. Viltstangsel planeras utmed hela strdckningen.

Tabell 1 Samhallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvarde, mnkr + |véarderats i kalkylen + |varderats i kalkylen => [l6nsamhet
1364 Negativt Forsumbart Lénsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har véarderats i kalkylen
Exempel pa effekter ar 2040 Nuvarde (mnkr) [Diagram
Resenarer Restid personbil: -76,5 kftim/ar 1034
Godstransporter Restid lastbil: -17,5 kftim/ar 565
Persontransp.foretag Ej relevant 0
Trafiksakerhet Dodade och svart skadade: -2,52 DSS/ar 462 F
Klimat CO2-utslapp: -1,115 kton/ar 87
Halsa Utslapp av luftféroreningar 48
g Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
[ Ovrigt DoU-kostnad: 3,2 mnkr/ar -39
S . o
N SamEKk Inv. Annuitetskostnad: 17,1 mnkr/ar -793 :
2 Nettonuvéarde 1364
g Nyckeltal utifran prissatta effekter
c . -
g NNK-i= 1,72 Informationsvarde NNK = MELLAN NNK-iga*= 1,14 NNK-idu= 1,64
% Effekter som inte har vérderats i kalkylen
T ..
= Berord/paverkad av effekt Beddmning ngr?am{agd Kortfattad beskrivning och bedémning
= edémning
@
U)_ Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
o\
° Halsa Positivt Minskad risk for fororening i Véattern
E Negativt Ny v&g medfér intrng i natur, kulturvarden samt blir en
. barriar for djurlivet. Den minskar barriaren pa befintlig vag
Landskap Negativt for gang- och cykeltrafik. Breddning av vag ger 6kad
barriar.
Resenarer Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Godstransporter Férsumbart Effekten fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen
=3
(% Persontransportféretag Ingen effekt ~ |FOrsumbart Ej relevant
Trafiksakerhet Férsumbart Effekten fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen
Ovrigt Férsumbart Ej relevant
Ny vag medfor intrdng i natur, kulturvarden samt blir en
.. Y - . barriar for djurlivet. Den minskar barriaren pa befintlig vag
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Negativt for gang- och cykeltrafik. Breddning av vag ger okad
barriar.

*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

& TRAFIKVERKET

Kon: Trafi-
. Lokalt/ u
) restid, i kanter, Atgérds-

" For- del Regionalt/ o
> . res- 8 . trans- Néarings- . Alders- [specifik for-
= nings- Nationellt/l |Lan Kommun Trafikslag .
© kostn, porter, gren grupp delnings
c aspekt . nter-
@© restidsos . externt aspekt
n . nationellt i
o)) akerhet berérda
c
£ Storst ) Personer
% nytta/ Neutralt |Nationellt Orebro Askersund |Resenarer |[Neutralt Bil mellan 18 |Ej relevant
5 fordel och 65 ar
LL
™ (storst)

negativ .

nytgi o Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Ej relevant

nackdel

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

kulturarv, Bebyggelse

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor = ——
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
o . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - —_—
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ [ander Tillganglighet storstad Inget bidrag
Bidrag till Interregionalt Inget bidra
FUNKTIONSMALET 9 9 9
. . Jamstalldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet - — -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Positivt bidrag
) o Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - -
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Méangd person- och lastbilstrafik Positivt bidrag
[7d
= Klimat Energi per fordonskilometer Negativt bidrag
©
£ Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
oo Ménniskors hélsa Positivt
E Befolkning Positivt
2 i Luft Positivt
= Halsa —
8_ Bidrag till Vatten Positivt
*g HANSYNSMALET Mark Inget bidrag
o Materiella tillgangar Beddms inte fn
= Landskap Negativt
S
:: Landskap Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Negativt
Forn- och Kulturlamningar, Annat Negativt

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

landskapet.

Mal om okad tillgdnglighet star i konflikt med mal om minskad klimatpdverkan och bevarande av

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Atgdrden dr samhdillsekonomiskt lonsam trots intrdng i natur, kultur och landskap. Den ger 6kad
trafiksdkerhet for alla trafikslag och bidrar till minskade restider for bil och lastbil. Den bidrar till
minskat trafikarbete och minskade emissioner.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Sida 3 av 28

SEB version 1.16.2 (Eva-mall)




Arendenummer; Objektnummer: TRV 2014/94982, VMN096
Kontaktperson: Matilda Lindkvist, Trafikverket, 010-123 71 21
Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infér granskning/Typfall 4

& TRAFIKVERKET

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Medevi-Brattebro inkl Nykyrka

Arendenummer TRV 2014/94982

Objekt-id VMNO096

Sammanhang Ej relevant

Lan Orebro/Ostergétland

Koordinater startpunkt 498225 6498972
Koordinater malpunkt 499593 6513981

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbeddmningen

Vag-/jarnvagsplan - Infér granskning/Typfall 4

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomfdras

Ej relevant

Namn och datum fér senaste
stallningstagande fore
uppréttandet av samlad
effektbedémning

Stallningstagande angéende val av lokaliseringsalternativ for ombyggnad av vag
50 delen Nykyrka-Brattebro backe i Motala och Askersunds kommun, i
Ostergotland och Orebro lan - 2015-12-16

Betydande miljopaverkan?

Ja, 2012-11-26

Ar MKB gjord?

Annat: Arbete med MKB pagar

Innebar befintliga forhallanden
att normer overskrids eller lagar
Overtrads?

Ja, buller

Om normer eller lagar 6verskrids
eller overtrads, I6ser i sa fall
atgardsforslaget problemet?

Helt, Trafikmangd minskar pa delar av befintlig strackning och darmed
bullerproblemen. Utmed nystrackning planeras atgarder dar det finns behov.

Leder atgarden till att normer
overskrids eller lagar 6vertrads i
annan del av transportsystemet?

Nej
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder

Tvdgplanen foreslagen losning, efter lokalisering
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1.3 Nulage och brister

Nuldge och brister: Den befintliga vigstrdckan som denna samrddshandling omfattar dr cirka 16,3 km
lang. Mellan Nykyrka och Medeuvi dr linjeforingen relativt god med bredden cirka 9 meter och 9o
km/timme. Mellan Medevi och Brattebro backe sjunker standarden med vdgbredden cirka 6,5 meter och
70 km/ timme samt ett stort antal fastighetsutfarter. Hela strdckan saknar motesseparering. Pd grund av
det héga trafikarbetet pd vdgen s uppstdar en begrdnsad framkomlighet och trafiksékerhetsproblem.
Detta, tillsammans med vdgstrdckans vikt i ett storre strdk, ger stora brister i det aktuella vigndtet. Vigen
utgor en pdtaglig barridr mellan boende i Oster och Viittern i vdster. Jarnvdgsforbindelse saknas mellan
Askersund och Motala. Kollektivtrafiken sker via bussforbindelser. I dag finns ATK utmed strdackan.

Bebyggelsestruktur for

arbetsplatser och Landsbygsmiljo dar d& begyggelse finns bestra av villor och lantbruk.
bostader
LG 3 SRR Saknas i stora delar utmed strackan.
och handel
Distansarbete Kunskap saknas
Resvanor och/eller
. Kunskap saknas
godsfloden

Fardmedelsférdelning
persontrafik
Fardmedelsférdelning

Kunskap saknas

Kunskap saknas

godstrafik

Vaglangd: 16,3 km

Vagstandard: Vanlig vag: 6,5 m-9 m bred, 70 och 90 km/h
Véagtrafik: 5400-6200 f/d, (2015), 18 % tung trafik
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1.4 Fyrstegsanalys

AVS har inte gjorts i projektet. En forstudie har har dock tagits fram for strdckan mellan Nykyrka och
Brattebro backe (2013-02-11). I forstudien behandlas fyrstegsprincipen. Forstudien visade pd att det
behous atgdrder enligt steg 3 och 4. Objektet ligger med i nationell plan for 2014-2025.

1.5 Syfte

Syftet dr att vig 50 ska ha en hég transportkuvalitet och hog trafiksdkerhet. Skyddet for Vittern som
dricksvattentdkt ska starkas och vdgens lokalisering ska inte medfora mer dn lag pdverkan pa de
utpekade riksintressena i omradet. Denna uppdaterade SEB tas fram som underlag till arbetet med
dtgdrdsplaneringen 2018-2029.

1.6 Forslag till atgard/er

Foreslagen atgdrd innebdr att vigen utformas som motesfri landsvdg med indelningen 2+1 pa hela
stréiickan och med referenshastighet 100 km/h. Korsningar utformas med vinstersvingfilt. Atgdrden
omfattar en lingd pa ca 16,1 km varav ca 10,4 km utgor nystrdckning. I objektet ingar en mojlighet for
gang- och cykeltrafik utmed strédckan, som en kombination av nya gédng- och cykelvdgar, enskilda viagar
och allmdnna vdgar. Dock avser inga av dessa Gtgdrder gang- och cykelvdg utmed framtida vdg 50.
Viltstdangsel planeras pa hela strdckan. Befintlig ATK tas bort.

Vilka steg 1-atgarder for

o Inga atgarder foreslas
persontransporter ingar? ga &g

Vilka steg 1-atgarder for

godstransporter ingar? Inga atgérder foreslas

Vilka steg 2-atgarder for

.. Inga atgarder foreslas
persontransporter ingar? gaalg

Vilka steg 2-atgarder for

godstransporter ingar? Inga atgarder foreslas

Vilka steg 3-atgarder Inga atgarder foreslas

ingar?

Vilka steg 4-atgarder Breddning av befintlig véag, mittracke och omkérningsfalt. Oversyn av korsningar,
ingar? anslutningar och sidomraden. Delar av objektet byggs i ny strackning.
Vaglangd: 16,1 km

Vagstandard: Métesfri landsvag: 2+1, 14 m bred, 100 km/h

Vagtrafik: Ca 7000 f/d (2040), 25 % tungandel
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1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i I6pande priser

& TRAFIKVERKET

Atgéards- Datum for
Namn pa kostnad i upprattad N s
kostnadskalkyl I6pande priser |kostnads- Prisniva Berakningsmetod
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens
uvu . y bilaga_2_vmn096_r
utrednings- v_50_medevi_bratte
alternativ. - - - 631,5 2016-12-19 2016-11 Successiv kalkyl 50 %
Nominell bro_inkl_nykyrka_fk
~omine s_170104
atgardskostnad | —
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering
Eventuell Atgards- Sammanlagd
qppdelmng pa 'fOSt“‘?‘?_' per atgards- Prisniva Berékningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-analysens
utrednings- Forslag till nationell
alternativ. transportplan 2018- |632,4 632 2015-06 Successiv kalkyl 50 %
Nominell 2029
atgardskostnad

1.8 Planeringslage

Vigplan enligt typfall 4 dr paborjad och skede val av lokalisering dr genomfort. Arbete med MKB och val
av utformning pagar infor framtagande av granskninghandling. Objektet ingdar i nationell plan 2014-

2025.

1.9 Relation till andra atgarder
Annat projekt pd vig 50 strécker sig mellan Rude-Askersund-Asbro, byggnation pagar

1.10 Ovrigt

Ej angett
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2. Samhallsekonomisk analys

Sambhillsekonomisk analys (dven kallad samhallsekonomisk lonsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrékning av samtliga relevanta
samhaillsekonomiska effekter av en atgird.

Den samhéllsekonomiska analysen innebér en strdvan mot malet om samhéllsekonomisk effektivitet genom att man
tillimpar det sa kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en &tgérd till en 6kning av samhéllets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av dtgdrden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av dtgarden ar storre 4n noll. Med andra ord, en atgird ar 1onsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna &r storre dn de totala samhéllsekonomiska kostnaderna.

Virderingen av effekterna baseras pd marknadsekonomiska principer hérledda frdn mélet om total samhallsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter virderas genom marknadspriser medan andra effekter virderas genom beréknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, ssmmanstalls i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig maste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt majliga att viardera och inkludera i kalkylen. De svarviarderade
effekterna beskrivs i ménga fall endast verbalt men de kan aven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i berédknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutsattningar
2.1.1.1 Allmanna kalkylférutsattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Trafiktillvaxttal enl Basprognoser Person2014/40/60_160401

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognosverktyg - persontrafik

Se gods- och personprognos

Prognos godstrafik - huvudanalys

Trafiktillvaxttal enl Basprognoser Gods2014/40/60_160401

Avvikelse fran prognos godstrafik

Nej

Prognosverktyg - godstrafik

Se gods- och personprognos

Befolkningsscenario

Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario

Se gods- och personprognos

Naringslivsscenario

Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation

Ej relevant

Trafikering - kollektivtrafik

Se gods- och personprognos

Trafikering - gods

Se gods- och personprognos

Infrastrukturnat Nat i EVA-analys: IPA 2016-01-01
ASEK-version ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014-medel

Kalkylranta % 3,5%

Prognoséar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2023

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 3

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal &r 60

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhéllsekonomi Kalkyldatum Eva 2.96 2017-01-12
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2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for  |erings- n:lj\t/t;r-de* K™ NNK.idu™
atgardskostnad  |kostnad — b -ldu
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys Successiv kalkyl 50% |[793 1364 1,72 1,64
Kanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. . 0
successivkalkyl 85% eller Successiv kalkyl 85 % |1 006 1151 1,14 1,10
motsvarande
Kanslighetsanalys CO2- . o
vardering=3,50 kr/kg Successiv kalkyl 50% |793 1487 1,87 1,79
Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 0% fran Successiv kalkyl 50% |793 703 0,89 0,85
basaret
Kéanslighetsanalyser Kanslighetsanalys
. o b
Trafiktillvaxt 50% hogre | ooy kalkyl 50% |793 2 484 313 2,94
fran basaret och jamfort
med huvudkalkylen
Kéanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 12% lagre
personbilstrafik &r 2040 o o ooqiy kalkyl 500 |793 605 0,76 0,73
och oférandrad volym
lastbilstrafik jamfort med
dagens niva (2014).

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhéllsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhallsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhéllsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturh&llaren.
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som ar samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetért (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberidkning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhéllsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska
analysen antingen som virderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvirderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte virderad redovisas den verbalt och bedoms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetért viarderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetira viarderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser. I
sddana fall kan man komplettera den monetira viarderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.
Beridkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvigda bedémningen av om
atgirden dr lonsam eller olonsam. Den bedomningan gors i avsnitt 2.3.
Tabell 2.5a Berdkning av samhéallsekonomiskt nettonuvéarde
Effekter som varderats monetart och som ingér i berdkning av nettonuvarde
Berdrd/ Ex pa arlig effekt fn,yarde Nuvérde Berak-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning for prognosar 1 |jetaljerat oversiktligt  [med
effekt 2040 (mnkr) (mnkr) verktyg
[0 id - . .o
G [Restid- Ej angett 736  |kftim/ar  |1052 Eva 2.96
 |personbil
% 1034
7 ,
L Reskostr_1ad Ej angett 0,7 mnkr/ar |-18 Eva 2.96
x |personbil
14 i
x L Restid Ej angett 20,7 |kftim/ar |290 Eva 2.96
= x [lastbil
= o}
o a
T (2} -
w z |Reskostnad - g ey 9,7 mnkr/ar  |254 565 Eva 2.96
= x [lastbil
Z =
N 0
E o [cods- Ej angett -0,8 mnkr/ar |20 Eva 2.96
&( O |kostnad Jang ' '
'_
o
o
o
< F Ej
E '&J Ej relevant Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0
Z 0 relevant
O
0 F
14
L
o
E Trafik-
§ sékerhet - Total olyckskostnad - - 462 Eva 2.96
w totalt
g — ______ 462
% E |bsda Forandpng av statistiskt forvantat 012 pers/ & |- Eva 2.96
= antal dodade
< Svart Férandrin istiskt forva
= g av statistiskt forvantat i .|
= skadade antal svéart skadade 1,65 pers/ ar Eva 2.96
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'_
< - ival-
= CO2-ekvival Avser koldioxid -1,06 kton/ &r |87 87 Eva 2.96
= |enter
X
- Luft Avser NOX, HC, SO2, och Partiklar |- - 48 Eva 2.96
L
g =
i 2
T 5 Luft - NOX Kvéaveoxider -2,124 ton/ar - Eva 2.96
W} X
«©
s | &
o ®
= = |Luft-VvOC Kolvaten -11,148 [ton/ar - 48 Eva 2.96
< . .
9 |Luft-SO2 Svaveldioxid -0,004 ton/ar - Eva 2.96
E
Luft - Partiklar -0,027  |ton/ar - Eva 2.96
Partiklar
<
pd
il
= w
vl ) ) ) ) Ej
w ﬁ Ej relevant Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0
< I relevant
O
T W
>
O
[od
i}
'Q Budgeteffekter réknas inte ut i EVA.
I Samtliga | reskostnadsposterna liksom hér - Ei
o budgeteffekte |under budgeteffekter - ingar sdledes |Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 )
= . o ) relevant
w r inte nagra skatter eller liknande
g budgetrelaterade poster.
m
a =
< 0
< 9 lin d E)
& o < < |Inbesparade . . . R j
w E S |kostnader i JA Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 relevant
o 3
£ v
)
(2G4
-z
°< [hd )
THESQ
w »n @ =2 . T 2
] :i Drift oc? Drift och.underhallskostnad under 17 mnkr/ar -39 -39 Eva 2.96
Z 2 O 7 |Underhall kalkylperioden
>DZ< Y
- w Z =
Eeby -
2352
0o ¥
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= 2 Totalt nuvarde
s £ exkl invest-
g % erings- £
g = kostnad Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 )
= (anvands endast relevant
= % om uppdelning av
g 0>J nuvérdet inte &r
= = mojligt)
0
0
,3829
L =2@x > Effekten ar 2040 avser annuitetsberaknad
2IQUFE i L ) 32 mnkr/ & |-793 -793 Eva 2.96
==z ) samhéllsekonomisk investeringskostnad
=30%0
<X S X
n uw=
NETTONUVARDE 1364

Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej angett

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

1500
1000 -
500 -
O T T T T T T T
< < N X X > Q < < 3 >
& <@ B & @ N Q <& & > &
S S & < & Q oF o N O 2 S
50 sz’j\ ’§¢,Q g S @,;,& & & & &£ (@b@ R \4*
< 0 N 5 2 5 & o
0&)& K &8 . oj,bz Q)ob% ‘{_09 \)(\b Q,Q;‘.
© o&, .,04&\ & 'z§b P
-1000 S R 3 S
2 + > S
Q (O’b
«0

2.2 Effekter som inte varderats monetért (ingar inte i beraknat
nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhéllsekonomiskt relevanta effekterna av tgarden som av olika skél inte varit mojliga att
vardera monetért. Normalt sett redovisas en samhillsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser kan virderas monetért. I sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingér i virderingen i tabell 2.5a.
Berdkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 ar underlag for den sammanvagda bedomningen av om
atgérden ar lonsam eller olonsam. Den sammanvigda bedomningen gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

& TRAFIKVERKET

Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men som ingdr i den sammanvéagda bedémningen
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Nystrackning medfér en
Barriareffekte [tilkommande barriar for djur- och Unoréttar
r— djurliv naturlivet. Breddning i befintlig Ej angett |Ej angett |Negativt er?p
strackning och mittracke forstarker
barriarer for djur- och naturliv.
mirang |
Landskap - Negativ paverkan pa natur genom
Ekosystemeff |. "5 N o u
intrang i flera vardefulla omraden . . . Uppréattar
ekter och . R Ej angett |Ej angett |Negativt
) ; bl.a. minskar ytan av &ngs- och en
biologisk
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mangfald
<
&
G
x = i
w X |Ej angett Ej relevant Ej angett |Ej angett |Férsumbart Upprattar
< I en
O
T W
>
(®)
w ]
, 00 . i Forsumbart .
W << < <« |Inbesparade |Effekten fangas i den . . . Uppréttar
nerzn~ . N . Ej angett |Ej angett |Forsumbart
zg 5= kostnader i JA|samhallsekonomiska kalkylen en
n O
¥
0.0
; IBJ :<Z,: Drift och Effekten fangas i den Ei angett |Ei angett |Eorsumbart Uppréttar
5 - ) Underhall samhéllsekonomiska kalkylen lang lang en
o~ =2
2 -

Motivering:
Ej angett

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition

Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering

Ej angett

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i
NNK-i/NNK-idu/NNV

Ovriga effekter som ej
ingdr i NNK-i/NNK-idu/NNV

Samtliga effekter som ej
ingdr i NNV (detaljerad

Samtliga effekter som ej
ingar i NNV (6vergripande

(sammanvéagt) + (sammanvagt) => sammanvagning) == sammanvagning)
Negativt Férsumbart Negativ (stor) Negativt
IViIken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Uppréattaren I

Motivering:

Viigen gar i ny terrdng som ger en del negativa miljoeffekter for natur och kultur och blir en barridr. Vig i
nystrdckning ger en avlastning i samhdllet Fors och det ger positiva miljoeffekter avseende buller som

uppnds da.
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2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion fér samhéallsekonomiska bedémningar

IBEDOMNINGSPARAMETRAR Beddmning
IParametrar i tabellen bedémda av: Uppréttaren
fHuvudanalysens utredningsalternativ. Nominell

e 632
atgardskostnad.

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Uppréttaren

Storleken pa atgardskostnaden tilldter endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstdende parametrar maste

expertbeddmt underlag):

Jbeddmas.

Aktuell NNK-i 1,72

JPrognos och indata (férutsatter val dokumenterat eller - N
Overensstammer

IMotivering

Vanlig atgard dar effektsambanden bedéms vara férhallandevis
sékra.

Sammanvagda ej prissatta effekter:

Negativ (stor)

IDetaljerat informationsvarde for NNK-i

HK/LR

Overgripande grad av informationsvéarde for NNK-i

MELLAN

OVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 29
IM(‘jing maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet Lénsam
2.3.2 Slutligt bedé6md sammanvéagd l6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvagd l6nsamhet Ldénsam
Slutlig sammanvégning bedémd av: Uppréttaren

Motivering:

Bedomningen tar sin utgangspunkt i god lonsamhet enligt kalkylresultatet Den sdnks dock ndgot av
negativa effekter pa miljo och landskap. Sammantaget bedoms Gtgdrden lonsam.
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3. Fordelningsanalys

Den samhaéllsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhéllsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk l6nsamhet. Detta kriterium innebér att samhallets totala vélfard anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgdirden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgarden ar
storre dn noll. Den traditionella samhallsekonomiska analysen tar emellertid inte hdnsyn till vem som far nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgarden. Darfor kan den samhallsekonomiska
analysen behova kompletteras med information om férdelningseffekterna av den analyserade &tgarden. En sddan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgérden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och man, for olika &lders- och inkomstgrupper, for olika samhaéllssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat sags - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intakter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de péverkas &ven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsforandringar och dndringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara fordelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sirskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys
Tabell 3.1 Fordelningsanalys

Underlag och

storsta a
. . Stdrsta nytta/ |Nast storsta ( . ) R kompetens-omrade
Fordelningsaspekt . . negativa Motivering . .
fordel nytta/ fordel for dem som gjort
nytta/ nackdel R
beddmningen
Delanalys kon: tillganglighet Atgérderna gynnar s&val man u
Y . ganglig Neutralt Neutralt Neutralt 9 ;i oy Uppréattaren
persontrafik som kvinnor.

Den storsta andelen av trafiken
Nationellt Regionalt Neutralt ar genomfartstrafik. Rv 50 ar Uppréattaren
ett starkt godsstrak.

Lokalt/regionalt/ nationellt/
internationellt
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Atgérden berdr framst Orebro
lan och Ostergétlands lan. D&
Lan Orebro Ostergétland  |Neutralt vagen har viss nationell Uppréttaren
betydelse sa paverkas dven
andra lan.
Kommun Askersund Motala Neutralt Forbgttrade... . Uppréttaren
pendlingsmojligheter
Trafikanter, transporter och Resendrer Godstransport Neutralt Foretradelsevis restidsvinter Ubpréttaren
externt berdrda er for biltrafiken och godstrafiken. P
Naringsgren Neutralt Neutralt Neutralt Kunskap saknas Uppréttaren
Atgérden okar framst
Trafikslag Bil Gods-vag Neutralt fr.amkqmllgheten for biltrafik Uppréttaren
vilket &ven gynnar
godstransporter pa vag.
Personer | forsta hand motorfordonstrafik
Aldersgrupp mellan 18 och |Aldre: >65 &r [Neutralt som paverkas, dvs personer i |Upprattaren
65 ar korkortsalder.
Atgardsspecifik
. Ej relevan Ej relevan Ej relevan Ej angett rattaren
fordelningsaspekt j relevant j relevant j relevant j anget Uppréttare

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej relevant

Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts?

Nej

Kommentar:

Objektet medfor vissa effekter for ndringslivets transporter. Nyttorna ingar till storsta delen i de

genomforda berdkningarna. En sdrskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden
hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for nagra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter
for samtliga pdverkade foretag. Detta faktum samt begrdnsade resurser dr skdlet till att vi avstatt fran att
genomfora FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det G6vergripande transportpolitiska mélet ar "att sédkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillganglighet) och ett hansynsmal (sdkerhet, miljé och hélsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bif6ll
2009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportfoérsorjning

En dtgard ar samhéllsekonomiskt 16nsam och bidrar till en valfards6kning om de samhéllsekonomiska intdkterna &r
storre dn kostnaderna. Med intdkter avses alla positiva nyttoeffekter, savil berdkningsbara som bedémda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, savil berdkningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet maste ocksa
anse att den nya vilfardsfordelningen ar acceptabel. Samhéllsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsitter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utférs som tiacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhillets resurser anviands for att skapa sé stor
nytta for samhillet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, milj6, hilsa eller négot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en atgird ger upphov till 4r en indikator pa hur atgidrden
bidrar till samhéllsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvagning ar gjord i kapitel 2. Samhéllsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt beddmd sammanvéagd lonsamhet Lénsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling ar en utveckling som for oss narmare ett tillstind av 1angsiktig héllbarhet. Langsiktig héllbarhet
ar ett overgripande mal for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Var gemensamma framtid" fran 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstilla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den forutsétter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedomer om en
enskild atgird bidrar till hallbar utveckling ska man darfér bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pa lang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for ndrvarande inget enkelt sitt att avgora om
huruvida en atgird bidrar till en héllbar utveckling eller inte, men det kan delvis méitas med métt for
samhillsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen ar lika med atgardens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

= 2 . 0y i . —_— . Beddmt av (namn,
o |Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling ( o
< kompetensomrade)
3

=z Ekologisk Atgéarden framst nystrackningen ger negativa effekter gallande intrng pa landskap

g héllbagrhet och barriareffekter for djur- och naturliv. Atgarderna paverkar kulturmiljpvarden Uppréttaren
g negativt. Atgérden bidrar till n&got negativ klimatpaverkan.

1)

g Samhalls-

— |ekonomisk Atgérden uppvisar positiv samhallsekonomisk lénsamhet. Uppréattaren
= |héllbarhet

&

5 |[Social Atgarden ger positiva effekter p& den sociala hallbarheten i form av Uporéttaren
0 |hallbarhet trafiksékerhetsforbattringar samt minskat buller i Stora Forsa. PP

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Atgdrden dr samhidillsekonomiskt [onsam trots intrdng i natur, kultur och landskap. Den ger 6kad
trafiksdkerhet for alla trafikslag och bidrar till minskade restider for bil och lastbil. Den bidrar till minskat
trafikarbete och minskade emissioner.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgéarden ger till de olika mélen ska goras utifrén fran en absolut skala. Foljande skala
anvands:

» positivt bidrag = gront
» negativt bidrag = rott

» inget bidrag = ofargat

+ &j bedomt = gratt

Att skalan ar absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i méluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bedomningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har ”inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstéende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika 1dngt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen &r inte slutlig, utan den kommer att beh6va uppdateras framover.

Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Beddmning och Beddmt av (hamn,

Mal L 3
motivering kompetensomrade)

Funktionsmalet*

Positivt bidrag: Breddning,
omkaorningsmojlighet och
mittréacke vilket ger minskad
olycksrisk och

Tillforlitlighet restidsosékerhet. Aven Uppréattaren
minskad risk for viltolyckor
gneom viltstangsel. Dock
Okad storning nar val
olyckor sker pa MLV.

Medborgarnas resor.
Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet.

Positivt bidrag: Okad
trygghet utmed befintlig vag
Trygghet & bekvamlighet genom minskad trafik pa Uppréttaren
delen med vag i ny
strackning.
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TRAFIKVERKET

Positivt bidrag: Breddning,
omkorningsmojlighet och

transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, dkar.

tillkommer. Bidraget bedéms
dock som litet.

Tillforlitlighet mittrécke vilket ger minskad |Upprattaren
- . olycksrisk och darmed
Néaringslivets transporter. : "
. e . restidsoséakerhet.
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften.
Kvalitet Positivt bidrag: Uppréattaren
Positivt bidrag: framfor allt
Pendling relationen Motala-Askersund-|Uppréattaren
Orebro
Tillganglighet regionalt och
mellan lander.
Tillgangligheten forbattras inom|_. . Inget bidrag: bidraget anses u
och mellan regioner samt Tl 12t S ersize forsumbart Upprattaren
mellan Sverige och andra
lander.
S - . a Inget bidrag: bidraget anses u
Tillganglighet till interregionala resmal férsumbart Uppréttaren
: - I idrag: Atg
Jamstélldhet - lika mojlighet att utforma nget bldroag tgarden u
o - gynnar bade méan och Uppréattaren
sina liv (valmaojlighet) .
kvinnor
Jamstalldhet. Arbetsformerna,
genomfdrandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhalle. Inaet bidrag: Kunsk
Lika paverkansmdojlighet nget bidrag: Runskap Upprattaren
saknas
Funktionshindrade.
Transp?rtsystfemet utfczrmas s4 Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for |Inget bidrag: Inga atgarder u
att det ar anvéandbart for . . . o 9 Uppréattaren
funktionshindrade foreslas som paverkar detta
personer med
funktionsnedsattning.
Barn & unga. Barns Positivt bidrag: Viss
mojligheter att sjélva pa ett forbattring pa befintligt
sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand  |vagnét nar nystrackning Upprattaren
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& TRAFIKVERKET

Andel gang- & cykelresor av totala

Inget bidrag: Foreslagna
atgarder bedéms inte ge

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

planskildheter for GC bor ge
mojlighet till 6kad aktivitet

Kortvaga nagon vasoentllg paverkan Uppréattaren
andelen gang- och
. . o cykeltrafik.
Kollektivtrafik, gang & cykel.
Forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gang och cykel Inget bidrag: Bussar gynnas
forbattras. pa samma satt som bilar,
Andel kollektivtrafik av alla resor andelen kollektivtrafik okar Ubpréttaren
(exklusive gang och cykel) sannolikt inte. Visst positivt PP
bidrag genom
pendlarparkering.
Hansynsmal?
Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet. 3 2 . Positivt bidrag: Atgarderna
.. . o . |Paverkan pa mangden personbils- och |, . L u
Begransad klimatpaverkan nas . o . bidrar till minskat Upprattaren
L lastbilstrafik i fordonskilometer. ) )
genom en stegvis dkad trafikarbete enligt EVA
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila bréanslen.
Ar 2030 bér Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende
e TS Paverkan pa energianvandning per Negatlvt blldrag:“Genom u
. Okad hastighet okar Uppréattaren
. fordonskilometer. i .
Bakgrund till energiférbrukningen.
bedémningsgrunder finns i
“Trafikverkets
kunskapsunderlag och Negativt bidrag: Okad
klimatscenario for 2 2 T . anlaggningsmassa medfor
ieffektiviseri h Paverkan pa energianvandning vid héare energianvandning for
energye € |v'|ser|ng oc ” byggande, drift och underhall av .g 9 9 Upprattaren
begrénsad klimatpaverkan”, . drift och underhall.
infrastruktur. .
2014:137. Byggandet medfor stor
energianvandning.
Positivt bidrag: Genom
minskad trafik och darmed
buller utmed befintlig vag pa
Antalet personer exponerade for strackan med vag i
bullernivaer hogre an riktvarden for nystrackning. For de Upprattaren
buller fastigheter utmed
nystrackning som far héga
bullernivaer forutsatts
bullerskyddsatgéarder.
«
10 L .
< Positivt bidrag: De
2 Antalet exponerade for hoga fg.snghe.t.er som idag .f.]ar
o A . o véarden over 10 dBA o6ver N
i bullernivaer, det vill séga bullernivaer S e Upprattaren
= i N . A riktvarden kommer atgardas
c hogre an 10 dBA over riktvardena «
= och darmed ger det ett
= postivit bidrag.
Betydelse for forekomst av omraden Inget bidrag: Kunskap Ubbréttaren
med hog ljudmiljckvalitet saknas PP
Positivt bidrag: Ny GC-vag
Fysisk aktivitet i transportsystemet pa del av strackan och Upprattaren
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Positivt bidrag: Positivt for
boende utmed befintlig vag
Barns, funktionshindrades och aldres  |genom minskat antal fordon
majlighet att pa egen hand ta sig fram |dar vag forlaggs i ny Uppréttaren
till sina mal strackning. Foreslagna gc-
atgarder ger ocksa positivt
o bidrag.
=
=
X
o
(5]
0
Positivt bidrag: Mdjligt
Tillgangligheten med kollektivtrafik til  [[NSIRIRESEEUSININ
. tillkomst av pendlarparkering u
fots och med cykel till utbud och o S Uppréttaren
. samt forbattrade majligheter
aktiviteter . L )
till cykling i de bostadsnara
delarna av strackningen.
Vagtra}nsportsyst?metg totala Positivt bidrag: Minskar till u
. emissioner av kvaveoxider (NOx) och f6lid av foreslagen &taard Upprattaren
Halsa. partiklar (PM10). ! gen atgard.
Transportsektorn
bidrar till att 6vriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohalsa. Prioritet ges Halter av kvévedioxid (NO2) och
till de miljopolitiska inandningsbara partiklar (PM10), i
delmal dar tatorter med atgardsprogram for Inget bidrag: Ej relevant Uppréttaren
transportsystemets - miljokvalitetsnormer, samt i tatorter dar
utveckling &r av stor 5 Ovre utvarderings-troskeln éverskrids.
-
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.
Antalet personer exponerade for halter Inge._t b|dra°g: Inga perS(?ner N
. beddms paverkas av hdga |Upprattaren
over MKN. N . . )
véarden idagen situation.
Positivt bidrag: En ny
sékrare vag minskar risken
for utslapp i Vattern. Dar
vagen forlaggs i ny
Kvalitet pa vatten ur ett s"trackmnog ha“mnar dgn . u
dricksvattenforsorininasperspektiv langre fran Vattern vilket ar |Upprattaren
5 jningspersp positivt. Dock idag oséakert
% hur dvriga vattentakter mm
= paverkas, méjligt negativt
bidrag gneom att vag
tillkommer.
Kvalitet pa vatten och
vattenférhallandena ur ekologisk Beddms inte for nérvarande |Ej relevant
synpunkt
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visuell karaktar.

Betydelse for fororenade omraden Inget bidrag: Kunskap Uppréttaren
saknas
Betydelse for skyddsvarda omraden Inget bidrag: okéant Uppréttaren
x
3
=
Betydelse for bakgrundshalt metaller Inget bidrag: okant Uppréttaren
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar |Inget bidrag: okant Uppréttaren
Betydelse for skyddsvarda omraden Inget bidrag: Kunskap N
under driftskede saknas Upprattaren
g Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande |Ej relevant
e
or_gj
©
o .
3 Betydglse for uppkomsten och Beddms inte for narvarande |Ej relevant
] hanteringen av avfall.
=
o Betydelse for uppratthallande och
Y utveckling av landskapets utmarkande
& karaktar och kvaliteter — avseende Uppréttaren
E delaspekterna skala, struktur eller

Betydelse for mortalitet

Upprattaren

Betydelse for barriarer

Upprattaren

Betydelse for stérning

Upprattaren

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for férekomst av livsmiljoer.

Uppréattaren
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Betydelse for att varna den naturliga,

inhemska biologiska mangfalden. Upprattaren

Landskap

Betydelse for utpekade vardeomraden. Uppréttaren

(]

0
)

2 Betydelse for strukturomvandling. Inge"t bidrag: B!draget Uppréttaren
& beddms som férsumbart.
o

>

©

= Ingér i "Betydelse for
E uppratthallande och/eller

I utveckling av landskapets

= Betydelse for majligheten att avlasa utmarkande karaktar och Ei relevant
f_ karaktar och samband kvaliteter - avseende !

o delaspekterna skala,
E struktur eller visuell

£ karaktar"
ﬂ

E
S
B

S Betydelse for.fgrffe.lll av mfrastquturens Inget bidrag: Bidraget i

. egna kulturmiljovarden respektive god . i Uppréttaren
c . i beddms som férsumbart.

5 skotsel av dessa varden.
LL

Betydelse for utradering Uppréttaren

Positivt bidrag: Minskning av
Doda & allvarligt skadade. Minskat antalet déda- och svart
antal omkomna och allvarligt skadade. |skadade med
motesseparering.

Trafiksakerhet Uppréttaren

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

2Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedémningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod fér beddémning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fr&n hela planer och program. Definitioner, indikatorer

och kriterier kan darfor komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framdver eftersom de héar
anvands vid bedémningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for berédknade effekter

Ar som kostnads-

Kostnadseffektivitetens bendmning och kortfattad beskrivning effektiviteten "
redovisas for Beraknat med
verktyg
2030

Trafik-sikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr prognosar 1 D/

(forandrad effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -4,5 Eva 2.96

D investeringskostnad exklusive skattefaktor) mdkr

Forandring av statistiskt forvantat antal dodade och svart skadade per mdkr
Trafik-sakerhet |prognosar 1 729 DSS/ Eva 2.96
DSS (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk ’ mdkr ’

investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr prognosar 1 tim/
Restid (&rlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -3,9 thr Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal ton CO2 per mnkr prognosar 1 ton/
CO2 (&rlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -43,5 Eva 2.96

) ) . mnkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
Ej relevant

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av o o
— a S a . . . Kompetens pa omradet som
Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal- . L
gjort beddmningen
uppfyllelse
Ej relevant Ej relevant Ej relevant Uppréttaren

4.5 Malkonflikter

Mal om okad tillgdnglighet star i konflikt med mal om minskad klimatpdverkan och bevarande av
landskapet.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvandning, «
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Byggskede totalt 14544,00 109,00 Klimatkalkyl version 4.0, 2017-01-23
Byggskede, reinvestering . .
o 401,32 3,64 Klimatkalkyl version 4.0, 2017-01-23
samt DoU per ar

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 24079,08 218,51
kalkylperioden

Kommentar:
Ej angett
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhaéllsekonomisk kalkyl genomford av:
2017-01-12, Rodrigo P. Lucero AF Infrastructure
2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedémningar:

2017-01-17, Linda Wahlman, AF Infrastructure

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:

2016-12-08: Matilda Lindkuvist, trafikanalytiker, Trafikverket; Britt Lisra, utredare trafiksdkerhet,
Trafikverket; Mikael Alm, utredare miljo, Trafikverket; Heléne Bermell, strategisk planerare, Trafikverket.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:
2016-12-22

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Matilda Lindkvist, Trafikverket, 010-123 71 21

5.1 Samhéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhéallsekonomi och
trafikprognoser:

2017-02-03, Thomas Sigvardsson, Samhdllsekonomi, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-02-06, Peo Nordlof, cSamhdallsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-02-13, Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategisk planering, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-02-13, Hakan Persson, cStrategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Gabriella Strand, Trafikverket, bilaga_2_vmno96_rv_50_medevi_brattebro_inkl_nykyrka_fks_170104

Bilaga 3: Klimatkalkyl

Marina Junered, AF Infrastructure
Bilaga_3a_resultat_klimatkalkyl vmno96_rv_50_medevi_brattebro_inkl nykyrka_170123.pdf
Bilaga_3b_indata_klimatkalkyl vmno96_rv_s50_medevi_brattebro_inkl nykyrka_170123.xls

Bilaga 4: Arbets-PM EVA

2017-01-13, Rodrigo P. Lucero AF Infrastructure, arbets-pm_rv_50_ medevi-brattebro

Bilaga 5: EVA-kalkyl

2017-01-12, Rodrigo P. Lucero AF Infrastructure, VMN 096 Medevi-Brattebo Backe_inkl Nykyrka. Bide

huvudanalys och kdnslighetsanalyser bildggs.

Bilaga 6: Indexomrékningar av kostnader

2017-01-13, Linda Wahlman AF Infrastructure,

Bilaga 6a: Indexomrakning_rv_50_Medevi_Brattebro
Bilaga 6b: Indexomrakning_rv_50_Medevi_Brattebro_85
Bilaga 7: Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

2017-01-13, Linda Wahlman AF Infrastructure,
vmno96_rv_50_medevi_brattebro_inkl_nykyrka_seb_170113.xIsm

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning
Ej upprdttat

Referens 2: Samradshandling

2015-10-09, Trafikverket, Vig 50 Nykyrka - Brattebro backe, Motala och Askersunds kommuner,
Ostergotland och Orebro ldn

Referens 3: Ange dokumenttyp
Ej angett

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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