Arendenummer; Objektnummer: TRV 2015/14390, JO1809

o : i | N
Kontaktperson: Matilda Lindkvist, Trafikverket, 010-123 71 21 .:!:, TRAF' KV ER KET

Skede: Funktionsutredning pagar
Status: Granskad och godkand av Trafikverket

Hogsjo vastra, forbigangsspar, JO1809

| &
| kb b
Kumla / (52 o '
-y SODERMANLANDS LAN
| remmtrona”
¥AN ( Hallsberg) o &
= e R o . <y Kismo o=, _____/Vingdker oy’ Flen
o (, ; .
N, _____,/
; el ey N i BT __-‘—M'V"\
Fe { Katrineholm )
f ‘( x_i'\‘—_\___ ____,-“"‘/

=4
| e

Nulage och brister: Vistra stambanan mellan Gnesta och Hallsberg dr en knappt 14 mil lang
dubbelsparstrdicka med stora kapacitetsproblem. Strédckan har senast infor Trafikverkets Tagplan
2016 forklarats som dverbelastad. Infrastrukturen pa Vistra stambanan har under manga ar (dven
fore MTR-Express intrdde) inte haft sparkapacitet att méta marknadens efterfrdgan gdllande
tagtrafikens tagldgen och utveckling. Kapacitetsbristen har resulterat i att tag inte kunnat koras i
tidsldgen som onskats vilket avser bade persontag och godstag, mdnga tdg far stora tidspaslag pga
forbigangar med andra tag. Kapacitetshéjande utbyggnad av infrastrukturen pa Vistra stambanan
har inte varit tillrdckligt omfattande for att mota tagtrafikens utveckling. Kapacitetsforsdrkande
dtgdrder i ndartid dr ddrfor mycket angeldgna for samtliga aktérer som bedriver eller organiserar
tagtrafik utmed banan.

1. Beskrivning av atgarden

Atgardens syfte: SEB:en tas fram som ett underlag till prioritering av objekt i Nationell plan 2018-
2029. Syftet med dtgdrden dr att kunna oka kapaciteten pa Vistra stambanan mellan Gnesta och
Hallsberg. Atgdrden bedéms kunna ge restidsvinster for passagerare, respektive
transporttidsvinster for godstrafiken. Atgéirden forvintas dven ge reducerade tdgdriftskostnader.

Forslag till atgard: Kostnaden ar 175 mnkr i prisniva 2015-06.

Atgdrden avser forbigdngsspdr pd bade upp- och nedspdrssidan som ska anléiggas i Hogsjé véstra.
Ombyggnad av dagens linje mellan Kilsmo och Hégsjo mellan ca. km 167+600 och km 168+700
anldggs forbigangsspar pd 6mse sidor. Detta ger i storleksordningen 2200 meter spdr. Utéver detta
anldggs cirka 1 km vdg pd 6mse sidor for att mojliggéra byggnation och underhdll av den
tillkommande anldggningsmassan.

Tabell 1 Samhéllsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvéarde, mnkr + |varderats i kalkylen + |véarderats i kalkylen => [ldnsamhet
2282 Férsumbart Positivt Lénsam

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning Sidalav33 SEB version 1.16 (Grundmall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2015/14390, JO1809 i
Kontaktperson: Matilda Lindkvist, Trafikverket, 010-123 71 21 \-5’ TRAF' KV ER KET

Skede: Funktionsutredning pagar
Status: Granskad och godkand av Trafikverket

Tabell 2 Effekter som ingar i den samhaéllsekonomiska analysen - sammanfattning

Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pé effekter ar 2040 Nuvéarde (mnkr) [Diagram
Resenarer Aktid: -111,9 ktim/ar 2181
Godstransporter Tagdriftskostnader: -0,4 mnkr/ar 27
2 [Persontransp.foretag Tagdriftskostnader: -4,2 mnkr/ar 358 .
@© . 2 2
% Trafiksakerhet Dddade och svart skadade: 0 DSS/ar 17
= Klimat CO2-utslapp: -0,324 kton/ar 16
e Halsa Utslapp av luftféroreningar 0
o —
g Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
. Ovrigt DoU-kostnad: 0,8 mnkr/ar -74
& SamEKk Inv. Annuitetskostnad: 9,8 mnkr/ar -244 i
'f_-u Nettonuvéarde 2282
% Nyckeltal utifran prissatta effekter
n - -
o NNK-i= 9,36 Informationsvérde NNK = MELLAN NNK-iga*= | #HHE# | NNK-idu= 7,33
Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berord/paverkad av effekt Beddmning Ssgg:qnn\?igd Kortfattad beskrivning och bedémning
Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Ho) "
g Halsa Forsumbart Forsumbart Overflyttning fran bil- till tagtrafiken.
Landskap Forsumbart Inga storre intrdng pa landskapet.
Resenarer Positivt Mojliggor attraktivare och styvare tidtabell.
. |Godstransporter Positivt Attraktivare godstrafik.
(=)}
'S |Persontransportféretag Positivt Positivt Mojliggor attraktivare och styvare tidtabell.
O
Trafiksakerhet Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Ovrigt Forsumbart Effekten fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen
Sammanvagt effekter som ej ingdr i nuvarde Positivt Forbattrade restider for bade person- och godstrafiken.
*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon.: Lokalt/ Trafi- )
) restid, . kanter, Atgéards-
17 For- del Regionalt/ o o
= ) res- ' ) trans- Narings- ) Alders- [specifik for-
= nings- Nationellt/l |L&an Kommun Trafikslag .
[ kostn, porter, gren grupp delnings
c aspekt . nter-
[ restidsos . externt aspekt
(%] N nationellt -
o akerhet berdrda
c
= Storst Soédermanland Flera Godstransport Fardig-
% nytta/ Neutralt Nationellt , Orebro, P packade Spar Neutralt Ej relevant
S : kommuner er
o fordel Stockholm produkter
L
™ (storst)
negativ :
nytta/ Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Ej relevant
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till
FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - -
Tryggt & bekvamt Inget bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Néaringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag

Tillganglighet regionalt/ lander

Tillganglighet storstad

Positivt bidrag

Interregionalt

Positivt bidrag

. . Jamstalldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet - :

Lika mojlighet Inget bidrag

Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag

Barn och unga Skolvag Inget bidrag

Kollektivtrafik, gdng och cykel

Gang & cykel, andel

Positivt bidrag

Kollektivtrafik, andel

Positivt bidrag

Bidrag till
HANSYNSMALET

4. Transportpolitisk malanalys

Mangd person- och lastbilstrafik

Positivt bidrag

Klimat Energi per fordonskilometer Inget bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Manniskors hélsa Positivt bidrag
Befolkning Positivt bidrag
B Luft Positivt bidrag
Héalsa -
Vatten Inget bidrag
Mark Inget bidrag
Materiella tillgangar Beddms inte fn
Landskap Inget bidrag
Landskap Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Negativt bidrag
Forn- och Kulturlamningar, Annat .
Inget bidrag

kulturarv, Bebyggelse

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

djurlivet.

Mojlig malkonflikt funktionsmdlet och hédnsynsmadlet. Atgdrden forbdttrar tdgtrafiken och ékar
tillgangligheten for bade gods- och persontdgen. Dock finns det en risk att grundvatten paverkas av
dtgdrden. Dessutom bidrar atgdrden till 6kad risk for mortatlitet och hogre barridreffekter for

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Atgdrden bidrar till samhdllsekonomiskt effektivt och langsiktigt héllbar transportforsorjning
genom att pd ett kostnadseffektivt sdtt bidra till 6kad attraktivitet for tdgtrafiken och forbdttrade
restider. Forbdttrade tdguppldigg for bade person- och godstrafiken dr ett positivt bidrag till ett
hallbart transportsystem.
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

& TRAFIKVERKET

Atgardsnamn Hogsjo vastra, forbigdngsspar

Arendenummer TRV 2015/14390

Objekt-id JO1809

Sammanhang Vastra stambanan

Lan Sodermanland

Koordinater startpunkt 535996 6547303
Koordinater malpunkt 537584 6546907

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande av

den samlade effektbeddmningen Funktionsutredning pagar

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomfdras

Funktionsutredning pagar

Namn och datum for senaste
stallningstagande fére
uppréattandet av samlad
effektbedémning

Funktionsutredning pagar

Betydande miljopaverkan? Ej provat

Ar MKB gjord? Nej

Innebar befintliga férhallanden
att normer dverskrids eller lagar |Okéant
Overtrads?

Om normer eller lagar 6verskrids
eller dvertrads, l6ser i sa fall Oként
atgardsforslaget problemet?

Leder atgarden till att normer
overskrids eller lagar dvertrads i |Okéant
annan del av transportsystemet?
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder

5 TRAFIKVERKET
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Den roda markeringen visar var forbigangssparet dar tiankt att byggas.

1.3 Nulage och brister

Vistra stambanan mellan Gnesta och Hallsberg dr en knappt 14 mil lang dubbelsparstrdcka med stora
kapacitetsproblem. Strédckan har senast infor T 16 forklarats for overbelastad. Infrastrukturen pa Vistra
stambanan har under manga ar (dven fore MTR-Express intrdde) inte haft sparkapacitet att méta
marknadens efterfrdgan gdllande tagtrafikens tagldgen och utveckling. Kapacitetsbristen har resulterat
att tag inte kunnat koras i tidsldgen som onskats vilket avser bdde persontdg och godstag, manga tag far
stora tidspaslag pga forbigangar med andra tag. Kapacitetshojande utbyggnad av infrastrukturen pa
Vistra stambanan har inte varit tillrdckligt omfattande for att méta tagtrafikens utveckling.
Kapacitetsforsdarkande atgdrder i nartid dr déarfor mycket angeldgna for samtliga aktérer som bedriver
eller organiserar tagtrafik utmed banan. Ndar det galler persontrafiken dr forbigangsspar pa
uppehallsstationer att foredra. Pa sa sdtt minskas tidspdaslagen i och med att resandeutbytet delvis kan ske
samtidigt som tdget forbigdas. For att majliggora konstruktionen av symmetriska tidtabeller dr det generellt
efterstravansvdrt att anldgga forbigangsspar i bada riktningar pa samma plats.

Bebyggelsestruktur for

arbetsplatser och Ej relevant

bostader

Lokalisering av service Ei relevant

och handel !

Distansarbete Ej relevant

Resvanor och/eller Ei relevant

godsfléden J

Fardmedelsférdelning .

. Ej relevant

persontrafik

Fardmedelsférdelning Ei relevant

godstrafik !

Banléngd: Ej relevant
Elektrifierat dubbelspar; STH vid platsen ar 160/175/200 for A/B/S-tag; Linjeklass 2, 3 & 4-

Banstandard: axliga vagnar D2 Stax 22,5/ STMV 6,4, linjeklass 6-axliga vagnar C2 Stax 20/ STVM 6,4
/STH 90; Maximal vagnvikt med Rc-lok &r 1300 ton; System H (hinnerkontroll); ATC

o Trafiken pa strackan &r under ett normaldygn under T16 ar 115 tag fordelat pa 22 godstag

Bantrafik: ° .
och 93 resande- och tjanstetag. (Bilaga 5a)

Banflode: Kunskaps saknas.
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1.4 Fyrstegsanalys

Hanteras i pdgdende funktionsutredning.

1.5 Syfte

SEB:en tas fram som ett underlag till prioritering av objekt i Nationell plan 2018-2029.

Syftet med atgdrden dar att kunna 6ka kapaciteten pa Vistra stambanan mellan Gnesta och Hallsberg.
Atgdrden bedoms kunna ge restidsvinster for passagerare, respektive transporttidsvinster for godstrafiken.
Atgiirden forvintas dven ge reducerade tagdriftskostnader.

1.6 Forslag till atgard/er

Atgcirden avser forbigdngsspdr pd bade upp- och nedspdrssidan som ska anliggas i Hégsjo vdstra.
Ombyggnad av dagens linje mellan Kilsmo och Hégsjo mellan ca. km 167+600 och km 168+700 anldggs
forbigangsspar pa 6mse sidor. Detta ger 1 storleksordningen 2200 meter spar. Utéver detta anldggs cirka 1
kmvdg pa 6mse sidor for att mojliggora byggnation och underhall av den tillkommande

anldaggningsmassan.

Vilka steg 1-atgarder for

ingar?

A Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 1-atgarder° for Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 2-atgard§r f?r Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder° for Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 3-atgarder Ej relevant

Vilka steg 4-atgarder
ingar?

Atgérden avser férbigdngsspéar pa bade upp- och nedsparssidan som ska anlaggas i H6gsjo
vastra.

Banléangd: Ej relevant
Elektrifierat dubbelspar; STH vid platsen ar 160/175/200 for A/B/S-tag; Linjeklass 2, 3 & 4-
Banstandard: axliga vagnar D2 Stax 22,5/ STMV 6,4, linjeklass 6-axliga vagnar C2 Stax 20/ STVM 6,4
/STH 90; Maximal vagnvikt med Rc-lok ar 1300 ton; System H (hinnerkontroll); ATC
Bantrafik: Basprognos 2040: Persontag 114 tag/dygn. Godstag: 29 tag/dygn.
Banfléde: Basprognos 2040: Persontag 6,325 miljoner resenarer per ar. Godstag: 2,1 miljoner

nettoton per ar.
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1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i [dpande priser

5 TRAFIKVERKET

Atgards- Datum fér
Namn pa kostnad i upprattad o .
kostnadskalkyl I6pande priser [kostnads- Prisniva IR
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens
. y Bilaga_2a_Underlag
utrednings- skalkyl (Hgv)
alternativ. Kaly! (g 177 2016-09-29 2016-01 Underlagskalky!
. forbigang_2016-10-

Nominell 27
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering

Eventuell Atgards-

uppdelning pa kostnad per Sammanlagd

PP gp . e p atgards- Prisniva Berakningsmetod

finans eller finansiar

. kostnad (mnkr)

finansiar (mnkr)
Huvud-analysens
utrednings- . . . Underlagskalkyl framtagen i
alternativ. Kandidat till nationell |, . 175 2015-06 samband med forslag il

. plan 2018-2029. S .

Nominell objekt i Nationell
atgardskostnad atgardsplanering 2018-2029

1.8 Planeringslage

Funktionsutredning pagar. SEB tas fram eftersom objektet dr forslag till ny kandidat till nationell
transportplan 2018-2029. Om det kommer med i plan kommer man jobba vidare med jarnvdgsplan.

1.9 Relation till andra atgarder

For att kunna forbdttra kapaciteten ldngs Vistra stambanan foreslds dven ett forbigangsspar (upp- och
nedspdr) vid Katrineholm. Dessa dtgdrder tillsammans bedoms kunna ha stora positiva effekter pd person-

och godstrafiken.
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1.10 Ovrigt

Dagens infrastruktur innebdr att godstagens onskade avgdangstider kan inte motas och tagen flyttas i tiden.
Om ett godstdg mdste tidigareldggas sd innebdr det att en del vagnar mdste vdnta pd ndsta avgdng, vilket
kan innebdra ndsta dygn. Frdn Stockholm mot Hallsberg dr det till stor del tomma vagnar som inte
kommer med (ofta vagnar for biltransporter) och foljden dr att operatorerna mdste ha fler vagnar
uppbundna i sina omlopp med okade vagnskostnader som foljd. Fran Hallsberg mot Stockholm innehaller
vagnarna ofta konsumtionsvaror (med hogt varuvdirde). Om ett tdg fGr avgd t.ex. 2 timmar senare dn
onskat sG@ uppkommer det en tidsforlust for godset, vilket i praktiken innebdr att kapitalbindningen ékar da
varan blir tillgdnglig for kunden vid ett senare tillfdlle.

Det som ej beaktats i kalkylen dar foljande:

« Markforvdrv och lantmdteriforrdttning

« Kostnader kopplade till vattendom. Vidare har inte vattendtgdrder beaktats bortom sjdlva driftplatsen.
« Inga fornlamningar har identifierats.

« Fororeningar — inga prover har tagits. Risken dr rimligen lag da detta dr pa linjen.
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2. Samhallsekonomisk analys

& TRAFIKVERKET

samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Sambhallsekonomisk analys (dven kallad samhallsekonomisk l6nsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrikning av samtliga relevanta

Den samhallsekonomiska analysen innebér en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sé kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhéllets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden ar storre an noll. Med andra ord, en dtgird ar 16nsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna ar storre dn de totala samhallsekonomiska kostnaderna.
Virderingen av effekterna baseras pd marknadsekonomiska principer harledda frén malet om total samhillsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom beréknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstills i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig méste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svérvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan &ven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylférutsattningar

2.1.1.1 Allméanna kalkylforutsattningar

Tabell 2.1 Allméanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Person_2040_20160401

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognosverktyg - persontrafik

Sampers/Samkalk 3.3

Prognos godstrafik - huvudanalys

Gods_2040_160401

Avvikelse fran prognos godstrafik

Nej

Prognosverktyg - godstrafik

Samgods 1.1

Befolkningsscenario

Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario

Se gods- och personprognos

Néaringslivsscenario

Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation

Se gods- och personprognos

Trafikering - kollektivtrafik

Se personprognos

Trafikering - gods

Gods_2040_160401

Infrastrukturnat Se gods- och personprognos

ASEK-version ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014

Kalkylranta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020

Utférandetid/byggtid, antal &r (projektspecifik) 3

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhallsekonomi Kalkyldatum Bansek: 4.2 2016-11-16
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2.1.2 Kalkylresultat
2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéllsekonomi

Sambhaélls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for erings-
atgardskostnad kostnad
inkl skatte-
faktor
(mnkr)

Netto-
nuvarde*  [NNK-i" NNK-idu™
(mnkr)

Huvudanalys Underlagskalkyl 244 2282 9,36 7,33

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhéllsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i ar nettonuvardet dividerat med den samhallsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av dtgérden som ar samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetart (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberakning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhaéllsekonomiska
analysen antingen som virderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedoms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart varderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetéra varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser. I
sédana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.

Berzkningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvigda bedomningen av om
atgarden ar 16nsam eller olonsam. Den beddmningan gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvarde

Effekter som varderats monetért och som ingér i berékning av nettonuvéarde

Ex pa arlig effekt

B?rbrd/ for prognosar 1 Nuvarde Nuvarde Berak-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) yg
R_estldsuppof 19,04 mnkr/ar |ase Bansek:
fring 4.2
Aktid Restidsvinster 1,05-1,15 minuter. -111,92  |ktim/ar - Ea;nsek:
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Bytestid 0,00 ktim/ar |- i’:aznsek:
% .
E Turtathet 0,00 ktim/ar |- Bansek:
= 2181 4.2
& Bansek
. . ansek:
| 3 -
7= Promenadtid 0,00 ktim/ar 4.2
Forsen|ngst.|d qusenlngstldsvmster 1,05-1,15 111,02 |ktim/ar 1695 Bansek:
, persontrafik |minuter. 4.2
R?skostnad 0 mnkr/ar |0 El
vag - total relevant
Transporttid, Transporttidsvinst 1,05 minuter. -0,23 mnkr/ar |6 Bansek:
iz gods 4.2
L
'_
%
m
P Forseningar bedoms paverka
LL @ .
- w [Tagdriftskost driftkostnader. Dessa minskar i och |-0,41 mnkr/ar |10 Bansek:
= = |nader, gods . . ) 4.2
z 14 med mindre férseningar.
< o
2|5
LL i .
% = Banavgifter, 001 mnkr/&r o 27 Bansek:
o = |gods 4.2
'_
'_
a
(@) Forseningstid | _.. . L . ) o Bansek:
® . godstrafik Forseningstidsvinster 1,05 minuter. 0,45 mnkr/ar |11 4.2
Reskostnad - 0 mnkr/r |0 El
lastbil relevant
Tagdriftskost |Forseningar bedéms paverka Bansek:
nader, driftkostnader. Dessa minskar i och |-4,18 mnkr/ar |106 42 ’
persontrafik |med mindre forseningar. '
O]
<
0 ,
.% Banavglftgr Banavgifter persontrafik 0,09 mnkr/ar |-2 Bansek:
L [|persontrafik 4.2
-
S
O - . . ) .
= Omkostnader Admln|.s;.trat|9n,“tgrmlnalhantermg 117 mnkr/&r |29 358 Bansek:
<Z( samt biljettférsaljning. 4.2
&
% Overheadkost 0,00 mnkr/ar o Bansek:
o |nader 4.2
i
0 [Biljettintakter |Biljettintakter -12,17 mnkr/&r |301 Ez;nsek.
Moms pa ot o Bansek:
biljettintakter Moms pa biljettintakter 0,73 mnkr/ar |-18 4.2
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e
& W ATrafiksakerhe Bansek:
= T O . - :
::L % Eli-totalt Total olyckskostnad. 17 17 42
g =
Effekten ar 2040 i kton avser
koldioxid frAn Externa effekter, 6vrig
trafik och Vaxling med diesellok.
= Den monetéra effekten avser
< _ .
s |02 koldioxid plus NOx, VOC, S02 och  |-0,32  |kton/ar |16 16 Bansek:
o |ekvivalenter ) o o 4.2
< partiklar fran Externa effekter, dvrig
trafik och Véxling med diesellok.
Koldioxid star fér huvuddelen av
utslappen.
Avser NOX, VOC, SO2, och
Partiklar fran Externa effekter, 6vrig Bansek:
Luft trafik samt Véaxling med diesellok. - - - 42 ’
Den monetara effekten ingar i CO2- '
ekvialenter ovan.
. . o Bansek:
Luft - NOX Kvéaveoxider -0,400 ton/ar - 4.2
5
=
@
X
«©
(9]
=
T
= |utt-voc  [Kolvaten 0400 |tor/ar |- 0 Bansek:
X 4.2
Y
<
n
-
<L
T
- o Bansek:
Luft - SO2 Svaveldioxid 0,000 ton/ar - 4.2
Luft - . 2 Bansek:
Partiklar Partiklar 0,000 ton/ar - 42
o
L|I_J Externa
N2 :
i} ecffekte.r, Infrastrukturslitage 0,26 mnkr/ar |-6 Bansek
e tagtrafik - 4.2
w |Slitage
<
Z
74 -6
w
'_
)
Externa
< .
O |effekter, 6vrig 0,00 mnkr/ar |0 Ea;nsek.
& |trafik - Slitage :
O
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Dri delssk | _ . o :
rivmedelss Drivmedelsskatt 0,83 mnkr/ar  |-21 Bansek
att 4.2
i
¢
L
Iy . . . Bansek:
] Banavgifter Banavgifter -0,1 mnkr/ar |2 -1 4.2
m
O}
[a}
2
M 4 o o B k:
bilc;g:;nF)tzikt Moms pa biljettintakter -0,73 mnkr/ar |18 AZnse
w S
é % Inbesparade Ej
a) . =
; E knat
5 < kostnader i JA J berakna 0 relevant
W =
o wn
Z 0
X
[od
- W
o2 . Drift- och héllsk
© <Z( o Drift och k.:-?llit IOZri:ggr?r aasfdfgrt\rc‘i?:dunder 0,8 mnkr/ar |-20 Bansek:
¢ = @ |underhall el bd ' 42
- 8 z anlaggningsmassa.
xS
8%
o =2 -67
w =3
o=
o o . .
% L|I_J LéJ Reinvesteringskostnad under Bansek:
oL m % Reinvestering |kalkylperioden pga férandrad 1,89 mnkr/ar |-47 42 ’
o o .
T 5 anlaggningsmassa.
ST
4
= o Totalt nuvarde
s 5 exkl invest-
[ .
T < erings-
3 g kostnad . Ej
> g Ej beraknat 0
2 (anvénds endast relevant
=3 om uppdelning av
s 2 IR
5 € nuvérdet inte ar
Ec mojligt)
o
0 v o
— ) [a)
a =2
0 . =< .
<=2z Effekten &r 204 ak Bansek:
2I0HE ekten ar 040 avser annw@etsbera nad 0,78 mnkr/ & |-244 244 ansek:
s § % 5 8 samhéllsekonomisk investeringskostnad 4.2
e
z
NETTONUVARDE 2282
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Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hénvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstér beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej relevant

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

2500
2000 -
1500 -~
1000 -~
500 -
0 T T T - T T T T T T T T T T F
-500 & & é’bq" {:\é} <& 3 &* ‘;’bQ ‘;@} & N\ __(&b Uc‘.& Q2
Q 9 & @ N < RS Q e < 2 & X
QIL)Q' (\{"Q {\0 ‘,)'S& © ’b(\ é{\ \é{\ ’bbel \\Q‘—) R (\A ){_0
& > o) N N X ) & < N &
S Q R ¥ L & @ RS &
® S o Qb S oy & A
S ~N < & D +« F Q, N
© & \ & & e
xS > ¢
0 9 & & &
> Ay Q O
,\0

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat
nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhillsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skal inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhallsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sd att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan viarderas monetért. I sidana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingar i virderingen i tabell 2.5a.
Berdkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvéigda bedomningen av om
atgirden ar lonsam eller olonsam. Den sammanviagda bedomningen gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

& TRAFIKVERKET

Effekter som inte ingar i berakningen av nettonuvarde men som ingdr i den sammanvagda bedémningen

Ex pa arlig effekt

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning
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B:erord/ Effektbenamning, kortfattad beskrivning och — Samman-vagd |Beddmt
paverkad av P Beddmning L
bedémning bedémning av
effekt 2040
Styv tidtabell MOJllggor attraktivare och styvare Positivt Expertgru
tidtabell. pp
Okad S .. " Expertgru
o
'ﬁ':J turtathet Mojliggor 6kad turtathet. Positivt op
< Positivt
&
Iﬁ':J Jarnvagstrafiken kommer att
paverkas vid inkoppling av nya
o véxlar. Under perioder kommer
Storningar . : A . Expertgru
under byaatid sannolikt hastighetsnedséttningar Negativt
yag och eventuellt kortare total- PP
avstangningar av trafiken att ske pa
banan.
Attraktivare Atgarcjen bedom% bldr? ul att. " Expertgru
t8auDDlA godstagen kan kéra pa attraktivare Positivt
guPPIag9  fider och fa battre tagupplagg. PP
@ Jarnvagstrafiken kommer att
ﬁ o paverkas vid inkoppling av nya
L E I vaxlar. Under perioder kommer
T & |Storningar . h e : Expertgru
w G |under byggtid sannolikt hastighetsnedsattningar Negativt op
E % och eventuellt kortare total-
;ﬁ zZ avstangningar av trafiken att ske pa Positivt
E é banan.
= |3
o
o | dagslaget prioriteras inte
godstrafiken, vilket leder till att varor
Okad inte kan levereras i tid. Atgarden Positivt Expertgru
attraktivitet beddms Oka attraktiviteten for att pp
kora godstransporter med tag istallet
for pa vag.
O]
|<£ Biljettintakter
w  loch Effekten fangas i den Expertgru
o L N . Ingen effekt
O |[trafikerings- |samhéllsekonomiska kalkylen pp
£ |kostnader
S
a Positi
) ositivt
4
<
T
= [Méjlighet till  |Atgarden méjliggér flexiblare Expertaru
8 flexiblare tidtabell och darmed attraktivare Positivt ppp 9
E tidtabell tgupplagg.
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EXTERNA EFFEKTER (Foljdeffekter for samhallet)
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n
=
|_
L
i3
W |Trafiksakerhe |Effekten fangas i den .. Expertgru
X~ N . Ingen effekt Forsumbart
< |t-totalt samhéllsekonomiska kalkylen. pp
)
X
L
<
o
-
= Effekten fangas i den
< -
= CO? samhéllsekonomiska kalkylen och i Ingen effekt Férsumbart Expertgru
o |ekvivalenter ) pp
< Klimatkalkylen.
Luftféroreningarna beddms ej oka till
foljd av utbyggnaden
av forbigdngsspar efter byggskedet. Expertaru
Luft Eftersom banan &r elektrifierad &r Ingen effekt pertg
utslappsméangderna av PP
luftfororenade avgaser laga
pa lokal och regional niva.
© o 2
= A Utbyggnad av férbigangsspar
9 mz;l.sgzir beddms inte ge dkade bullereffekter Foérsumbart Expertgru
E (efter byggskedet). PP
s )
= Forsumbart
% Under byggtiden uppstar buller och
~ |Manniskors |vibrationer fran sjalva anlaggandet
< u A 2 . Expertgru
% hélsa - buller -|av de nya sparen och fran Férsumbart
<t |byggskedet |[transporter av massor och material PP
T till och fran arbetsplatsen m.m.
Atgérden ger férbattrad
Manniskors forutsattningar for att bedriva
. . kollektivtrafik. Kollektivt resande . Expertgru
halsa - fysisk |,.. . S Forsumbart
S foregas ofta av fysiska aktivitet i pp
aktivitet e o )
form av att resan till/fran stationen
utgors av gang- och cykelresor.
Intréng i
Landskap - Eftersom de nya sparen laggs i
skala, narheten av befintlig jarnvag . Expertgru
struktur och  |beddms inte den visuella karakéatren RETIEES pp
visuell av landskapet forandras namnvart.
karaktar
o
<¥( Barriar
D |etfekter - Ytte_r'lllgare spar“beo!om_s ge hogre Forsumbart Férsumbart  |EXpertgru
z - barriareffekter for djurlivet. pp
< |djurliv
-
Intrang i L&ngs banan finns det en del
Landskap — A .
o fornlamningar. Hurvida dessa
effekter pa o S N N Expertgru
paverkas eller ej ar i nulaget osékert. Oként
forn- och A N . pp
i Fornlamningar bor dock beaktas i
kulturlamning | . ;
vidare utredning.
ar
o4
< S w )
O '; Slitage Effekten fangas i den Expertgru
o Wl N . Ingen effekt
> ; rligrnvag samhallsekonomiska kalkylen. pp
O [
W g
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Inbesparade Foérsumbart Expertgru
kostnader i JA Ingen effekt op

INBE-
SPARADE
KOSTNADER
1JA

Drift och Effekten fangas i den Expertgru

Underhall samhéllsekonomiska kalkylen. Ingen effekt pp

KOSTNADER
UNDER
LIVSLANGD

Motivering:
Ej relevant.

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej relevant

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som egj Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + (sammanvégt) => sammanvagning) => sammanvéagning)
Férsumbart Positivt Positiv (stor) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedomningen? Expertgrupp
Motivering:

Atgdrden bedoms kunna forbittra person- och godstrafiken genom biittre tadguppligg, minskade res- och
transporttider. Miljo- och landskapseffekterna bedoms vara sma da forbigangsspar liaggs ndra befintlig
jarnvdg.
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2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBED(")MNINGSPARAMETRAR Beddémning
IParametrar i tabellen bedémda av: Expertgrupp
Huvudanalysens utredningsalternativ. Nominell

9 175
atgardskostnad.

Sammanvéagning av ej prissatta effekter utford av: Expertgrupp

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstadende parametrar maste
Jbeddmas.

[Aktuell NNK-i 9,36
JPrognos och indata (forutsatter val dokumenterat eller .. .
. Overensstammer

expertbedomt underlag):
IMotivering Prognos och indata ar kvalitetssékrad av Trafikverket.
Sammanvagda ej prissatta effekter: Positiv (stor)
IDetaljerat informationsvarde for NNK-i HK/LR
IOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i MELLAN

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 43

IMt‘)ing maximal sammanvéagd samhallsekonomisk I6nsamhet Lénsam

2.3.2 Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvéagd [6nsamhet Lénsam
Slutlig sammanvagning beddémd av: Expertgrupp
Motivering:

Atgdrden bedoms vara lonsam. Nyttorna bedéms vara stora motsvarande den anliggningskostnad som
Jframkommer i kostnadsunderlaget. Idag finns stora kapacitetproblem som bedéms kunna minska till foljd
av atgdrden.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna fér samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebéar att samhaéllets totala vilfird anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgdrden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgirden &ar
storre dn noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hénsyn till vem som fér nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa &tgarden. Darfor kan den samhillsekonomiska
analysen behéva kompletteras med information om fordelningseffekterna av den analyserade atgédrden. En sddan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgédrden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhillssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat sédgs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intikter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsforandringar och dndringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst virde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

(storsta) Underlag och
. . Storsta nytta/ |Nast stérsta . - kompetens-omrade
Fordelningsaspekt . . negativa Motivering N )
fordel nytta/ fordel for dem som gjort
nytta/ nackdel .
beddmningen
Generellt reser kvinnor och
P man reser ungefér lika mycket
Delanalys kon: tillgénglighet N P
y . gangllg Neutralt Neutralt Neutralt med tag och atgéarden anses Expertgrupp
persontrafik . o «
darfér gynna bade méan och
kvinnor.
Vastra stambanan ar en viktig
. . lank nationellt och atgarder
Lokalt/regionalt/ nationellt/ . . L o
. ) Nationellt Regionalt Neutralt som forbéttrar kapacitet langs |Expertgrupp
internationellt .
banan beddms ge stora nyttor
bade nationellt och regionalt.
Atgarden pd Vastra stambanan
Sédermanland utférs inom Sédermanlands
Lan , Orebro, Neutralt Neutralt lan, men kommer aven ha Expertgrupp
Stockholm positiv effekt for évriga lan déar
banan stracker sig.
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Atgarden beddms ge nyttor for
Flera o
Kommun Neutralt Neutralt flera kommuner da banan Expertgrupp
kommuner u - N
stracker sig over fler lan.
Atgérden bedéms 6ka
framkomligheten for
Trafikanter, transporter och |Godstransport x gpdstraflkgn, .v"k?n idag har
e Resenarer Neutralt lagre prioritering an Expertgrupp
externt berérda er o 2 ..
persontagen. Atgarden 6kar
robustheten pa banan vilket
aven gynnar resenarer.
Vastra stambanan trafikeras av
Fardig- allt frdn sma till stora
Naringsgren packade Neutralt Neutralt godstrafikféretagen. Trafiken Expertgrupp
produkter domineras av fardigpackade
produkter.
Atgarden gynnar t&gtrafiken.
. o Inget annat trafikslag bedéms
Trafikslag Spar Neutralt Neutralt paverkas, varken positivt eller Expertgrupp
negativt.
Atgérden beddéms gynna alla
Aldersgrupp Neutralt Neutralt Neutralt resenararer oavsett Alder. Expertgrupp
Atgé ifik ) ) . . .
"tgards.speu ! Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej relevant
fordelningsaspekt

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej relevant Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Objektet medfor stora nyttor for ndringslivets transporter. Nyttorna ingar till storsta delen i de
genomforda berdkningarna. En sdrskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden
hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for ndgra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter
for samtliga paverkade foretag. Detta faktum samt begrdnsade resurser dr skdlet till att vi avstdtt fran att
genomfora en fullstindig FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar ”att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillgdnglighet) och ett hinsynsmal (sikerhet, miljo och hilsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Bedomning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgird ar samhallsekonomiskt 16nsam och bidrar till en vélfardsokning om de samhaéllsekonomiska intdkterna ar
storre dn kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, svil berakningsbara som bedomda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdvil berakningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet méaste ocksa
anse att den nya vélfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsétter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som tacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anviands for att skapa s stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, hélsa eller nagot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en &tgird ger upphov till ar en indikator pa hur dtgirden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sédan sammanvigning ar gjord i kapitel 2. Samhillsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt bedémd sammanvéagd [6nsamhet Lénsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling &r en utveckling som for oss narmare ett tillstind av l&ngsiktig héallbarhet. Langsiktig héllbarhet
ar ett 6vergripande maél for hela samhéllsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Véar gemensamma framtid" frén 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den foérutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedomer om en
enskild &tgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pé 1ang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis métas med métt for
samhaéllsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen f6r de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen ar lika med &tgiardens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Beddmt av (namn,

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling o
kompetensomrade)
@ Atgarden beddms bidra till ekologisk hallbarhet. Atgarden 6kar attraktiviteten for
g Ekologisk tagtrafiken som &r ett energisnalt transportslag. Beroende pa hur man valjer att E
2  [héllbarhet lagga spar kan grundvatten komma att paverkas. | vrigt ar miljo-och Xpertgrupp
5 landskapseffekterna bedéms bli sma.
(o2}
2
'g Samhalls- Atgérden bedéms bidra till samhéllsekonomisk hallbarhet. Atgarden bidrar till ett
.5 |ekonomisk mer effektivt transportsystem genom att minska stérningar och forbattra kapacitet Expertgrupp
— |hallbarhet pa en bana som bade ar viktig lokalt, regionalt och nationellt.
i
g Atgérden beddms bidra till social hallbarhet genom att tillgéngligheten i trafiken

Okar for alla, men sarskilt for personer som inte kan vélja andra transportslag. En

overflyttning fran bil- till tagtrafiken kan ge okad fysisk aktivitet i form av cykel- och Expertgrupp

gangresor till/fran stationen. Trafiksakerheten bedéms ocksa 6ka nar det sker en
overflyttning fran bil- till tagtrafiken.

Social
héllbarhet

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling
Atgéirden bedoms bidra positivt till ekologisk, samhdllsekonomisk och social héllbarhet.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgérden ger till de olika mélen ska goras utifrén fran en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofargat
« ej bedomt = gratt

Att skalan ar absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bedomningen
“forsumbart” i den samhallsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har ”inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstéende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika l&ngt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen ir inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framover.

Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Beddmning och Beddmt av (hamn,
motivering kompetensomrade)

Funktionsmalet*

Positivt bidrag: Atgarden
bedéms oka robustheten pa
banan och darmed
Medborgarnas resor. tillforlitligheten.
Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet.

Tillforlitlighet Expertgrupp

Inget bidrag: Atgarden
Trygghet & bekvamlighet beddms inte 6ka tryggheten |Expertgrupp
eller bekvamligheten.
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Wi
Ny

Positivt bidrag: Atgarden
beddms oka

TRAFIKVERKET

beddms darfor oka
tillgangligheten till
interregionala mal.

Tillforlitlighet framkomligheten for Expertgrupp
Naringslivets transporter. godstransporterna, vilket
Kvaliteten for naringslivets oOkar tillforlitligheten.
transporter forbattras och
starker den internationella L . Atgd
konkurrenskraften. E'?jsltlvtt."bldt;ag.d ttgarden X
. idrar till att godstransporter
NS kan avga i tid, vilket okar Expertgrupp
kvaliteten pa transporterna.
Positivt bidrag: Atgarden
pendiin beddms oka robustheten Expertaru
9 vilket &r positivt for pertgrupp
pendlare.
Positivt bidrag: Vastra
o . stambanan gar mellan
Tillganglighet regionalt och
9 g"g 9 Stockholm-Géteborg.
mellan lander. Tillganglighet storstad Atgérden langs banan Expertgr
Tillgangligheten forbattras inom ganglighet storsta garden 1angs bana pertgrupp
) beddms déarfor oka
och mellan regioner samt o .
- tillgangligheten till
mellan Sverige och andra -
x storstader.
lander.
Positivt bidrag: Vastra
stambanan gar mellan
Stockholm-Géteborg.
Tillganglighet till interregionala resmal  JAtgarden langs banan Expertgrupp

Jamstalldhet - lika mojlighet att utforma

Inget bidrag: Atgéarden bidrar

Kollektivtrafik, gang & cykel.
Forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik. adna och cvkel

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

kortvaga

grund av 6kad attraktivitet till
kollektivtrafiken.

sina liv (valmajlighet) inte till kad jamstalidhet. | PEMArUPP
Jamstalldhet. Arbetsformerna,
genomfdrandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhélle. Inget bidrag: Alla kan
. 2 s paverka vid samrad eller
Lik k ligh .
ika paverkansmajlighet genom att yttra sig nar Expertgrupp
planen stélls ut.
Funktionshindrade. Inget bidrag: Atgarden
Transp.c.)rtsyst?met utf?rmas sa Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for bedoms |ntg Olfa
att det ar anvandbart for . . kollektivtrafiknatets Expertgrupp
funktionshindrade u .
personer med anvandbarhet for
funktionsnedsattning. funktionshindrade.
Barn & Une L B_e}rns . Inget bidrag: Atgarden
mojligheter att sjalva pa ett . M
u .. i u 2 2 beddms inte tka barns
sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand s ; o |Expertgrupp
. . mdéjlighet att ta sig fram pa
transportsystemet, och vistas i
S egen hand.
trafikmiljoer, okar.
Positivt bidrag: Andel gang-
n och cykelresor till/fran
Andel gang- & cykelresor av totala stationen bedéms 6ka pa Expertgrupp
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forbattras.

Wi
Ny

Andel kollektivtrafik av alla resor

Positivt bidrag: Forbattrad
kollektivtrafik antas leda till

TRAFIKVERKET

(exklusive gang och cykel) okad resande med Expertgrupp
kollektivtrafiken.
Hansynsmal?
tl?l(;matjll'rra'lr']‘?Eor’;.sektorzll Positivt bidrag: En
BI rar . rglli? el |t?tsrr|1(a 2L s |paverkan o& ménaden personbils- och attraktivare kollektivtrafik
i Ima'ltp?&/e(; annes Iastbilstrafﬁ( i fordgnskilgmeter (et EEnb ) & Expertgrupp
genom fefn ks-te'gws oha A : resenarer och transporter
energieffektivitet oc e_t.t rutet fran vag till jarnvag.
beroende av fossila branslen.
Ar 2030 bor Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende
av fossila branslen. Inget bidrag: Atgarden
Paverkan pa energianvandning per bed6ms inte paverka
. . . « . Expertgrupp
Bakgrund till fordonskilometer. energianvandningen per
beddmningsgrunder finns i fordonskilometer.
“Trafikverkets
kunskapsunderlag och .
klimatscenario for o a o . Negativt bidrag: Okad
ieffektiviseri h Paverkan pa energianvandning vid anlAaaninasmassa kraver
e”e“?,'e € |v'|ser|ng oc Y byggande, drift och underhall av gg . 9 Expertgrupp
begrénsad klimatpaverkan”, . energi for byggande och
infrastruktur.
2014:137. underhall.
Antalet personer exponerade for
bullernivaer hégre &n riktvarden for Kunskap saknas. Expertgrupp
buller
Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill saga bullernivaer  JKunskap saknas. Expertgrupp
© hogre én 10 dBA over riktvardena
S
=
2
S
g Betydelse for forekomst av omraden Kunskap saknas Expertaru
£ |med hog udmiljokvalitet P : pertgrupp
=
Positivt bidrag: Andel gang-
och cykelresor till/fran
: L stationen bedéms oka pa
Fysisk ak L
ysisk aktivitet i transportsystemet grund av.6kad attraktivitet till Expertgrupp
kollektivtrafiken och darmed
fysisk aktivitet.
Inget bidrag: Atgarden
Barns, funktionshindrades och aldres be..d.c.)ms Inte liorbattra
mojlighet att pa egen hand ta sig fram majligheten for barm, Expertgru
o nofig 2 paeg 9 funktionshindrade och &ldre perigrupp
c till sina mal o .
= att pa egen hand ta sig fram
3 till sina mal.
3
Tillgangligheten med kollektivtrafik till  |Positivt bidrag: Atgérden
fots och med cykel till utbud och beddms oka robustheten Expertgrupp
aktiviteter och darmed tillgangligheten.
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att 6vriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohalsa. Prioritet ges
till de miljpolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

& TRAFIKVERKET

Vagtransportsystemets totala

Positivt bidrag: Utslapp fran
biltrafiken beddms minska

emissioner av kvaveoxider (NOx) och  |nagot pa grund av en Expertgrupp
partiklar (PM10). overflyttning fran vag till
jarnvag.
Halter av kvavedioxid (NO2) och
|r.1‘andn|ngsba°ra E)artlklar (PM:I'?)’ ! Inget bidrag. Det finns inget
tatorter med atgardsprogram for Atoardsproaram for Hoasio Expertgrupp
£ miljokvalitetsnormer, samt i tétorter dar 9 prog 9s10-
- ovre utvarderings-troskeln dverskrids.
Antalet personer exponerade for halter JInget bidrag. Det finns inget Expertaru
over MKN. atgardsprogram for Hogsjo. pertgrupp
Inget bidrag: Grundvatten
Kvalitet pa vatten ur ett kring Ovre B?ggmossen kan
dricksvattenférsorjningsperspektiv komma att paverkas. Expertgrupp
- Ambitionen &r dock att
g vatten inte ska paverkas.
o
Kvalitet p& vatten och
vattenfoérhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
Inget bidrag: Inget férorenat
omrade bedoms finnas
Betydelse for fororenade omraden langs banan. Expertgrupp
(Lansstyrelsens WebbGlIS,
2016).
Inga skyddsvarda omraden
beddms finnas inom
Betydelse for skyddsvarda omraden influensomradet (Skyddad  |Expertgrupp
natur, Naturvardsverket,
2016).
4
]
=
Betydelse for bakgrundshalt metaller Kunskap saknas. Expertgrupp
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar jKunskap saknas. Expertgrupp
Inget bidrag: Atgarden
Betydelse for skyddsvarda omraden bedoms inte paverka nagra
Expertgrupp

under driftskede

skyddsvarda omraden under
driftskedet.
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)

TRAFIKVERKET

Landskap

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

visuell karaktar.

forandras namnvart.

o Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande |Ej relevant
3

=

©

o .

5} Betyde?lse S0 U/ Sl En e Beddms inte for narvarande |Ej relevant
T hanteringen av avfall.

=

. Betydelse for uppratthallande och Inget bidrag: Eftersom det

1S utveckling av landskapets utméarkande [nya sparet laggs intill

Z karaktar och kvaliteter — avseende befintlig jarnvag beddéms inte |Expertgrupp
S delaspekterna skala, struktur eller karaktaren av landskapet

-

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse fér mortalitet

Negativt bidrag: Att lagga
tva extra spar langs med
befintlig jarnvag bedéms tka
risken for mortalitet hos
djuren pa grund av bredare
passage.

Expertgrupp

Betydelse for barriarer

Negativt bidrag: Att lagga
tva extra spar langs med
befintlig jarnvag bedéms ge
hogre barriareffekter pa
grund av bredare passage.

Expertgrupp

Betydelse for storning

Inget bidrag: Atgarden
beddms inte ge ytterligare
storningar fér den biologiska
mangfalden.

Expertgrupp

Betydelse for forekomst av livsmiljoer.

Inget bidrag: Atgarden
bedoms inte paverka
forekomsten av livsmiljoer
negativt.

Expertgrupp

Betydelse for att varna den naturliga,
inhemska biologiska mangfalden.

Inget bidrag: Det finns inget
naturreservat, nationalpark
eller Natura 2000-omraden i
narheten av jarnvagen.

Expertgrupp
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Inget bidrag: Inga
kulturreservat eller
riksintressen beddéms finns i
narheten av jarnvéagen.
(Riksantikvarieambetet,
2016).

Betydelse for utpekade vardeomraden. Expertgrupp

Betydelse for strukturomvandling. Kunskap saknas. Expertgrupp

Ingdr i "Betydelse for
uppratthallande och/eller
utveckling av landskapets
Betydelse for mojligheten att avlasa utmarkande karaktar och
karaktar och samband kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"

Ej relevant

Betydelse for forfall av infrastrukturens
egna kulturmiljévarden respektive god |Kunskap saknas. Expertgrupp
skotsel av dessa varden.

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Inget bidrag: Det finns en
del fornlamningar langs med
sparet, men beddéms inte
paverkas av atgarden.
(Riksantikvarieambetet,
2016).

Betydelse for utradering Expertgrupp

Positivt bidrag: Forbattringar
i tagtrafiken leder till en
overflyttning fran vag- till Expertgrupp
tagtrafiken vilket minskar
trafikolyckor.

Doda & allvarligt skadade. Minskat

Trafiksakerh .
rafiksakerhet antal omkomna och allvarligt skadade.

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

2Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljbedomningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod fér bedémning av planer och program®.

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer

och kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framdéver eftersom de har
anvands vid bedémningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for berdknade effekter
Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten )
redovisas for | Beraknat med
verktyg
2040
Forandrade antal timmar (totalt) per tkr ar 2040 (férandrad effekt &r 2040 delat tim/
Restid med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive -29,8 thr Bansek: 4.2
skattefaktor)
Forandrade antal ton CO2 per mnkr ar 2040 (férandrad effekt ar 2040 delat med ton/
CO2 annuitetsberaknad samhéllsekonomisk investeringskostnad exklusive -43,08 mnkr Bansek: 4.2
skattefaktor)

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal

Inom ramen for “En bdttre sits”-arbetet har politiker fran riksdagspartier i sju ldn (Stockholm, Uppsala,
Véistmanland, Orebro, Sérmland, Ostergétland och Gotland) iOstra Mellansverige enats om ett antal
overgripande madl for regionen. Maldokumentet togs fran borjan fram genom ett samarbete mellan fem
ldn, och antogs 2006. Dokumentet har ddrefter reviderats och godkdndes 1 oktober 2012 av de nu sju
samarbetande ldnen.

Malet dr att skapa ett transportsystem:

* Ddr regionens och nationens internationella konkurrenskraft utvecklas och bidrar till attraktivitet for de
samverkande linen i Ostra Mellansverige.

* Ddr utvecklingen dr langsiktigt hallbar — ekonomiskt, socialt och ekologiskt.

* Ddr samverkan, helhetssyn och utnyttjande av alla fyra trafikslagen leder till effektivitet.

* Ddr flerkdrnighet och en forstorad arbetsmarknad frdmjar regional utveckling.

Dessa mal, som alla fokuserar pa tillginglighet ur olika aspekter, har preciserats

inom omrddena internationell konkurrenskraft, hallbarhet, regional utveckling och
effektivitet. (Regional plan for transportinfrastruktur i Sormland 2014-2025).
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Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av
Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal-
uppfyllelse

Kompetens pa omradet som
gjort beddmningen

* En effektiv regional och nationell struktur med
shabba forbindelser och attraktiva knutpunkter.

Regionen och nationens * Forbattra drift och underhall p& den befintliga L
. . - Positivt bidrag |Expertgrupp
internationella konkurrenskraft |jarnvagen.

* Oka framkomligheten och pélitligheten for
godstransporter.

Ett hallbart transportsystem * Ett klimatneutralt transportsystem. Positivt bidrag |Expertgrupp

* Okad kostnadseffektivitet genom att utnyttja
fyrstegsprincipen och battre samverkan i
planeringen.

Samverkan, helhetssyn och
utnyttjande av alla fyra * En god tillganglighet till framfor allt Arlanda. Positivt bidrag |Expertgrupp
trafikslag
* Goda maojligheter for alla trafikantgrupper genom
en helhetssyn pa resan och transporten och ta
tillvara ny kunskap.

* Okad kapacitet och effektiv trafik genom en
sammanhallen kollektivtrafik i Stockholm-
Malarregionen, en stérkt kollektivtrafik i de storre
strdken och ett kapacitetsstarkt huvudvagnéat av

Flerkdmighet och forstorad god kvalitet. Positivt bidrag |Expertgrupp

arbetsmarknad

* Forbattringar i storstadstrafiken, bland annat for
kollektivtrafik, cykel- och mobility management-
atgarder.

4.5 Malkonflikter

Méjlig mélkonflikt funktionsmdlet och héinsynsmdlet. Atgérden forbdttrar tdgtrafiken och okar
tillgdngligheten for bade gods- och persontdgen. Dock finns det en risk att grundvatten paverkas av
dtgdrden. Dessutom bidrar dtgdrden till 6kad risk for mortatlitet och hogre barridreffekter for djurlivet.
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4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

& TRAFIKVERKET

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbeddmning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:

Linnea Segerlund, samhdllsekonomisk analytiker, WSP & Emma Ivarsson, trafikanalystiker, WSP. 2016-11-
16.

2. Upprattare av preliminara forslag pé texter och bedémningar:
Linnea Segerlund, samhdllsekonomisk analytiker, WSP, 2016-11-16.

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godként slutliga texter och bedémningar:

Matilda Lindkvist, trafikanalytiker, Trafikverket; Britt Lisra, utredare trafiksdkerhet, Trafikverket;
Mikael Alm, utredare milj6, Trafikverket; Heléne Bermell, strategisk planerare, Trafikverket. 2016-12-08.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:
2016-12-15

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Matilda Lindkvist, Trafikverket, 010-123 71 21

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2017-02-14 Joel Akesson, samhiillsekonomi, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-02-14 Peo Nordlof, cSamhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-02-20 Agnes von Koch och Lars Eriksson, strategiska planerare, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-02-21 Hdkan Persson, cStrategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket

5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbeddmning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedémning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Trafikverket, 2016-10-27, Underlagskalkyl_(Hgv) forbigdng

Trafikverket, 2016-10-27, Forutsdttningar kalkyl HGV

Bilaga 3: Klimatkalkyl

3a_WSP, 2016-11-24, Sammanstdllning klimatkalkyl, Forbigangsspar Hogsjo vdstra
3b_WSP, 2016-11-24, Indata klimatkalkyl, Forbigangsspar Hogsjo vdstra
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Bilaga 4: Bansekkalkyl

4a: WSP; 2016-11-18, JO1809 Forbigdangsspar Hbogsjo vdstra Bansek, inklusive databas
4b: WSP, 2016-11-16, kalkyl-PM, Forbigdngsspar Hogsjo vdstra

Bilaga 5: Indexomrakning kapitalisering investeringskostnad
WSP, 2016-11-16, Indexomrdkning kapitalisering investeringskostnad
Bilaga 6: Kapacitetberéakning VSB

WSP, 2016-11-14, Kapactitetberdkning VSB

Bilaga 7: Tidsvinster Katrineholm-Hallsberg

WSP, 2016-11-14, Tidsvinster Katrineholm-Hallsberg

Bilaga 8: Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

WSP, 2016-11-24, Forbigangsspar Hogsjo vdstra FKB

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej upprdttat

Referens 2: Regional plan for transportinfrastrukturen i S6rmland 2014-2025

Regionforbundet Sormland, 2013-12-05, Regional plan for transportinfrastrukturen i Sormland 2014-
2025.

Referens 3: Riksantikvarieambetet

http://www.fmis.raa.se/cocoon/fornsok/search.html, himtad 2016-10-26.

Referens 4: Vatteninformationssystem Sverige

http://viss.lansstyrelsen.se/MapPage.aspx, hamtad 2016-10-26.

Referens 5: Lansstyrelsens WebbGIS
http://ext-webbgis.lansstyrelsen.se/jonkoping/webbkarta/index.aspx?bookmark=165, hdmtad 2016-10-26.

Referens 6: Skyddad natur, Naturvardsverket

http://skyddadnatur.naturvardsverket.se/, hamtad 2016-10-26.

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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