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1. Beskrivning av atgarden

Degertn

Nulage och brister: Godsstraket genom Bergslagen utgor en lank mellan Norra och Sédra
stambanan och gar mellan Storvik och Mj6lby, en stracka om ca 31 mil. Enkelsparstrackan mellan
Dunsjé-Jakobshyttan ar en del av Godsstraket genom Bergslagen och majoriteten av trafiken pa
strackan ar godstag (ca 65% gods och 35% persontrafik). Strackan har i kapacitetsutredningen pekats
ut som angelagen att atgarda med hansyn till bristande kapacitet.

Atgardens syfte: Syftet med &tgérden &r att férbattra forutsattningarna for tagtransporter genom att
Oka kapaciteten och hastigheten pa strackan. Syftet med att denna SEB tas fram i detta skede ar att
uppdatera den befintliga SEB:en infor atgardsplaneringen.

Forslag till &tgard: Kostnaden ar 560 mnkr i prisniva 2015-06.

Atgarden omfattar utbyggnad till dubbelspar i befintlig strackning enligt jarnvagsutredningens alternativ
5 dst med en tunnel genom berget vid sidan om Skeppsjon. Utbyggnaden omfattar en stracka om ca 5
kilometer. Standarden pa befintlig stracka forbattras genom att radier ratas ut vilket mojliggor en
hastighetsdkning for tdgen pa strackan fran 80 till 200 km/tim. Vid samma plats byggs ett ca 1
kilometer gang- och cykelstrak langs sjon Skiren. Atgarden utgdr en deletapp av utbyggnaden av
dubbelspar pa hela strackan Hallsberg-Degerdn.
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Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som gj Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvéarde, mnkr + |varderats i kalkylen + |véarderats i kalkylen => |[l6nsamhet
-794 Negativt Positivt Olénsam - endast bedémd
Tabell 2 Effekter som ingdr i den samhéllsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter &r 2040 Nuvéarde (mnkr) [Diagram
Resenérer Restidsuppoffring 0
Godstransporter Transporttid, gods 0
IPersontransp.féretag T&gdrifts- och omkostnader totalt 0
Trafiksékerhet Trafiksékerhet totalt 0
@ Klimat Klimateffekter totalt 0
%‘ Halsa Utslapp av luftféroreningar 0
% Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
ﬁ Ovrigt Externa effekter, tdg och 6vrigt 0
= SamEk Inv. Annuitetsberaknad kostnad -794 D
8 Nettonuvarde -794
% Nyckeltal utifran prissatta effekter
2 NNK-i= - Informationsvarde NNK = Ej relevant NNK-iga*= - NNK-idu= -
H]
g Effekter som inte har varderats i kalkylen
(‘,)5 Berdrd/paverkad av effekt Beddémning Ssmr?am{agd Kortfattad beskrivning och bedémning
eddmning
o Klimat Forsumbart Effekten bedéms som férsumbar.
© |Halsa Negativt . Bullret fran tagtrafiken bedéms oka till foljd av atgarden.
E Negativt
. Okade barriareffekter och landskapsintrang fran
Landskap Negativt N
jarnvagen.
u - Restidsvinst fran den ckade kapaciteten med dubbelspar
Resenarer Positivt . s Y
samt hastighetsokningen for tag.
_ |codstransporter Positivt Resndsvmst frarl1‘ de_n okad“e k?pacneten med dubbelspar
o samt hastighetstkningen for tag.
IS Positivt = = =
>
3 |persontransportféretag Forsumbart E“ffekten for persontransportféretag bedéms som
forsumbar.
Trafiksakerhet Positivt En plankorsning tas bort langs strackan.
= g . En plankorsning tas bort langs strackan vilket innebéar
Ovrigt Ao £ inbesparade drift- och underhallskostnader.
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Positivt Forbattrad‘ resot|d for gcidstransport?r Stflr mqt Okat
landskapsintrang och okat buller fran tagtrafiken.
*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon: 1) okalts Trafi- )
. restid, i kanter, Atgéards-
For- del Regionalt/ - .
@ ) res- . x trans- Narings- . Alders- |[specifik for-
> nings- Nationellt/l [L&n Kommun Trafikslag .
T kostn, porter, gren grupp delnings
c aspekt . nter-
c restidsos " externt aspekt
) .. nationellt -
o akerhet berérda
(=
= .. - Annan:
= Storst Orebro och - Personer
o nytta/ Neutralt |Nationellt Ostergétlan [Neutralt Godstransp Fard|g§1 .(%ods“ mellan 18 |Neutralt
© ~ orter industriprod [jarnvag .
= fordel d och 65 ar
o ukter
LL
™ storst .
ﬁle ati\)/ Orebro och
nyg o Neutralt |Neutralt Ostergétlan [Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt
d
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

kulturarv, Bebyggelse

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
- . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Néaringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Inget bidrag
Bidrag till Interregionalt Inget bidral
FUNKTIONSMALET 9 g g
. . Jamstalldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet - — -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
) o Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - -
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Positivt bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Negativt bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
g Méanniskors halsa Inget bidrag
C_g Befolkning Inget bidrag
‘_U ) Luft Positivt
o Halsa -
= Bidrag till Vatten Inget bidrag
_Tf: HANSYNSMALET Mark Inget bidrag
% Materiella tillgangar Beddms inte fn
% Landskap Negativt
o Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Negativt
= Landskap 9 9 —— ] g
% Forn- och Kulturlamningar, Annat Negativt
S
|_
<

Positivt bidrag

Malkonflikter

Okat intrang i miljéerna kring befintligt spar stalls mot positiva trafikanteffekter for tagtrafiken
och positiva effekter for godstrafiken pa jarnvag. Bidragen till hansynsmalen har till stor del inte
kunnat bedémas i aktuellt skede d& miljokonsekvensbeskrivningen inte har tagits fram an.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Effekterna av dubbelsparet uppstar till stor del forst nar dubbelspar har byggts pa hela strackan
Hallsberg-Degerodn. Darfor har ingen samhéallsekonomisk kalkyl upprattats for denna deletapp och
for den samhéllsekonomiska I6nsamheten hanvisas till den samlade effektbedémningen for hela
strackan. Forbattrade forutsattningar for tagresande innebar att atgarden bidrar positivt till den
ekologiska hallbarheten aven om viss negativ paverkan sker lokalt med 6kade landskapsintrang och
bullerpaverkan. Atgardens bidrag till den sociala hallbarheten bedéms positiv d& tag &r ett
fardmedel som de flesta grupper kan nyttja och en éverflytt av resande fran vag till jarnvag bidrar
till ett sékrare transportsystem.
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

5 TRAFIKVERKET

Atgardsnamn Godsstraket Dunsjo-Jakobshyttan, dubbelspar

Arendenummer TRV 2015/2416

Objekt-id bvst030b

Sammanhan Ingar i strdk: Hallsberg - Degeron (var paket i den Nationella planen) samt del av
g utbyggnaden av Godsstraket genom Bergslagen, strackan Hallsberg—Mjolby

Lan Orebro

Koordinater startpunkt Ej angett Ej angett

Koordinater malpunkt Ej angett Ej angett

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbedémningen

Vag-/jarnvagsplan - Infér val av lokaliseringsalternativ/Typfall 4

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Ej angett

Namn och datum for senaste
stéllningstagande fore
uppréattandet av samlad
effektbeddmning

Ej angett

Betydande miljopaverkan?

Ja

Ar MKB gjord?

Arbete med att ta fram MKB har paborjats

Innebar befintliga forhallanden
att normer overskrids eller lagar
Overtrads?

Ej angett

Om normer eller lagar dverskrids
eller overtrads, l6ser i sa fall
atgardsforslaget problemet?

Ej angett

Leder atgarden till att normer
Overskrids eller lagar dvertrads i
annan del av transportsystemet?

Ej angett
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1.3 Nul&ge och brister

Enkelsparstrackan mellan Dunsjoé-Jakobshyttan ar en del av Godsstraket genom Bergslagen och
majoriteten av trafiken pa strackan ar godstag. Strackan har i kapacitetsutredningen pekats ut som
angelagen att atgarda med hansyn till bristande kapacitet.

5 TRAFIKVERKET

Bebyggelsestruktur for

arbetsplatser och Ej angett
bostader

Lokalisering av service .

och handel EJ angett
Distansarbete Ej angett
Resvanor och/eller Ei angett
godsfléden jang
Fardmedel.sfordelnmg Ej angett
persontrafik

Fardmedelsférdelning .
godstrafik Ej angett
Banlangd: 5 km
Banstandard: Enkelspar, STH 80
Bantrafik: Ej angett
Banflode: Ej angett
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1.4 Fyrstegsanalys

For att klara kapacitetsproblemen och framtida trafikering samt uppfylla projektmalens funktionsmal
kravs dubbelspar. Endast atgarder enligt fyrstegsprincipens fjarde steg kan bidra till att uppna
projektmalen.

1.5 Syfte

Syftet med att denna SEB tas fram i detta skede ar att uppdatera den befintliga SEB:en infoér
atgardsplaneringen. Syftet med atgarden ar att utoka majligheten till miljovanliga transporter genom att
oka kapaciteten och hastigheten pa strackan.

1.6 Forslag till atgard/er

Atgarden omfattar utbyggnad till dubbelspar i befintlig strackning enligt jarnvagsutredningens alternativ
5 ost. Standarden pa befintlig stracka forbattras genom att radier ratas ut vilket mojliggor en
hastighetsokning for tdgen pé strackan fran 80 till 200 km/tim. Dar jarnvagen passerar Skeppsjon
forlaggs denna i tunnel genom berget vid sidan om sjén. En plankorsning tas bort vid Mariedamm. Vid
samma plats byggs ett ca 1 kilometer gang- och cykelstrak langs sjon Skiren.

Vilka steg 1-atgarder for .
A Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 1-atgarder°for Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarda_9r f(o)r Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder°for Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 3-atgarder En plankorsning tas bort vid Mariedamm, en ny gang- och cykelvag byggs langs en
ingar? strdcka om ca 1 km utmed sjon Skiren.
Vilka steg 4-atgarder Utbyggnad till dubbelspér langs en stracka om 5 km enligt jarnvagsutredningens alternativ
ingar? 5 ost. Tunnel genom berget vid sidan om Skeppsjon.
Banlangd: 5 km
Banstandard: Dubbelspar, STH 200, lastprofil C
Bantrafik: Strackan dimensioneras for en kapacitet om 17 tag/h/riktning
Banflode: Ej angett
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1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i I6pande priser

5 TRAFIKVERKET

Atgéards- Datum fér
Namn péa kostnad i upprattad S .y
kostnadskalkyl I6pande priser |[kostnads- Prisniva LA 11T
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens| .
. Bilaga_2_Dunsj6-
utrednings- Jakobshyttan_Fasts
alternativ. N yran_ 572 2016-05-04 2016-04 Successiv kalkyl 50 %
Nominell talld_kalkylsamman
~omine stallning_20170213
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering
Eventuell Atgérds- Sammanlagd
uppdelnmg pa k.ostne?fi per atgards- Prisniva Berédkningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-analysens
vReranaiySens|  andidat til
utrednings- Nationell
alternativ. 0y i . 560,0 560 2015-06 Successiv kalkyl 50 %
Nominell atgardsplanering
B st 2014-2025
atgardskostnad

1.8 Planeringslage

I september 2010 beslutade Trafikverket att driva vidare delstrackan Asbro-Degerén med

jarnvagsutredningens UAS5 ést som grund for fortsatt planering. Delstrackan Hallsberg - Asbro var, enligt

Trafikverksbeslutet, “foremal for vidare studier”. Vid tidpunkten fanns finansiering for delarna
"métesstation i Jakobshyttan” (3,5 km) och "dubbelspar pa strackan Stenkumla-Dunsj6” (12 km).

Finansiering fanns inte for den sista delen av UA5 §st, dvs. "Dunsjé-Jakobshyttan” och "Jakobshyttan-
Degeron” (totalt 16 km). | och med den nationella planen fér aren 2014-2025 finns finansiering for hela
strackan Dunsj6-Degeron. Under ar 2016 pabdrjades arbetet med att ta fram en jarnvagsplan for strackan
Dunsjo-Jakobshyttan vilket kommer att paga 2016-2017. Byggstart ar planerad till 2020.

1.9 Relation till andra atgarder

Atgarden utgér en av tre etapper som innebér utbyggnad till dubbelspér pa hela stréackan mellan
Hallsberg och Degerén. Andra etapper &r "Godsstréket Hallsberg-Asbro, dubbelspar" samt "Godsstraket
Dunsjo-Jakobshyttan-Degeron, dubbelspar - deletapp Jakobshyttan-Degeron®.

1.10 Ovrigt
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2. Samhallsekonomisk analys

Samhéllsekonomisk analys (&ven kallad samhallsekonomisk I6nsamhetsbeddmning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en vardering och sammanrakning av samtliga relevanta
samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhallsekonomiska analysen innebar en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sa kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgard till en 6kning av samhallets totala
vélfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden &r storre an noll. Med andra ord, en atgard ar I6nsam om de totala samhallsekonomiska
intédkterna &r storre &n de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Varderingen av effekterna baseras pa marknadsekonomiska principer harledda frdn malet om total samhéllsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter vérderas genom berdknade fiktiva
priser, s& kallade skuggpriser. De effekter som ar varderade, med faktiska eller beraknade priser, sammanstalls i sjalva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstandig maste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svarvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan aven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutsattningar
2.1.1.1 Allmanna kalkylférutsattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar for samhallsekonomisk kalky!l

Prognos persontrafik - huvudanalys Ej angett
Avvikelse fran prognos persontrafik Ej angett
Prognosverktyg - persontrafik Ej angett
Prognos godstrafik - huvudanalys Ej angett
Avvikelse fran prognos godstrafik Ej angett
Prognosverktyg - godstrafik Ej angett
Befolkningsscenario Ej angett
Ekonomiskt scenario Ej angett
Naringslivsscenario Ej angett
Ovrig scenarioinformation Ej angett
Trafikering - kollektivtrafik Ej angett
Trafikering - gods Ej angett
Infrastrukturnéat Ej angett
ASEK-version Ej angett
Avvikelse fran ASEK Ej angett
Prisniva for kalkylvarden 2014-medel
Kalkylréanta % Ej angett
Prognosar 1 2040
Diskonteringsar Ej angett
Oppningsar Ej angett
Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) Ej angett
Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar Ej angett
Kalkylperiod fran startar for effekter Ej angett
Kalkylverktyg - samhéllsekonomi Kalkyldatum Ej angett Ej angett

2.1.1.2 Specifika kalkylférutséattningar for att validera kalkylresultatet
Ej angett
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

| tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som &r samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetért (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberakning eller
alternativkostnadsvérdering). Samhéllsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska analysen
antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. | de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetért vérderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. | vissa fall omfattar
emellertid den monetéra varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser. |
sadana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingar i varderingen.

Berékningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag foér den sammanvéagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olénsam. Den bedémningan gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvarde

Effekter som varderats monetart och som ingar i berdkning av nettonuvarde

Ex pa arlig effekt
Boerﬁrd/ fér prognosér 1 Nuvéarde Nuvéarde Berak-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt [med
effekt mnkr mnkr verkt
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&5 TRAFIKVERKET

Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hénvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt
Motivering Ej angett
2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader
0 T T T T T T T T T T
1100 152 0@« & & \\“& éf? b%@Q 2 ¥ -a@ s
Q & N O & <2 & X %
oS & & F S P S
) Sl & <& 27 RS © & &
«° L & ® N &
-300 & \ Q <
<_)O oc, 04’0 >
% % & o
-400 <
-500
-600
-700
-800
-900

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat

nettonuvarde)

| tabell 2.6a beskrivs de samhéllsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skal inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhallsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan varderas monetart. | sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingér i varderingen i tabell 2.5a.
Berakningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag fér den sammanvéagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olénsam. Den sammanvagda bedémningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men som ingér i den sammanvagda bedémningen

B?rord/ Effektbenamning, kortfattad beskrivning och Ex pé arlig effekt » . S.:?lmman- Beddmt
paverkad av P Beddmning |vagd
bedémning S av
effekt 2040 bedémning
Hastighetsokningen for tag langs
5 . strackan och utbyggnaden till . . L Upprattar
o |Restid - total o L N Ej angett |Ej angett |Positivt
< dubbelspar ger restidsvinster for . en
z resendrer. Positivt
]
W  |Restids- Dubbelspér ger farre moten och . . " Uppréattar
14 :
% osakerhet hogre punktlighet. Ejangett |Ejangett |Positivt en
'_
4 P
E @ Hastighetsdkningen for tag langs
v W N ) N
L , 'E Restid - total strackan ?Ch utbyggnac!en ul . Ej angett |Ej angett [Positivt Uppratar
— e dubbelspar ger restidsvinster for en
Z |52 godstransporter. Positivt
)
2 o2
< ' |Restids- Dubbelspér ger farre moten och . . " Uppréattar
o = :
= osakerhet hogre punktlighet. Ejangett |Ej angett |Positivt en
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@ TRAFIKVERKET

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning

0o
z <
< k= " . .. sppons ..
o % Starkt kapacitet ger forutséattning for Upoprittar
E =8 Biljettintakter Okade biljettintékter men effekten Ej angett |Ej angett |Forsumbart Forsumbart e:p
8 [~ bedtms som férsumbar.
o
w e
n
=
|_
(]
i3
T Trafiksakerhet En"plankorsnmg tas bort langs Ej angett |Ej angett |Positivt Positivt Uppréattar
:5 totalt strackan. en
X
L
<
o
|_
'; )
= CO?_ Effekten bedéms som férsumbar. Ej angett |Ej angett |Forsumbart Forsumbart Upprattar
T |ekvivalenter en
¥4
g Okad trafik och hogre hastigheter
9 ger okade bullernivéer orsakade av
g tagtrafiken. | detta skede har det
= R annu inte utretts hur omfattande u
© |Manniskors A B . . Uppréattar
=] N bullerpaverkan blir samt eventuella |Ej angett |Ej angett
< [|halsa-buller u oy s en
g = bullerdampande atgérder. Det
T < bedéms dock att bullret fran
'E 5 tagtrafiken kommer att oka till foljd
5 = av atgarden.
S I
g
° Intrang i
5 Landskap -
=3 Da dubbelspar byggs ut langs
o] skala, struktur u o ) u
L . strackan okar jarnvagens visuella . . Uppréattar
~ och visuell o 2 Ej angett |Ej angett
Karaktir paverkan pa landskapet och ger ett en
o 6kat intrang.
L
|_
¥
L
T
L
Atgérden innebdr ett visst intrng i
< _ P
z a IESIr tr:”&?:mn ar omréde med varde for kulturmilion  |Ej angett |Ej angett ;Jr;])prattar
L = 98" 1 ammen).
%)
-
< Barriareffekten okar nagot for den
—  |Barriér- L ! 2 °
— ovriga trafiken da dubbelspar byggs
effekter — dvrig - N u
L ut pa strackan, effekten bedéms . . . Upprattar
trafik (inkl cykel N o Ej angett |Ej angett |Forsumbart
och géng) dock som férsumbar da en
utbyggnaden sker i befintlig
strackning.
Barriar- DA dubbelspar byggs ut langs Ubprattar
effekter — djurliv |stréckan och hastigheten hojs 6kar |Ej angett |Ej angett er?p
jarnvagens barriareffekt for djurlivet.
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<
%
:
= _— N
uw ﬁ Totalt 'Inga ovriga externa effekter har Ej angett |Ej angett [Ingen effekt Upprattar
< identifierats. en
0w
T W
>
O
45
=
[T} . . .
< Inbesparade Inga inbesparade kostnader i JA . . Férsumbart |Uppréattar
3} ‘Z’: kostnader i JA har identifierats. Bj angett |Ej angett fingen effekt en
W =
)
z O
=¥
m .
g En plankorsning tas bort langs
% 8 stréckan vilket innebar inbesparade
x 2 . drift- och underhallskostnader. )
= < Drift OCT Samtidigt ger det utbyggda sparet  |Ej angett |Ej angett [Férsumbart Upprattar
%) Underhall N . en
<Z£ S Okade drift- och
IJ) a underhallskostnader. Sammantaget
g beddms effekten som férsumbar.
Motivering:
Ej angett

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstétt

Motivering Ej angett

Tabell 2.6c Sammanvéagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK- ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + idu/NNV (sammanvagt) | => sammanvagning) => sammanvagning)
Negativt Positivt Positiv (liten) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedomningen? Upprattaren
Motivering:

Forbattrad restid godstransporter star mot negativ paverkan pa miljon i form av 6kat landskapsintrang
och 6kat buller fran tagtrafiken. Sammantaget bedoms effekterna vara positiva.
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2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska ldnsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhéllsekonomisk [6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBEDC)MNINGSPARAMETRAR Beddémning

IParametrar i tabellen bedémda av: Uppréattaren av Samlad effektbeddmning

IHuvudanaIysens utredningsalternativ. Nominell atgardskostnad. [560

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Uppréattaren

IInget villkorsfall ar relevant eftersom inga nyttor ar beréknade

[Aktuell NNK-i -
JPrognos och indata (forutsatter val dokumenterat eller . .

n Ej bedomt
expertbeddmt underlag):
IMotivering Ej angett
Sammanvéagda ej prissatta effekter: Positiv (liten)
|Detaljerat informationsvarde for NNK-i Ej relevant
JOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i Ej relevant

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Inget villkorsfall ar relevant eftersom inga nyttor &r berdknade

Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet -

2.3.2 Slutligt beddmd sammanvéagd [6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt beddmd sammanvagd |I6nsamhet Oldénsam - endast bedémd
Slutlig sammanvéagning bedémd av: Uppréttaren
Motivering:

Atgarden utgor en deletapp av utbyggnaden av dubbelspar p& hela strackan Hallsberg-Degerdn och bér ses
i sammanhang med hela utbyggnaden. Effekterna av dubbelsparet uppstar forst nar hela strackan har
byggts ut och darfér har ingen samhallsekonomisk kalkyl upprattats for denna deletapp. Troligtvis ar
deletappen olénsam da effekterna till stor del har bedémts som forsumbara, de positiva effekterna for
godstrafiken bedoms inte leda till att etappen kan betraktas som en lonsam atgard. For bedomning av
dubbelsparets samhallsekonomiska lonsamhet hanvisas aven till den samlade effektbedémningen for hela
strackan Hallsberg-Degeron.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk I6nsamhet. Detta kriterium innebér att samhéllets totala valfard anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgarden ar
storre an noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hansyn till vem som far nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgarden. Darfor kan den samhéllsekonomiska
analysen behdéva kompletteras med information om férdelningseffekterna av den analyserade atgarden. En sadan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella tgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och méan, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhaéllssektorer eller for olika delar av
landet.

| tabell 3.1 redovisas - om inget annat sags - hur direkta férandringar av nyttan (férdelar eller intakter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svéra att faststilla eftersom de paverkas aven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsférandringar och andringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en férdjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Férdjupad férdelningsanalys.

Om en féretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Fordelningsanalys

Underlag och

. . Storsta nytta/ |Nast stérsta (stors.ta) R kompetens-omrade
Fordelningsaspekt N N negativa Motivering N .
fordel nytta/ férdel for dem som gjort
nytta/ nackdel .
beddmningen
Delanalys !<on. tillganglighet Neutralt Neutralt Neutralt Ungefaf I|I§a sto[ andel kvinnor Upprattaren
persontrafik som man aker tag.

Nationell godstrafik gynnas i
forsta hand av atgarden, i
andra hand gynnas
persontrafiken med kortare
Nationellt Regionalt Neutralt restider och 6kad punktlighet |Upprattaren
(dock endast 16 tag/dygn),
med mdjlighet till en utékad
trafikering framdéver (ingér inte i
kalkylen)

Lokalt/regionalt/ nationellt/
internationellt

Med atgarden finns potential
for 6kad godstrafikering pa
jarnvéag genom Orebro och
Ostergétlands lan. A andra Upprattaren
sidan kommer mer mark att tas
i ansprak for ett ytterligare
spar.

Orebro och Orebro och

Lan Ostergétland Neutralt Ostergétland
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5 TRAFIKVERKET

Nyttan tillfaller flera kommuner
och framst de intilliggande, det

fordelningsaspekt

Kommun Neutralt Neutralt Neutralt 5 o . Upprattaren
ar svart att rangordna vilken
kommun som far stérst nytta.
Atgéarden &r i férsta hand en
Trafikanter, transporter och |Godstransport “ odsatgard men den ger &ven “
. P P Resenarer Neutralt 9 i, 9 . 9 Upprattaren
externt berérda er positiva effekter for
persontrafiken
Styckegodshanteringen pa
jarnvag kommer inte att
paverkas namnvart av
. Rundvirke till atgarden. Den paverkas dock
Annan: . . « .
. pappersmassa inte negativt. Atgéarden bidrar
o Fardiga o . -
Naringsgren . - , stal, Neutralt med kortare transporttider samt |Upprattaren
industriprodukt s :
er pappersproduk med signifikant minskade
ter transportkostnader. Kanske
kan jarnvagstransporterna
aven plocka marknadsandelar
fran flygfrakten?
Trafikslag Gods-jarnvag |Spéar Neutralt Atgoarden p|drar tll okad Upprattaren
sparkapacitet.
Personer u .. u
Aldersgrupp mellan 18 och [Neutralt Neutralt Atgérden bedoms fréamst gynna Upprattaren
A vuxna personer.
65 ar
Atgardsspecifik )
g P Neutralt Neutralt Neutralt Ej angett Uppréttaren

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej angett

Ej angett

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts?

Ja
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Tabell 3.2 Resultat fran den foretagsekonomiska konsekvensbeskrivningen (FKB)

5 TRAFIKVERKET

Typ av FKB Ej angett
Utpekat godskritiskt .
nod/strak Ej angett
Antal beskrivna Ei angett
transportkedjor ] ang
Berdrda branscher Ej angett
Intervjuade foretag Ej angett
Spridning av berérda féretag |Ej angett
Overvagande riktning pa
bedémning av féretagens Ej angett
kostnader
Storlek pa kostnadspéaverkan |Ej angett
Storsta kostnad t .

aors a kostnadsposter som Ej angett
paverkas

3.3.1 Diagram med bedémd paverkan pa féretagens totala transport- och logistikkostnader

2
T
&
=1
)
[
<
0 I 1 I 1 1
oo olo oo oo oo
7‘0 ,\/fo x;\/ ,\,fo 4
NG & > & &
'O\{. O\E 8 (\6 é}‘ . (\a’E
I & N\
S 3
Kommentar:

Ar 2013 gjordes en fullstéandig fkb for hela strackan Hallsberg-Degeron. | detta skede har det bedémts att

denna fortfarande ar rel
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar "att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillganglighet) och ett hansynsmal (sidkerhet, miljo och héalsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal fér framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportfoérsorjning

En &tgard ar samhéllsekonomiskt I6nsam och bidrar till en valfardsokning om de samhallsekonomiska intakterna ar
storre an kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, savél berdkningsbara som bedémda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdval berakningsbara som bedémda. Det demokratiska beslutssystemet méaste ocksa
anse att den nya valfardsférdelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsatter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som tacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhaéllets resurser anvands for att skapa sa stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, halsa eller ndgot annat.

En sammanvéagd beddémning av de effekter som en atgard ger upphov till ar en indikator pa hur atgarden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvagning ar gjord i kapitel 2. Samhallsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev féljande:

Slutligt beddmd sammanvagd |I6nsamhet Olénsam - endast bedémd

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En hallbar utveckling ar en utveckling som for oss narmare ett tillstdnd av langsiktig hallbarhet. Langsiktig hallbarhet ar
ett dvergripande mal for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i Brundtlandrapporten
(FN-rapporten "Var gemensamma framtid" fran 1987). | den beskrivs hallbar utveckling som "en utveckling som
tillfredsstéller dagens behov utan att &ventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstélla sina behov".
Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den forutsatter god balans mellan tre delar som &r
omsesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedémer om en enskild atgard
bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala konsekvenserna pa lang sikt,
samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgéra om huruvida en &tgard bidrar till en
hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis matas med matt for samhallsekonomisk effektivitet och med utfall for de
transportpolitiska funktions- och hansynsmalen. Det betyder emellertid inte att summan av utfallen for de
transportpolitiska funktions- och hansynsmalen &r lika med atgéardens bidrag till en hallbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

o . . . . . Bed6mt av (hamn,
Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling ( o
kompetensomrade)
z
= Ekolodisk Atgérden bidrar till att miljokvalitetsmalet, begrénsad klimatpaverkan nas i och med
= 2 g att forutsattningarna for tdgresande forbattras. Viss negativ paverkan sker lokalt i Upprattaren
g |hallbarhet i - N o
= form av dkade landskapsintrang och 6kade bullernivaer.
(=]
% Ingen samhallsekonomisk kalkyl har uppratats for atgarden da denna utgor en
= . deletapp av dubbelsparsutbyggnaden pa hela strackan Hallsberg-Degerén och bor
5 |Samhalls- . o P
- . ses i sammanhang med hela utbyggnaden. Effekterna av dubbelsparet uppstar forst -
= |ekonomisk - . M . o Upprattaren
= |hallbarhet nar hela strackan har byggts ut. Fér beddémning av dubbelsparets
2 samhallsekonomiska ldnsamhet hanvisas till den samlade effektbedémningen for
° hela strackan Hallsberg-Degeron.
m
Social Atgérden bidrar till att skapa ett sékrare transportsystem d férutsattningarna for att -
2 o e . Upprattaren
hallbarhet resa med tag forbattras och en plankorsning tas bort.

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Atgarden skapar férutsattningar for miljévanliga transporter pd jarnvag och bidrar darmed positivt till
ekologisk hallbarhet. For &tgardens samhallsekonomiska hallbarhet hanvisas till den samlade
effektbedomningen for dubbelsparsutbyggnaden pa den 6vergripande strackan Hallsberg-Degeron. Den
sociala hallbarheten anses gynnas da atgarden bidrar positivt till trafiksakerheten.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgarden ger till de olika méalen ska goéras utifran fran en absolut skala. Féljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott
« inget bidrag = ofargat
« gj bedémt = grétt

Att skalan &r absolut innebar till exempel att ”inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bedémningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedéma bidrag till maluppfyllelse har “inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstaende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen &r inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framdver.

Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Beddmning och Bedomt av (namn,

Mal L o
motivering kompetensomrade)

Funktionsmalet*

Positivt bidrag:
Kapacitetsforstarkningen
leder till 6kad punktlighet for

Tillforlitlighet de persontg som trafikerar Upprattaren
banan vilket 6kar
Medborgarnas resor. tillférlitligheten.
Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet, Positivt bidrag:
Iygghetochibekvamiighet. Restidsvinsten till foljd av
Trygghet & bekvamlighet kapacitetsforstarkningen Upprattaren

och hastighetsdkningen
bedéms bidra till 6kad
bekvamlighet.
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5 TRAFIKVERKET

Positivt bidrag:
Kapacitetsforstarkningen
och hastighetsdkningen

(exklusive gang och cykel)

andel kollektivtrafik.

Tillforlitlighet leder till 6kad Upprattaren
Naringslivets transporter. I(;e.\./erar&siksrr_}ﬁt"ol'cr h
Kvaliteten for naringslivets (e e S0l Uil e
transporter forbattras och
starker den internationella Positivt bidrag:
konkurrenskraften. Kapacitetsforstarkningen
. och hastighetsdkningen «
RSl bidrar till 6kad punktiighet | PPrataren
vilket 6kar kvaliteten for
naringslivets transporter.
Positivt bidrag: Atgarden
Okar punktligheten for de
Pendling persontag som trafikerar Upprattaren
banan och gynnar darmed
Tillganglighet regionalt och pendling.
mellan lander.
Tillgangligheten forbattras inom Inget bidrag: Atgarden
och mellan regioner samt Tillganglighet storstad beddms inte bidra till 6kad  |Upprattaren
mellan Sverige och andra tillganglighet till storstad.
lander.
Inget bidrag: Atgarden
o o . 2, |beddms inte bidra till 6kad N
Tillganglighet till interregionala resmal tillgénglighet il Upprattaren
interregionala resmal.
Jamstalldhet - lika méjlighet att utforma Ingeﬂt bldrag: AtgarQerI N
S L beddms inte bidra till 6kad  |Uppréattaren
Jamstalldhet. Arbetsformerna, |Sina liv (valmojlighet) jamstalldhet.
genomforandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar Inget bidrag: Atgarden
till ett jamstallt samhalle. Lika paverkansmajlighet bedéms inte paverka Upprattaren
paverkansmojligheten.
Funktionshindrade. Inget bidrag: Atgarden
Transpf?rtsyst“emet utf(‘).rmas % |Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for bedoms |ntg p?verka .
att det ar anvandbart for . . kollektivtrafiknatets Upprattaren
funktionshindrade - .
personer med anvandbarhet for
funktionsnedsattning. funktionshindrade.
Barn & unga. Bﬁrns . Inget bidrag: Atgérden
mojligheter att sjalva pa ett . 2
x . x u 2 o beddms inte paverka barns «
sakert satt anvanda Skolvéag - ga eller cykla pa egen hand o o Upprattaren
. . mojlighet att ga eller cykla
transportsystemet, och vistas i 2 egen hand
trafikmiljoer, okar. paeg ’
A Inget bidrag: Atgérden
':‘:g\?;g:ng GELCIC AT beddms inte bidra till 6kad  [Uppréattaren
Kollektivtrafik, gng & cykel. 9 andel g&ng- och cykelresor.
Forutsattningarna for att vélja
kollektivtrafik, ging och cykel _ A
forbattras. . ] Inget bidrag: Atgarden
Andel kollektivtrafik av alla resor beddms inte bidra till 6kad  |Upprattaren
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Wy

TRAFIKVERKET

Hansynsmal?

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan nas
genom en stegvis dkad
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila branslen.
Ar 2030 bér Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende
av fossila brénslen.

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energieffektivisering och
begransad klimatpaverkan”,
2014:137.

Paverkan pa mangden personbils- och
lastbilstrafik i fordonskilometer.

Positivt bidrag: Atgarden
syftar till att starka
kapaciteten, hastigheten
och robustheten pa strackan
vilket framjar saval person-
som godstransporter pa
jarnvég och bidrar till att
minska mangden personbils-
och lastbilstrafik.

Upprattaren

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer.

Negativt bidrag: Atgarden
innebér att hastigheten hojs
pa strackan vilket ger en
okad energianvandning per
fordonskilometer.

Upprattaren

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur.

Negativt bidrag: Atgéarden
innebéar att
anlaggningsmassan okar
vilket leder till 6kat drift och
underhall.

Upprattaren

Manniskors halsa

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hégre an riktvarden for
buller

Inget bidrag: Okad trafik och
hogre hastigheter ger 6kade
bullernivaer. Dock &r det i
detta skede inte ként om
antalet personer
exponerade for bullernivaer
hogre an riktvarden
paverkas da ingen
miljokonsekvensbeskrivning
har uppréattats &n.

Upprattaren

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill saga bullernivaer
hogre én 10 dBA over riktvardena

Inget bidrag: Okad trafik och
hogre hastigheter ger 6kade
bullernivaer. Dock &r det i
detta skede inte kant om
antalet personer
exponerade for héga
bullernivaer paverkas da
ingen
miljokonsekvensbeskrivning
har uppréattats &an.

Upprattaren

Betydelse for forekomst av omraden
med hdg ljudmiljokvalitet

Inget bidrag: Banstrackan
gar i huvudsak langs redan
bullerexponerade omraden
(langs befintlig bana) och
dar ny strackning foreslas
bor férhallandevis fa
personer

Upprattaren

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Inget bidrag: Atgarden
beddms inte bidra till 6kad
fysisk aktivitet i
transportsystemet.

Upprattaren
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att dvriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohélsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning
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Barns, funktionshindrades och aldres

Inget bidrag: Atgarden
beddms inte bidra till 6kad

> majlighet att pa egen hand ta sig fram  |mdjlighet for dessa grupper |Uppréttaren
= till sina mal att pa egen hand ta sig till
£ sina mal.
2 —
[} : a
®  |Tillgangligheten med kollektivirafik ti |98t Pidrag: Atgarden
- beddms inte bidra till 6kad N
fots och med cykel till utbud och o ; Upprattaren
- tillganglighet till utbud och
aktiviteter .
aktiviteter.
Positivt bidrag: Atgéarden
syftar till att starka
Vagtransportsystemets totala kapaciteten, hastigheten
emissioner av kvaveoxider (NOx) och  |och robustheten pa strackan |Upprattaren
partiklar (PM10). vilket framjar saval person-
som godstransporter pa
jarnvag.
- Inget bidrag: Atgarden beror
3 Halter av kvavedioxid (NO2) och ingen ort med
inandningsbara partiklar (PM10), i &tgardsprogam for
tatorter med atgardsprogram for miljokvalitetsnormer eller ort |Uppréattaren
miljokvalitetsnormer, samt i tétorter déar |dar dvre
Ovre utvarderings-troskeln dverskrids.  |utvarderingstroskeln
Overskrids.
Inget bidrag: Atgarden
Antalet personer exponerade for halter |paverkar inte antalet N
. . Upprattaren
over MKN. personer exponerade for
halter ver MKN.
Inget bidrag: Har ej utretts i
Kvalitet pa vatten ur ett detta skede d& ingen .
. PR . L _— Upprattaren
- dricksvattenforsorjningsperspektiv miljokonsekvensbeskrivning
S har tagits fram an.
©
>
Kvalitet pa vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk Bedoms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
Inget bidrag: Har ej utretts i
Betydelse for férorenade omraden dgt.t.? skede da ingen - Upprattaren
miljokonsekvensbeskrivning
har tagits fram an.
Inget bidrag: Har ej utretts i
Betydelse for skyddsvarda omraden detta skede dd ingen Upprattaren
y y miljokonsekvensbeskrivning PP
har tagits fram &n.
Inget bidrag: Har ej utretts i
= detta skede da ingen
cU m .
s Betydelse for bakgrundshalt metaller milibkonsekvensbeskrivning Upprattaren
har tagits fram an.
Inget bidrag: Har ej utretts i
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar dgt.t.? skede dd ingen _— Upprattaren
miljokonsekvensbeskrivning
har tagits fram an.
Inget bidrag: Har ej utretts i
Betydelse for skyddsvarda omraden detta skede da ingen «
Upprattaren

under driftskede

miljokonsekvensbeskrivning
har tagits fram &n.
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Materiella
tillgangar

Betydelse for areella naringar.

Beddms inte for narvarande |Ej relevant

Betydelse for uppkomsten och
hanteringen av avfall.

Beddms inte for nérvarande |Ej relevant

Landskap

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning

Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets utmarkande
karaktér och kvaliteter — avseende
delaspekterna skala, struktur eller

visuell karaktar.

Upprattaren

Biologisk méangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet

Upprattaren

Betydelse for barriarer

Upprattaren

Betydelse for stdrning

Inget bidrag: Atgéarden gérs
till stérst del langs befintlig
bana och bedéms inte ha Uppréttaren
n&gon betydelse for
storning.

Inget bidrag: Har ej utretts i
detta skede da ingen

Betydelse for forekomst av livsmiljder. milikonsekvensbeskrivning Uppréttaren
har tagits fram an.
Inget bidrag: Atgéarden gérs
Betydelse for att varna den naturliga, Iang"s befmtllg bana och N
. . . bedéms inte ha ndgon Uppréttaren
inhemska biologiska mangfalden. N f .
betydelse fér den biologiska
mangfalden.
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Negativt bidrag: Jarnvagen
berér Mariedamm som &r ett
omrade med mycket hogt
varde for kulturmiljon enligt
kulturmiljoanalysen fran
jarnvagsutredningen.

Betydelse for utpekade vardeomréaden. Upprattaren

Inget bidrag: Atgarden gérs
till stérst del langs befintlig
bana och bedéms inte leda
till strukturomvandling.

Betydelse for strukturomvandling. Upprattaren

Ingér i "Betydelse for
uppratthallande och/eller
utveckling av landskapets
Betydelse for mojligheten att avlasa utméarkande karaktar och
karaktéar och samband kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"

Ej relevant

Inget bidrag: Har ej utretts i
detta skede da ingen
miljokonsekvensbeskrivning
har tagits fram an.

Betydelse for forfall av infrastrukturens
egna kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden.

Upprattaren

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Inget bidrag: Har ej utretts i
detta skede da ingen
miljokonsekvensbeskrivning
har tagits fram &n.

Betydelse for utradering Upprattaren

Positivt bidrag: En
plankorsning tas bort och
atgarden framjar éverflytt av
Déda & allvarligt skadade. Minskat resande fran vag till jarnvag.
antal omkomna och allvarligt skadade. |Detta framjar
trafiksékerheten och
beddms leda till farre antal
doda och allvarligt skadade.

Trafiksakerhet Upprattaren

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter" (prop. 2008/09:93)

%Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedémningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod fér bedémning av planer och program”.

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utg&ngspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer och

kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framéver eftersom de har anvands
vid bedémningar av en enskild &tgéard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter
Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten Beriknat med
redovisas for verktyg
2040
Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr &r 2040 (férandrad
effekt ar 2040 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk
investeringskostnad exklusive skattefaktor). Effekten &r 2040 avser
I Plankorsningar (férandring av olyckor till foljd av specifika atgarder i korsning .
Trafik-sékerhet | ..~ . o e Ej . .
véag-jarnvag) och plankorsningsandelen av Externa effekter, tagtrafik (forandring N Ej angett Ej angett
D f . - S . o . beréknat
av olyckor vid plankorsningar langs linjen). For andelen 6vriga olyckor (langs
linjen) i Externa effekter, tagtrafik samt Externa effekter, dvrig trafik (forandring
av olyckor pa vag) saknas underlag for berékning av forandring av statistiskt
forvantat antal dodade.
Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och svart skadade per mdkr ar
2040 (forandrad effekt &r 2040 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk
investeringskostnad exklusive skattefaktor). Effekten &r 2040 avser
T Plankorsningar (férandring av olyckor till foljd av specifika atgarder i korsning .
Trafik-séakerhet | .~~~ . o e Ej . .
vag-jarnvag) och plankorsningsandelen av Externa effekter, tagtrafik (forandring N Ej angett Ej angett
DSS f . - S . o . beréknat
av olyckor vid plankorsningar langs linjen). For andelen 6vriga olyckor (Iangs
linjen) i Externa effekter, tagtrafik samt Externa effekter, dvrig trafik (forandring
av olyckor pa vag) saknas underlag for berékning av forandring av statistiskt
forvantat antal dodade och svart skadade.
Forandrade antal timmar (totalt) per tkr &r 2040 (férandrad effekt ar 2040 delat Ei
Restid med annuitetsberdknad samhéllsekonomisk investeringskostnad exklusive __J Ej angett Ej angett
beréknat
skattefaktor)
Forandrade antal ton CO2 per mnkr ar 2040 (férandrad effekt ar 2040 delat med Ei
CcOo2 annuitetsberédknad samhéllsekonomisk investeringskostnad exklusive ‘.J Ej angett Ej angett
beraknat
skattefaktor)
— - - . : °
4.4 Beddmning av bidrag till regionala och lokala mal
Ej angett
Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal
Beddmning av o o
A 2 - 2 . . o Kompetens pa omradet som
Benadmning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal- . P
gjort beddmningen
uppfyllelse
Ej angett Ej angett Ej bedomt Ej angett

4.5 Malkonflikter

Okat intrang i miljoerna kring befintligt spar stélls mot positiva trafikanteffekter for tagtrafiken och
positiva effekter for godstrafiken pa jarnvag. Bidragen till hansynsmalen har till stor del inte kunnat
bedomas i aktuellt skede da miljokonsekvensbeskrivningen inte har tagits fram an.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvéndning, .
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Byggskede totalt 7286,00 16,70 Klimatkalkyl version 4.0, 2016-10-31
Byggskede, reinvestering . .
a 62,00 0,10 Klimatkalkyl version 4.0, 2016-10-31
samt DoU per ar

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela - -
kalkylperioden

Kommentar:
Ej angett
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhaéllsekonomisk kalkyl genomférd av:
Ingen kalkyl gjord
2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedomningar:

2017-01-12; Rikard Fogelholm, COWI
3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:

2016-10-25: Matilda Lindkvist, trafikanalytiker, Trafikverket; Charlotte Backstrand, samhallsplanerare,
Trafikverket; Heléne Bermell, strategisk planerare, Trafikverket; Rickard Karlsson, atgardsplanerare,
Trafikverket; Britt Lisra, utredare trafiksakerhet; Mikael Alm, utredare miljo.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:
2016-11-01

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Matilda Lindkvist, Trafikverket, 010-123 71 21

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2017-02-27; Emma Rosklint, Samhéllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkand av:

2017-02-27; Peo Nordl6f, ec Samhallsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbedémning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-03-10; Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategisk Planering, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-03-12; Hakan Persson, ec Strategisk Planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkand av Trafikverket
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Arendenummer; Objektnummer: TRV 2015/2416, bvst030b

Jextnumme . @i
Kontaktperson: Matilda Lindkvist, Trafikverket, 010-123 71 21 \:rj TRAF' KVER KET

Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infor val av lokaliseringsalternativ/Typfall 4
Status: Granskad och godkéand av Trafikverket

5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedémning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Trafikverket m.fl., 2017-02-20. Dunsj6é_Jakobshyttan_Faststalld_kalkylsammanstéllning_20170213

Bilaga 3: Klimatkalkyl

Sandra Schleeh, 2016-10-31.
Bilaga 3a_resultat_klimatkalkyl bvstO30b_dunsjo_jakobshyttan_ pdf 161031.
Bilaga 3b_indata_klimatkalkyl bvstO30b_dunsjo_jakobshyttan xIs 161031.

Bilaga 4: Bansekkalkyl

Ingen kalkyl gjord.

Bilaga 5: Arbets-PM Bansek

Ingen kalkyl gjord

Bilaga 6: Indexomréakning och kapitalisering av investeringskostnad

Rikard Fogelholm, 2017-02-20. indexomr__kapitalisering_invkostnad_dun_jho.xlsx
Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

MKB har ej upprattats annu.

Referens 2: Jarnvagsutredning

Banverket, 2006-10. Jarnvagsutredning Hallsberg-Degerdn. Tillganglig:
http://www.trafikverket.se/nara-dig/Orebro/projekt-i-orebros-lan/hallsberg-degeron/dokument-for-
hallsberg-degeron/

Referens 3: Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning Hallsberg-Degerén

Trafikverket, 2013-03-20. fkb_bvst030_hallsberg_degeron_dubbelspar_130320.

Referens 4: Samlad effektbedémning for Dunsjo-Jakobshyttan_Degerdn, daterad 2013-12-13
Andreas Asp, Johanna Farelius, 2013-06-04. bvst0O30b_dunsjo_jakobshyttan_degeron_seb 131213 g

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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