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Frovi

Nulage och brister:

Frovi driftplats ar en jarnvagsknutpunkt dar tre banor mots. Detta ar Bergslagsbanan mot Ludvika, Godsstraket genom Bergslagen mot
Orebro och Fagersta samt Malarbanan mot Arboga. Driftplatsen bestar &ven av en mindre godsbangard (spar 4-6). Spér 3-6 i Frovi ar
korta spar med en onddigt komplex design och layout. Manga vaxlar sanker kapaciteten och okar riskerna for olycksfall. Redan for den
verksamhet som bedrivs idag ar sparkapaciteten otillracklig.
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Banlédngd (km): Saknas mojlighet att effektivt hantera langa tag pa 750 m

Banstandard: Ej relevant
Bantrafik (tag per dygn): 52 persontag och 110 godstag (avser strackan Frovi-Ervalla pa Godsstrakt genom

Bergslagen)

Banflode (milj resenarer 1,2 miljoner resenarer/ar och 11,5 miljoner ton/ar (avser strackan Frovi-Ervalla pa
perdr/ milj nettoton per dr): Godsstrakt genom Bergslagen)

Atgardens syfte:
Atgarden gors for att frigéra kapacitet pa straken och underlatta for naringslivets expansion.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 136,62 mnkr i prisniva 2019-06

Den forsta utbyggnadsetappen (UA1) omfattar tre spar mellan Bergslagsbanan och Lindesbergs kommuns anléaggning. Vidare ingar
aven signalatgarder pa Frovi bangard enligt UA2A i Funktionsutredning Frovi etappindelning (TRV 2018/129023).

De tre sparen som byggs norr om Frovi ska ha en hinderfri langd pa minst 750 m. Bangarden kan i senare skede byggas om till en
overlamnandebangard dvs. samtliga spar signalregleras. Detta féranleds dock av ett stallverksbyte.

Banléngd: Spar som tillater taglangd pa 750 m
Banstandard: Ej relevant
Bantrafik (tag per dygn): 52 persontag och 110 godstag (avser strackan Frovi-Ervalla pa Godsstrakt genom

Bergslagen)

Banfléde (milj resendrer 1,2 miljoner resendrer/ar och 11,5 miljoner ton/ar (avser strackan Frovi-Ervalla pa
perdr/ milj nettoton per ar): Godsstrakt genom Bergslagen)
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad
effelt Nuvarde Bedémning
(mnkr)
Resenarer - Positivt
Godstransporter - Positivt
Persontransportforetag - Positivt
Trafiksakerhet - Forsumbart
Klimat - Positivt
Halsa - Positivt
Landskap - Negativt
Ovriga externa effekter - Férsumbart
Budgeteffekter - Forsumbart
Inbesparade JA-kostnader - Férsumbart
Drift, underhalls- och - Negativt
reinvesteringskostnader
under livslangd
Samhallsekonomisk 183
investeringskostnad
Nettonuvarde
- Positivt

Ej beraknad

Beskrivning

Atgarden 6kar kapaciteten pa framfér allt Godsstraket genom
Bergslagen. Resenarer paverkas positivt genom framst mindre
risk for trafikstérningar.

Stora positiva effekter for godstransporter.

Atgarden 6kar kapaciteten pa framfér allt Godsstraket genom
Bergslagen.

Atgarden bedéms inte paverka effekten.

Atgarden leder till att jarnvagens attraktivitet 6kar och darmed
att overflyttning sker fran lastbil till gods pa jarnvag. Detta ger
mindre utslapp av klimatgaser.

Minskade bullereffekter i Frovi.

Anslutningen i nystrackning mellan Bergslagsbanan och
kommunens anlaggning ger negativa effekter for landskapet.

Negativ paverkan pa grund av stoérre anlaggningsmassa.

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Huvudanalys -
KA hogre invkostnad -
KA Trafiktillvaxt 0% -

Trafiktillvaxt +50% -

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet

Samlad effektbedémning

Ingen kalkyl utférd.

Motivering till samhallsekonomisk ldnsamhet

Bedémningen baseras pa de stora fldden gods som
passerar Frovi vilket beddms dverstiga
inversteringskostanderna. Detta gor att den slutgiltiga
sammanvagda ldnsamheten ses som |[dnsam.

Lonsam - endast bedomd
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/fordel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Neutralt Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Nationellt/Internationellt Neutralt
Lan Neutralt Neutralt
Kommun Neutralt Neutralt
Naringsgren Pappersprodukter, livsmedel etc Neutralt
Trafikslag Gods-jarnvag Neutralt
Aldersgrupp Neutralt Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen
Atgarden gynnar framst gods pa jarnvag, men dven for persontrafik. Nationella och internationella férdelar ar att vanta.
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Objektnummer: YO002 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Hedstrom Mattias, PLOu, 0771-921 921

Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-14

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Malkonflikt mellan funktionsmalet och hansynsmalet. Positiva bidrag for trafik pa jarnvag. Negativa bidrag for landskapet.
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Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag

Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Bedomningen baseras pa de stora floden gods som passerar Frovi vilket bedoms 6verstiga inversteringskostanderna. Detta gor

Samlad effektbedémning
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att den slutgiltiga sammanvagda I6nsamheten ses som lonsam.

Investeringen pa i Frovi mojliggor éverflyttning av transporter fran vag till jarnvag, vilket minskar koldioxidutslappen. Storre
anlaggningsmassa ger negativ klimatpaverkan och hogre energiférbrukning.

De ej beradknade effekterna ar positiva och atgarden bidrar saledes till samhallsekonomisk hallbarhet.

Spar som ger mojlighet att lattare och effektivare hantera langa tag ger 6kad sakerhet pa bangarden genom att farre vaxlingsdrag
behovs.
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Objektnummer: YO002 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Hedstrom Mattias, PLOu, 0771-921 921
Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-14

1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Frovi bangardsombyggnad
Objekt-id Y0002

Arendenummer

Lan Orebro

Kommun Lindesberg
Trafikverksregion Region Ost

Trafikslag Jarnvag

Skede Funktionsutredning

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Frovi driftplats ar en jarnvagsknutpunkt dar tre banor méts. Detta ar Bergslagsbanan mot Ludvika, Godsstraket genom Bergslagen
mot Orebro och Fagersta samt Mélarbanan mot Arboga. Driftplatsen bestdr &ven av en mindre godsbangérd (spar 4-6). Spar 3-6 i
Frovi ar korta spar med en onédigt komplex design och layout. Manga vaxlar sanker kapaciteten och ékar riskerna for olycksfall.

Redan for den verksamhet som bedrivs idag ar sparkapaciteten otillracklig.

Dagens anlaggningsutformning av Frovi bangard innebar manga och omfattande vaxlingsdrag for att bygga 750 m tag. Ankomst
och avgang sker pa Vanneboda (spar 30) vilket innebar atminstone tva vaxlingsdrag till spar 5 och 6. Vaxlingsdragen blockerar

genomfart for resandetdg och godstag i samtliga riktningar.

Det finns inga tillrackligt 1anga spar i Frovi forutom forbigangssparet i Vanneboda (spar 30). Det finns behov av minst ett
forbigadngsspar och ett ankomst- och avgangsspar som ar minst 750 meter langa samt ytterligare langa spar for hantering och

uppstallning.

Den 6kande produktionen skapar ett 0kat transportbehov dar jarnvagens bankapacitet. Det hindrar framst Billerud Korsnas och
Essinge Rail fran tillvaxt och utveckling vilket i forlangningen paverkar ovrigt lokalt naringsliv beroende av dess import och export.

Banlangd (km): Saknas mojlighet att effektivt hantera langa tag pa 750 m
Banstandard: Ej relevant
Bantrafik (tag per dygn): 52 persontag och 110 godstag (avser strackan Frovi-Ervalla pa Godsstrakt genom

Bergslagen)

Banflode (milj resenarer 1,2 miljoner resendrer/ar och 11,5 miljoner ton/ar (avser strackan Frovi-Ervalla pa

perar/ milj nettoton per ar): Godsstrakt genom Bergslagen)
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Objektnummer: YO002 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Hedstrém Mattias, PL6u, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Funktionsutredning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-14

Syfte

Atgarden gors for att frigdra kapacitet pa straken och underlatta for néringslivets expansion.

Samlad effektbedémning

Forslag till atgard

Den forsta utbyggnadsetappen (UA1) omfattar tre spar mellan Bergslagsbanan och Lindesbergs kommuns anlaggning. Vidare
ingar aven signalatgarder pa Frovi bangard enligt UA2A i Funktionsutredning Frovi etappindelning (TRV 2018/129023).

De tre sparen som byggs norr om Frovi ska ha en hinderfri 1angd pa minst 750 m. Bangarden kan i senare skede byggas om till en
overlamnandebangard dvs. samtliga spar signalregleras. Detta foranleds dock av ett stallverksbyte.

Atgarden omfattar att genomféra foljande tre utredningsalternativ:
UA1 ("PM anslutning mot kommunens spar Frovi Norra") - Anslutning mot kommunens spar Frévi Norra:

Bandverbyggnad:

-Ca 3500 sparmeter nya spar (tre spar med minst 750 m hinderfri langd)
-Ny anslutningsvaxel till ny anlaggning

-Ny skyddsvaxel mot Bergslagsbanan

-4 st nya vaxlar till nya uppstallningssparen

-Ny stoppbock byggs i skyddssparet efter ny skyddsvaxel

Signal:

-De tre nya sparen kommer att befinna sig utanfor signalreglerat omrade
-Ny signal vid ankomst till Frovi Norra

-Ny slutpunktstavla som utgdr grans mot permanent lokalfrigivningsomrade
-Ny signal vid avgang fran Frovi Norra

-Si 311 och 372(L12) flyttas isar

-Flytt av Fsi 311 och ev. aven kur 315 och 317

-Dvargsignal 334 kompletteras med en huvudljussignal.

El:
-Ny kontaktledning for anslutningsspar samt vaxelvarme och belysning.

UA2a (TRV 2018/129023) - Mindre signalatgarder pa spar 3-6:

Bandverbyggnad:

-Sparsparrarna 116 och 124 slopas

-Ny sparsparr byggs i spar 3 mellan vaxel 131 och vaxel 136, dteranvandning av sparsparr 116 om det ar mojligt
-Vaxelforbindelse 125-126 slopas o Sparspann ersatter vaxel 126, med samma standard som befintligt material
-Befintlig DKV 122/125 byts mot en enkelvaxel

-DKV 112/115 klovas i raklage sa att endast spar 5 kan anvandas

Signal:

-Signalregleringen pa spar 5-6 slopas (vilket innebar slopning av 7 st dvargsignaler, 2 st huvuddvargsignaler och 4 st
dvargsignalsluttavlor)

-Spar 5 och 6 blir ett permanent lokalfrigivningsomrade och skydd, dvs dvargsignal, dvargsignalsluttavla och sparsparr, placeras
mellan befintlig dvargsignal 84 och 87.

UA2b (TRV 2018/129023) - Skyddsvaxel pa spar 3:

-Huvuddvargsignal 96 flyttas och placeras fére den nya skyddsvaxeln.
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Banlangd (km): Spar som tillater taglangd pa 750 m
Banstandard: Ej relevant

Bantrafik (tag per dygn): 52 persontag och 110 godstag (avser strackan Frovi-Ervalla pa Godsstrakt genom
Bergslagen)

Banflode (milj resenarer 1,2 miljoner resendrer/ar och 11,5 miljoner ton/ar (avser strackan Frovi-Ervalla pa
perar/ milj nettoton per ar): Godsstrakt genom Bergslagen)

Saknas
Atgardskostnad
Kostnadskalkyl
Totalkostnad omraknad till
Senaste rev Prisniva Berikningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisniva 2015-06
datum (mkr) (mkr)
2021-06-07 jun-19 Underlagskalkyl (endast vid 136,6 41,0 136,6

AVS/Funktionsutredning)

Planeringslage

Funktionsutredning. Objektet ligger i Nationell transportplan 2018-2029. SEB uppdateras infor atgardsplanering for 2022-2033.

Ovrigt

Vid utbyggnad/ombyggnad av bl a Hallsberg-Degerén, Hallsberg bangérd, Orebro bangérd mm kan en utbyggd bangérd i Frovi
anvandas for att avlasta dessa delar. Atgardens relevans 6kar i och med den nationellt féreslagna utbyggnaden for 750 meter
ldnga godstag i TEN-T-natet. En samlad effektbeddmning for hantering av 750 m langa tag ar framtagen infor atgardsplaneringen
2018-2029, se "J/TR1804 LTS; Ovrigt stomnat, atgarder for langa godstag".
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2. Samhallsekonomisk analys
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Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys
Avvikelse fran prognos persontrafik
Prognos godstrafik - huvudanalys
Avvikelse fran prognos godstrafik
ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningsar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter
Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Kommentar

Samlad effektbedémning
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Basprognoser 2020-06-15
Nej

Basprognoser 2020-06-15
Nej

ASEK 7.0

Nej

2017

3,5%

2040

2025

2025

3

60

Ingen kalkyl ar utférd
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Sambhalls-
ekonomisk Netto-

investerings- nuvarde* NNK-idu**
kostnad inkl (mnkr)

skattefaktor (mnkr)
(mnkr)

Huvudanalys 183 - -

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller

2 - -
motsvarande 38
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret - - -

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med
huvudkalkylen

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoféréandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Resenarer

Forseningar och
trafikstérningar

Atgarden dkar kapaciteten
pa framfor allt
Godsstraket genom
Bergslagen. Resenarer
paverkas positivt genom
framst mindre risk for
trafikstérningar.

Reskostnad - total - - R

Restid - total - - -

Turtathet - - -
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Godstransporter

Forseningar och
trafikstorningar

Godskostnad

Operativ trafikeringskostnad

Transporttid

Uppstallning godstag

Persontransportfretag

Forseningar och
trafikstérningar

Trafikeringskostnad

Transporttid

Samlad effektbedémning

Férsumbart: Atgérden bedéms inte
paverka effekten.

Forsumbart: Atgarden bedéms inte
paverka effekten.

Sida13 av26

Stora positiva effekter for
godstransporter.

Atgérden kar kapaciteten
pa framfor allt
Godsstraket genom
Bergslagen.



Externa effekter

Trafiksakerhet

Trafiksakerhet - totalt - -

Klimat

CO2-ekvivalenter

Halsa

Luft - -

Manniskors halsa - buller - -

Landskap

Biologisk mangfald, vaxt- och
djurliv: barriar

Biologisk mangfald, vaxt- och
djurliv: stérning

Landskap: skala, struktur,
visuell karaktar

Ovriga externa effekter
Effekter saknas
Ekonomiska effekter
Budgeteffekter

Effekter saknas
Inbesparade JA-kostnader

Effekter saknas

Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd

Drift och Underhall - -

Férsumbart: Okad sékerhet p&
bangarden med battre sparlayout,
dagens anlaggning med manga
- vaxlar okar riskerna for Forsumbart
arbetskador. Effekten beddms dock
som samhallsekonomiskt
forsumbar.

Atgérden beddms inte
paverka effekten.

Atgarden leder till att
jarnvagens attraktivitet
Okar och darmed att
overflyttning sker fran
lasthil till gods pa jarnvag.
Detta ger mindre utslapp
av klimatgaser.

Forsumbart: Atgarden leder till
overflyttning fran vag till jarnvag,
vilket kan leda till minskade
emissioner av avgaser och partiklar,
det &r dock svart att bedoma
effektens storlek. Effekten bedéms

- som férsumbar i sammanhanget.

Negativ paverkan pa

- grund av storre
anlaggningsmassa.

Minskade bullereffekter i
Frovi.

Anslutningeni
nystrackning mellan
Bergslagsbanan och

kommunens anlaggning
ger negativa effekter for
landskapet.

Forsumbart -

Forsumbart -

Forsumbart -

SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 183
NETTONUVARDE - SAMMANVAGNING AV EJ VARDERBARA EFFEKTER _
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Kvalitetsbedémning av samhaéllsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Ingen kalkyl utférd. Stora positiva effekter for godstransporter eftersom atgarden paverkar
transporttid, robusthet och tillforlitlighet samt operatérskostnader. Att langa
godstag kan hanteras i en effektivare anlaggning leder till mindre stérningar for
ovrig trafik, da de l&nga tdgen kan hanteras utanfér huvudtagspar. Atgarden
innebar att 6kad mangd gods kan koras pa jarnvag istallet for pa lastbil, vilket &r
positivt for klimat och halsa. Negativa effekter for landskapet da dtgarden laggs i
nystrackning.
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd Idnsamhet: Lénsam - endast bedémd
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Bedomningen baseras pa de stora floden gods som passerar Frovi vilket bedoms 6verstiga inversteringskostanderna. Detta gor
att den slutgiltiga sammanvagda I6nsamheten ses som l6nsam.

Samlad effektbedémning Sida 16 av26



Objektnummer: YO002 Arendenummer: TRV 2020/66057;
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan

Kommun
Naringsgren

Trafikslag
Aldersgrupp

Storst nytta/fordel

Neutralt

Nationellt/Internationellt
Neutralt
Neutralt

Pappersprodukter,
livsmedel etc

Gods-jarnvag

Neutralt

Bedémningarna ar gjorda av:

Upprattaren

Kommentar:

Nast storst
nytta/fordel

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Spar

Neutralt

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt
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Motivering

Atgarden gynnar s&vél kvinnor som man.

Okar kvaliteten p& godstransporter pa nationell och
internationell niva. Aven positiva effekter fér persontrafik
pa jarnvag.

Atgarden paverkar flera 1&n positivt.

Atgarden gynnar flera kommuner.

Effekterna berdknas framférallt for transporter inom
pappers- och konsumtionsvaruindustrin men kommer dven
Ovriga naringsgrenar till godo.

Atgarden gynnar framst jarnvagstransporter.

Atgarden ar &ldersneutral.

Atgarden gynnar framst gods pé jarnvag, men dven for persontrafik. Nationella och internationella férdelar &r att véanta.

Samlad effektbedémning
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Ja

Kommentar:
FKB togs fram till foregaende SEB (2016). Da objektet har samma syfte och I6ser samma brister i systemet har bedémning gjorts
att FKB:n ar fortsatt relevant. FKB beskriver fortsatt de foretagsekonomiska effekterna for naringslivet av atgarden.

Tabell 3.2 Resultat fran den féretagsekonomiska konsekvensbeskrivningen (FKB)

Typ av FKB Ja, inledande FKB ar gjord

Utpekat godskritiskt .

nod/strak Godsstraket genom Bergslagen

Antal beskrivna 1

transportkedjor

Berorda branscher Traforpackningar, skogsindustri (sydgaende) och returkunder via Essinge Rail
(nordgdende) samt kartongproduktion.

Intervjuade foretag Hector Rail, Scanfibre logistics (at Billerud Korsnas) och Billerud Korsnas.

Spridning av berérda

N Internationell spridning, paverkar export och import
foretag P &P P P

Overvégande riktning pé
bedémning av féretagens  Positiv

kostnader

Storlek pa i
kostnadspaverkan Hten

Storsta kostnadsposter Uppgift saknas

som paverkas

Bedomd paverkan pa féretagens totala transport- och logistikkosstnad

Okar >5 % Okar 1-5 % Férandras +1 % Minskar 1-5 % Minskar >5 %

Antal svar - - - - -
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Investeringen pa i Frovi mojliggor éverflyttning av transporter fran vag till jarnvag, vilket minskar koldioxidutslappen. Storre
anlaggningsmassa ger negativ klimatpaverkan och hogre energiférbrukning.

Ekonomisk hallbarhet
De €] beraknade effekterna ar positiva och atgarden bidrar saledes till samhallsekonomisk hallbarhet.
Genom atgarderna ger Trafikverket naringslivet en efterfragad mojlighet att expandera sin godstrafik pa rals. De tva féretag som

har identifierats paverkas mest ar Essingerail och BillerudKorsnas.

Social hallbarhet
Spar som ger mojlighet att lattare och effektivare hantera langa tag ger 6kad sakerhet pa bangarden genom att farre vaxlingsdrag
behdvs.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Bedomning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillforlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomfoérandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel férbattras

Samlad effektbedémning

Mmal

Beddmning och motivering

Funktionsmal

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Tillforlitlighet

Kvalitet

Pendling

Tillganglighet storstad

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet - lika mojlighet
att utforma sina liv
(valmojlighet)

Lika paverkansmaojlighet

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

Positivt bidrag: Atgarden frigér kapacitet och leder till
minskad risk for forseningar for de persontag som
passerar Frovi

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka malet.

Positivt bidrag: Atgarden okar flexibiliteten och
aterstallningsférmaga vid saval planerade som
oplanerade stoérningar

Positivt bidrag: Mojliggor transporter av 750 meter langa
tag fran kontinenten till Frovi vilket kortar ledtiden med 2-
9 dygn.

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka malet.

Inget bidrag: Bidraget beddms férsumbart

Inget bidrag: Bidraget bedoms forsumbart

Inget bidrag: Atgarden gynnar saval man som kvinnor

Positivt bidrag: Alla har samma mojlighet att paverka
under planprocessen

Inget bidrag: Bidraget beddms forsumbart

Inget bidrag: Bidraget beddms forsumbart

Inget bidrag: Bidraget beddms forsumbart

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka mélet.
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Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis okad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
bréanslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att na uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sasom
personbil, lastbil och flyg

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors halsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Antalet exponerade fér hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivaer hogre an 10 dBA over
riktvardena

Betydelse for forekomst av

omraden med hog ljudmiljokvalitet Inget bidrag: Inget bidrag

Fysisk aktivitet i transportsystemet Inget bidrag: Bidraget bedoms férsumbart

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand Inget bidrag: Bidraget bedoms férsumbart
ta sig fram till sina mal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med Inget bidrag: Bidraget beddms férsumbart
cykel till utbud och aktiviteter

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOXx)
och partiklar (PM10)
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Landskap

Samlad effektbedémning

Mal
Hansynsmal

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar Ovre utvarderings-
troskeln 6verskrids

Antalet personer exponerade for
halter 6ver MKN

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark
Betydelse for fororenade omraden

Betydelse for skyddsvarda
omrdaden

Betydelse for bakgrundshalt
metaller

Betydelse for bakgrundshalt
sulfidjordar

Betydelse for skyddsvarda
omraden under driftskede

Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Beddmning och motivering

Inget bidrag: Inget bidrag

Inget bidrag: Inget bidrag

Inget bidrag: Inget bidrag

Inget bidrag: Kunskap saknas

Inget bidrag: Bidraget beddms férsumbart

Inget bidrag: Kunskap saknas

Inget bidrag: Kunskap saknas

Inget bidrag: Bidraget bedoms forsumbart

Negativt bidrag: Jarnvag i nystrackning ger negativ
paverkan och tar mer mark i ansprak.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet

Betydelse for barriarer

Betydelse for stérning

Betydelse for forekomst av
livsmiljoer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden
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Negativt bidrag: Jarnvag i nystrackning ger negativ
paverkan pa vaxt- och djurlivets mortalitet.

Negativt bidrag: Jarnvag i nystrackning ger negativ
paverkan och skapar nya barriarer for vaxt- och
djurlivet.

Negativt bidrag: Jarnvag i nystrackning ger negativ
paverkan da nya storningar i form av passerande
tag.

Negativt bidrag: Jarnvag i nystrackning paverkar

férekomsten av livsmiljer negativt.

Negativt bidrag: Jarnvag i nystrackning ger negativ
paverkan.



Trafiksakerhet

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning

Forn- och kulturldmningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade
vardeomraden

Betydelse for strukturomvandling

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Bidraget bedoms férsumbart

Betydelse for utradering Inget bidrag: Bidraget bedoms férsumbart

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk  Ej angett D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad Ejangett  DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad Ej angett
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
Cco2 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad Ejangett  ton/mnkr

exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Malkonflikt mellan funktionsmalet och hdnsynsmalet. Positiva bidrag for trafik pa jarnvag. Negativa bidrag for landskapet.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 5116
Bygg- och reinvestering samt DoU 726
per ar '

Bygg- och reinvestering samt DoU 4357

under hela kalkylperioden

Bilaga: bilaga 3_klimatkalkyl_210523.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh

19

0,285

17.1
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Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

2a Underlagskalkyl

2b Forutsattningar for underlagskalky!
Klimatkalkyl

3 Klimatkalkyl

Ovrigt

1 Beskrivning av atgarden

4 FKB 2016

5 PM anslutning mot kommunens spar Frévi norra
Referenser
Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: 25b3201b-3a4b-4e28-9544-73d304291163

Utskriftsdatum : 2021-06-14
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