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Oversiktskarta

Nulédge och brister:

| Soderkdping sammanstralar E22 som gar i nord-sydlig riktning med vag 210 som gar i 6st-vastlig riktning. Trafiken pa de bada
vagarna flatas samman i en korsning norr om staden och separeras i en korsning sdéder om staden. Avsnittet genom staden ar en
flaskhals dar det bildas kder framférallt under sommarhalvaret. Det finns trafiksakerhetsproblem pa strackan. Flera signalreglerade
korsningar, 6vergangsstallen och en klaffbro 6ver Géta kanal sanker framkomligheten.
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Gangvagens langd (km):
Gangvagens standard:

Gangtrafik (gdende per
dygn):

Cykelvagens langd (km):

Cykelvagens standard:

Cykeltrafik:
Vaglangd:
Vagstandard:

Vagtrafik (fordon per dygn):

Atgirdens syfte:

5,7 km
GC-vag, bredd 3 m, separerad fran vagtrafik
Okant

5,7 km

GC-vag, bredd 3 m, separerad fran vagtrafik
Okant

E22: ca 9,3 km, Vag 210 Skargdrdslanken: ca 1,4 km

E22: Vanlig vag, vagbredd 9-13 m och skyltad hastighet 50-100km/h Vag 210
Skargardslanken: vanlig vag, vagbredd 6,5-7 m och skyltad hastighet 70km/h

E22: ADT ca 11 000-14 500 f/d, matar 2018 och lastbilsandel 10 % V&g 210
Skargardslanken: 3 500 f/d, matar 2017 och lastbilsandel 6%

Andamalet med atgarden ar att forbattra framkomligheten och éka trafiksakerheten pa E22 genom Séderkdping.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 1512,3 mnkr i prisniva 2019-06

Forslaget ar att bygga en ny vagstrackning for E22 samt anpassa vag 210 for att 16sa dagens trafikproblem i och runt Séderkoping. Ny
motesseparerad E22 dras vaster om Soderkoping (ca 10 km) inklusive en passage under Géta kanal (akvedukt). Vag 210 anpassas till nya
E22 med strackning soder om Soderkoping, den sk Skargardslanken (ca 2,5 km). Idag finns det gc-vag mellan Norrkoping och
Soderkoping. Dér befintlig GC-vag behdver rivas pga att E22 dras om byggs nya GC-vagar for att sakerstalla att funktionen bibehdlls.

Gangvagens langd (km):
Gangvagens standard:

Gangtrafik (gdende per
dygn):

Cykelvagens langd (km):
Cykelvégens standard:
Cykeltrafik:

Véglangd (km):
Vagstandard:

Vagtrafik:

Samlad effektbedémning

6,7 km
GC-vag, bredd 2,5-3 m, separerad fran vagtrafik
Okant

6,7 km

GC-vag, bredd 2,5-3 m, separerad fran vagtrafik
Okant

E22: 9,8 km, vag 210 Skargardslanken: 2,5 km

E22: motesfri landsvag 2+1 och 2+2 korfalt, vagbredd 14-17 m, skyltad hastighet 100
km/h. Vag 210 Skargardslanken: tvafaltsvag, vagbredd 8 m, skyltad hastighet 60-80
km/h.

E22: ADT ca 11 000-14 500 f/d, mé&tér 2018 och lastbilsandel 10 % Vag 210
Skargardslanken: 3 500 f/d, matar 2017 och lastbilsandel 6%
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad Ej beraknad
effet I\I(lr::’jlzf)e Beddomning Beskrivning
Resenarer 6013 Forsumbart -
Godstransporter 28 Forsumbart -
Persontransportforetag - Foérsumbart -
Trafiksakerhet 790 Forsumbart -
Klimat -39 Férsumbart -
Halsa 232 Positivt Vattenskyddsomradet kommer att skyddas pa ett battre satt an

idag. Minskad trafik i stadskarnan bidrar positivt vad galler
bullernivder utmed genomfarten.

Landskap Negativt Den nya dragningen av vagen okar barriareffekten och stérningen
for djur och vaxtliv. Den nya vagen kommer ocksa att paverka den
visuella karaktaren och strukturen av landskapet negativt.

Fornlamningar kan komma att paverkas.

Ovriga externa effekter - Férsumbart Ej relevant.

Budgeteffekter - Forsumbart -

Inbesparade JA- - Positivt Kostnaden for drift och underhall fér den gamla bron, som i

kostnader utredningsalternativet rivs, innebar besparing i
utredningsalternativet.

Drift, underhalls- och 28 Negativt = Okade kostnader for drift och underhall da vagstrackan leds under

reinvesteringskostnader Gota kanal med akvedukt fangas inte i den samhaéllsekonomiska

under livslangd kalkylen.

Samhallsekonomisk 2065

investeringskostnad
Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter

4931 Forsumbart

Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Huvudanalys 2,36 4931 Samhallsekonomiska berakningar har genomférts med
verktyget EVA. D3 utredningsalternativet innebdar att Gota
kanal inte langre behdver passeras via en 6ppningsbar
KA CO2 hog 0,00 0 bro gors kompletterande manuella berakningar av
restider i jamforelsealternativet. Restidsforlangningarna
av brodppning beraknas & prissatts med schabloner.
Trafikomférdelning till den nya forbifarten gors.

KA hogre invkostnad 1,67 4394

KA Trafiktillvaxt 0% 0,00 0 Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet
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Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Trafiktillvaxt +50% 0,00 0 Den samhallsekonomiska kalkylen visar pa stora nyttor
och en positiv nettonuvardeskvot, framst utifran
restidsvinster. Utan tillaggsberakningen med
restidsvinster (da trafiken inte langre behover passera
Gota kanal med 6ppningsbar bro), blir IGnsamheten
osaker och landar strax under 0. Kanslighetsanalysen har
en positiv nettonuvardeskvot. Berdknade effekter
beddms sammantaget ge negativt men férsumbart
bidrag.

Trafiktillvaxt -12% 0,00 0

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Lonsam
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Neutralt Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt Neutralt
Lan Ostergoétland Neutralt
Kommun Séderkoping Neutralt
Naringsgren Turism Neutralt
Trafikslag Bil Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen
Atgarden gynnar méan och kvinnor pd samma satt. Atgarderna berors framst langvéga trafik, arbetspendlare och boende i och
kring S6derkdping och i Ostergétland. Dar finns de flesta malpunkterna for arbetspendling, handel och service.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

@in
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Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag

Positivt bidrag

Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag

Negativt bidrag

Positivt & negativt

Positivt bidrag

Att vagen flyttas ut fran tatorten gynnar genomfartstrafiken samtidigt som den nya vagstrackningen fragmenterar viktig jordbruks-
och betesmark och tar mer mark i ansprak.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:
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Den samhallsekonomiska kalkylen visar pa stora nyttor och en positiv nettonuvardeskvot, framst utifran restidsvinster. Utan
tillaggsberakningen med restidsvinster (da trafiken inte langre behoéver passera Géta kanal med 6ppningsbar bro), blir
I6nsamheten osaker och landar strax under 0. Kanslighetsanalysen har en positiv nettonuvardeskvot. Beraknade effekter bedoms
sammantaget ge negativt men férsumbart bidrag.

Genom att E22 flyttas ut fran tatorten sa kommer inte den nya vagen i konflikt med skyddsomradet for vattentakten. Darmed
beddms risken minska for olyckor med férorening av grundvattnet som foljd.

Som helhet &r atgérderna samhallsekonomiskt mycket Iénsamma, med en positiv nettonuvardeskvot. Atgarderna bidrar till
effektivare transporter genom att trafiksakerheten och framkomlighet 6kar genom ett battre trafikflode.

Minskad trafik genom Séderkoping bedoms bidra positivt till barns och dldres mojligheter att na sina mal inom tatorten pa egen
hand. Barriareffekten for manniskor minimeras genom portar och passager vid den nya vagstrackningen.
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E22 Forbi Soderkoping

Objekt-id VS0O004

Arendenummer TRV 2014/38785

Lén Ostergétland

Kommun Séderkdping

Trafikverksregion Region Ost

Trafikslag Vag, gang- och cykel

Skede Plan infor granskning

Typ av planlaggning Typfall 4 Betydande miljopaverkan, alternativa lokaliseringar

Nulage och brister

| Soderkoping sammanstralar E22 som gar i nord-sydlig riktning med vag 210 som gar i dst-vastlig riktning. Trafiken pa de bada
vagarna flatas samman i en korsning norr om staden och separeras i en korsning séder om staden. Avsnittet genom staden ar en
flaskhals dar det bildas koer framférallt under sommarhalvaret. Det finns trafiksdkerhetsproblem pa strackan. Flera
signalreglerade korsningar, 6vergangsstallen och en klaffbro 6ver Gota kanal séanker framkomligheten.

Under maj/juni-augusti 6ppnas klafforon éver Géta kanal varje hel och halv timme, k. 9- 18. Ovrig tid sker éppning efter anmalan
i forvag. Trafik enligt tidtabell forekommer darutdver. En brodppning tar 6-10 minuter. Bron medfor stora kobildningsproblem vid
framforallt helger under sommarhalvaret med mycket trafik pa bade vagen och kanalen. Sommartid &r E22 en av Sveriges storsta
turistvagar med trafik till och fran bl a Véstervik och Oland. Denna trafikstrém gor att det framst kring veckosluten kan vara
mycket 1ag framkomlighet genom Soderkoping. Vagen utgor vidare en huvudled for den lokala trafiken inom tatorter.

E22 har en viktig funktion i det nationella vagnatet. Det ar mycket arbetspendling pa E22 och avstanden &r langa mellan orterna
vid kusten. E22 &r aven rekommenderad vag for farligt gods. Vagarna gar genom de centrala delarna av Séderkoping.

Gangvagens langd (km): 5,7 km

Gangvagens standard: GC-vag, bredd 3 m, separerad fran vagtrafik
Gangtrafik (gaende per Okant
dygn):

Cykelvagens langd (km): 5,7 km
Cykelvagens standard: GC-vag, bredd 3 m, separerad fran vagtrafik

Cykeltrafik (cykel per dygn): Okant
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Vaglangd (km): E22: ca 9,3 km, Vag 210 Skargardslanken: ca 1,4 km

Vagstandard: E22: Vanlig vag, vagbredd 9-13 m och skyltad hastighet 50-100km/h Vag 210
Skargardslanken: vanlig vag, vagbredd 6,5-7 m och skyltad hastighet 70km/h

Vagtrafik (fordon per dygn): E22: ADT ca 11 000-14 500 f/d, m&tar 2018 och lastbilsandel 10 % Vag 210
Skargardslanken: 3 500 f/d, matar 2017 och lastbilsandel 6%

£\ RS
y ~k

T Y
**Befinuiig separeringsform for gskyddade
trafikanter utmed befintiigt vagnat

EK
N

%
%

1 Under maj/juni-augusti 6ppnas klafforon éver Géta kanal varje hel och halv 2 Oversikt befintlig separeringsform

timme, kl. 9- 18. Trafik enligt tidtabell férekommer darutdver. En brodppning for gang- och cykeltrafik for

tar 6-10 minuter. Bron medfor stora kobildningsproblem vid framforallt helger  befintligt vagnat samt évergripande

under sommarhalvaret med mycket trafik pa bade vagen och kanalen. struktur for det planerade nya
vagnatet.
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Objektnummer: VSO004 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2014/38785 @in
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Syfte

Andamalet med &tgirden &r att férbattra framkomligheten och 6ka trafiksakerheten pd E22 genom Séderkdping.

Samlad effektbedémning

Forslag till atgard

Forslaget ar att bygga en ny vagstrackning for E22 samt anpassa vag 210 for att |6sa dagens trafikproblem i och runt Séderkdping.
Ny motesseparerad E22 dras vaster om Soderkdping (ca 10 km) inklusive en passage under Gota kanal (akvedukt). Vag 210
anpassas till nya E22 med strackning séder om Soderkoéping, den sk Skargardslanken (ca 2,5 km). Idag finns det gc-vag mellan
Norrkoping och Séderképing. Dar befintlig GC-vag behdver rivas pga att E22 dras om byggs nya GC-vagar for att sakerstalla att
funktionen bibehalls.

Ovriga férslag pa atgarder som rér gang och cykel ar sma férbindelsevéagar mellan ramper i trafikplatser mellan busshéllplatser.
Separat gang- och cykelvag foreslas pa sodra sidan av vag 210 fran nuvarande korsning med E22 och fram till vaster om den
véstra cirkulationsplatsen i trafikplatsen. Atgarderna inkluderar &ven fyra mindre trafikplatser, viag 843 ca 750 m, planskilda
passager pa E22, brukningsvagar/enskilda vagar i anslutning till motesseparering, ombyggnad av befintlig signalreglerad korsning
vid nuvarande E22/210 till cirkulationsplats. Indragning av vag 844 och 801 med 6verflyttning av trafik till trafikplats Slussporten
och slutligen dven bulleratgarder och viltstangsel.

Gangvagens langd(km): 6,7 km

Gangvagens standard: GC-vag, bredd 2,5-3 m, separerad fran vagtrafik

Gangtrafik(gaende per Okant

dygn):

Cykelvagens langd(km): 6,7 km

Cykelvagens standard: GC-vag, bredd 2,5-3 m, separerad fran vagtrafik

Cykeltrafik: Okant

Vaglangd (km): E22: 9,8 km, vag 210 Skargardslanken: 2,5 km, km

Vagstandard: E22: motesfri landsvag 2+1 och 2+2 korfalt, vagbredd 14-17 m, skyltad hastighet 100
km/h. Vag 210 Skargardslanken: tvafaltsvag, vagbredd 8 m, skyltad hastighet 60-80
km/h.

Vagtrafik (fordon per dygn): E22: ADT ca 11 000-14 500 f/d, matar 2018 och lastbilsandel 10 % V&g 210
Skargardslanken: 3 500 f/d, matar 2017 och lastbilsandel 6%
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Oversiktlig bild av vadgplaneforsliaget.

1 Oversiktlig bild vagforslag : 1 Oversiktlig bild vagférslag
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2 Forslag till separeringsform for oskyddade trafikanter : 2 Forslag till separeringsform for oskyddade trafikanter

Atgardskostnad
Kostnadskalkyl Totalkostnad
Senaste Prisniva Berikningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse cimr.alfnad till
0 GG g (mkr) (mkr) prisniva 2019-06
2021-06- mar-21 Q-sakrad enligt TDOK 2011:182 1579,0 410,5 1512,3
10 (osakerhetsanalys och underlagskalkyl samt

FKS)

Planeringslage

Vagplanen planeras skickas till faststallelseprévning under mars 2021. Objektet finansieras via den nationella transportplanen
(avseende E22) och lanstransportplanen (avseende vag 210 Skargardslanken). Soderképings kommun ar till vissa delar
medfinansiar i projektet.

Ovrigt
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@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar1, faktor
Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar2, faktor
Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar1, faktor

Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar2, faktor

Kommentar
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Basprognos 2020-06-15
Nej

Basprognos 2020-06-15
Nej

ASEK 7.0

Nej

2017

3,5%

2040

2025

2025

4

60

EVA 2020:2, manuell berakning
2021-06-11

1,41

1,86

1,25

1,46



Objektnummer: VSO004 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2014/38785 @in
Kontaktperson: Eklund Andreas, IV6s2, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Plan infér granskning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15
Samlad effektbedémning

Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl (T (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 2065 4931 2,36
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller 2602 4394 167
motsvarande
Kénslighetsanalys CO2-vardering hég 0 0 0,00
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret 0 0 0,00
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfoért med
0 0 0,00
huvudkalkylen
Kanslighetsanalys Trafiktillvéxt 12% lagre personbilstrafik ar 2040 och 0 0 0.00

oférandrad volym lastbilstrafik jamfort med dagens niva (2014)

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Effektbenamning och kortfattad
beskrivning

Trafikanteffekter
Resenarer

Forseningar och
trafikstérningar - brodppning i
JAmenejiUA
Reskostnad - personbil
Restid - personbil
Godstransporter
Godskostnad
Reskostnad - lastbil
Restid - lastbil
Persontransportforetag

Biljettintakter

Samlad effektbedémning

Beraknade effekter

Ex pa arlig effekt Nuvérde Nuvarde
for prognosar 1 detaljerat  dversiktligt
(2040) (mnkr) (mnkr)
- - 5101,7
6013
10,86 mnkr/ar  -389,3
-95,24  kftim/ar ~ 1300,5
-0,07  mnkr/ar 4,5
6,57 mnkr/ar  -135,4 28
-5,35  kftim/ar 159,4
Sida 15av29

Bedémning

Férsumbart

Ej beraknade effekter

Sammanvagd

bedémning
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Kortfattad beskrivning

Forsumbart -

Forsumbart -

Forsumbart -



Externa effekter
Trafiksakerhet

Allvarligt skadade exkl MAS
Doda

Ej allvarligt skadade
Mycket allvarligt skadade
Trafiksakerhet - totalt
Klimat

CO2-ekvivalenter

Halsa

Luft - Avgaspartiklar

Luft - NOX

Luft - Slitagepartiklar

Manniskors halsa - buller

Manniskors halsa -
dricksvatten

Manniskors halsa - fysisk
aktivitet

Landskap

Biologisk mangfald, vaxt- och
djurliv: barriar

Biologisk mangfald, vaxt- och
djurliv: stérning

Forn- och kulturlamningar

Landskap: skala, struktur,
visuell karaktar

Ovriga externa effekter

Effekter saknas

Samlad effektbedémning

-04
-0,04
2,37

-0,09

0,14

0,005

0,37

1,934

AS/ar
D/ar
ES/ar

MAS/ar

kton/ar

ton/ar
ton/ar

ton/ar

790,4

-38,8

790 - Forsumbart -

-39 - Forsumbart -

Vattenskyddsomradet
kommer att skyddas pa ett
battre satt anidag.
Minskad trafik
stadskarnan bidrar positivt
vad galler bullernivaer
utmed genomfarten.

232

Forsumbart

Den nya dragningen av
vagen okar barriareffekten
och stérningen for djur och

vaxtliv. Den nya vagen
kommer ocksa att paverka

den visuella karaktaren
och strukturen av
landskapet negativt.
Fornldmningar kan komma
att paverkas.

Forsumbart Ej relevant.
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Ekonomiska effekter
Budgeteffekter
Effekter saknas

Inbesparade JA-kostnader

Inbesparade JA-kostnader - - -

Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd

Forsumbart -

Kostnaden for drift och
underhall for den gamla
bron, somi
utredningsalternativet rivs,
innebar besparing i
utredningsalternativet.

Okade kostnader for drift
och underhall da
vagstrackan leds under

Drift och Underhall 1,13 mnkr/ar -28,5 -28 Gota kanal med akvedukt
fangas inte i den
samhallsekonomiska
kalkylen.
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 2065
NETTONUVARDE 4931 SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Forsumbart

Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl

Samhallsekonomiska berakningar har genomforts med verktyget EVA. Da

utredningsalternativet innebar att Gota kanal inte langre behdver
passeras via en dppningsbar bro gérs kompletterande manuella

berakningar av restider i jamforelsealternativet. Restidsforlangningarna av
brodppning beraknas & prissatts med schabloner. Trafikomférdelning till

den nya forbifarten gors.

Samlad effektbedémning

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Forbattrat skydd av vattenskyddsomrade samt minskade bullernivderna genom
Soéderkdping da véagen flyttas ut bidrar till positiva hélsoeffekter. Atgarden
innebar ett stort ingrepp i landskapet som paverkas negativt. Den nya vagen
Okar barriareffekten och stérningen for vaxt- och djurlivet. Drift- &
underhallskostnaden kommer att 6ka mer &n kalkylen anger.
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Lonsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Den samhallsekonomiska kalkylen visar pa stora nyttor och en positiv nettonuvardeskvot, framst utifran restidsvinster. Utan
tillaggsberakningen med restidsvinster (da trafiken inte langre behover passera Géta kanal med 6ppningsbar bro), blir
I6nsamheten osadker och landar strax under 0. Kanslighetsanalysen har en positiv nettonuvardeskvot. Beraknade effekter bedéms
sammantaget ge negativt men férsumbart bidrag.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

. . . . Nast storst Storst negativ
Férdelningsaspekt Storst nytta/fordel T e
2RI B [ I G Neutralt Neutralt Neutralt
persontrafik
Lokalt/ regionalt/ nationellt/ .

‘o alt Fzgo alt/ nationellt Regionalt Lokalt Neutralt
internationellt

Lan Ostergoétland Kalmar Neutralt
Kommun Sdderkoping Norrkoping Neutralt
Naringsgren Turism Neutralt Neutralt
Trafikslag Bil Gods-vag Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Unga vuxna: 18- Neutralt

25 ar

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:
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Motivering

Atgarden gynnar man och kvinnor p& samma sétt.

Atgarderna berérs framst langvaga trafik, arbetspendlare och
boende i och kring S6derkdping

Atgarderna berérs framst Ostergétland. Dar finns de flesta
malpunkterna for arbetspendling, handel och service

Framst berors Soderkdpings kommun

Sommartid ar E22 en av Sveriges storsta turistvagar med trafik
till och fran bl a Vastervik och Oland. Aven Gota kanal och
Soderkoping har en stor turistnaring som gynnas av atgarden.

Den storsta delen av trafiken utgérs av personbilar vilket gor
att dessa far storst nytta. Godstrafiken gynnas ocksa.

Da primart biltrafiken berérs gynnas vuxna

Atgarden gynnar man och kvinnor pa samma satt. Atgarderna berérs framst langvéga trafik, arbetspendlare och boende i och
kring Séderkdping och i Ostergétland. Dar finns de flesta malpunkterna fér arbetspendling, handel och service.

Samlad effektbedémning
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Genom att E22 flyttas ut fran tatorten sa kommer inte den nya vagen i konflikt med skyddsomradet for vattentakten. Darmed
beddms risken minska for olyckor med férorening av grundvattnet som foljd.

Den totala mangden utslapp 6kar dock, saval i driftskede som byggtid, vilket bidrar negativt.
Byggnationen av E22 forbi Soderkoping kommer att ha stor paverkan pa det omgivande landskapet. Den nya strackningen
kommer att ta ny mark i ansprak. Skogsmarker kommer att 6ppnas upp och paverkas av vagen med kringanlaggningar.

Ekonomisk hallbarhet
Som helhet &r atgarderna samhallsekonomiskt mycket Iénsamma, med en positiv nettonuvardeskvot. Atgarderna bidrar till
effektivare transporter genom att trafiksakerheten och framkomlighet 6kar genom ett battre trafikfldde.

Kdéer undviks genom att ett trafikljus byggs bort och vagen leds med akvedukt istallet for som idag med 6ppningbar bro éver Gota
kanal. P& sd vis kan hastigheten 6ka vilket ocksa bidrar till ett battre trafikflode for fordonstrafiken. Aven pendlingsméjligheterna
forbattras inom regionen.

Social hallbarhet
Minskad trafik genom Séderkoping bedoms bidra positivt till barns och dldres mojligheter att na sina mal inom tatorten pa egen
hand. Barriareffekten fér manniskor minimeras genom portar och passager vid den nya vagstrackningen.

P& sa vis bedoms Soderkdpings stad kunna 6ka i attraktivitet. Totalt sett bedéms trafiksakerheten oka.

| det 6ppna landskapet kommer vagen att bli en ny visuell barriar. Nya korsningspunkter, enskilda vagar, broar, mittracke,
viltstangsel och akvedukt kommer att férandra landskapet. Boende i anslutning till befintlig vag kommer att uppleva en positiv
foréandring av landskapsbilden. Den tidigare trafikdominerade miljon kommer att upplevas som lugnare nar en stor del av trafiken
flyttas Over till den nya vagen.

Atgarderna for att gynna géng- och cykeltrafik &r inte stora. De positiva effekter som bedéms bli fér oskyddade trafikanter &r
indirekta av att trafik flyttas ut fran tatorten.

Genom att trafik flyttas ut fran tatorten forbattras luftkvaliteten i stadskarnan.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor

Medborgarnas resor

forbattras genom okad Tillforlitlighet
tillférlitligthet, trygghet och

bekvamlighet

Trygghet & bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets

transporter forbattras och Tillforlitlighet
starker den internationella
konkurrenskraften
Kvalitet
Tillganglighet regionalt och
mellan lander Sl
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och S )
Tillganglighet storstad Inget bidrag: Inte relevant

andra lander
Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet Jamstalldhet . I|ka' mojlighet Inget bidrag: Atgarderna bedéms man och kvinnor pa
Arbetsformerna, att utforma sina liv .

- . samma satt.
genomforandet och (valmojlighet)

resultaten av
transportpolitiken _ .
medverkar till ett jamstalit  Lika paverkansmojlighet

samhalle

Funktionshindrade

Transportsystemet Kollektivtrafiknatets
utformas sa att det ar anvandbarhet for
anvandbart for personer funktionshindrade
med funktionsnedsattning
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Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nds genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
bréanslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
bedomningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gdng och
cykel)

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sasom
personbil, lastbil och flyg

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors halsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Inget bidrag: Idag finns fyra bostadsfastigheter
med bullernivaer éver 65 dBa vid fasad som
kommer att fa bullerskyddsatgarder och fa det
battre an idag. Den nya vagdragningen innebar att
fastigheter som tidigare inte varit paverkade av
buller kommer att bli bullerstérda dock inte dver
10 dBa 6ver riktvardena.

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivder hogre an 10 dBA 6ver
riktvardena
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Betydelse for forekomst av Inget bidrag: Omraden med hog ljudmiljokvalitet
omraden med hog ljudmiljokvalitet beddms ej paverkas

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx)
och partiklar (PM10)

Halter av kvaveoxid (NO2) och

inandningsbara partiklar (PM10), i

tatorter med atgardsprogram for Inget bidrag: Inga miljokvalitetsnormer for
miljokvalitetsnormer, samt i utomhusluft dverskrids enligt matningar.
tatorter dar vre utvarderings-

troskeln dverskrids

Antalet personer exponerade for

halter &ver MKN Inget bidrag: MKN 6verskrids ej.

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark

Inget bidrag: Projektet kommer att hantera

Betydelse for férorenade omraden A .
eventuella fororenade omraden.

Betydelse for skyddsvarda

omraden
Betydelse for bakgrundshalt Inget bidrag: Eventuella bakgrundshalter av
metaller metaller kommer att hanteras av projektet.

Inget bidrag: Matningar visar att det finns omraden
med ndgot forhojd svavelhalt. Detta ska dock
hanteras av projektet.

Betydelse for bakgrundshalt
sulfidjordar
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Landskap

Samlad effektbedémning

Betydelse for skyddsvarda Inget bidrag: Skyddsvarda omraden paverkas ej
omraden under driftskede under driftskede.
Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet

Betydelse for barriarer

Betydelse for storning

Betydelse for forekomst av
livsmiljoer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Forn- och kulturldmningar, annat kulturarv, bebyggelse
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Betydelse for utpekade
vardeomraden

Betydelse for strukturomvandling

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljévarden respektive god
skotsel av dessa varden

Betydelse for utradering

Trafiksakerhet Déda & allvarligt skadade. Minskat

antal omkomna och allvarligt
skadade

Beddémningarna ar gjorda av:
Upprattaren
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -0,58
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
N Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per
Trafiksakerhet o - o . ..
DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad -8,24

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -1,58
exklusive skattefaktor)

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
Cco2 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad 2,27
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Enhet

D/mdkr

DAS/mdkr

restid
tim/tkr

ton/mnkr

Att vagen flyttas ut fran tatorten gynnar genomfartstrafiken samtidigt som den nya vagstrackningen fragmenterar viktig jordbruks-

och betesmark och tar mer mark i ansprak.

En annan malkonflikt ar att atgarden innebar att genomfartstrafik flyttas ut fran tatorten vilket ar positivt for luftkvaliteten.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 37952
Bygg- och reinvestering samt DoU 565
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 33892

under hela kalkylperioden

Bilaga: bilaga 3 sebinkimangder-ic3886-2021-06-11.pdf
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Energianvandning, GWh
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5,01
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Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

2 FKS

Klimatkalkyl

3 Klimatkalkyl

SEA

- SEK-importkalla, omraknad

1b Arbets-PM EVA

1c Trafikomférdelning

1d Kélangdsberakning brodppning
Te Json fil EVA
Referenser

Beteckning Beskrivning

Referens 1 Vagplanbeskrivning, Faststallelsehandling E22 forbi Soderkdping inkl. vag 210
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