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Nulage och brister:

Det nuvarande vagnatet har ar inte anpassat for de dkade trafikfloden som véantas i samband med exploateringar i omradet. Utan
atgarder kommer det i framtiden att uppsta kapacitetsproblem pa det vagnat i de tre orterna som matar trafik till och fran nuvarande
trafikplatser. Avsaknad av trafikplats komplicerar dven exploateringarna och om den permanenta trafikplatsen

inte hunnit anlaggas kan en tillfallig byggvag behdva anlaggas for att ge mojlighet till

transporter.
Vaglangd: Saknas
Vagstandard: Saknas

Vagtrafik (fordon per dygn): Saknas
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Atgardens syfte:
Syftet med atgarden &r att avlasta vagnatet i de tre orterna. Om atgarden genomférs innan exploateringen kan den dven anvandas for

att underlatta exploateringen och minska antalet godstransporter.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 237,56 mnkr i prisniva 2019-06

Atgarden innefattar en ny trafikplats med anslutande vég. Tidigare har tvé lagen (tva trafikplatser) diskuterats, en vid Mora Stenar och
en norr om Alsike (vid 1051). Val av lage ger olika forutsattningar for anslutande vagar. Kostnadsbedoémningen bygger pa ett
genomsnitt.

Vaglangd (km): 2-5,3 km beroende pa vart trafikplatsen byggs.
Vagstandard: Ny trafikplats och anslutningvagar med GC-vag, vagbredd 12 meter.
Vagtrafik: Okant
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad
Fffeie NIELS Beddémnin
(mnkr) g
Resenarer - Positivt
Godstransporter - Positivt
Persontransportforetag - Positivt
Trafiksakerhet - Positivt
Klimat - Negativt
Halsa - Positivt
Landskap - Negativt
Ovriga externa effekter - Foérsumbart
Budgeteffekter - Forsumbart
Inbesparade JA-kostnader - Férsumbart
Drift, underhalls- och - Negativt
reinvesteringskostnader
under livslangd
Samhallsekonomisk 319
investeringskostnad
Nettonuvarde
- Positivt

Huvudanalys
KA hogre invkostnad
KA Trafiktillvaxt 0%

Trafiktillvaxt +50%

Samlad effektbedémning

Ej beraknad

Beskrivning

Resenarerna bedéms paverkas positivt av atgarden till foljd av
minskade reskostnader samt minskade restider.

Godstansporter bedoms paverkas positivt av atgarden till foljd
av minskade reskostnader samt minskade restider.

Positiv effekt pa persontramsaortforetagen till foljd av lagre
trafikeringskostnad.

Atgarden paverkar trafiksakerheten positivt till fljd av kortare
resvag.

Manden CO2-ekvivalenter bedéms Oka till foljd av atgarden.

Atgarden bedéms ha positiv effekt pa halsan till f6ljd av
exponeringen for utslapp minskar da utslappen flyttas bort
fran tat bebodda omraden.

Atgarden paverkar landskapet negativt pa grund av nya
barriarer och storninger for vaxt- och djurlivet samt
forandringar av landskapets visuella karaktar.

Atgarden leder till 6kade drift- och underhéllskostnader.

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Motivering till samhallsekonomisk ldnsamhet

Ingen samhallsekonomisk kalkyl har upprattats. De €]
beraknade effekterna beddms sammanvagt vara positiva.
Trafikplatsen nyttjande bedéms pa sikt bli stor dock ar
det oklart nar trafikflodet blir tillrackligt stort for att
vardet av de ej beraknade effekterna éverstiger
investeringskostnaden.
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‘ Sammanvagd samhallsekonomisk ldnsamhet
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Neutralt Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Lokalt Neutralt
Lan Uppsala Neutralt
Kommun Uppsala Uppsala
Naringsgren Kunskap saknas Kunskap saknas
Trafikslag Bil Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen
Atgarder innebér en ny anslutning till E4 vilken bedéms 6ka trafiken pa E4 norr om trafikplatsen och minska trafiken séder om

den. Atgérden framjar framst biltrafik och nyttan bedéms framst vara lokal.
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Objektnummer: V02271 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Hedstrom Mattias, PLOu, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-04

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Funktionsmalet och trafiksakerheten som bedéms paverkas positivt av atgarden star i konflikt med flera av hansynsmalets
undermal som pdaverkas negativt av atgarden.
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Samlad effektbedémning

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag

Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Samlad effektbedémning Sida 6 av26



Ingen samhallsekonomisk kalkyl har upprattats. De ej beraknade effekterna bedéms sammanvagt vara positiva. Trafikplatsen
nyttjande beddms pa sikt bli stor dock ar det oklart nar trafikflodet blir tillrackligt stort for att vardet av de ej berdknade effekterna
Overstiger investeringskostnaden.

Atgarden beddéms sammantaget paverka den ekologiska hallbarheten negativt da den 6kar vagnétets kapacitet. Atgérden leder till
okad energianvandning, utslapp och intrang under byggandet, drift samt underhall.

Atgarden bedéms pé sikt bidrag till den ekonomiska hallbarheten genom att den regionala arbetsmarknaden framjas.

Den social hallbarhet beddms paverkas positivt av atgarden primart genom att de lokala vagnaten i exploateringsomradena
miskar.

Samlad effektbedémning Sida 7 av26



Objektnummer: V02271 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Hedstrom Mattias, PLOu, 0771-921 921
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-04

1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E4 Trafikplats Bergsbrunna/Knivsta
Objekt-id V02271

Arendenummer

Lan Uppsala

Kommun Uppsala och Knivsta
Trafikverksregion Region Ost

Trafikslag Vag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Det nuvarande vagnatet har ar inte anpassat for de 6kade trafikfloden som vantas i samband med exploateringar i omradet. Utan
atgarder kommer det i framtiden att uppsta kapacitetsproblem pa det vagnat i de tre orterna som matar trafik till och fran
nuvarande trafikplatser. Avsaknad av trafikplats komplicerar aven exploateringarna och om den permanenta trafikplatsen

inte hunnit anlaggas kan en tillfallig byggvag behtva anlaggas for att ge mojlighet till
transporter.

| nationell plan 2018-2029 ingar utbyggnad till fyra spar mellan Uppsala och lansgransen mot Stockholms lén. | samband med
denna utbyggnad kommer ocksa nya stationer att anlaggas i Bergsbrunna (Uppsala sodra) och Alsike. Ett avtal har slutits mellan
staten, berérda kommuner (Uppsala och Knivsta) och Region Uppsala, dar kommunerna forbinder sig att planera fér 48 000 nya
bostader, varav strax under 40 000 inom AVSens utbredningsomrade i de tre stationsorterna Bergsbrunna (Uppsala sédra), Alsike
och Knivsta. | avtalet med kommunerna ingar att bostadsomradena i Bergsbrunna och Alsike ansluts till E4:an med 1-2 nya

trafikplatser.
Vaglangd (km): Saknas

Vagstandard: Saknas

Vagtrafik (fordon per dygn): Saknas

Samlad effektbedémning Sida 8 av26



1060: 2000 ADT

255: 4030 ADT

Oversiktskarta éver antalet planerade bostader inom utbredningsomrédet

Samlad effektbedémning Sida9 av26



Objektnummer: V02271 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Hedstrém Mattias, PL6u, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-04

Syfte
Syftet med atgarden ar att avlasta vagnatet i de tre orterna. Om atgarden genomfors innan exploateringen kan den aven anvandas
for att underlatta exploateringen och minska antalet godstransporter.

Samlad effektbedémning

Forslag till atgard

Atgarden innefattar en ny trafikplats med anslutande vag. Tidigare har tvé lagen (tva trafikplatser) diskuterats, en vid Mora Stenar
och en norr om Alsike (vid 1051). Val av lage ger olika forutsattningar for anslutande vagar. Kostnadsbedémningen bygger pa ett
genomsnitt.

Vaglangd (km): 2-5,3 km beroende pa vart trafikplatsen byggs., km
Vagstandard: Ny trafikplats och anslutningvagar med GC-vag, vagbredd 12 meter.

Vagtrafik (fordon per dygn): Okant

Saknas
Atgsrdskostnad
Kostnadskalkyl
Totalkostnad omraknad till
Senaste rev Prisniva Berkningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisnivé 2019-06
datum (mkr) (mkr)
2021-04-25  jun-19 GKIl(endast 237,6 71,3 237,6

AVS/Funktionsutredning)

Planeringslage

Samlad effektbedémning tas fram i samband med ny plan.

Ovrigt

Samlad effektbedémning Sida 10 av26



Objektnummer: V02271 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Hedstrom Mattias, PLOu, 0771-921 921
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-04

2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys
Avvikelse fran prognos persontrafik
Prognos godstrafik - huvudanalys
Avvikelse fran prognos godstrafik
ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter
Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Kommentar

Samlad effektbedémning

Sida 11 av26
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ASEK 7.0
Nej
2017
3,5%
2040
2025
2025
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Samlad effektbedémning
Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Sambhalls-
ekonomisk Netto-

investerings- nuvarde* NNK-idu**
kostnad inkl (mnkr)

skattefaktor (mnkr)
(mnkr)

Huvudanalys 319 - -

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller

414 - -
motsvarande
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret - - -

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med
huvudkalkylen

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar

Samlad effektbedémning Sida 12 av26



Objektnummer: VO2271 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Hedstrém Mattias, PLSu, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Trafikanteffekter

Resendrer

Reskostnad - total - - R

Resendrerna bedéms
paverkas positivt av
atgarden till foljd av

minskade reskostnader
samt minskade restider.

Restid - total - - -

Godstransporter

Reskostnad - lastbil - - R

Godstansporter bedéms
paverkas positivt av
atgarden till foljd av

minskade reskostnader

samt minskade restider.

Restid - lastbil - - R

Persontransportforetag

Positiv effekt pa
persontramsdortforetagen
till foljd av lagre
trafikeringskostnad.

Trafikeringskostnad - - - -

Samlad effektbedémning Sida 13 av26



Externa effekter

Trafiksakerhet

Atgérden paverkar
trafiksakerheten positivt
till foljd av kortare resvag.

Trafiksakerhet - totalt - - - R

Klimat

Manden CO2-ekvivalenter
bedéms oka till foljd av
atgarden.

CO2-ekvivalenter - - R -

Halsa

Luft - Partiklar - - - Atgéarden beddéms ha

positiv effekt pa halsan till
foljd av exponeringen for
utslapp minskar da
utslappen flyttas bort fran
tat bebodda omraden.

Forsumbart: Trafikplatsen bedéms
pa sikt mojliggora en storre andel
Manniskors halsa - buller - - - biltrafik och darmed 6kadat buller.
Samtidigt avlastas det lokala natet
vilket bedéms som positivt.

Landskap

Biologisk mangfald, vaxt- och
djurliv: barriar och stérning

Forsumbart: Fa forn och
kulturlamningar ar kanda i omradet
Forn- och kulturlamningar - - - dock existerar risken att tidigare
okanda forn och kulturlamningar

patraffas under byggandet.

Atgarden paverkar
landskapet negativt pa
grund av nya barriarer och
storninger for vaxt- och
djurlivet samt forandringar
av landskapets visuella
karaktar.

Landskap: skala, struktur,
visuell karaktar

Ovriga externa effekter

Effekter saknas Forsumbart -

Samlad effektbedémning Sida 14 av26



Ekonomiska effekter

Budgeteffekter
Effekter saknas Forsumbart -
Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas Forsumbart -
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
Negativt: Drift och Atgarden leder till 6kade
Drift och underhall - - - - underhallskostnaderna okar tillfoljd Negativt drift- och
av att anlaggningsmassan okar. underhallskostnader.
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 319
NETTONUVARDE - SAMMANVAGNING AV EJ VARDERBARA EFFEKTER Positivt
Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter
De ej berdknade effekterna bedéms sammanvagt vara positiva. Med hansyn till
de forvantade biltrafikflodena som kommer att fa forbattrad framkomlighet och
kortad resvag beddéms restidsvinsterna dvervaga de negativa effekterna for
klimat, landskap och vaxt- samt djurliv.
Samlad effektbedémning Sida 15 av26
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Osaker [6nsamhet - endast bedémd
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren

Motivering:

Ingen samhallsekonomisk kalkyl har upprattats. De ej beraknade effekterna bedoms sammanvagt vara positiva. Trafikplatsen
nyttjande beddms pa sikt bli stor dock ar det oklart nar trafikflodet blir tillrackligt stort for att vardet av de ej beraknade effekterna
Overstiger investeringskostnaden.

Samlad effektbedémning Sida 16 av26



Objektnummer: V02271 Arendenummer: TRV 2020/66057;

Kontaktperson: Hedstrom Mattias, PLOu, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-04

3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan

Kommun

Néringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Bedémningarna ar gjorda av:

Upprattaren

Kommentar:

Storst nytta/fordel

Neutralt

Lokalt

Uppsala

Uppsala

Kunskap saknas

Bi

Vuxna: 25-65 ar

Nast storst
nytta/férdel
Neutralt

Regionalt

Stockholm

Knivsta

Kunskap saknas

Gods-vag

Unga vuxna: 18-
25ar

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Uppsala

Kunskap saknas

Neutralt

Neutralt
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Motivering

Atgarden gynnar s&vél kvinnor som man.

De stdrsta nyttorna bedéms tillfalla lokalt da trafikplatsen
skapar battre forutsattningar att na E4:an och avlastar de
lokala vagnaten.

Atgarder underlattar transport inom Uppsala lan och till évriga
intilligande lan.

Den storsta nyttan beddéms uppsta i Bergsbrunna genom den
nya anslutningen till E4:an nya anslutningen som aven avlastar
alternativa vagar och det lokala vagnatet. Knivsta kommun
beddms paverkas positivt till foljd av att trafikplats Brunnby far
mindre trangsel till foljd av den nya trafikplatsen. Samtidigt
beddms trafiken pa E4:en norr om den nya trafikplatsen att 6ka
vilket beddms som negativt for Uppsala.

Kunskap saknas for att kunna bedéma vilken eller vilka
naringsgrenar som gynnas eller missgynnas av atgarden.

Motorfordon beddms fa storst nytta av atgarden, da
majoriteten av dessa utgors av bilar bedéms dessa fa storst
nytta foljt av gods pa vag. Andra trafikslag bedoms fa nytta av
att de lokala vagnaten avlastas.

Atgarderna medfor stérst positiv férandring for personer med
tillgéng till bil.

Atgarder innebér en ny anslutning till E4 vilken bedéms 6ka trafiken pa E4 norr om trafikplatsen och minska trafiken séder om
den. Atgarden framjar framst biltrafik och nyttan bedéms framst vara lokal.

Samlad effektbedémning
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Objektnummer: V02271 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Hedstrom Mattias, PLOu, 0771-921 921
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-04

Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Samlad effektbedémning
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Atgarden bedéms sammantaget paverka den ekologiska hallbarheten negativt da den 6kar vagnétets kapacitet. Atgérden leder till
okad energianvandning, utslapp och intrang under byggandet, drift samt underhall.

Samtidigt mojligor atgarden for kortare resvagar och miskad trangsel. Om atgarden genomfors innan exploateringen kan den

dven anvandas for att underlatta exploateringen och minska antalet godstransporter.

Ekonomisk hallbarhet
Atgarden bedéms pé sikt bidrag till den ekonomiska hallbarheten genom att den regionala arbetsmarknaden framjas.

Social hallbarhet
Den social hallbarhet beddms paverkas positivt av atgarden primart genom att de lokala vagnaten i exploateringsomradena
miskar.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor

Medborgarnas resor

forbattras genom okad Tillforlitlighet
tillférlitligthet, trygghet och

bekvamlighet

Trygghet & bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillforlitlighet

Kvalitet Inget bidrag: Bedoms inte paverkas av atgarden.

Tillganglighet regionalt och

mellan lander Pendling
Tillgangligheten forbattras

inom och mellan regioner

samt mellan Sverige och

e e Tillganglighet storstad

Inget bidrag: Den nya trafikplatsen gor att resenarerna
Tillganglighet till enklare kan na E4 for att ta sig vidare mot interregionala
interregionala resmal resmal, dock bedoms bidraget vid interregional resor
som begransat.

Jamstalldhet Jamstalldhet - lika mojlighet
Arbetsformerna, att utforma sina liv Inget bidrag: Malet bedoms inte paverkas av atgarden.
genomfdrandet och (valmojlighet)

resultaten av
transportpolitiken _ .
medverkar till ett jamstalit  Lika paverkansmojlighet

samhalle

Funktionshindrade

Transportsystemet Kollektivtrafiknatets
utformas sa att det ar anvandbarhet for
anvandbart for personer funktionshindrade
med funktionsnedsattning

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha direkt paverkan pa
malet.
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Barn & unga

Barns majligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
bréanslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
bedomningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering

Funktionsmal

Skolvég - ga eller cykla pa Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha direkt paverkan pa
egen hand malet.

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha direkt paverkan pa
malet. Indirekt paverkas forutsattningarna positivt genom
att de lokalavagnaten avlastas.

Andel gdng- & cykelresor av
totala kortvaga

Andel kollektivtrafik av alla Inget bidrag: Atgarden ¢kar vagnatets kapacitet vilket
resor (exklusive gang och Okar framkomligheten for biltrafiken, samtidigt 6kar dock
cykel) framkomligheten for kollektivtrafiken.
Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Negativt bidrag: Den nya vagen medfor kortare
resvag for alla trafikslag pa vag, men den nya
kopplingen till E4 6kar framkomligheten for
biltrafik vasentligt vilket bedéms motverka
minskning av bil-trafiken. Da kapacitetsbrist
bedéms uppsta utan anslutningen paverkas
antalet fordonskilometrar negativt.

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sasom
personbil, lastbil och flyg

Negativt bidrag: Hastighetsgransen pa de
Paverkan pa energianvandning per = alternativa vagarna ar lagre an pa vag E4, battre
fordonskilometer forutsattningar att ansluta till E4:an bedéms darfoér
Oka energianvandningen per fordonskilometer.

Paverkan pa energianvandning vid Negativt bidrag: Energianvandningen vid
byggande, drift och underhall av byggande, drift och underhall 6kar till foljd av att
infrastruktur en ny trafikplats med anslutande vagar anlaggs.

Manniskors halsa

Inget bidrag: Kunskap saknas pa antalet personer
exponerade for bullernivder hogre an riktvarden
for buller, det finns ingen uppgift om personer

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden

for buller B, . R -
som ar exponerade for bullernivaer dver riktvarde.
Antalet exponerade for hoga Inget bidrag: Kunskap saknas pa antalet
bullernivaer, det vill saga exponerade for bullernivaer hégre &n 10 dBA Gver
bullernivaer hogre an 10 dBA 6ver  rikt-vardena, det finns ingen uppgift om personer
riktvardena som ar exponerade for bullernivaer 6ver riktvarde.

Inget bidrag: Kunskap saknas pa betydelse for
forekomst av omraden med hog ljudmiljokvalitet,
da ingen uppgift om sadana omraden finns.

Betydelse for forekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka malet

Fysisk aktivitet i transportsystemet .
y P y direkt.
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Landskap

Samlad effektbedémning

Mmal

Befolkning

Hansynsmal

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand

ta sig fram till sina mal

Tillgangligheten med

kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx)

och partiklar (PM10)

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar dvre utvarderings-

troskeln dverskrids

Antalet personer exponerade for

halter 6ver MKN

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark

Betydelse for fororenade omraden

Betydelse for skyddsvarda

omraden

Betydelse for bakgrundshalt

metaller

Betydelse for bakgrundshalt

sulfidjordar

Betydelse for skyddsvarda
omraden under driftskede

Landskap
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Beddmning och motivering

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka malet
direkt.

Inget bidrag: Atgarden beddms inte paverka malet
direkt.

Negativt bidrag: Trafikplatsen bedéms méjliggéra
en storre andel biltrafik och darmed 6kade utslapp
dock ar bilarna i systemet under en kortare tid
samtidigt som det lokala natet avlastas vilket
beddéms som mittigerande da farre exponeras for
utslappen.

Negativt bidrag: Trafikplatsen bedéms mojliggora
en storre andel biltrafik och darmed 6kade utslapp
dock ar bilarna i systemet under en kortare tid
samtidigt som det lokala natet avlastas vilket
bedéms som mittigerande da farre exponeras for
utslappen.

Inget bidrag: Kunskap saknas om hur antalet
personer exponerade for halter 6ver MKN
paverkas.

Inget bidrag: Kunskap saknas om paverkan av
kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv.

Inget bidrag: Bedoms inte paverkas av atgarden.

Inget bidrag: Bedoms inte paverkas av atgarden.

Inget bidrag: Bedéms inte paverkas av atgarden.

Inget bidrag: Bedoms inte paverkas av atgarden.

Inget bidrag: Bedoms inte paverkas av atgarden.



Trafiksakerhet

Beddmningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Negativt bidrag: Den nya trafikplatsen med
anslutanden vagar bedéms paverka
uppratthallande och utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och kvaliteter negativt da
mer mark tas i ansprak samt mer trafik genereras.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Negativt bidrag: Mer mark tas i ansprak samtidigt
Betydelse for mortalitet som mer trafik genereras vilket paverkar
mortlaiteten for vaxt och djurliv negativt.

Negativt bidrag: Atgarden innebar att existerande
vagar i anslutning till den nya trafikplatsen breddas
Betydelse for barriarer samtidigt som nya ansltningsvagar anlaggs. Detta i
samband med 6kad en trafikmangd har negativt
bidrag pa vaxt- och djurlivets barriarer.

Negativt bidrag: Atgarden bedéms leda till 6kade

Betydelse for storning trafikmangder vilket 6kar storningarna.

Negativt bidrag: Bedoms som negativt i detta
Betydelse for forekomst av skede, i anslutning till ett av de foreslagna
livsmiljoer trafikplatslagena finns artrik vagmiljo hur denna

kan komma att paverkas ar i detta lage okant.

Negativt bidrag: Bedoms som negativt i detta
skede, i anslutning till ett av de foreslagna
trafikplatslagena finns artrik vagmiljé hur denna
kan komma att paverkas ar i detta lage okant.

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade Inget bidrag: Bedoms inte pdverkas da utpekade
vardeomraden vardeomrdaden saknas.

Negativt bidrag: Anlaggandet av trafikplats med

Betydelse for strukturomvandlin « .
y & anslutande vagar kommer att generara mer trafik.

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Paverkas inte av atgarden.

Inget bidrag: Bedoms inte paverkas inte av

Betydelse for utradering stgarden

Positivt bidrag: Biltrafik kanvalja kortare resvag
vilket medfér med mindre exponering for risk for
olycka. Indirekt positiv effekt tillfoljd av att de lokala
vagnaten avlastas.

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk  Ej angett D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad Ejangett  DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad Ej angett
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
Cco2 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad Ejangett  ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Funktionsmalet och trafiksakerheten som bedéms paverkas positivt av atgarden star i konflikt med flera av hansynsmalets
undermal som paverkas negativt av atgarden.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 2269
Bygg- och reinvestering samt DoU 517
per ar '
Bygg- och reinvestering samt DoU Ej angett

under hela kalkylperioden

Bilaga: bilagasebinklmangder-ic3845-2021-05-31.pdf

Kommentar:

@in
17 TRAFIKVERKET
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Energianvandning, GWh

18

0,546

Ej angett

Om atgarden genomfors innan exploateringen kan den dven anvandas for att underlétta exploateringen och minska antalet

godstransporter.
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Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

Bilaga 2 GKI
Klimatkalkyl

Bilaga 3 Klimatkalkyl

Referenser
Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: 9991372e-386b-43fa-b3df-f3d7a140e3a8

Utskriftsdatum : 2021-06-04
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