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Rv 55 Forbifart Flen

Samlad effektbedémning

..........
-

mensam
cka Vasterlund

—

Karta: Oversikiskarta WAGUTREDNING VAG 55 FLEN

Karta fran vagutredning Vag 55 Flen, alternativ Mitt

Nuldge och brister:

Idag passerar vag 55 genom Flen. Trafiken bestar av ndra 50 procent genomfartstrafik. Hastighetsbegransningen pa 40 km/h genom
tatorten paverkar framkomligheten for genomfartstrafiken negativt. Mangden trafik medfér stérningar i form av buller och
luftféroreningar for néarboende langs med vagen. Vagen utgor ocksa en barriar genom orten och skapar en osaker trafikmiljo for
gaende och cyklister, framst vid passage Gver vagen.

Véglangd: 3,5km
Vdagstandard: Tvafaltig vag, vagbredd 13 m och skyltad hastighet 80 km/h. 40 km/h genom Flen.

Vagtrafik (fordon per dygn): ADT ca 7630 fordon/dygn, matar 2018. Andel tung trafik utgér ca 18%.

Atgirdens syfte:

Syftet med atgarden ar att forbattra miljo och halsa i Flen, skapa forutsattningar for Flens kommun att genomféra den stadsutveckling
som planeras samt tillgodose det behov av kortare restider som regionen utpekar som en central forutsattning for fortsatt tillvaxt och
attraktivitet.
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Forslag till atgard:
Kostnaden ar 183 mnkr i prisniva 2019-06

Nybyggnation av métesfri landsvag (2+1) med ny vagstrackning forbi Flen ca 4 km lang. Omkorningsstrackor skapas pa ca 20-30 % av
hela strackan. Malstandard 100 km/h.

Vaglangd (km): 4

Vagstandard: Motesfri landsvag, omvandande 2+1 korfalt och hastighet 100 km/h

Vagtrafik: ADT ca 7630 fordon/dygn, méatar 2018. Andel tung trafik utgor ca 18%.
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad Ej beraknad

effeit I\l(::':;:j)e Beddmning Beskrivning
Resenarer 121 Forsumbart -
Godstransporter -12 Forsumbart -
Persontransportforetag - Forsumbart Forsumbar effekt for persontransportforetag till foljd av

atgarden.
Trafiksakerhet 478 Forsumbart -
Klimat 6 Forsumbart -
Halsa 86 Forsumbart -
Landskap - Negativt Negativ effekt till foljd av nya mark tas i ansprak vilket férandrar
landskapet, skapar nya barriarer for vaxt och djurlivsamt kan
komma att beréra fornlamningar langs strackan.

Ovriga externa effekter - Férsumbart -
Budgeteffekter - Forsumbart -
Inbesparade JA-kostnader - Férsumbart -
Drift, underhalls- och -15 Férsumbart -

reinvesteringskostnader
under livslangd

Samhallsekonomisk 245
investeringskostnad

Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter

419 Negativt

Nettonuvardeskvot Nettonuvarde Kvalitetsbeddémning

Huvudanalys 1,61 419 De huvudsakliga effekterna fangas av EVA- och BEVA
kalkylerna som gjorts med gallande metod och
forutsattningar enligt ASEK. Det finns osakerheter i hur
stor 6verflyttningen till f6ljd av forbifarten blir, dock visar
kanslighetsanalysen pa att atgarden ar I6nsam dven med
halften sa stor overflyttning.

KA hogre invkostnad 1,03 346

KA Trafiktillvaxt 0% - - Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet
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Nettonuvardeskvot Nettonuvarde Kvalitetsbedémning

Trafiktillvaxt +50% -

Lagre 0,00
trafikomférdelning

Lagre 0,28
trafikomfordelning,

hogre

investeringskostnad

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet

Samlad effektbedémning

-1

73

Den samhallsekonomiska kalkylen i EVA och BEVA visar pa
I6nsamhet. Kanslighetsanalysen, hogre
investeringskostnad, samt kanslighetsanalys,
investeringskostnad som i huvudkalkyl, med halften sa
stor overflyttning visar pa lonsamhet. Kanslighetsanalys
med lagre trafikomforflyttning och hogre
investeringskostnad visar pa oséker lénsamhet. Atgarden
ger negativa ej varderbara effekter for djur och landskap.
De ej varderbara effekterna bedéms dock vara mindre an
de positiva effekter som atgarden genererar.
Sammantaget bedéms atgarden som lénsam.

Lonsam
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Neutralt Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Lokalt Neutralt
Lan Sédermanland Neutralt
Kommun Flen Neutralt
Naringsgren Kunskap saknas Kunskap saknas
Trafikslag Bil och gods-vag Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen
Atgarden ger i forsta hand lokala nyttor i form av férbéattrad trafikmiljé samt minskade bullernivaer och férbéattrad luftkvalitet i

tatorten. Atgadrden regionala nyttor i form av férbattrad framkomlighet fér genomfartstrafik.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Forbattrad framkomlighet och trafiksakerhet star i konflikt med de nationella miljokvalitetsmalen tex. God bebyggd miljo,

@in
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Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Negativt bidrag
Positivt bidrag

Negativt bidrag

Positivt & negativt

Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag

Positivt bidrag

Levande skogar och Myllrande vatmarker.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:
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Den samhallsekonomiska kalkylen i EVA och BEVA visar pa lonsamhet. Kanslighetsanalysen, hogre investeringskostnad, samt
kanslighetsanalys, investeringskostnad som i huvudkalkyl, med halften sa stor éverflyttning visar pa [6nsamhet. Kanslighetsanalys
med lagre trafikomférflyttning och hégre investeringskostnad visar pa osédker I6nsamhet. Atgérden ger negativa ej varderbara
effekter for djur och landskap. De ej varderbara effekterna bedoms dock vara mindre &n de positiva effekter som atgarden
genererar. Sammantaget bedéms atgérden som I6nsam.

Atgérden ger ett negativt bidrag till landskap da det medfér intréng i orérda naturomraden. Den samhéllsekonomiska kalkylen
visar pa positiva effekter for klimat i form av minskade utslapp samtidigt som anlaggandet, drift och underhall leder till 6kade
utslapp.

Atgarden ger positiva effekter pa ekonomisk hallbarhet. Atgérden ger forbattrad tillganglighet i form av restidsvinster darmed
battre forutsattning for pendling och regional tillvaxt.

Atgarden bedéms framférallt gynna de grupper i samhallet med tillgang till bil. Atgérden ger dock férbattrad trafikmiljo for
oskyddade trafikanter i tatorten.
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Rv 55 Forbifart Flen
Objekt-id V01869

Arendenummer

Lan Sédermanland

Kommun Flen

Trafikverksregion Region Ost

Trafikslag Vag

Skede Avs

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Idag passerar vag 55 genom Flen. Trafiken bestar av nara 50 procent genomfartstrafik. Hastighetsbegransningen pa 40 km/h
genom tatorten paverkar framkomligheten for genomfartstrafiken negativt. Mangden trafik medfor storningar i form av buller och
luftfororeningar for narboende langs med vagen. Vagen utgor ocksa en barriar genom orten och skapar en osaker trafikmiljo for
gaende och cyklister, framst vid passage 6ver vagen.

Vag 55 ar ett strak som sammanbinder regionen i 6st-vastlig riktning och ar en huvudlank mellan regionens vastra delar och
Stockholmsomradet. Vagen har stor betydelse fér naringslivets transporter och ingar i det funktionellt prioriterade vagnatet.
Delarna mellan Katrineholm-Flen-Strangnas och Enkoping ar utpekade i kollektivtrafiknatet och aven som helhet som
arbetspendlingsstrak.

Vaglangd (km): 3,5 km

Vagstandard: Tvafaltig vag, vagbredd 13 m och skyltad hastighet 80 km/h. 40 km/h genom Flen.
Vagtrafik (fordon per dygn): ADT ca 7630 fordon/dygn, méatar 2018. Andel tung trafik utgor ca 18%.
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Syfte
Syftet med atgarden ar att forbattra miljo och halsa i Flen, skapa forutsattningar for Flens kommun att genomféra den

stadsutveckling som planeras samt tillgodose det behov av kortare restider som regionen utpekar som en central férutsattning for
fortsatt tillvaxt och attraktivitet.

Forslag till atgard

Nybyggnation av motesfri landsvag (2+1) med ny vagstrackning forbi Flen ca 4 km lang. Omkorningsstrackor skapas pa ca 20-30
% av hela strackan. Malstandard 100 km/h.

Strackningen motsvarar i stora drag korridor Mitt enligt vagutredningen fran 2006. Den nya vagen innebar en vagforlangning med
ca 500 meter for genomfartstrafiken jamfort med idag men hastighetsokning till 100 km/tim forkortar restiden for resande pa
forbifarten. Atgarden flyttar genomfartstrafiken fran Flen tatort till en forbifart och antalet fordon (ADT) i Flen véntas sjunka.

Vaglangd (km): 4, km
Vagstandard: Motesfri landsvag, omvandande 2+1 korfalt och hastighet 100 km/h

Vagtrafik (fordon per dygn): ADT ca 7630 fordon/dygn, méatar 2018. Andel tung trafik utgor ca 18%.

Saknas
Atgardskostnad
Kostnadskalkyl
Totalkostnad omraknad till
Senaste rev Prisniva Berakningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisnivé 2019-06
datum (mkr) (mker)
2020-10-23  jun-16 GKl(endast 156,4 46,9 183,0

AVS/Funktionsutredning)

Planeringslage

Atgarden &r med i Sédermanlands LTP och uppdateras infér LTP 2022-2033

Ovrigt
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningsar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar1, faktor
Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar2, faktor
Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar1, faktor

Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar2, faktor

Kommentar

Samlad effektbedémning Sida 10 av24
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Basprognos 2020-06-15
Nej

Basprognos 2020-06-15
Nej

ASEK 7.0

Nej

2017

3,5%

2040

2025

2025

3

40

EVA 2020:2

2021-03-16

1,47

2,02

1,30

1,61
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl () (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 245 419 1,61
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller
319 346 1,03
motsvarande
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret - - -
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med ) ) )
huvudkalkylen
Lagre trafikomfordelning 245 -1 0,00
Lagre trafikomfoérdelning, hégre investeringskostnad 319 73 0,28

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhéllsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Beraknade effekter Ej beraknade effekter

Ex pa arlig effekt Nuvérde Nuvarde

Eff amni h ki a

ektbenat;\; 2;:5 :i(; ortfattad for prognosar 1 detaljerat  oversiktligt Beddmning S;::i?;nr;igd Kortfattad beskrivning

= (2040) (mnkr) (mnkr) g
Trafikanteffekter
Resenarer
Reskostnad - personbil 0,71 mnkr/ar -0,4 -
121 Forsumbart -
Restid - personbil -17,25  kftim/ar 121,7 -
Godstransporter
Godskostnad -0,04  mnkr/ar 1,0 -
Reskostnad - lastbil 1,02 mnkr/ar -23,8 -12 - Forsumbart -
Restid - lastbil 22,5  kftim/ar 11,2 -
Persontransportforetag
Effekter saknas Forsumbar effekt for
Forsumbart  persontransportforetag till

foljd av atgarden.

Samlad effektbedémning Sida 12 av24



Externa effekter
Trafiksékerhet

Allvarligt skadade exkl MAS
Doda

Ej allvarligt skadade
Mycket allvarligt skadade
Trafiksakerhet - totalt
Klimat

CO2-ekvivalenter

Halsa

Luft - Avgaspartiklar

Luft - NOX

Luft - Slitagepartiklar
Manniskors halsa - buller

Landskap

Biologisk mangfald, vaxt- och
djurliv: barriar

Forn- och kulturlamningar

Landskap: skala, struktur,
visuell karaktar

Ovriga externa effekter

-0,31
-0,03
-1,77

-0,07

-0,03

-0,002
-0,291
0,197

1,401

AS/ar
D/ar
ES/ar

MAS/ar

kton/ar

ton/ar
ton/ar
ton/ar

mnkr/ar

478,4

57

478 - Forsumbart -
6 - Forsumbart -
86 Forsumbart -

Negativt: Ny strackning i ett tidigare
orort skogsomrade innebar
barriareffekter for djurlivet. Negativ effekt till foljd av

nya mark tas i ansprak
vilket forandrar
landskapet, skapar nya
barriarer for vaxt och
djurlivsamt kan komma

Férsumbart: Naturmark i narhet till attberdra fornlamningar
sj6 och tatort. Marken &r idag ett langs strackan.
mycket kuperat och slutet
skogsbevuxet landskap.

Negativt: Korridoren omfattar flera

omraden med konstaterade
- fornlamningar som kan komma att Negativt
beroras av ny vagstrackning.

Effekter saknas Forsumbart -
Ekonomiska effekter
Budgeteffekter
Effekter saknas Forsumbart -
Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas Forsumbart -
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
Drift och Underhall 0,7 mnkr/ar -15,5 -15 | - Forsumbart -

SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 245 |

NETTONUVARDE 419 SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Negativt

Kvalitetsbedémning av samhallsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter
De huvudsakliga effekterna fangas av EVA- och BEVA kalkylerna som Atgarden medfér negativa effekter i for djur och landskap da ny mark tas i
gjorts med gallande metod och forutsattningar enligt ASEK. Det finns ansprak.

osakerheter i hur stor éverflyttningen till foljd av forbifarten blir, dock visar
kénslighetsanalysen pa att atgarden ar I6nsam aven med hélften sa stor

overflyttning.

Samlad effektbedémning
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Lonsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Den samhallsekonomiska kalkylen i EVA och BEVA visar pa l6nsamhet. Kanslighetsanalysen, hogre investeringskostnad, samt
kanslighetsanalys, investeringskostnad som i huvudkalkyl, med halften sa stor éverflyttning visar pa [6nsamhet. Kanslighetsanalys
med lagre trafikomforflyttning och hégre investeringskostnad visar pa osédker I6nsamhet. Atgérden ger negativa ej varderbara
effekter for djur och landskap. De ej varderbara effekterna bedoms dock vara mindre &n de positiva effekter som atgarden
genererar. Sammantaget bedéms atgérden som Iénsam.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan

Kommun
Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Bedémningarna ar gjorda av:

Upprattaren

Kommentar:

Storst
nytta/férdel

Neutralt

Lokalt

Sédermanland

Flen
Kunskap saknas

Bil och gods-vag

Vuxna: 25-65 ar

Nast stérst nytta/férdel

Neutralt

Regionalt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Katrineholm/Strangnas Neutralt

Kunskap saknas

Gang och cykel

Neutralt

Kunskap saknas

Neutralt

Neutralt

Storst negativ
nytta/nackdel

@in
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Motivering

Baserat pa den nationella resvaneundersokningen RES
05/06 star man for en nagot storre del av det totala
persontransportarbetet pa vag. Kunskap om hur
fordelningen ser ut pa studerad stracka saknas och
atgarden bedoéms darfor gynna bade man och kvinnor i lika
stor utstrackning.

Atgarden medfér storst lokala effekter i form av forbattrad
trafikmiljo for trafikanter i ttorten. Atgérden medfér ocksd
minskade barridreffekter samt minskat buller och férbattrad
luftkvalitet i Flen. Genomfartsresenarer far nytta av
atgarden i form av forbattrad framkomlighet, dock blir
resvagen nagot langre.

Atgarden bedéms framférallt ge nyttor inom
Sodermanlands lan da majoriteten av resorna pa strackan
beddms ske inom lanet.

Flens kommun bedéms fa storsta nyttan da atgarden till stor
del ger lokala effekter.

Underlag saknas for att identifiera specifik naringsgren.

Okad trafiksakerhet samt férbattrad framkomlighet pa vag
samtidigt som genomfartstrafiken flyttas ut ifran Flen.

Atgarden gynnar framférallt personer med tillgéng till
korkort men aven personer i alla aldrar boende i Flen.

Atgarden ger i forsta hand lokala nyttor i form av férbéattrad trafikmiljé samt minskade bullernivaer och férbéattrad luftkvalitet i
tatorten. Atgarden regionala nyttor i form av férbéattrad framkomlighet fér genomfartstrafik.

Samlad effektbedémning
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Har FKB gjorts? Nej
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet

Atgérden ger ett negativt bidrag till landskap da det medfér intréng i orérda naturomraden. Den samhéllsekonomiska kalkylen
visar pa positiva effekter for klimat i form av minskade utslapp samtidigt som anlaggandet, drift och underhall leder till 6kade
utslapp.

Ekonomisk hallbarhet
Atgarden ger positiva effekter pa ekonomisk hallbarhet. Atgérden ger forbattrad tillganglighet i form av restidsvinster darmed
battre forutsattning for pendling och regional tillvaxt.

Social hallbarhet
Atgarden bedéms framférallt gynna de grupper i samhallet med tillgang till bil. Atgarden ger dock forbattrad trafikmiljo for
oskyddade trafikanter i tatorten.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet &r gjorda av:
Upprattaren
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Bedomning av bidrag till Iangsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillforlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomfoérandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel férbattras

Samlad effektbedémning

Mmal

Beddmning och motivering

Funktionsmal

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Tillforlitlighet

Kvalitet

Pendling

Tillganglighet storstad

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet - lika mojlighet
att utforma sina liv
(valmojlighet)

Lika paverkansmaojlighet

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga

Positivt bidrag: Tillforlitligheten 6kar da ett nytt
vagvalsalternativ skapas.

Positivt bidrag: Mittracke ger okad trygghet for
fordonstrafiken. Tryggheten for oskyddade trafikanter i
Flen 6kar da genomfartstrafiken flyttas over till
forbifarten.

Positivt bidrag: Tillforlitligheten 6kar da ett nytt
vagvalsalternativ skapas.

Inget bidrag: Marginell effekt pa kvalitén pa naringslivets
transporter

Positivt bidrag: Atgarden ger en kortare restid for
resendrer langs vag 55 vilket forbattrar forutsattningarna
for pendling.

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka tillganglighet
till storstad.

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte péaverka tillganglighet
till interregionala resmal.

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha nagon sarskild
paverkan jamstélldhet.

Positivt bidrag: Oppen planlaggningsprocess har ett
positivt bidrag pa kvinnor och mans lika
paverkansmoijlighet.

Inget bidrag: Inga sarskilda atgarder for kollektivtrafik
foreslas.

Inget bidrag: Atgarden avlastar befintlig vag genom Flen
vilket forbattrar trafikmiljon barn och ungas vag till
skolan. Storsta delen av skolor och bostader ligger dock
pa samma sida, vaster om vag 55 varfor bidraget bedéms
som marginellt.

Inget bidrag: Atgarden paverkar framférallt den langvaga
genomfartstrafiken och bedoms ha marginell paverkan
andelen kortvaga gang- och cykelresor.
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Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nds genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
branslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Mal Bedémning och motivering

Funktionsmal

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

Inget bidrag: Atgarden bedoms inte paverka
kollektivtrafik.

Mmal Beddmning och motivering

Hansynsmal

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Negativt bidrag: Forbifarten medfér en ndgot
langre resvag jamfort med befintlig strackning och
ger 6kad mangd fordonskilometer.

Positivt bidrag: Den nya strackningen har en hégre
hastighetsstandard och mojliggor en jamnare
hastighet jamfort med befintlig strackning vilket
leder till en lagre energianvandning per
fordonskilometer.

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid =~ Negativt bidrag: Ny infrastruktur ger stora utslapp
byggande, drift och underhall av vid byggande samt aven 6kad energianvandning
infrastruktur vid drift och underhall.

Manniskors hélsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hégre an riktvarden
for buller

Positivt bidrag: Antalet personer som exponeras
for buller minskar da genomfartstrafiken flyttar ut
fran Flen till forbifarten.

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivder hogre an 10 dBA dver
riktvardena

Positivt bidrag: Antalet personer som exponeras
for buller minskar da genomfartstrafiken flyttar ut
fran Flen till forbifarten.

Negativt bidrag: Nytt omrade med hog
ljudmiljokvalitet skapas.

Betydelse for forekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet

Inget bidrag: Atgarden bedéms ha marginell

Fysisk aktivitet i transportsystemet o o . L
y portsy paverkan pa fysisk aktivitet i transportsystemet.

Befolkning

Inget bidrag: Atgarden minskar trafiken i tatorten
men beddms inte ha nagon storre paverkan pa att
pa egen hand ta sig fram till sina mal.

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Inget bidrag: Atgarden paverkar inte kollektivtrafik.
Atgarden minskar trafiken vilket minskar
barriareffekten men bedéms ha marginell
paverkan pa tillgangligheten.

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft
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Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOXx)
och partiklar (PM10)

Inget bidrag: Atgarden bidrar till minskade utslapp
av NOx men slitagepartlikar fran trafiken okar.

Halter av kvaveoxid (NO2) och

inandningsbara partiklar (PM10), i

tatorter med atgardsprogram for Inget bidrag: Inga omraden som 6verskrids i
miljokvalitetsnormer, samt i tatorten.

tatorter dar dvre utvarderings-

troskeln dverskrids

Antalet personer exponerade for

halter dver MKN Inget bidrag: Ingen paverkan.

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett Inget bidrag: Atgarder foreslas sa att
dricksvattenforsorjningsperspektiv vattenkvaliteten inte ska paverkas.
Mark

Betydelse for fororenade omraden Inget bidrag: Kunskap saknas

Betydelse for skyddsvarda

ormraden Inget bidrag: Kunskap saknas

Betydelse for bakgrundshalt

metaller Inget bidrag: Kunskap saknas for bedémning.

Betydelse for bakgrundshalt

sulfidjordar Inget bidrag: Kunskap saknas for bedémning.

Betydelse for skyddsvarda

omraden under driftskede Inget bidrag: Kunskap saknas

Landskap Landskap

Betydelse for uppratthallande och

utveckling av landskapets

utmarkande karaktar och Negativt bidrag: Vag i ny strackning gor intrang i
kvaliteter - avseende ororda naturomraden.
delaspekterna skala, struktur eller

visuell karaktar

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Negativt bidrag: Vag i ny strackning med hog
Betydelse for mortalitet hastighet forlaggs i naturomrade och 6kar
mortaliteten.

Negativt bidrag: Vag i ny strackning med hog

Betydelse for barriarer . U
y hastighet samt mittracke 6kar barriareffekten.

Negativt bidrag: Vag i ny strackning innebar ny

BRI ol Steming storning (ex. ljus och buller).

Betydelse for forekomst av

fysmliEer Inget bidrag: Kunskap saknas for bedomning.
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Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska Inget bidrag: Kunskap saknas for bedémning.
mangfalden

Forn- och kulturldamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade
vardeomraden

e S ST Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha nagon

paverkan.
Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha nagon
kulturmiljévarden respektive god paverkan.

skotsel av dessa varden
Betydelse for utradering

Trafiksakerhet Déda & allvarligt skadade. Minskat

antal omkomna och allvarligt
skadade

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk -3,14 D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad -46,63 DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -2,23
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -3,30 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Forbattrad framkomlighet och trafiksékerhet star i konflikt med de nationella miljokvalitetsmalen tex. God bebyggd miljo,
Levande skogar och Myllrande vatmarker.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 5582
Bygg- och reinvestering samt DoU 129
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 5164

under hela kalkylperioden

Bilaga: forbifartf_flen_klimatkalkyl.pdf
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Energianvandning, GWh
34

1,09

43,7
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AKK

Bilaga 2a
Bilaga 2b
Klimatkalkyl
Bilaga 3
SEA
Bilaga 4a
Bilaga 4b
Bilaga 4c
Bilaga 4d
Bilaga 4d
Bilaga 4e
Bilaga 4e
Bilaga 4f
Bilaga 5a
Bilaga 5b

Referenser
Beteckning

SEB-ID, ursprunglig SEB

GKI Forbifart Flen

Indexomrakning kostnad

Klimatkalkyl Forbifart Flen

SEK-importkalla, Resultat EVA Huvudanalys

BEVA Huvudanalys

Resultat EVA Kanslighetsanalys lagre omférdelning
BEVA Kanslighetsanalys lagre trafikomfordelning
Omrakning huvudanalys SEK-importkalla
Arbets-PM EVA och BEVA

Omrakning, SEA kanslighetsanalys

Tillagg, arbetspm

Json-fil huvudanalys

Json-fil kanslighetsanalys

Beskrivning

fd717f7a-0eb0-461e-8b40-0c24fb4616e0

System-ID, nummer for identifikation i databas: 6b18c48f-aff6-42db-bcec-e044305f4025
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