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Skede: Plan infér granskning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-07
Samlad effektbedémning

Uppsala, Plankorsningar

Jarmvagsplan (Trafikverkal)
B8 & Detaliplaner (Uppsala kommun)

r

Oversiktlig karta éver jarnvagens korsning med S:t Persgatan och S:t Olofsgatan i centrala Uppsala. Den gula markeringen visar
aktuell stracka av jarnvagsanlaggningen. De roda markeringarna visar aktuella strackor av S:t Persgatan och S:t Olofsgatan som
byggs om i samband med den kommunala planeringen.

Nuldge och brister:

Jarnvagen ligger i stadsbebyggelse och korsas i plan av S:t Olofsgatan och S:t Persgatan. Tagtrafiken har hog intensitet och bommarna
ligger nere lange. Under hogtrafiktid 7.00-9.00 ar bomanlaggningen nere under 40 % av tiden och har en stor barridrinverkan.
Bommarnas ligger i snitt nere ca 2,25 minuter per passerande tag. Det ar problem med gangtrafikanter som kryper under bommarna
vilket medfor stora sakerhetsrisker. Obehdriga pa sparet innebar risk for trafikstorningar och férseningar.
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Gangvagens langd (km): S:t Olofsgatan: Ca 200 meter. S:t Persgatan: Ca 200 meter.

Gangvagens standard: Korsning i plan mellan jarnvag och vag.

Gangtrafik (gdende per S:t Olofsgatan: 2684 ADT (2017). S:t Persgatan: 4988 ADT (2017)
dygn):

Cykelvagens langd (km): S:t Olofsgatan: Ca 200 meter. S:t Persgatan: Ca 200 meter.
Cykelvagens standard: Korsning i plan mellan jarnvag och vag.

Cykeltrafik: S:t Olofsgatan: 2766 ADT (2017). S:t Persgatan: 3998 ADT (2017)
Vaglangd: S:t Olofsgatan: Ca 200 meter. S:t Persgatan: Ca 200 meter.
Vagstandard: Korsning i plan mellan jarnvag och vag.

Vagtrafik (fordon per dygn): S:t Olofsgatan: 3919 ADT (2016), 6 % tung trafik. S:t Persgatan: Biltrafik forbjuden.

Banlangd (km): Oskustbanan: 541 meter. Dalabanan: 540 meter.
Banstandard: Sparavstandet varierar fran 4,5 till 8,5 meter.
Bantrafik (tdg per dygn): 170 tag/dygn (2017), preliminart 220 tag/dygn (2030)
Banfléde (milj resendrer Kunskap saknas.

perar/ milj nettoton per ar):

Atgardens syfte:
Syftet med atgarderna ar att oka sakerheten och framkomligheten i korsningspunkterna mellan jarnvagen och de korsande gatorna,
samt att hoja kapaciteten for tagtrafiken vid Uppsala C.

Forslag till atgard:

Kostnaden &ar 593,71 mnkr i prisniva 2019-06

Vid S:t Persgatan blir det en port for gang- och cykeltrafik och vid S:t Olofsgatan en port for gang-, cykel och fordonstrafik. Gang- och
cykelvagarna kan nyttjas som sekundarvagar for ambulanstransporter. Personskyddsstangsel byggs runt hela sparen sa att sparspring
inte ar mojligt. Ett vandspar byggs norr om dagens spar. Sparlaget justeras i hojd och marken stabiliseras vilket tar bort problem med
sattningar. En vaxel for dubbelsparet byts ut for att ge battre kapacitet, for vandsparet tillkommer tva vaxlar.
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Gangvagens langd (km):
Gangvagens standard:

Gangtrafik (gdende per
dygn):

Cykelvagens langd (km):

Cykelvagens standard:

Cykeltrafik:
Vaglangd (km):
Vagstandard:
Vagtrafik:
Banlangd:

Banstandard:

Bantrafik (tag per dygn):

Banfléde (milj resenéarer
perar/ milj nettoton per ar):

Samlad effektbedémning

S:t Olofsgatan: Ca 200 meter. S:t Persgatan: Ca 200 meter.
Planskild korsning mellan jarnvag och vag.

S:t Olofsgatan: 2684 ADT (2017). S:t Persgatan: 4988 ADT (2017)

S:t Olofsgatan: Ca 200 meter. S:t Persgatan: Ca 200 meter.

Planskild korsning mellan jarnvag och vag.

S:t Olofsgatan: 2766 ADT (2017). S:t Persgatan: 3998 ADT (2017)

S:t Olofsgatan: Ca 200 meter. S:t Persgatan: Ca 200 meter.

Planskild korsning mellan jarnvag och vag.

S:t Olofsgatan: 3919 ADT (2016), 6 % tung trafik. S:t Persgatan: Biltrafik forbjuden.
Oskustbanan: 541 meter. Dalabanan: 540 meter.

Sparavstand 4,5 meter.

170 tag/dygn (2017), preliminart 220 tag/dygn (2030)

Kunskap saknas.
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Objektnummer: JSO201 Arendenummer: TRV 2020/66057;

@i
Kontaktperson: Lindkvist Matilda, PLéu, 0771-921 921 2 TRAFIKVERKET
Skede: Plan infér granskning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-07
Samlad effektbedémning
Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad Ej beraknad
Effekt -
Nuvarde . L
) Beddomning Beskrivning
Resenarer 245 Positivt  Saval restiden, reskostnaden och restidsosakerheten
forbattras med atgarden.
Godstransporter 0  Positivt Restidsosakerheten for tag forbattras da systemet
blir mer robust.
Persontransportforetag - Forsumbart  Persontransportféretag bedoms fa en forsumbar
effekt med atgarderna.
Trafiksakerhet 2 Positivt Personskyddsstangsel minskar risken for obehoriga
pa spar, vilket minskar risken for olyckor.
Klimat 0  Positivt Utslapp av CO2-ekvivalenter minskar da fler fordon
far kortare korstracka.
Halsa 0  Positivt Atgarderna bedéms medfora positiva konsekvenser
for buller.
Landskap - Negativt Atgarden leder till negativa effekter pa saval
landskapet som den biologiska mangfalden.
Ovriga externa effekter 0 Férsumbart Inga Ovriga externa effekter ar identifierade.
Budgeteffekter - Forsumbart Ej relevant.
Inbesparade JA-kostnader - Férsumbart Ingen effekt identifierad.
Drift, underhalls- och 8 Forsumbart Forsumbar effekt pa drift och underhall.
reinvesteringskostnader under
livslangd
Samhallsekonomisk 854
investeringskostnad
Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter
-599 Positivt

Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Huvudanalys <0 -599 Plankorsningsmodellen fangar tidsvinster som uppstar
nar helbommarna ersatts med planskilda korsningar.
Modellen fangar inte férandrat ruttval till foljd av de langa
bomliggningstiderna. Verktyget fangar inte fullt ut
effekterna for trafiksakerhet, restidsosakerhet och 6vriga
externa effekter.

KA hogre invkostnad <0 -686

KA Trafiktillvaxt 0% <0 -634 Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet
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Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Trafiktillvaxt +50% <0 -578 Den samhallsekonomiska kalkylen visar pa att atgarden
ar olénsam. Atgarden leder till positiva ej beréknade
effekter, dessa beddms inte Overstiga det negativa vardet
som den samhallsekonomiska kalkylen visar.

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Olénsam
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-07
Samlad effektbedémning

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Storst negativ

Fordelningsaspekt Storst nytta/fordel et
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Neutralt Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Lokalt Neutralt
Lan Uppsala Neutralt
Kommun Uppsala Neutralt
Naringsgren Flytande raffinerade petroleumprodukter och Neutralt
spillolja
Trafikslag Gang och cykel Neutralt
Aldersgrupp Neutralt Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen
Nyttorna tillfaller gdende, cyklister och motorfordonstrafikanter som slipper vanta vid bommarna. Minskad risk for trafikstorning
pa grund av obehoriga i sparomradet ger dven positiva effekter for tagtrafiken vilket framst innebar regionala nyttor.
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Objektnummer: JSO201 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Lindkvist Matilda, PL6u, 0771-921 921

Skede: Plan infér granskning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-07

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgarden bidrar till positivt till funktionsmalet. Fér hansynsmalet bidar atgarden positivt kopplat till manniskan och negativt

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag

kopplat till landskap och biologisk mangfald. Negativ klimatpaverkan i byggskedet och positiv i driftskedet.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:
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Den samhallsekonomiska kalkylen visar pa att atgarden ar olénsam. Atgarden leder till positiva ej berdknade effekter, dessa
beddms inte dverstiga det negativa vardet som den samhdllsekonomiska kalkylen visar.

Atgarden resulterar i negativa konsekvenser fér landskap och biologiskt mangfald samt negativ klimatpaverkan vid anlaggandet.
Den samhallsekonomiska kalkylen visar att atgarden ar olonsam.

Atgarden medfér minskade stérningar fér boende intill jarnvégen och minskar jarnvagens barriareffekt i centrala Uppsala.
Atgarden bidrar till 6kad trafiksdkerhet och underléttar resandet fér barn, dldre och personer med funktionsnedséttning.
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Objektnummer: JSO201 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Lindkvist Matilda, PLéu, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Plan infér granskning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-07
Samlad effektbedémning

1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Uppsala, Plankorsningar

Objekt-id JS0201

Arendenummer

Lan Uppsala

Kommun Uppsala

Trafikverksregion Region Ost

Trafikslag Jarnvag

Skede Plan infor granskning

Typ av planlaggning Typfall 2 Ej betydande miljopaverkan

Nulage och brister

Jarnvagen ligger i stadsbebyggelse och korsas i plan av S:t Olofsgatan och S:t Persgatan. Tagtrafiken har hég intensitet och
bommarna ligger nere lange. Under hégtrafiktid 7.00-9.00 ar bomanlaggningen nere under 40 % av tiden och har en stor
barriarinverkan. Bommarnas ligger i snitt nere ca 2,25 minuter per passerande tag. Det ar problem med gangtrafikanter som
kryper under bommarna vilket medfor stora sakerhetsrisker. Obehériga pa sparet innebaér risk for trafikstorningar och
forseningar.

S:t Olofsgatan ar en av innerstadens storre och viktigare gator. S:t Persgatan ar avstangd for fordonstrafik och ar ett av Uppsalas
viktigaste gang- och cykelstrak mellan de norddstra stadsdelarna och stadskarnan. Jarnvagsstrackan trafikeras idag av godstag,
resandetdg, tjdnstetag och vaxlingstag, samt sparrtag. Problem med pagaende sattningar inom det aktuella omradet foreligger.

Utéver bomregleringarna finns stangsel langs jarnvagen som utgor sparspringsskydd.

Under tiden 2010-01-01 till 2020-06-30 har det enligt vad som &r kant av polisen och/eller sjukvarden intraffat 4 olyckor med
personskador i respektive korsning. Vid S:t Olofsgatans korsning med jarnvagen har 3 olyckor med lindriga skador intraffat, samt
en dodsolycka. De lindriga olyckorna var en upphinnandeolycka mellan motorfordon, en upphinnandeolycka mellan motorfordon
och cyklist samt en singelolycka med cykel. Dodsolyckan var en person som kordes pa av taget. Vid S:t Persgatans korsning med
jarnvéagen har 3 olyckor med lindriga skador intraffat, samt en med mattliga skador. De lindriga olyckorna var 2 singelolyckor
med cykel och en pakérd fotgangare. Olyckan med mattlig skadeféljd var en kollision mellan tva cyklister.

Gangvagens langd (km): S:t Olofsgatan: Ca 200 meter. S:t Persgatan: Ca 200 meter.
Gangvagens standard: Korsning i plan mellan jarnvag och vag.

Gangtrafik (gaende per S:t Olofsgatan: 2684 ADT (2017). S:t Persgatan: 4988 ADT (2017)
dygn):
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Cykelvagens langd (km):
Cykelvagens standard:

Cykeltrafik (cykel per dygn):

Vaglangd (km):
Vagstandard:

Vagtrafik (fordon per dygn):

Banlangd (km):
Banstandard:
Bantrafik (tag per dygn):

Banflode (milj resenarer
perar/ milj nettoton per ar):

Samlad effektbedémning

S:t Olofsgatan: Ca 200 meter. S:t Persgatan: Ca 200 meter.
Korsning i plan mellan jarnvag och vag.

S:t Olofsgatan: 2766 ADT (2017). S:t Persgatan: 3998 ADT (2017)

S:t Olofsgatan: Ca 200 meter. S:t Persgatan: Ca 200 meter.
Korsning i plan mellan jarnvag och vag.

S:t Olofsgatan: 3919 ADT (2016), 6 % tung trafik. S:t Persgatan: Biltrafik forbjuden.

Oskustbanan: 541 meter. Dalabanan: 540 meter.
Sparavstandet varierar fran 4,5 till 8,5 meter.
170 tag/dygn (2017), preliminart 220 tag/dygn (2030)

Kunskap saknas.
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Objektnummer: JSO201 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Lindkvist Matilda, PLéu, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET
Skede: Plan infér granskning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-07

Syfte

Syftet med atgarderna ar att 6ka sakerheten och framkomligheten i korsningspunkterna mellan jarnvagen och de korsande
gatorna, samt att hoja kapaciteten for tagtrafiken vid Uppsala C.

Samlad effektbedémning

Forslag till atgard

Vid S:t Persgatan blir det en port for gang- och cykeltrafik och vid S:t Olofsgatan en port for gang-, cykel och fordonstrafik. Gang-
och cykelvagarna kan nyttjas som sekundarvagar for ambulanstransporter. Personskyddsstangsel byggs runt hela sparen sa att
sparspring inte ar mojligt. Ett vandspar byggs norr om dagens spar. Sparlaget justeras i hojd och marken stabiliseras vilket tar bort
problem med sattningar. En vaxel for dubbelsparet byts ut for att ge battre kapacitet, for vandsparet tillkommer tva vaxlar.

Befintligt dubbelspar ligger i huvudsak kvar i samma lage efter ombyggnaden. Fastighetsnéra bullerdéampande atgarder pa
berdrda fastigheter byggs.

Gangvagens langd(km): S:t Olofsgatan: Ca 200 meter. S:t Persgatan: Ca 200 meter.
Gangvagens standard: Planskild korsning mellan jarnvag och vag.

Gangtrafik(gaende per S:t Olofsgatan: 2684 ADT (2017). S:t Persgatan: 4988 ADT (2017)
dygn):

Cykelvagens langd(km): S:t Olofsgatan: Ca 200 meter. S:t Persgatan: Ca 200 meter.
Cykelvagens standard: Planskild korsning mellan jarnvag och vag.

Cykeltrafik: S:t Olofsgatan: 2766 ADT (2017). S:t Persgatan: 3998 ADT (2017)
Vaglangd (km): S:t Olofsgatan: Ca 200 meter. S:t Persgatan: Ca 200 meter., km
Vagstandard: Planskild korsning mellan jarnvag och vag.

Vagtrafik (fordon per dygn): S:t Olofsgatan: 3919 ADT (2016), 6 % tung trafik. S:t Persgatan: Biltrafik forbjuden.

Banldngd (km): Oskustbanan: 541 meter. Dalabanan: 540 meter.
Banstandard: Sparavstand 4,5 meter.
Bantrafik (tag per dygn): 170 tag/dygn (2017), preliminart 220 tag/dygn (2030)

Banflode (milj resenarer Kunskap saknas.
perar/ milj nettoton per ar):
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Oversiktsplan som flustrerar jarnvagsanldggningen och placering av sparndra och fastighetsndra (lokala) bullerskyddsskarmar. De R fastighetsgrans
fastighetsndra bullerskyddsskédrmarna kan ses i stérre format i Gestaltningsprogrammet.

nytt jarnvagsspd

CErT——— wixel
I cykalbro
= teknikhus
kontaktledningsstolpe
bullerskarm
— lokal bullerskarm
,{[_ Jﬂ hanvisning till sektioner
00+000 km-tal
217 fastighetsbeteckning

Oversiktlig bild pa utredningsalternativet : Oversiktlig bild pa utredningsalternativet

Atgérdskostnad
Kostnadskalkyl Totalkostnad
Senaste Prisniva Berskningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse o.mr.alfnad till
G g (mkr) (mkr) prisniva 2019-06
2021-02- jan-21 Q-sakrad enligt TDOK 2011:182 613,0 62,0 593,7
22 (osakerhetsanalys och underlagskalkyl samt

FKS)

Planeringslage

Skede, samradshandling.

2019 togs en jarnvagsplan for de planskilda korsningarna fram. Projektet har sedan dess kompletterats med ett vandspar vid

Osterplan, vilket lett till ett behov av omtag i planeringsprocessen fér att ge utrymme &t en utdkning av jarnvégsfastigheten langs
Osterplan.

Projektet ar ett samverkansprojekt mellan Trafikverket och Uppsala kommun. Jarnvagsplanen behandlar den statliga
anlaggningen inom projektet, dvs. jarnvagsanlaggningen inklusive bullerskydd. De kommunala anlaggningarna, dvs. vagportarna,
har behandlats i detaljplaner som Uppsala kommun har tagit fram. Detaljplanen for vagportarna har vunnit laga kraft.

Ett medfinansieringsavtal med Uppsala kommun finns fran 2014-06-27. Diarienummer TRV 2010/31608

Ovrigt

Under 2007 genomforde Banverket en forstudie langs strackan dar olika 16sningar till plankorsningarnas framkomlighets- och
sakerhetsrisker studerades. Banverket beslutade att planskildhet i bade S:t Olofsgatan och S:t Persgatan, skulle ligga till grund for
fortsatt arbete. Beslutet ligger till grund for bade jarnvagsplanen och de kommunala detaljplanerna.

Byggstart ar planerad till ar 2024. Planerad byggtid ar cirka tre ar.
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Objektnummer: JSO201 Arendenummer: TRV 2020/66057;
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Skede: Plan infér granskning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-07

2. Samhallsekonomisk analys

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period efter 2040
Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period t o m 2040
Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag period efter 2040
Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag period t o m 2040
Trafiktillvaxttal vagtrafik period efter 2040
Trafiktillvaxttal vagtrafik period t o m 2040

Kommentar
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Basprognoser 2020-06-15
Nej

Basprognoser 2020-06-15
Nej

ASEK 7.0

Nej

2017-medel

3,5%

2040

2025

2025

3

40
Plankorsningsmodellen_200615_ver 2.0
2021-03-11

0,00

0,96

0,00

0,96

0,96

1,20



Objektnummer: JSO201 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Lindkvist Matilda, PL6u, 0771-921 921
Skede: Plan infér granskning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-07

Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Huvudanalys

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller
motsvarande

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med
huvudkalkylen

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Sambhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
nuvarde*
kostnad inkl (T (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
854 -599 <0
941 -686 <0
854 -634 <0
854 -578 <0

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter

och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar

Kanslighetsanalyserna visar att resultatet ar robust, &ven med en hogre trafiktillvéxt sa ar atgarden samhéllsekonomisk olénsam.
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Objektnummer: JSO201 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Lindkvist Matilda, PL6u, 0771-921 921

Skede: Plan infér granskning
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-07

Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Samlad effektbedémning

Trafikanteffekter

Resendrer

Reskostnad - total

Reskostnad vag - total

Restid - total

Restidsosakerhet - tag

Restidsuppoffring
Aktid

Godstransporter

Reskostnad - lastbil

Restid - lastbil

Restidsosakerhet - tag

Transporttid, gods

Persontransportforetag

Biljettintakter

Samlad effektbedémning

0,02

mnkr/ar

mnkr/ar

ktim/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

0,0
Saval restiden,
245 res!(ostn?den och
_ restidsosakerheten
forbattras med atgarden.
245,3

Foérsumbart: Den
samhallsekonomiska kalkylen
0,0 hanterar inte alternativa ruttval,
denna effekt bedéms dock som

forsumbar for lastbilar.

Foérsumbart: Den
samhallsekonomiska kalkylen
- 0 hanterar inte alternativa ruttval,
denna effekt bedéms dock som

Restidsosakerheten for tag
forbattras da systemet blir

< 5 - mer robust.
foérsumbar for lastbilar.
04
Férsumbart: Atgérden bedéms inte
paverka mangden resor som gors Persontransportforetag
- - med kollektivtrafik varfor Forsumbart  bedéms fa en forsumbar
biljettintakterna bedéms paverkas effekt med atgarderna.
forsumbart.
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Externa effekter
Trafiksakerhet
Doda

Svart skadade

Trafiksakerhet - totalt

Klimat

CO2-ekvivalenter

CO2-ekvivalenter: Effekten ar
2040 i kton avser koldioxid
fran person- och lastbilstrafik.
Den monetara effekten avser
koldioxid fran person- och
lastbilstrafik.

Halsa

Luft - Avgaspartiklar PM 2,5
Luft - NOx Kvaveoxider

Luft - Slitagepartiklar PM 10
Luft: Avser NOX,

avgaspartiklar (PM 2,5) och
slitageartiklar (PM 10)

Manniskors halsa-buller

Landskap

Biologisk mangfald, vaxt-och
djurliv

Landskap: skala, struktur,
visuell karaktar

Ovriga externa effekter

Externa effekter, dvrig trafik -
Slitage

Ovriga externa effekter

Samlad effektbedémning

-0,001

pers/ar

pers/ar

mnkr/ar

kton/ar

ton/ar
ton/ar

ton/ar

mnkr/ar

1.5

0,0

0,0

0,0

Personskyddsstangsel
minskar risken for
obehdriga pa spar, vilket
minskar risken for olyckor.

Utslapp av CO2-
ekvivalenter minskar da
fler fordon far kortare
korstracka.

Atgarderna bedéms
medféra positiva
konsekvenser for buller.

Atgarden leder till
negativa effekter pa saval
landskapet som den
biologiska mangfalden.

Inga évriga externa
effekter ar identifierade.

Forsumbart

Forsumbart: Inga Gvriga externa
effekter ar identifierade.
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Ekonomiska effekter
Budgeteffekter

Samtliga budgeteffekter - -
Inbesparade JA-kostnader

Inbesparade JA-kostnader -
drift, underhall och - -
reinvestering

Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd

Drift och underhall - -

Drift- och Underhallskostnad
under kalkylperioden pga -0,2 mkr/ar
forandrad anlaggningsmassa

Reinvestering:
Reinvesteringskostnad under
kalkylperioden pga férandrad
anlaggningsmassa.

- mkr/ar

SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD

- Forsumbart Forsumbart Ej relevant.

- Forsur.nbart.: Ingen effekt Forsumbart  Ingen effekt identifierad.
identifierad.

Férsumbart: Okade kostnader till
foljd av anlaggandet av vandspar
samt minskade kostnader till foljd av
nyare anlaggning. Effekten bedéms
som férsumbar.

8 Férsumbart Forsumbar effektopa drift
- och underhall.

854

NETTONUVARDE

Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl

-599 SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Positivt

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Plankorsningsmodellen fangar tidsvinster som uppstéar nar heloommarna  Positiva effekter for resenarer och godstransporter, bade med hansyn till restid
ersatts med planskilda korsningar. Modellen fangar inte forandrat ruttval och trafiksakerhet. Aven klimat och hélsa péverkas positivt. Negativa effekter for
till foljd av de langa bomliggningstiderna. Verktyget fangar inte fullt ut landskap. De positiva effekterna beddms 6verstiga de negativa effekterna.
effekterna for trafiksakerhet, restidsosakerhet och évriga externa effekter.

Samlad effektbedémning
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Objektnummer: JSO201 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Lindkvist Matilda, PLéu, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET
Skede: Plan infér granskning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-07
Samlad effektbedémning

Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd Idnsamhet: Olénsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Den samhallsekonomiska kalkylen visar pa att atgarden ar olénsam. Atgarden leder till positiva ej beréknade effekter, dessa
beddms inte dverstiga det negativa vardet som den samhallsekonomiska kalkylen visar.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Nast storst Storst negativ

Motiveri
nytta/férdel nytta/nackdel otivering

Férdelningsaspekt Storst nytta/fordel
Atgarden gynnar framst oskyddade trafikanter och

Neutralt Neutralt Neutralt motorfordonstrafikanter som slipper vanta vid bommarna.
Detta bedéms gynna man och kvinnor till lika stor grad.

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Atgarderna ger lokala effekter vid de tva plankorsningarna.

Lokalt/ regionalt/ nationellt/ Minskad risk for trafikstorning pa grund av obehdriga i

. . Lokalt Regionalt Neutralt . . . o e ) )

internationellt & sparomradet ger dven positiva effekter for tagtrafiken vilket
framst innebar regionala nyttor.

Lan Uppsala Neutralt Neutralt Atgarderna ger lokala effekter vid de tva plankorsningarna.

Kommun Uppsala Neutralt Neutralt Atgarderna ger lokala effekter vid de tva plankorsningarna.

Flytande raffinerade
Naringsgren petroleumprodukter Neutralt Neutralt
och spillolja

De godstag som i forsta hand skulle gynnas av att marken
stabiliseras vilket minskar risken for sattning ar bransletag.

Plankorsningarna trafikeras framst av gdende och cyklister
il Neutralt foljt av bilister. Trafikanter vid plankorsningarna far
restidsnyttor med atgarden.

Trafikslag Gang och cykel B

Atgarden gynnar framst oskyddade trafikanter och
Aldersgrupp Neutralt Neutralt Neutralt motorfordonstrafikanter som slipper vanta vid bommarna.
Detta bedéms gynna alla aldersgrupper i lika stor grad.

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:
Nyttorna tillfaller gdende, cyklister och motorfordonstrafikanter som slipper vanta vid bommarna. Minskad risk for trafikstorning
pa grund av obehoriga i sparomradet ger dven positiva effekter for tagtrafiken vilket framst innebar regionala nyttor.

Samlad effektbedémning Sida 19 av29



Objektnummer: JSO201 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Lindkvist Matilda, PL6u, 0771-921 921
Skede: Plan infér granskning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-07

Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Samlad effektbedémning
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Objektnummer: JSO201 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Lindkvist Matilda, PLéu, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Plan infér granskning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-07

Samlad effektbedémning
4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Atgarden resulterar i negativa konsekvenser fér landskap och biologiskt mangfald samt negativ klimatpaverkan vid anlaggandet.

Ekonomisk hallbarhet
Den samhallsekonomiska kalkylen visar att atgarden ar olonsam.

Social hallbarhet
Atgarden medfér minskade stérningar fér boende intill jarnvégen och minskar jarnvagens barriareffekt i centrala Uppsala.
Atgarden bidrar till 6kad trafiksakerhet och underlattar resandet fér barn, aldre och personer med funktionsnedséttning.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomforandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Samlad effektbedémning

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Tillforlitlighet

Kvalitet

Pendling

Tillganglighet storstad

Inget bidrag: Forsumbar effekt pa tillgangligheten till
interregionala resmal.

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet - lika mojlighet
att utforma sina liv
(valmojlighet)

Inget bidrag: Atgarden forbattrar den lokala rérligheten
for bade man och kvinnor.

Lika paverkansmojlighet Inget bidrag: Inget bidrag kan identifieras.

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Skolvag - ga eller cykla pa
egen hand
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Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis okad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
brénslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
6vriga miljokvalitetsmal nds
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

mal Beddmning och motivering
Funktionsmal

Inget bidrag: Atgarderna bedéms forbattra
Andel gang- & cykelresor av forutsattningar for att valja gang och cykel. Andelen gang-
totala kortvaga och cykeltrafikanter beddoms dock endast paverkas
marginellt.

Inget bidrag: Andelen kollektivtrafikresor bedoms endast
paverkas marginellt. Atgarderna innebar 6kad kapacitet
for tagtrafiken, vilket 6kar mojligheterna att 6ka
turtatheten. De planskilda korsningarna medfor battre
flyt i vagtrafiken och tar bort kdbildning till foljd av

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och

cykel 8, .. .. o
ykel) nedfallda bommar. Mangden vagtrafik pa S:t Olofsgatan
beddms Oka eftersom Vaksalagatan och Kungsgatan ar
hart belastade med trafik i dagslaget.
Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal
Paverkan pa mangden Positivt bidrag: Atgarderna leder till minskade
fordonskilometrar for kotider for bilister vilket resulterar i att farre
energiintensiva trafikslag sdsom fordon valjer omvagar for att slippa osakerheten
personbil, lastbil och flyg att fastna vid bommarna.

Paverkan pa energianvandning per = Positivt bidrag: Atgarderna innebar farre stopp
fordonskilometer och accelerationer for bilar.

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Negativt bidrag: Okad energianvandning vid
byggande.

Manniskors hélsa

Positivt bidrag: Atgdrderna medfér positiva
effekter eftersom fler bostader klarar riktvarden
for buller vid vasentlig ombyggnad av jarnvag och
fastighetsnara bulleratgarder genomfors.

Antalet personer exponerade for
bullernivder hogre an riktvarden
for buller

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivaer hogre an 10 dBA 6ver
riktvardena

Inget bidrag: Bidraget bedéms som forsumbart.

Betydelse for forekomst av

omraden med hag ljudmiljkvalitet Inget bidrag: Bidraget bedéms som forsumbart.
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Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Inget bidrag: Atgarden 6kar framfor allt
framkomligheten for gang och cykel och goér
Fysisk aktivitet i transportsystemet darmed dessa fardsatt attraktivare. Andelen gang-
och cykeltrafikanter beddoms dock endast paverkas
marginellt.

Befolkning

Positivt bidrag: Planskildheter bedéms vara mer
gynnsamt for barn, personer med funktionshinder
samt aldre jamfort med passager i plan, aven om
plankorsningarna medfér 6kad langslutning.

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Positivt bidrag: Tillgangligheten till den centrala
bytespunkten i Uppsala forbattras.

Luft

Transportsystemets totala Positivt bidrag: Minskad tomgangskorning for bilar
emissioner av kvaveoxider (NOx) bakom bommar och kortare korstrackor for vissa
och partiklar (PM10) fordon.

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar 6vre utvarderings-
troskeln dverskrids

Inget bidrag: Inom planomradet finns inga kanda
problem med luftkvalitén och framtida drift- och
byggskede kommer inte orsaka halsofarliga halter
eller medverka till att miljokvalitetsnormer for luft
Overskrids.

Antalet personer exponerade for

halter &ver MKN Inget bidrag: Bidraget bedéms som forsumbart

Vatten

Inget bidrag: Atgarderna bedéms inte paverka
forutsattningarna for dricksvattenresursen i
grundvattenmagasinet i Uppsaladsen.

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenférsorjningsperspektiv

Mark

Inget bidrag: Inga fororenade mark- eller
Betydelse for fororenade omraden  vattenomraden har identifierats varfor bidraget
beddms som férsumbart.

Negativt bidrag: | utredningsomradet finns ett
riksintresse for kulturmiljévard. Atgarderna
beddms medfdra en liten negativ konsekvens for
riksintresset eftersom jarnvagen redan skar
genom landskapet.

Betydelse for skyddsvarda
omrdaden

Betydelse for bakgrundshalt

metaller Inget bidrag: Bidraget beddms som férsumbart

Betydelse for bakgrundshalt

sulfidjordar Inget bidrag: Bidraget bedéms som forsumbart
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Landskap

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Negativt bidrag: | utredningsomradet finns ett
riksintresse for kulturmiljévard. Atgarderna
beddms medfdra en liten negativ konsekvens for
riksintresset eftersom jarnvagen redan skar
genom landskapet.

Betydelse for skyddsvarda
omraden under driftskede

Landskap

Negativt bidrag: Den visuella karaktaren férandras
Betydelse for uppratthallande och vid Osterplan till f6ljd av nivaskillnaderna som
utveckling av landskapets uppstar vid anldggande av planskilda korsningar.
utmarkande karaktar och Parken pa Osterplan &r vardefull som en historisk
kvaliteter - avseende park och ett gronomrade i Uppsala, parken har
delaspekterna skala, struktur eller redan en forsvagad karaktar och ar kanslig for
visuell karaktar fortsatta forandringar i strukturen och i den

narliggande omgivningen.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet Inget bidrag: Bidraget beddms som férsumbart
Betydelse for barriarer Inget bidrag: Bidraget beddéms som férsumbart
Betydelse for storning Inget bidrag: Bidraget beddms som férsumbart

Negativt bidrag: Atgarden innebaér att |6vtrad med
hoga biotopvarden flyttas. Alléerna fungerar som
Betydelse for forekomst av spridningskorridorer for olika arter genom
livsmiljoer stadsmiljon, traden fungerar som lankar mellan
olika gronomraden. Detta bedoms kunna fa en viss
negativ effekt for forekomst av livsmiljoer.

Negativt bidrag: Atgarden innebdr att lévtrad med
hoga biotopvarden flyttas. Alléerna fungerar som
spridningskorridorer for olika arter genom
stadsmiljon, traden fungerar som lankar mellan
olika gronomraden. Detta bedéms kunna fa en viss
negativ effekt for den biologiska mangfalden.

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Inget bidrag: Omradet utgor riksintresse och
kommunalt kulturmiljoomrade med motivering att

Betydelse for utpekade det utgor en sarskilt vardefull bebyggelsemiljo.

vardeomraden Atgarderna bedéms inte utgbra pataglig skada pa
riksintresset for kulturmiljo.
Betydelse for strukturomvandling Inget bidrag: Bidraget bedéms som forsumbart

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Ingen betydande effekt.

Betydelse for utradering Inget bidrag: Ingen betydande effekt.
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Trafiksakerhet Déda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade

Beddmningarna ar gjorda av:
Upprattaren
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -0,04 D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad -0,07 DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad 0,00
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad 0,00 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgarden bidrar till positivt till funktionsmalet. Fér hansynsmalet bidar atgarden positivt kopplat till manniskan och negativt
kopplat till landskap och biologisk mangfald. Negativ klimatpaverkan i byggskedet och positiv i driftskedet.
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Objektnummer: JSO201 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Lindkvist Matilda, PL6u, 0771-921 921
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 21165
Bygg- och reinvestering samt DoU 199
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 7968

under hela kalkylperioden

Bilaga: bilaga seb slutversion.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh
44

0,488

19,5
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Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

Bilaga 2 Faststalld kalkylsammanstallning (210222)

Klimatkalkyl

Bilaga 3a Klimatkalkyl (210322)

SEA

Bilaga 3b PM Reducerad klimatpaverkan (210114)

Bilaga 4a SEK-importkalla, Plankorsningsmodellen (210311)

Bilaga 4b Arbets-PM Plankorsningsmodellen (210311)
Referenser

Beteckning Beskrivning

Referens 1 Samradshandling Uppsala planskilda korsningar (201102)
Referens 2 Naturvardesinventering Uppsala planskilda korsningar (200429)
Referens 3 SEB Uppsala plankorsningar, JSO201. inkl. bilagor (170420)

System-ID, nummer for identifikation i databas: 81b0f67e-f942-47a8-bb83-8e5069f90bdd

Utskriftsdatum : 2021-06-07
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