Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/59617, JSO201

Kontaktperson: Matilda Lindkvist, Trafikverket, 010-123 71 21
Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infor beslut om betydande miljopaverkan

& TRAFIKVERKET

Status: Granskad och godkéand av Trafikverket

Uppsala, plankorsningar, JS0O201

1. Beskrivning av atgarden
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Nulage och brister: S:t Persgatan ar ett av Uppsalas viktigaste gdng- och cykelstrak mellan de
nordostra stadsdelarna och stadskarnan. S:t Olofsgatan ar en av innerstadens stérre och viktigare
gator. Bada gatorna korsar Ostkustbanan i plan. S:t Persgatan ar avstangd for fordonstrafik och har ett
stort flode med gang- och cykeltrafikanter. Vid S:t Olofsgatan passera forutom gang- och
cykeltrafikanter ocks3, enligt 6versiktsplanen for Uppsala stad, cirka 5000 fordon/dygn under
vardagar. Ca 4600 cyklister passerar 6ver jarnvagen vid S:t Persgatan och ca 2600 cyklister dver
jarnvagen vid S:t Olofsgatan. Under 2015 gar 173 tag/dygn pa det aktuella avsnittet s bommarna
ligger nere en stor del av dagen. Véantetiderna blir langa for sdval bil- som cykel och gangtrafikanter.
Mellan 07.00-09.00 & bommarna nere 40% av tiden. Gangtrafikanter som kryper under bommarna
medfor stora sédkerhetsrisker. Tunga godstag far passer detta avsnitt med hogst 60 km/tim pa grund av
alla klagomal om vibrationer. Latta godstdg kan kora i hogst 100 km/tim och B och C tag i hogst 120
km/tim. Mellan St. Pers- och St. Olofsgatan ar avstandet drygt 200 meter.

Atgardens syfte: Oka sékerheten vid plankorsningarna, férbéattra tillgangligheten och

framkomligheten fér alla trafikgrupper och resandeutveckling ska mojliggoras i ett flexibelt och
langsiktigt hallbart jarnvagssystem.

Forslag till &tgard: Kostnaden ar  373,2 mnkr i prisniva 2015-06.

Gang- och cykelport under jarnvégen vid S:t Persgatan och vid S:t Olofsgatan. Sparomradet breddas sa
att 3 stycken spar med 4,5 meters sparavstand far plats inom befintlig jarnvagsfastighet. Spdromradet

hojs med som mest cirka 0,8 meter och kalkcementstabiliseras for att férhindra ojamna sattningar mot
palgrundlagda byggnadsverk.
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Tabell 1 Samhéllsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvéarde, mnkr + |varderats i kalkylen + |véarderats i kalkylen => [l6nsamhet
-218 Positivt Positivt Olénsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter &r 2040 Nuvéarde (mnkr) [Diagram
Resendrer 37 ktim (pb/lb) - 55 ktim (gang/cykel) 297 :
Godstransporter Ingen effekt 0
g [Persontransp.féretag Ingen effekt 0
g Trafikséakerhet -0,05 Dédade 0
@©
_:14) Klimat Hastighetsforandr. -0,4 kton/ar CO2 ekv. 1
= Halsa Minskat buller/vibrationer 0
8 Landskap Landskapseffekter far inte ingd i denna tabell
3 Ovrigt Minskade driftkostnad bef anlaggningar 5
[}
1) SamEK Inv. Planskilda korsningar med jarnvag -520 ::
= Nettonuvarde -218
% Nyckeltal utifran prissatta effekter
(/)_ NNK-i= -0,42 Informationsvarde NNK = HOG NNK-iga*= -0,55 NNK-idu= -0,42
N
Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berord/paverkad av effekt Beddémning Ssmmam{égd Kortfattad beskrivning och bedémning
eddmning
Klimat Positivt Minskade utslapp vid kdsituationer, minskad barriar
:0
E‘ Halsa Forsumbart Positivt Bidraget bedéms som férsumbart
Landskap Positivt Minskad barriareffekt
Resenérer Positivt Minskad restidsosékerhet
Godstransporter Positivt Hastighetsbegransning pa 60 km/tim kan tas bort.
=)
'S |Persontransportforetag Forsumbart Positivt Forberedelse for ett tredje spar
O
Trafiksakerhet Positivt Risken for olyckor med oskyddade elimineras
Ovrigt Positivt Minskade driftkostnader.
Sammanvégt effekter som ej ingar i nuvarde Positivt Okad .framlfglr.nllghet och sakerhet bedoms. gyervaga de
negativa miljdeffekterna avseende kulturmiljo
*Kéanslighetsanalys med hégre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon: 1) okalts Trafi- )
. restid, i kanter, Atgéards-
) For- del Regionalt/ - .
> . res- . x trans- Narings- . Alders- |specifik for-
= nings- Nationellt/l [L&n Kommun Trafikslag .
] kostn, porter, gren grupp delnings
c aspekt . nter-
@© restidsos nationellt externt aspekt
3 akerhet berérda
E FTytaroe
= Storst Kvinnor: raffinerade Personer
% nytta/ %) " |Lokalt Uppsala Uppsala Resenérer [petroleum- |Vagtrafik mellan 18 |Ej relevant
5 fordel ° produkter och 65 &r
LL ach cnillnlia
™ (storst)
negativ .
nytta/ Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Ej relevant
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor — -
Tryggt & bekvamt Inget bidrag
s . Tillférlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - -
Nojdhet & kvalitet Inget bidrag
Pendling Positivt bidrag

Tillganglighet regionalt/ lander

Tillganglighet storstad

Positivt bidrag

Inget bidrag kan

kulturarv, Bebyggelse

Bidrag till Interregionalt identifi
FUNKTIONSMALET igentmeras.
Jamstalldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet i
Lika méjlighet Inget bidrag kan
identifieras.
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Positivt bidrag
. . . Gang & cykel, andel Positivt bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - -
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Méngd person- och lastbilstrafik Positivt bidrag
@ Klimat Energi per fordonskilometer Positivt bidrag
c_és Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
@© Manniskors halsa Positivt
o™
e Befolkning Positivt
= ) Luft Positivt
= . . Halsa :
= Bidrag till Vatten Inget bidrag
g HANSYNSMALET Mark Positivt
)
g Materiella tillgangar Beddms inte fn
Z Landskap Negativt
g Laalsiears Biologisk méngfa}d, Yéxtliv, djurliv Negativt
< Forn- och Kulturlamningar, Annat Inget bidrag

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

Atgarden uppfyller inte malen om samhallsekonomisk hallbarhet och ekologisk hallbarhet, men
bedéms som socialt hallbar.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Atgarderna ar inte samhallsekonomiskt lénsamma, och framjar inte ekologisk hallbarhet genom
effekter pa djurliv och véxtlighet. Atgarden ar socialt hallbar genom att den framjar séakerhet och
minskar barriérer i Uppsala centrum.
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Uppsala, plankorsningar

Arendenummer TRV 2016/59617

Objekt-id JS0O201

Sammanhang Ostkustbanan

Lan Uppsala

Koordinater startpunkt 6638886 647966
Koordinater malpunkt 6639100 647757

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbedémningen

Vag-/jarnvagsplan - Infér beslut om betydande miljopaverkan

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Ej relevant

Namn och datum for senaste
stéllningstagande fore
uppréattandet av samlad
effektbeddmning

2007-01-30 Stallningstagande forstudie.

Betydande miljopaverkan?

Nej

Ar MKB gjord?

Nej, For detaljplanen har kommunen gjort beddmningen att ett genomférande av
detaljplanen inte antas medfér ndgon betydande miljopaverkan och en
miljdbeddmning enligt MB 6:11- 6:18 beddms darmed inte behéva genomféras.

Innebar befintliga forhallanden
att normer overskrids eller lagar
Overtrads?

Ja/Nej

Om normer eller lagar dverskrids
eller overtrads, l6ser i sa fall
atgardsforslaget problemet?

Ja

Leder atgarden till att normer
Overskrids eller lagar dvertrads i
annan del av transportsystemet?

Nej

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder

UTREDMNINGSALTERMATIV 1

Utredningsaliternativ 1 innebiér att bade S:t Olofsgatan
och S:t Pa’sgatan forses med planskilda korsningar.

6.2 UTREDNINGSALTERNATIV 1

177 | — T TR T =p
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& Lantmareriet 2005, Ur GED - Fasiighetskbarean

o Planskila korsningar med 5:t Olofsgatan

och S:t Persgatan.
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1.3 Nulége och brister

S:t Persgatan ar ett av Uppsalas viktigaste gang- och cykelstrak mellan de nordostra stadsdelarna och
stadskarnan. S:t Olofsgatan &r en av innerstadens storre och viktigare gator. Bada gatorna korsar
Ostkustbanan i plan och &r utrustade med helbom. S:t Persgatan ar avstangd for fordonstrafik och har ett
stort flode med gang- och cykeltrafikanter. Vid S:t Olofsgatan passera forutom gang- och cykeltrafikanter
ocksd, enligt 6versiktsplanen for Uppsala stad, cirka 5000 fordon/dygn under vardagar. Ca 4600
cyklister passerar dver jarnvagen vid S:t Persgatan och ca 2600 cyklister 6ver jarnvagen vid S:t
Olofsgatan. Under 2013 gar 173 tag/dygn pa det aktuella avsnittet s bommarna ligger nere en stor del av
dagen. Vantetiderna blir langa for saval bil- som cykel och gangtrafikanter. Mellan 07.00-09.00 ar
bommarna nere 40% av tiden. Gangtrafikanter som kryper under bommarna vilket medfor stora
sakerhetsrisker. Det hander aven att fordon hamnar mellan bommarna. Tunga godstag far passer detta
avsnitt med hogst 60 km/tim pa grund av alla klagomal om vibrationer. Latta godstag kan framféras i
hogst 100 km/tim och B och C tag i hogst 120 km/tim.

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

Jamforelsealternativet beddoms inte innebara nagra forandringar av den kommunala
markanvandningen. Utredningsalternativ 1 ar férenligt med intentionerna i éversiktsplanen
for Uppsala stad fran 2002, dar det

framgar att kommunens évergripande mal for trafiken bland annat ar att staden ska bli
tillgangligare och att gatorna ska utformas mer med hansyn till oskyddade trafikanter.

Lokalisering av service
och handel

Centrala Uppsala, city, ligger sydvast om jarnvagen.

Distansarbete

Ej relevant

Resvanor och/eller
godsfléden

Minska risken for olyckor

Fardmedelsférdelning
persontrafik

Av det totala antalet pastigande resenarer vid Uppsala station (2 400 st) sé reser ca 62 %
med tag i riktning mot Stockholm central och ca 38 % reser norr eller vaster ut.

Fardmedelsférdelning
godstrafik

Tung godsstrafik med flygbransle frdn Gavle hamn till Arlanda passerar genom Uppsala.
Detta tag berors av hastighetsrestriktioner.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning
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Gangvagens langd:

ca 400 meter

Gangvagens standard:

Gang- och cykelporten under jarnvagen vid S:t Persgatan far en bredd pa 5,5 meter.
Porten under jarnvagen vid S:t Olofsgatan utformas med en spannvid pa 17 meter, K
7,0+2GC 5,0

Gangtrafik:

Uppgifter om gangtrafiken omfattning saknas. Enligt RVU 2015 for Uppsala utfors resorna
inom Uppsala tatort till 36 % med cykel och till 14 % till fots. Med utgangspunkt i statistiken
for antal cykelresor per dygn kan gangtrafiken approximeras till ca 1 800 gaende langs S:t
Persgatan och 1 000 langs S:t Olofsgatan.

Cykelvagens langd:

Ombyggnaden av S:t Persgatan omfattar en langd pa ca 300 meter och avser atgarder
enbart for gang- och cykeltrafik.

Cykelvéagens standard:

Tunnelbredd ca 5,5 meter vid S:t Persgtan. Vid S:t Olofsgatan &r spannviden 17 meter
varav 10 meter for gc-bana.

Ca 4600 cyklister passerar over jarnvagen vid S:t Persgatan och ca 2600 cyklister 6ver

CYEE S jarnvagen vid S:t Olofsgatan.
Vaglangd: Ombyggnad av S:t Olofsgata, ca 200 meter
Vagstandard: 2 kf och 2gc banor om vardera 5 meter
" - Trafikbelastningen pa S:t Olofsgatan uppgick 2004 till cirka 5000 fordon/dygn under
Véagtrafik:
vardagar
Banlangd: Banlangd som berérs av ombyggnaden ar ca 1 km. Jarnvagen héjs som mest 0,8 meter.
. Ombyggnaden forbereder, banunderbyggnad, for ett tredje spar norr ut i centrala Uppsala.
Banstandard: o . o . o ¢
Sparen justeras sa att ett tredje spar far plats
Bantrafik: 173 tag per dygn ar 2015.
Banflode: Kunskap saknas

1.4 Fyrstegsanalys

Formell fyrstegsanalys har inte gjorts. De projektmal som beskrivs i forstudien gar inte att 16sa med steg 1-

och steg 2-atgarder.

1.5 Syfte

Strax norr om Uppsala bangard korsas jarnvagen i plan av tva gator, S:t Olofsgatan och S:t Persgatan.
Bada gatorna har stora trafikfloden. Syftet med atgarderna ar framfor allt att 6ka sékerheten vid
plankorsningarna och att 6ka tillgangligheten och framkomligheten for vagfordon samt gang- och
cykeltrafikanter. Utdver dessa projektspecifika mal finns de transportpolitiska malen samt de nationella,
regionala och lokala miljokvalitetsmalen. Syftet med denna SEB och tillhérande material ar att utgéra
underlag for framtagande av nationell transportplan 2018-2029.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning
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1.6 Forslag till atgard/er

Utformning sker enligt systemhandlingen. Sparomradet breddas sa att 3 stycken spar med 4,5 meters
sparavstand far plats inom befintlig jarnvagsfastighet pa en stracka av ca 500 meter. Sparomradet hojs
med som mest cirka 0,8 meter och kalkcementstabiliseras for att forhindra ojamna sattningar mot
palgrundlagda byggnadsverk. Nya tvarkanalisationer och langsgaende kanalisation utfors. Nya
kontaktledningsfundament p& hela strackan.

Gang- och cykelport under jarnvagen vid S:t Persgatan utformas endast for gang- och cykeltrafik. Porten
under jarnvagen vid S:t Olofsgatan utformas for saval fordonstrafik som gang- och cykeltrafik.

Vilka steg 1-atgarder for

A Ej relevant

persontransporter ingar?
Vilka steg 1-atgarder for .

9 9 A Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder for .

9 9 N Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder for .

9 9 Ej relevant

godstransporter ingar?

Vilka steg 3-atgarder

ingar? Ombyggnad av befintlig jarnvéag

Ul EiE <ol Nya portar under jarnvagen.

ingar?
Gangvagens langd: 400 meter
Gangvagens standard: se nedan
Gangtrafik: Relaterat till cykeltrafik
Cykelvagens langd: S:t Persgatan och S:t Olofsgatan totalt 400 meter
Cykelvagens standard: 2 kf 7,0 meter och 2 gc 5,0 meter, resp. gc bana 5 meter

- Ca 4600 cyklister per dygn passerar dver jarnvagen vid S:t Persgatan och ca 2600
Cykeltrafik: . NP e

cyklister 6ver jarnvagen vid S:t Olofsgatan.

Vaglangd: S:t Olofsgatan 200 meter, S:t Persgatan 200 meter,
Vagstandard: 2 kf 7,0 meter och 2 gc 5,0 meter, resp. gc bana 5 meter
Vagtrafik: 5000 f/d
Banlangd: 1km
Banstandard: Idag 2 spar, ombyggnaden forbereder for 3 spar.
Bantrafik: 173 tag &r 2015. Ar 2030 beddms trafiken uppga till ca 180 tag.
Banflode: Kunskap saknas
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1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i I6pande priser

5 TRAFIKVERKET

Atgérds- Datum fér
Namn péa kostnad i upprattad S .y
kostnadskalkyl I6pande priser |[kostnads- Prisniva LA 11T
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens| _.
. Bilaga 2.
utrednings- Uppsala_plankorsni
alternativ. ppsaia_p 378 2016-03-09 2016-03 Successiv kalkyl 50 %
Nominell ngar_Plbmp_FKS_1
~omine 61028
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering
Eventuell Atgérds- Sammanlagd
uppdelnmg pa k.ostne?fi per atgards- Prisniva Berédkningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-analysens|Férslag till nationell 2534
utrednings- plan 2018-2029 '
alternativ. 373,2 2015-06 Successiv kalkyl 50 %
Nominell
atgardskostnad
Uppsala kommun 119,8

1.8 Planeringslage

Forstudie klar, daterad november 2007. Systemhandling och detaljplan har tagits fram i en gemensam
process. Detaljplanen har under tiden 10 maj till 10 juli 2011 varit pa samrad. Jarnvagsplanen startade

hosten 2016.

1.9 Relation till andra atgarder

Inga andra atgarder identifierade.

1.10 Ovrigt

Medfinansieringsavtal kan komma att omférhandlas. Parterna ar déverens om att Uppsla kommun ska
bekosta gang- och cykelplanskildheten.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning
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&5 TRAFIKVERKET

2. Samhallsekonomisk analys

samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Samhéllsekonomisk analys (&ven kallad samhallsekonomisk I6nsamhetsbeddmning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en vardering och sammanrakning av samtliga relevanta

Den samhallsekonomiska analysen innebar en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sa kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgard till en 6kning av samhallets totala
vélfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden &r storre an noll. Med andra ord, en atgéard ar I6nsam om de totala samhallsekonomiska
intédkterna &r storre &n de totala samhallsekonomiska kostnaderna.
Varderingen av effekterna baseras pa marknadsekonomiska principer harledda frdn malet om total samhéllsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter vérderas genom berdknade fiktiva
priser, s& kallade skuggpriser. De effekter som ar varderade, med faktiska eller beraknade priser, sammanstalls i sjalva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstandig maste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svarvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan aven kvantifieras.

2.1 Effekter som véarderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutsattningar

2.1.1.1 Allmanna kalkylforutséattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar for samhallsekonomisk kalky!l

Prognos persontrafik - huvudanalys

Person_2040_20160401

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognosverktyg - persontrafik

Sampers/Samkalk 3.3

Prognos godstrafik - huvudanalys

Gods_2040_160401

Avvikelse fran prognos godstrafik

Nej

Prognosverktyg - godstrafik

Samgods 1.1

Befolkningsscenario

Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario

Se gods- och personprognos

Naringslivsscenario

Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation

Se gods- och personprognos

Trafikering - kollektivtrafik

Se personprognos

Trafikering - gods

Gods_2040_160401

Infrastrukturnat

Se gods- och personprognos

ASEK-version

ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej
Prisniva for kalkylvarden 2014-medel
Kalkylrénta % 3,5%
Prognosar 1 2040
Diskonteringsar 2020
Oppningsar 2020
Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 3
Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60
Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhéllsekonomi Kalkyldatum i’éankorsmngsmodellen 2016-09- 15116.10-16
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Status: Granskad och godkéand av Trafikverket

2.1.2 Kalkylresultat
2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

Samhalls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod fér  |erings- Ej\t/t;r_de* NNK4™ NNK-idu™
&tgardskostnad  |kostnad (mnkn) i -au
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys Successiv kalkyl 50 % |520 -218 -0,42 -0,42
Kéanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. |Successiv kalkyl 50 %
successivkalkyl 85% eller |ggr 1,3 676 374 0.55 0.56
motsvarande
Kanslighetsanalys CO2- . o
vardering=3,50 kr/kg Successiv kalkyl 50 % |520 213 0,41 0,41
Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 0% fran Successiv kalkyl 50 % |520 -197 -0,38 -0,38
basaret
Kanslighetsanalyser Kanslighetsanalys
et o b
Trafiktillvaxt 50% hogre -1 oGy kalkyl 50 9 |520 -298 -0,57 -0,58
fran basaret och jamfort
med huvudkalkylen
Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 12% lagre
personbilstrafik ar 2040 och| g - ooy kalkyl 50 % |520 -238 -0,46 -0,46
ofdrandrad volym
lastbilstrafik jAmfért med
dagens niva (2014).

* Nettonuvérdet &r lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhéllsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvéardet dividerat med den samhéllsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvéardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhéllsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoforandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar:

I kalkylen beraknas bland annat nyttorna av att vantetiden bakom bom minskar. De langa
bomliggningstiderna innebar sannolikt ocksa att det idag finns personer som kor extra langa strackor for
att slippa bomliggningstiderna. Nar planskildheter vid S:t Persgatan och S:t Olofsgatan tillkommer lar fler
kunna kéra en kortare vag, med bade tidsvinster och miljo- och trafiksékerhetsvinster som foljd.
Omledningseffekten varderas inte i kalkylen. Hoga kostnader motiveras av de geologiska
forutsattningarna i omradet.
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som ar samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetart (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberakning eller
alternativkostnadsvéardering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska analysen
antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. | de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetéart varderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. | vissa fall omfattar
emellertid den monetéra varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser. |
s&dana fall kan man komplettera den monetéra véarderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingar i varderingen.

Berékningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag fér den sammanvéagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olénsam. Den bedémningan gors i avsnitt 2.3,

Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvarde

Effekter som varderats monetart och som ingar i berdakning av nettonuvarde

Ex pa arlig effekt
Berord/ fér prognosér 1 Nuvarde Nuvarde Berak-nat

paverkad av Effektbenéamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt |med

effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) yg

Plankorsn
ingsmode
llen 2016-
09-15

Restids- Minskade restidskostnader

uppoffring bakom bom 0,00 mnkr/ar 291,10

Plankorsn
ingsmode
llen 2016-
09-15

Aktid Ej angett -16,91  |ktim/ar |-

Plankorsn
ingsmode
llen 2016-
09-15

Bytestid Ej angett 0,00 ktim/ar |-

Plankorsn
ingsmode
297 llen 2016-
09-15

Turtathet Ej angett 0,00 ktim/ar |-

RESENARER

Plankorsn
ingsmode
llen 2016-
09-15

Promenadtid Ej angett 0,00 ktim/ar |-

Plankorsn
ingsmode
llen 2016-
09-15

Forsenings-

tid, persontrafik Ej angett -4,47 ktim/ar 0,00

Plankorsn
ingsmode
llen 2016-
09-15

Bilisterna behdver inte stanna
och starta lika ofta nar bommarna |-0,1107 |[mnkr/ar |5,43
férsvinner

Fordons-
kostnader
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& TRAFIKVERKET

Plankorsn
Transporttid, . 2 ingsmode
gods Ej angett 0,00 mnkr/ar llen 2016-
09-15
o Plankorsn
w Tagdrifts- ) 2 ingsmode
'_
ﬁ kostnader, gods Ej angett 0,00 mnkr/ar llen 2016-
L 14 09-15
b |
E o
§ g Plankorsn
= Banavgifter, . o ingsmode
L P 0
é &( gods Ej angett 0,00 mnkr/ar llen 2016-
= 5 09-15
a
3
Plankorsn
Forsenings- . o ingsmode
tid, godstrafik | an9et 000 mnkrar llen 2016-
09-15
Plankorsn
Reskostnad - . o ingsmode
lastbil Ej angett 0 mnkr/ar llen 2016-
09-15
Plankorsn
Tagdriftskostna |_. o ingsmode
der, persontrafik Ej angett 0,00 mnkr/ar llen 2016-
09-15
Plankorsn
Banavgifter Ei angett 0.00 mnkr/ar ingsmode
persontrafik jang ' llen 2016-
09-15
% Plankorsn
i . o ingsmode
:% Omkostnader Ej angett 0 mnkr/ar llen 2016-
= 09-15
14
O
& 0
UZ" Plankorsn
< Overhead- ) ingsmode
& o
E kostnader Ej angett 0,00 mnkr/ar llen 2016-
(] 09-15
%)
14
w
o
Plankorsn
Biljett- . o ingsmode
intakter Ej angett 0,00 mnkr/ar llen 2016-
09-15
Plankorsn
Moms pé biljett- | _. o ingsmode
intakter Ej angett 0,00 mnkr/ar llen 2016-
09-15
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& TRAFIKVERKET

Total olyckskostnad. Innehaller
effekter av Plankorsningar
(férandring av olyckor till féljd av
specifika atgarder i korsning vag- Plankorsn
Trafik- jarnvag), Externa effekter, i i ingsmode
sékerhet-totalt  |tagtrafik (férandring av olyckor vid llen 2016-
plankorsningar langs linjen samt 09-15
ovriga olyckor) och Externa
effekter, dvrig trafik (férandring av
olyckor pa vag).
Forandring av statistiskt forvantat
antal dodade. Effekten ar 2040
B avser Plankorsningar och Externa
= effekter, tagtrafik, Plankorsn
E plankorsningsandelen. For ingsmode
é Doda andelen dvriga olyckor i Externa 0,0 pers/ar llen 2016-
i} effekter, tagtrafik samt Externa 0 09-15 och
;<¥( effekter, dvrig trafik finns endast MS Excel
2 underlag vid plankorsning for
E berékning av férandring av
& statistiskt forvantat antal dédade.
Forandring av statistiskt forvantat
antal svart skadade. Effekten ar
2040 avser Plankorsningar och
Externa effekter, tagtrafik,
. N Plankorsn
plankorsningsandelen. For .
andelen dvriga olyckor i Externa ingsmode
Svart skadade o ) 0,00 pers/ar llen 2016-
effekter, tagtrafik samt Externa
L - 09-15 och
effekter, dvrig trafik finns endast
. S MS Excel
underlag vid plankorsning for
berékning av férandring av
statistiskt forvantat antal svart
skadade.
o Effekten ar 2040 i kton avser
w koldioxid fran Externa effekter,
N2 ovrig trafik och Véaxling med
w [ . u Plankorsn
T < co2- diesellok. Den monetéara effekten inasmode
] = ) avser koldioxid plus NOx, VOC, |-0,04 kton/ar 1 9
< O ekvivalenter . o llen 2016-
= < S02 och partiklar fran Externa 09-15
% effekter, dvrig trafik och Vaxling
= med diesellok. Koldioxid star for
> N
w huvuddelen av utslappen.
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& TRAFIKVERKET

Avser NOX, VOC, SO2, och
Partiklar fran Externa effekter,
Luft ovrig trafik samt Vaxling med -
diesellok. Den monetara effekten
ingdr i CO2-ekvialenter ovan.

Plankorsn
ingsmode
llen 2016-
09-15

Luft - NOX Kvaveoxider 0,000

ton/ar

Plankorsn
ingsmode
llen 2016-
09-15

Luft - vOC Kolvaten 0,000

ton/ar

Plankorsn
0 ingsmode
llen 2016-
09-15

HALSA (exkl trafiksékerhet)

Luft - SO2 Svaveldioxid 0,000

ton/ar

Plankorsn
ingsmode
llen 2016-
09-15

Luft - Partiklar Partiklar 0,000

ton/ar

Plankorsn
ingsmode
llen 2016-
09-15

Externa effekter,
tagtrafik - Ej angett 0,00
Slitage

mnkr/ar

Plankorsn
ingsmode
llen 2016-
09-15

Externa effekter,
ovrig trafik - Ej angett 0,00
Slitage

OVRIGA EXTERNA EFFEKTER

mnkr/ar

Plankorsn
ingsmode
llen 2016-
09-15

Drivmedels-

skatt Ej angett 0

mnkr/ar

Plankorsn
ingsmode
llen 2016-
09-15

Banavgifter Ej angett 0

mnkr/ar

Plankorsn
ingsmode
llen 2016-
09-15

BUDGETEFFEKTER

Moms pa

biljettintakt Ej angett 0

mnkr/ar

Plankorsn
ingsmode
llen 2016-
09-15
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w S
o =
& &
<A Inbesparade . . . . N Ej
) Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0
&< kostnader i JA |- 2" Jang Jang y relevant
w =
1)
Z 0
4
. o Plank
o, . Drift- och underhallskostnad rankorsn
4 8 s Drift och under kalkylperioden pga -0,2 mnkr/ar |7 ingsmode
Szu Underhall e ylperioden pg ’ llen 2016-
<TZAn forandrad anlaggningsmassa.
o= 09-15
X — 9}
wopxZ
0O o W< 5
Zz>04H
= = % g . . Plankorsn
CwWET Reinvesteringskostnad under .
[l AT ) ) ) o ° ingsmode
'a_z 0 Reinvestering kalkylperioden pga férandrad 0 mnkr/ar |-2 llen 2016
O x . . =
03 anlaggningsmassa. 09-15
= e}
% Y Totalt nuvarde
o 8 exkl invest-
23 erings-kostnad | . . o Ej
22 (anvands endast om |Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej berdknat 0 relevant
£ 5 uppdelning av
T O nuvérdet inte ar
o S méjligt)
S
o
0 x
- 2 o Plankorsn
< = x zZ 2 i 2 :
2I0HE Effektein ar 2040 avser annun_etsberaknad mnkr/ & 1-520 520 ingsmode
=E>SZF 0 samhallsekonomisk investeringskostnad llen 2016-
=>0WO
< X |-|>J ~ 09-15
o w z
NETTONUVARDE -218
Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a
Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.
Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt
Effekter som upstar pga dessa orsaker far inte ingd i huvudkalkylens NNK. Daremot kan det ingd som en ej
Motivering prissatt effekt (tabell 2.5a och 2.5b) i den samlade analysen om effekten pavisats med relevant metodik.
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2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

& TRAFIKVERKET

400
300 -

200 -

100 -
0' T T

-100

-300
-400 @

-500

-600

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat

nettonuvarde)

| tabell 2.6a beskrivs de samhéllsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skal inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhallsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan varderas monetart. | sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingar i varderingen i tabell 2.5a.
Berékningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag fér den sammanvéagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olénsam. Den sammanvagda bedémningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men som ingar i den sammanvagda bedémningen

B?rord/ Effektbenéamning, kortfattad beskrivning och Ex pa érlig effekt P S?mman- Beddomt
paverkad av bedémnin Beddmning |vagd av
effekt g 2040 bedémning
| berakningen ingar inte nagon
. restidskostnad for
Sse;il:ri-et restidsosékerhet for varken Ej angett |Ej angett [Positivt Expertgru
bilister eller gang- och PP
" cykeltrafikanter.
x Restids- Ny? vaxlqr med.Vaervgrme . . . " Expertgru
< N anléggs viket minskar risken for  |Ej angett |Ej angett |Positivt o
Z osakerhet L Do ) Positivt pp
&J stdrningar i tagtrafiken.
o |
| o N S
I; 55 Langa bomliggningstider i JA har
w Reskostnad - sannolikt lett till att bilar kort Expertaru
h total langre strackor for att undvika att |Ej angett |Ej angett |Positivt perg
— fastna bakom bom. | UA kan fler PP
<Z( bilister kdra kortare stréckor.
¥
E G forstarkningsatgarder k
T |g g fKosmadter | esbegransning or Expergry
8 < 'E godskdparen - ghe 9 go . Ej angett |Ej angett [Positivt Positivt pertg
3o tAg godstrafiken tas bort pa berort pp
Ea avsnitt.
&9
& % E Trafikerings Fozberedelser utfors for ett tredje Ej angett |Ej angett |Farsumbart Forsumbart Expertgru
5 zZ kostnad spar. pp
a o Q
-
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&5 TRAFIKVERKET

Plankorsningsmodellen beréknar
- inte fordndrade olycksrisker for
U’) . o .
Trafik- gang- och cykeltrafikanter, och . . - Expertgru
|_
= sékerhet-totalt  |risk for fordon att hamna mellan Ejangett |Ejangett |Positivt pp
% bommar. Instangslingen
pa motverkar suicid.
¥ Positivt
&
g Langa bomliggningstider i JA har
:L: Trafik- sannolikt lett till att bilar kort Expertaru
|0_: séakerhet- langre strackor for att undvika att |Ej angett |Ej angett |Positivt pertg
omledning fastna bakom bom. | UA kan fler PP
bilister kdra kortare strackor.
Minskade Planskildheter eliminerar Expertaru
— ! véntetider for sdval fordon- som  |Ej angett |Ej angett |Positivt perg
= utslapp av CO2 : pp
% cykeltrafiken.
<
|_
£ <
% = Positivt
0 2‘ Langa bomliggningstider i JA har
3 Minskade sannolikt lett till att bilar kort Expertaru
S utslapp av CO2 langre strackor for att undvika att |Ej angett |Ej angett |Positivt perg
E pp fastna bakom bom. | UA kan fler PP
< bilister kéra kortare stréckor.
LL
14 —~
= < o R I . -
G X < Atgarden framjar fysisk aktivitet
i L5 i o
o < & |Fysisk aktivitet genom a.tt gora gang .OCh Ej angett |Ej angett |Forsumbart Forsumbart Expertgru
i @ @ cykeltrafik mer attraktivt, men pp
< <L = effekten bedéms som férsumbar.
Z e
o =
|
&
w En utbygnad av planskildheterna
g06r mojligt att minska jarnvagens Expertaru
Stadsbild dominans i stadsbilden och Ej angett |Ej angett |Forsumbart perg
utveckla omradet, men effekten PP
beddms som férsumbar.
o
<¥( Biologisk Ombyggnaden av S:t Olofsgatan
& mangfald ink innebér att lindar och bjorkar i Positivt Expertaru
Z Vaxtliv och anslutning till jarnvagen méaste Ej angett |Ej angett [Negativt perg
S |ojurliv - tas bort. Ny vaxtlighet kan till PP
mortalitet viss del ersétta den gamla.
Atgarden ger béttre samband Expertaru
Barriarer mellan nordliga och sydliga delen |Ej angett |Ej angett |Positivt perg
av stadskarnan. PP
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Inga kostnader for framtida
reinvesteringar i Ej angett |Ej angett |Positivt
signalanlaggningen fér bom.

Inbesparade
kostnader i JA

Expertgru
pp

I JA

INBESPARADE
KOSTNADER

Ombyggnaden av
jarnvagsanlaggning innebar att
drift- och underhallskostnaden
minskar. | ombyggnaden ingar
kostnander for jarnvagsatgarder
dar nyttorna &r svéra att bedéma.
Utrymme tillskapas och
underarbetet genomfors for ett Ej angett |Ej angett |Positivt
tredje spar. Nya
kontaktledningsstolpar, hjalpkraft,
nytt hangverk,
kontaktledningsbryggor,
véxelvarme for vaxlar, véaxeldriv
till véxlar och ny
sparomradesbelysning m.m.

Positivt

Drift och
Underhall

Expertgru
pp

KOSTNADER UNDER LIVSLANGD

Motivering:

I kalkylen har det framst réknats med tidsvinster pga att helbommarna ersatts med planskilda korsningar.
Emellertid ar det sannolikt s att de langa bomliggningstiderna vid S:t Persgatan och S:t Olofsgatan
medfort att manga bilister och cyklister i dagslaget kor onddigt langa strackor for att undvika att hamna
bakom bommarna. Nar bommarna forsvinner kan vi férvanta oss att det sker omledningar - som i sin tur
ger upphov till postiva effekter vad géller restider, trafiksdkerhet och miljéeffekter. Kalkylen raknar inte
med nagra omledningseffekter. Minskad risk for storningar relaterade till bomanlaggningen, vilken kan
gynna bade vag- och jarnvagstrafik, ar inte heller med i kalkylen.

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej angett

Tabell 2.6c Sammanvéagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK- ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvéagt) + idu/NNV (sammanvagt) | => sammanvagning) => sammanvagning)
Positivt Positivt Positiv (liten) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedomningen? Uppréattaren
Motivering:

De positiva effekterna bedoms vara mest betydelsefulla, framst Trafiksékerhet for gang och cykel. For
miljoeffektern bedoms minskad barriareffekt vaga tyngre an effekterna av visst intrang i parkmiljo och
tradfallning.
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2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska ldnsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhéllsekonomisk [6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBEDC)MNINGSPARAMETRAR Beddémning

IParametrar i tabellen bedémda av: Uppréattaren av Samlad effektbeddmning

IHuvudanaIysens utredningsalternativ. Nominell atgardskostnad. (373

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Uppréattaren

Storleken pa atgardskostnaden tilldter endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstdende parametrar maste
Jbedémas.

Aktuell NNK-i -0,42
JPrognos och indata (férutséatter val dokumenterat eller " N

. Overensstammer
expertbeddmt underlag):
IMotivering Positiv (liten)
Sammanvagda ej prissatta effekter: Positiv (liten)
IDetaljerat informationsvarde for NNK-i HK/HR
[Overgripande grad av informationsvéarde fér NNK-i HOG

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 2

Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Olénsam

2.3.2 Slutligt beddmd sammanvéagd [6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedomd sammanvégd [6nsamhet Olénsam
Slutlig sammanvéagning bedémd av: Uppréattaren
Motivering:

Anlaggningskostnaden ar hog. Det finns emellertid framst tva typer av effekter som inte ar med i kalkylen
och som behéver beaktas. 1) Det finns inga framrakande olycksrisker for gang- och cykeltrafikanter och
saledes inga nyttor for dessa resenarskategorier. | detta fall kan bomliggningstiderna under framst
eftermiddagarna vara langa (inte ovanligt att fyra tdg passerar utan att bommarna gar upp daremellan,
vilket kan ge vantetider pa upp till 17 min) och detta leder till att gdende och cyklister kryper under
bommarna. 2) Vetskapen om de langa bomliggningstiderna gor sannolikt att manga bilister valjer andra
(och langre) vagar for att slippa bommarna. Detta paverkar i sin tur restider, trafiksakerheten (pga fler
fordonskm) och buller och andra emissioner. Den samhéllsekonomiska kostnad som &r férknippad med
extra korstrackor i Uppsala har inte studerats.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk I6nsamhet. Detta kriterium innebér att samhéllets totala valfard anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgarden ar
storre an noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hansyn till vem som far nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgarden. Darfor kan den samhéllsekonomiska
analysen behdéva kompletteras med information om férdelningseffekterna av den analyserade atgarden. En sadan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella tgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och méan, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhaéllssektorer eller for olika delar av
landet.

| tabell 3.1 redovisas - om inget annat sags - hur direkta férandringar av nyttan (férdelar eller intakter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svéra att faststilla eftersom de paverkas aven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsférandringar och andringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en férdjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Férdjupad férdelningsanalys.

Om en féretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Fordelningsanalys

Underlag och
kompetens-omrade
for dem som gjort
beddmningen

(storsta)
negativa Motivering
nytta/ nackdel

Storsta nytta/ [Nast storsta

Fordelningsaspekt fordel nyttal fordel

Bedomningen bygger pa att det
Kvinnor: (%) Man: (%) Neutralt ar fler kvinnor som gér och Expertgrupp
cyklar &n man.

Delanalys kon: tillgénglighet
persontrafik

Lokalt/regionalt/ nationellt/

internationellt Lokalt Neutralt Neutralt Atgarderna ger lokala effekter. |Expertgrupp
. Atgarderna ger effekter i

Lan Uppsala Neutralt Neutralt Uppsala lan. Expertgrupp
Atgarderna ger effekter i

Kommun Uppsala Neutralt Neutralt Uppsala kommun. Expertgrupp
Framst gynnas de trafi-kanter
som slipper vénta vid

Trafikanter, transporter och Resendrer Gods- Neutralt bommarna. Hastighets- Expertaru

externt berdrda transporter begéansning pa 60 km/tim for perigrupp

tung godstrafik kan tas bort
genom atgarderna.
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5 TRAFIKVERKET

2?%?2?: de Det godstag som i férsta hand
- skulle gynnas av

Naringsgren preézoditjenrw-o(:h - Neutralt barighetsatgarden ar ett Expertgrupp

Epillolja bransletag.
. N ) e De huvudsakliga nyttorna

Trafikslag Vagtrafik Gods-jarnvag [Neutralt galler GC och bil. Expertgrupp
Personer R .. x

Aldersgrupp mellan 18 och Personer o Neutralt Atgarden bedoms frémst gynna Expertgrupp
65 &r under 18 ar vuxna.

ﬁ.jt? daerlc:] Siig:!sﬂpkekt Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej angett Expertgrupp

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej angett

Ej angett

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts?

Nej

Kommentar:

Objektet medfor vissa effekter for naringslivets transporter. Nyttorna ingar till storsta delen i de

genomfdrda berdkningarna. En sarskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden
hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for nagra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter
for samtliga paverkade foretag. Detta faktum samt begransade resurser ar skalet till att vi avstatt fran att
genomfora FKB for detta objekt.”
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar "att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillganglighet) och ett hansynsmal (sakerhet, milj6 och héalsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportfdrsorjning

En atgard ar samhéllsekonomiskt I6nsam och bidrar till en valfardsokning om de samhallsekonomiska intakterna ar
storre an kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, savél berakningsbara som bedémda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, savél berakningsbara som bedémda. Det demokratiska beslutssystemet maste ocksa
anse att den nya valfardsférdelningen ar acceptabel. Samhéllsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsatter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utférs som técker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anvands for att skapa sa stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, halsa eller ndgot annat.

En sammanvéagd beddmning av de effekter som en atgard ger upphov till ar en indikator pa hur atgarden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvagning ar gjord i kapitel 2. Samhéllsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet Olénsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En hallbar utveckling ar en utveckling som for oss narmare ett tillstand av langsiktig hallbarhet. Langsiktig hallbarhet
ar ett 6vergripande mal for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Var gemensamma framtid" fran 1987). | den beskrivs hallbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstéller dagens behov utan att &ventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstélla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god milj6, utan den forutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedémer om en
enskild atgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfér bedéma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pa lang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns fér narvarande inget enkelt satt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis matas med matt for
samhallsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen for de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen ar lika med atgardens
bidrag till en hallbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling D (narrom,
kompetensomrade)
©
=
o Ekologisk Atgarfjen"mnet')ar tradfzfllnmg och :att Jarnvagen blir en storre barrlarofor djurllyet Upprattaren av Samlad
oG o pga. instangsling, varfér den bedéms ha marginellt negativ effekt pa ekologisk .
< |hallbarhet o effektbeddmning
o hallbarhet.
<
5
j= Sam hall_s De beréknade ?yttorna tacker drygt 40 % av gplagggnmgskostnaden. D“e €j _pnssatta Uppréttaren av Samlad
— |ekonomisk effekterna, framst avseende trafiksakerhet fér gang och cykel, uppvéger inte de .
= o . effektbeddmning
= |hallbarhet prissatta effekterna.
2
D |social Atgarden medfqr minskade s.tornlng'?r fo.r. boende |r?.t.|ll jarnvr?lgen samt frigor restid Upprattaren av Samlad
o till annat nyttjande, och minskar jarnvagens barriareffekt i centrala Uppsala. .
hallbarhet N . 0 L . effektbeddmning
Atgérden bidrar ocksa till minskade olycksrisker.

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Atgarderna ar inte samhallsekonomiskt lénsamma, och framjar inte ekologisk héllbarhet genom effekter
pa djurliv och véaxtlighet. Atgéarden ar socialt hallbar genom att den framjar sakerhet och minskar
barriarer i Uppsala centrum.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgarden ger till de olika méalen ska goéras utifran fran en absolut skala. Féljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rétt
« inget bidrag = ofargat
« gj bedémt = grétt

Att skalan &r absolut innebar till exempel att ”inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig fran bedémningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedéma bidrag till maluppfyllelse har “inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstaende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen &r inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framdver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

5 TRAFIKVERKET

Beddmning och

Bed6mt av (hamn,

personer med
funktionsnedsattning.

funktionshindrade

bor dock vara béttre an
plankorsning med
jarnvagssparen.

motivering kompetensomrade)
Funktionsmalet*
Positivt bidrag: Minska
Tillforlitlighet restidsoséakerhet och 6kad |Expertgrupp
punktlighet.
Medborgarnas resor.
Medborgarnag r?spr' forbattras Inget bidrag: Att kunna
genom okad tillforlitlighet, e .
N het och bekvamlighet passera jarnvagen planskilt
fygghet och bekvamighet. Trygghet & bekvamlighet ger 6kad bekvamlighet, men |Expertgrupp
tunnlar kan upplevas som
otrygga.
Positivt bidrag: Underlattar
passagen av jarnvagen
Naringslivets transporter. o samtidigt som risken for
Kvaliteten for naringslivets Tillforlitlighet olyckor med tag minskar. Expertgrupp
transporter forbattras och Restriktioner for godstrafik
starker den internationella med l&ga hastigheter kan
konkurrenskraften. tas bort.
. Inget bidrag: Ingen effekt
Kvalitet kan identifieras. Expertgrupp
Positivt bidrag: Underlattar
. for pendling och i och med
Pendiing att det blir lattare att ta sig Expertgrupp
till och fran kollektivtrafiken.
Tillganglighet regionalt och Positivt bidrag: Forbattrar
mellan lander. tillgéngligheten inom
Tillgangligheten férbéttras inom centrala Uppsala, och
och mellan regioner samt dérmed for resor mellan
mellan Sverige och andra Tillganglighet storstad Uppsala och Stockholm. Expertgrupp
Jander. Under hogtrafiktid 7.00-9.00
ar bomanlaggningen nere
under 40 % av tiden och har
en stor barriarinverkan.
Tillganglighet till interregionala resmal |inget bidrag kan identifieras. |Expertgrupp
Inget bidrag: Atgarden
i T I — Jamstalldhet - lika méjlighet att utforma Jforbattrar den lokala Expertaru
amsta” Bl TSI sina liv (valméjlighet) rorligheten for bade man pertgrupp
genomforandet_ QCh resultaten och kvinnor.
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhalle.
Lika paverkansmdjlighet Inget bidrag kan identifieras. |Expertgrupp
. . Inget bidrag: Planskildheter
'llz'r;nkstl?)?tzhls?:r:]aectjiltformas sa medfor okad langslutning for
p" y x . Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for Jgaende och cyklande. Det
att det ar anvandbart for Expertgrupp
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TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning

Barn & unga. Bﬁrns a Positivt bidrag: En
mojligheter att sjalva pa ett .
x . « u 2 o planskildheter med
sakert satt anvanda Skolvég - ga eller cykla pa egen hand 5 . - . Expertgrupp
. . tagtrafiken underlattar for
transportsystemet, och vistas i barn och unaa
trafikmiljoer, okar. ga.
Positivt bidrag: Bidraget
Andel gang- & cykelresor av totala beddms skapa Expertaru
kortvaga forutsattningar for att vélja pertgrupp
gang- och cykel.
Kollektivtrafik, gang & cykel.
Forutsattningarna for att valja _
kollektivtrafik, gdng och cykel Inget bidrag:
forbattras. Andel kollektivtrafik av alla resor Framkomligheten forbattras
(exklusive g&ng och cykel) bade for bilister och for de Expertgrupp
gang 4 som gar/cyklar till den
centrala bytespunkten.
Hansynsmal?
. Positivt bidrag: Minskar
Kllmat: Trqpsport;ektor? 2 2 o . kotider och att bilister valjer
bidrar till miljskvalitetsmélet.  |Paverkan pa méangden personbils- och omvagar for att slippa Expertgrupp
Begrénsad k|imatpéverkan nas lastbilstrafik i fordonskilometer. e
genom en stegvis okad bommarna.
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila brénslen.
f\r jOSOﬂbor S"e”@{e hg en g Positivt bidrag: Atgéarden
orfons] ottt)a“so:n ar ODEroende | payerkan pa energianvandning per framjar cykeltrafiken, och Expertaru
aviossiia bransien. fordonskilometer. innebar farre stopp och pertgrupp
. accelerationer for bilar.
Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och Negativt bidrag: Byggande
klimatscenario for Paverkan pa energianvandning vid av tva betongbroar och
energieffektivisering och byggande, drift och underhall av bortfraktande av massor nar |Expertgrupp
begransad klimatpéverkan”, infrastruktur. vagen sanks innebar dkad
2014:137. energiatgang.
Antalet' poe rsoqer e>.<.por'1era“de g . Inget bidrag: Bidraget
bullernivaer hdgre an riktvarden for . . Expertgrupp
beddms som férsumbart
buller
Antalet. euxponeradg fqr hoga o Inget bidrag: Bidraget
bullernivaer, det vill sdga bullernivaer beddms som forsumbart Expertgrupp
o hoégre an 10 dBA over riktvardena
b
<=
2
B
g Betydelse for forekomst av omraden Inget bidrag: Bidraget
0 o . A . Expertgrupp
= med hdg ljudmiljokvalitet beddéms som férsumbart
=
Positivt bidrag: Atgarden
Okar framfor allt
Fysisk aktivitet i transportsystemet framkomligheten foér gang Expertgrupp
och cykel, och gor darmed
dessa fardsatt attraktivare.
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att 6vriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohélsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling &r av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

@i
N

TRAFIKVERKET

Barns, funktionshindrades och aldres

Positivt bidrag:

mojlighet att pa egen hand ta sig fram  |Rullstolsburna slipper Expertgrupp
till sina mal passera over sparet.
g
s
X
o
@ Tillgangligheten med kollektivtrafik till ~ JPositivt bidrag:
fots och med cykel till utbud och Tillgangligheten till central Expertgrupp
aktiviteter bytespunkten forbattras.
Vagtransportsystemets totala POSItI.,Vt bld'.’.agf Minskad
- N . tomgangskdorning bakom
emissioner av kvaveoxider (NOx) och Expertgrupp
- bommar. Kortare
partiklar (PM10). I
korstrackor.
- Inget bidrag: Minskad
§ Halter av kvavedioxid (NO2) och tomgangskorning bakom
inandningsbara partiklar (PM10), i bommar. Kortare korstrackor
tatorter med atgardsprogram for for vissa bilister. Daremot Expertgrupp
miljokvalitetsnormer, samt i tatorter dar Jkan forbattrad framkomlighet
ovre utvarderings-troskeln éverskrids. |generera mer trafik i
Uppsala centrum.
Antalet personer exponerade for halter |Inget bidrag: Bidraget Expertaru
over MKN. beddms som férsumbart pertgrupp
Kvalitet pa vatten ur ett Inget bidrag: Bidraget Expertaru
c dricksvattenforsorjningsperspektiv bedéms som férsumbart pertgrupp
(5]
§ Kvalitet pa vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
e a Inget bidrag: Beskriv
Betydelse for fororenade omraden effekten i ord Expertgrupp
. u 2 Inget bidrag: Bidraget
Betydelse for skyddsvarda omraden beddms som férsumbart Expertgrupp
" Inget bidrag: Bidraget
. Betydelse for bakgrundshalt metaller bedSms som férsumbart Expertgrupp
©
=
Positivt bidrag: Avlamnande
. - av sulfidlera med surt
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar lakvatten tll Expertgrupp
avfallsanlaggning.
Betydelse for skyddsvarda omraden Inget bidrag: Bidraget Expertaru
under driftskede beddms som férsumbart perigrupp
o Betydelse for areella naringar. Beddms inte for nérvarande |Ej relevant
=
S
©
© .
5} Betydglse UEIFTToL Ol i ) Bedoms inte for narvarande |Ej relevant
© hanteringen av avfall.
=
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Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets utméarkande
karaktar och kvaliteter — avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar.

Expertgrupp

Landskap

Inget bidrag: Bidraget
bedéms som férsumbart

Betydelse fér mortalitet Expertgrupp

Betydelse for barriarer Expertgrupp

Inget bidrag: Bidraget

R 59 T ST beddms som férsumbart

Expertgrupp

Inget bidrag: Det finns inga
skyddsvarda omraden och
arter inom
utredningsomradet.
Avverkning av trad paverkar
dock djurlivet negativt. En
mangd gamla trdd kommer
dock att finnas kvar i
omradet. Detta kombinerat
med plantering av ny
véxtlighet gor att skadan
som uppkommer inte
beddms vara stor ur ett
naturmiljéperspektiv.

Betydelse for forekomst av livsmiljder. Expertgrupp

Biologisk méngfald, vaxtliv samt djurliv

LEmeieheE Betydelse for att varna den naturliga, Inget bidrag: Bidraget

inhemska biologiska mangfalden. bedéms som forsumbart Expertgrupp
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Inget bidrag: Omradet utgdr
riksintresse och kommunalt
kulturmilisomréade med
motivering att det utgor en
sarskilt vardefull
bebyggelsemiljo, bade ur
arkitektonisk och
stadsplanemassig synvinkel.
En omsorgsfull gestaltning
av tunnlarna kan motverka
att effekten pa stadsbilden
med den vérdefulla
bebyggelsen blir negativt
paverkad fér méanniskor som
vistas och bor i omradet.
Forandringarna bedéms inte
utgora pataglig skada pa
riksintresset for kulturmiljo.

Betydelse for utpekade vardeomraden. Expertgrupp

Inget bidrag: Bidraget

Betydelse for strukturomvandling. beddms som forsumbart

Expertgrupp

Ingér i "Betydelse for
uppratthallande och/eller
utveckling av landskapets
Betydelse for mojligheten att avlasa utméarkande karaktar och
karaktéar och samband kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Ej relevant

Betydelse for forfall av infrastrukturens
egna kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden.

Inget bidrag: Ingen

betydande effekt. Expertgrupp

Inget bidrag: Ingen

Betydelse for utradering betydande effekt

Expertgrupp

Positivt bidrag: Minskar
Doda & allvarligt skadade. Minskat risken for olyckor med
antal omkomna och allvarligt skadade. |dédade och svart skadade i
trafiken.

Trafiksakerhet Expertgrupp

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

2Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedomningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod fér beddmning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer

och kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framdéver eftersom de hér
anvands vid bedomningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

5 TRAFIKVERKET

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning

Ar som kostnads-
effektiviteten
redovisas for

Beraknat med

timmar/mnkr

verktyg
2040
Nyckeltal timmar/m Plarir:)rr]?r::in S
restid: X Minskad restid (62 700 timmar) och per miljoner kronor (374 miljoner kr) 167,4 9

modellen 2016
09-15

nkr

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
Hamtade fran Oversiktsplan 2010. Uppsala Kommun. Kapitel 4.1

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av

Kompetens pa omradet som

trafikarbetet ska vara minst 40 procent &r 2030.

Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal- . .
gjort beddmningen
uppfyllelse
Transportsystemet ska vid sidan om det nationella
funktions- och hansynsmalet bidra till
Inriktningsmal for kommunen utveckhqgskraft pch social samm_anhallnmg i S (——
som helhet staden, i utvecklingsorterna och i
kollektivtrafikstraken p& landsbyg-
den.
Trafikensklimatutslapp ska minska i samma takt
Inriktningsmal for kommunen  |som kommunens évergripande klimatmal. Inget bidra Ubpréttaren
som helhet Kollektivtrafiken ska vara helt fossilbranslefri 9 9 PP
senast 2020.
Trafikens miljdbelastning ska minska.
Inriktningsmal for kommunen Miljokvalitetsnormerna for partikelhalt i luft, PM10 Inget bidra Ubprttaren
som helhet samt kvavoxider i luft, NOX ska inte 6verskridas 9 9 PP
nagot ar.
_— - ) Av de motoriserade resorna ska kollektivtrafikens . N
Inriktningsmal for stadstrafiken andel vara minst hélften &r 2030, Inget bidrag Uppréttaren
o ) Gang- och cykeltrafik del av det total . N
Inriktningsmal for stadstrafiken ang- och cykeliratikensancet av det fotaia Inget bidrag Upprattaren

4.5 Malkonflikter

Atgarden uppfyller inte malen om samhallsekonomisk héllbarhet och ekologisk héllbarhet, men bedéms

som socialt hallbar.
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4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvéndning, .
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Byggskede totalt 1554,00 5,20 Kimatkalkyl 4.0, 2017-03-08
Byggskede, reinvestering
o 32,68 0,25 Klmatkalkyl 4.0, 2017-03-08
samt DoU per ar

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 1960,68 14,95
kalkylperioden

Kommentar:

Tva jarnvagsbroar i betong byggs dar langden sammanlagt blir ca 50 meter. | underlaget kan det utlasas
att 1 850 meter spar byts ut, vilket har tolkats som sparmeter. D& strackan ar dubbelsparig tolkas detta i
sin tur som att det blir 925 meter éverbyggnad och 925 meter el- och signalatgarder som kravs. En vag
sanks (totalt 200 meter) och en GC-vag sanks (totalt 100 meter).
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5 Process, Bilagor & Referenser
5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:
Hakan Berell, Samhallsekonom (WSP), 160927
2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedomningar:

Hakan Berell, Samhallsekonom (WSP), 161121

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:

161024 ; Matilda Lindkvist, trafikanalytiker, Trafikverket; Mikael Ringkvist, projektledare, Trafikverket;
Rickard Karlsson, atgardsplanerare, Trafikverket; Mattias Gyllensward, atgardsplanerare, Trafikverket;
Filippa Grufvisare, atgardsplanerare, Trafikverket; Christian Mineur, samhallsplanerare, Trafikverket;
Heléne Bermell, strategisk planerare, Trafikverket; Mikael Alm, utredare miljo, Trafikverket; Britt Lisra,
utredare trafiksakerhet, Trafikverket.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:
2016-10-31

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Matilda Lindkvist, Trafikverket, 010-123 71 21

5.1 Samhéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2017-04-11; Markus Bergquist, Samhallsekonom, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-04-11; Peo Nordlof, ec Samhéllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbedémning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-04-20; Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategisk Planering, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-04-20; Hakan Persson, ec Strategisk Planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkand av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedédmning

Bilaga 1. Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbeddmning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Bilaga 2. Trafikverket, Uppsala_plankorsningar_Plbmp_FKS 161028

Bilaga 3: Klimatkalkyl

Bilaga 3A. WSP, Bilaga 3a. Resultat Klimatkalkyl Uppsala plankorsningar 170308, Bilaga 3b. WSP,
Indata Klimatkalkyl Uppsala plankorsningar 170308

Bilaga 4: Bansekkalkyl

Bilaga 4. WSP, SEK sankt pers och olofsgatan 160927

Bilaga 5: Arbets-PM

Bilaga 5. WSP, Arbets PM Uppsala planskildheter 161121
Bilaga 6: Indexomrékning investeringskostnad

Bilaga 6. WSP, Indexomr_kapitalisering_invkostnad_161121

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Referens 2: Tidigare samhallsekonomisk kalkyl

Trafikverket region 6st, SEK planskilda korsningar Uppsala, 2013-04-22
Referens 3: Resvaneunderstkning

Uppsala kommun, Resvaneundersdkning hosten 2015, Mars 2016
Referens 4: Plankarta Detaljplan

Uppsala komun, Detaljplan for S:t Olofsgatans och S:t Persgatans planskilda jarnvéagskorsningar, Maj
2011

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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