Objektnummer: JO1810 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390 @i
Kontaktperson: Fridén Erik, IV6s7, 0771-921 921 2 TRAFIKVERKET

Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Samlad effektbedomning

Katrineholm, férbigangsspar
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Narrképing

Nulage och brister:

Vastra Stambanan mellan Gnesta och Hallsberg ar en 14 mil dubbelsparsstracka med stora kapacitetsproblem, dar exempelvis
godstagen paverkas av persontrafikens hogtrafik och av skillnader i gdngtider pa dimensionerande stracka Hallsberg-Katrineholm. Det
gor att godstagens avgangsmojligheter kraver stor anpassning i riktning mot Stockholm och kan skilja sig mycket mot nar operatéren
skulle vilja att godstagen avgar. Kapacitetshojande atgarder i nartid ar darfér mycket angelagna, exempelvis atgarder som mojliggor
resandeutbyte samtidigt som férbigang.

Banlangd (km): Gnesta-Hallsberg: 140km.
Banstandard: Elektrifierat dubbelspar; STH (A/B/S) ar 160/175/200 km/h; Linjeklass 2, 3 & 4-axliga

vagnar D2 STAX 22,5/ STMV 6,4, linjeklass 6-axliga vagnar C2 STAX 20/ STVM 6,4 /STH 90;
Maximal vagnvikt med Rc-lok ar 1300 ton; System H (hinderkontroll); ATC. Bandelen ar
inhagnad.

Bantrafik (tag per dygn): Ar 2040, enligt Bansek: 182 persontag/dygn (2040) och 37 godstag/dygn (2040).

Banfléde (milj resenarer Ar 2040, enligt Bansek: 6,739 miljoner resenarer/ar (2040) och 2,6 miljoner ton/ar (2040)
perar/ milj nettoton per ar):

Atgirdens syfte:
Syftet med atgarden &r att forbattra kapaciteten for person- och godstrafiken pa Véstra Stambanan i bada riktningarna mellan Jarna
och Hallsberg.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 248,29 mnkr i prisniva 2019-06

Utbyggnad av forbigangsspar ¢ster om Katrineholm C pa totalt 2200m i bada riktningarna. Detta utredningsalternativ omfattar
strackan mellan Katrineholm och Stolpstugan, mellan km 130 och km 132. Spar anlaggs med tillhérande signalering samt att befintlig
driftplatsgrans flyttas ut. Utéver detta anlaggs cirka 1 km servicevag pa 6mse sidor, for att mojliggéra byggnation och underhall av den
tillkommande anlaggningsmassan. Dranering av tillkommande spar antas kopplas mot befintligt flode mot Stor-Jalken.
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Banlangd:

Banstandard:

Bantrafik (tag per dygn):

Banflode (milj resenéarer
perar/ milj nettoton per ar):

Samlad effektbedémning

Gnesta-Hallsberg: 140km. Forbigdngsspar pa totalt 2200m i bada riktningarna.

Elektrifierat dubbelspar; STH (A/B/S) ar 160/175/200 km/h; Linjeklass 2, 3 & 4-axliga
vagnar D2 STAX 22,5/ STMV 6,4, linjeklass 6-axliga vagnar C2 STAX 20/ STVM 6,4 /STH 90;
Maximal vagnvikt med Rc-lok ar 1300 ton; System H (hinderkontroll); ATC. Bandelen ar
inhagnad.

Ar 2040, enligt Bansek: 182 persontag/dygn (2040) och 37 godstag/dygn (2040).
Ar 2040, enligt Bansek: 6,739 miljoner resenarer/ar (2040) och 2,6 miljoner ton/ar (2040)
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Samlad effektbedémning

Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad
Effekt Nuvarde
(mnkr)
Resenarer 0
Godstransporter 335
Persontransportforetag 0
Trafiksakerhet 13
Klimat 13
Halsa 2
Landskap -
Ovriga externa effekter 26
Budgeteffekter -17
Inbesparade JA-kostnader -
Drift, underhalls- och -44
reinvesteringskostnader under
livslangd
Samhallsekonomisk 333
investeringskostnad
Nettonuvarde
-5
Nettonuvardeskvot
Huvudanalys <0
KA hogre invkostnad <0
KA CO2 hog 0,00
KA Trafiktillvaxt 0% <0
Trafiktillvaxt +50% 0,21

Samlad effektbedémning

Ej beraknad
Bedomning Beskrivning
Positivt Persontrafiken kan fortsatta opaverkad och utan risk for
férseningar pa grund av godstrafiken till foljd av atgarden.
Forsumbart -
Forsumbart -
Forsumbart -
Forsumbart -
Forsumbart  Risk for grundvattensankningar under anlaggningstiden.
Bulleratgarder utfors i de fall fastigheter ligger inom riskzon
for bullerpdverkan.
Forsumbart Forsumbar paverkan pa landskapet och barriareffekten.
Kanda forn- och kulturlamningar undviks.
Férsumbart -
Forsumbart -
Forsumbart -
Forsumbart -
Sammanvagning av ej varderbara effekter
Positivt
Nettonuvarde Kvalitetsbeddémning
-5 Bansek har anvants for att kvantifiera effekterna av
6 forbigangssparen givet tidsvinster fran TRV
i Kapacitetscenter. Effekterna fangas relativt val givet nu
0 gallande berakningsmetoder.
-73 Motivering till samhallsekonomisk lI6nsamhet
77 Atgardens prissatta nyttor star i knapp paritet med dess
kostnad. De ej prissatta effekterna beddms totalt sett
som svagt positiva. Objektets Idnsamhet forandras till
positivt om den prognosticerade trafiktillvaxten skulle
6ka med 50%. Samtidigt sa blir atgarden olonsam om
investeringskostnaden skulle 6ka eller progonsticerad
trafik uteblir. Sammantaget ar objektets I6nsamhet
osaker.
Sida 3 av26



‘ Sammanvagd samhallsekonomisk ldnsamhet
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Objektnummer: JO1810 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390
Kontaktperson: Fridén Erik, IV6s7, 0771-921 921

Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/fordel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Nationellt
Lan Sédermanland, Orebro, Stockholm
Kommun Katrineholm, Flen, Gnesta, Jarna, Vingaker och

Hallsberg mfl

Naringsgren Information saknas
Trafikslag Godstranporter pa jarnvag
Aldersgrupp Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen
Atgarden gynnar godstranporter b&de regionalt och nationellt.
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Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt
Neutralt
Neutralt

Neutralt

Information saknas
Neutralt

Neutralt



Objektnummer: JO1810 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390

Kontaktperson: Fridén Erik, IV6s7, 0771-921 921

Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till FUNKTIONSMALET

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Medborgarnas resor Tillforlitlighet Positivt bidrag
Tryggt & bekvamt Inget bidrag
Naéringslivets transporter Tillforlitlighet Positivt bidrag
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/lander Pendling Inget bidrag
Tillganglighet storstad Inget bidrag
Interregionalt Inget bidrag
Jamstalldhet Jamstalldhet transport Inget bidrag
Lika mojlighet Positivt bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag

Bidrag till HANSYNSMALET

Klimat Mangd person- och lastbilstrafik Positivt bidrag
Energi per fordonskilometer Inget bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Halsa Manniskors halsa Positivt bidrag
Befolkning Inget bidrag
Luft Positivt bidrag
Vatten Negativt bidrag
Mark Inget bidrag
Landskap Landskap Inget bidrag
Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Inget bidrag
Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse Negativt bidrag
Trafiksakerhet Doda & svart skadade Positivt bidrag

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgarden sker inom befintligt sparomrade och férbattrar for godstranporter pa jarnvag med f& méalkonflkter.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:
Atgardens prissatta nyttor star i knapp paritet med dess kostnad. De ej prissatta effekterna bedéms totalt sett som svagt positiva.
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Objektets [6nsamhet forandras till positivt om den prognosticerade trafiktillvaxten skulle 6ka med 50%. Samtidigt sa blir atgarden
olénsam om investeringskostnaden skulle 6ka eller progonsticerad trafik uteblir. Sammantaget ar objektets I[6nsamhet osaker.

Nya spar okar utslappet av CO2 vid produktion och innebar en risk for grundvattenpaverkan vid anlaggningsskedet. Samtidigt
sker forbattring for godstransporter pa jarnvag med lagre CO2-utslapp fran vag. Sammantaget bedéms atgardens bidrag till en
ekologisk hallbarhet som osakert.

Atgarden har enskilt en osaker samhéllsekonomisk Idnsamhet, men forstarker jarnvagssystemet som helhet och férbattrar
mojligheten till kostnadseffektiva transporter av gods pa jarnvag.

| forsta hand gynnas godstransportorer vilket leder till en 6verflyttning fran vag till jarnvag och gor att atgardens bidrag till en
social hallbarhet ar positivt da trafiksdkerheten forbattras pa vagsidan i samband med overlfyttning.
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Objektnummer: JO1810 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390 @in
Kontaktperson: Fridén Erik, IV6s7, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET
Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15
Samlad effektbedémning

1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Katrineholm, forbigangsspar

Objekt-id JO1810

Arendenummer TRV 2015/14390

Lan Sédermanland

Kommun Katrineholm

Trafikverksregion Region Ost

Trafikslag Jarnvag

Skede Plan infér beslut om betydande miljopaverkan

Typ av planlaggning Typfall 3 Betydande miljopaverkan, inga alternativa lokaliseringar

Nulage och brister

Vastra Stambanan mellan Gnesta och Hallsberg ar en 14 mil dubbelsparsstracka med stora kapacitetsproblem, dar exempelvis
godstagen paverkas av persontrafikens hogtrafik och av skillnader i gdngtider pa dimensionerande stracka Hallsberg-Katrineholm.
Det gor att godstagens avgangsmojligheter kraver stor anpassning i riktning mot Stockholm och kan skilja sig mycket mot nar
operatoren skulle vilja att godstagen avgar. Kapacitetshéjande atgarder i nartid ar darfor mycket angeldgna, exempelvis atgarder
som mojliggdr resandeutbyte samtidigt som férbigang.

Banldngd (km): Gnesta-Hallsberg: 140km.

Banstandard: Elektrifierat dubbelspar; STH (A/B/S) ar 160/175/200 km/h; Linjeklass 2, 3 & 4-axliga
vagnar D2 STAX 22,5/ STMV 6,4, linjeklass 6-axliga vagnar C2 STAX 20/ STVM 6,4 /STH 90;
Maximal vagnvikt med Rc-lok ar 1300 ton; System H (hinderkontroll); ATC. Bandelen ar
inhagnad.

Bantrafik (tag per dygn): Ar 2040, enligt Bansek: 182 persontag/dygn (2040) och 37 godstag/dygn (2040).

Banflode (milj resenarer Ar 2040, enligt Bansek: 6,739 miljoner resenarer/ar (2040) och 2,6 miljoner ton/ar (2040)
perar/ milj nettoton per ar):
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Objektnummer: JO1810 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390 @in
Kontaktperson: Fridén Erik, IV6s7, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Samlad effektbedémning
Syfte

Syftet med atgarden ar att forbattra kapaciteten for person- och godstrafiken pa Vastra Stambanan i bada riktningarna mellan
Jarna och Hallsberg.

Forslag till atgard

Utbyggnad av forbigangsspar dster om Katrineholm C pa totalt 2200m i bada riktningarna. Detta utredningsalternativ omfattar
strackan mellan Katrineholm och Stolpstugan, mellan km 130 och km 132. Spar anlaggs med tillhérande signalering samt att
befintlig driftplatsgrans flyttas ut. Utover detta anlaggs cirka 1 km servicevag pa émse sidor, for att mojliggéra byggnation och
underhall av den tillkommande anlaggningsmassan. Dranering av tillkommande spar antas kopplas mot befintligt flode mot Stor-
Jalken.

Banlangd (km): Gnesta-Hallsberg: 140km. Forbigdngsspar pa totalt 2200m i bada riktningarna.

Banstandard: Elektrifierat dubbelspar; STH (A/B/S) ar 160/175/200 km/h; Linjeklass 2, 3 & 4-axliga
vagnar D2 STAX 22,5/ STMV 6,4, linjeklass 6-axliga vagnar C2 STAX 20/ STVM 6,4 /STH 90;
Maximal vagnvikt med Rc-lok ar 1300 ton; System H (hinderkontroll); ATC. Bandelen ar
inhagnad.

Bantrafik (tag per dygn): Ar 2040, enligt Bansek: 182 persontag/dygn (2040) och 37 godstag/dygn (2040).

Banflode (milj resenarer Ar 2040, enligt Bansek: 6,739 miljoner resenarer/ar (2040) och 2,6 miljoner ton/ar (2040)
perar/ milj nettoton per ar):

Saknas
Atgsrdskostnad
Kostnadskalkyl Totalkostnad
Senaste Prisniva Berikningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse o.mr.alfnad till
rev datum . (mkr) (mkr) prisniva 2019-06
2021-06- jun-20 Q-sakrad enligt TDOK 2011:182 250,6 42,6 248,3
14 (osakerhetsanalys och underlagskalkyl samt

FKS)

Planeringslage

Atgarden ar foremal for fysisk planldggningsprocess, skede samradsunderlag samt underlag till Atgardsplaneringen 2020 infér
Nationell Plan 2022-2037.
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Ovrigt
For att kunna forbattra kapaciteten langs Vastra stamband foreslas aven ett forbigangsspar (upp- och nedspar) vid Hogsjo. Dessa

atgarder tillsammans bedéms kunna ha stora postiva effekter pd person- och godstrafiken. Atgarden ingar inte i basprognosen.
Hoghastighetsbanor ingdr inte i basprognosen, men det gor daremot Ostlanken.

Godstagens 6nskade avgangstider kan inte motas och tagen flyttas i tid. Om ett godstag maste tidigareldggas sa innebar det att en
del vagnar maste vanta pa nasta avgang, vilket kan innebara nasta dygn. Fran Stockholm mot Hallsberg ar det till stor del tomma
vagnar som inte kommer med (ofta vagnar for biltransporter) och foljden &r att operatérerna maste ha fler vagnar uppbundna i
sina omlopp med 6kade vagnskostnader som f6ljd. Fran Hallsberg mot Stockholm innehaller vagnarna ofta konsumtionsvaror
(med hogt varuvarde). Om ett tag far avga t.ex. 2 timmar senare an 6nskat sa uppkommer det en tidsforlust for godset, vilket i
praktiken innebér att kapitalbindningen 6kar da varan blir tillganglig for kunden vid ett senare tillfalle.

Innan férbigdngssparet kan byggas maste signalstallverket i Katrineholm byggas om samt att sugtransformatorn vid km 130+229

maste flyttas vilket innebar att dven 6vriga matningspunkter mellan Katrineholm och Flen maste ses dver och eventuellt justeras.
Detta forutsatts vara genomfort innan forbigangssparet byggs.
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Objektnummer: JO1810 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390
Kontaktperson: Fridén Erik, IV6s7, 0771-921 921

Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period efter 2040
Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period t o m 2040
Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag period efter 2040

Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag period t o m 2040

Kommentar
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Basprognoser 2020-06-15
Nej

Basprognoser 2020-06-15
Nej

ASEK 7.0

Nej

2017-medel

3,5%

2040

2025

2025

3

60

Bansek 2020.1.9
2021-03-12

0,02

0,02

0,01

0,02
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Kontaktperson: Fridén Erik, IV6s7, 0771-921 921

Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Huvudanalys

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller
motsvarande

Kénslighetsanalys CO2-vardering hég
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfért med
huvudkalkylen

Kanslighetsanalys Trafiktillvéxt 12% lagre personbilstrafik ar 2040 och
oférandrad volym lastbilstrafik jamfort med dagens niva (2014)

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Sambhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
nuvarde*
kostnad inkl () (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
333 -5 <0
390 -62 <0
333 0 0,00
333 -73 <0
333 77 0,21
333 - -

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter

och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan
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Samlad effektbedémning
Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Resenarer
Bytestid - ktim/ar -
Forseningstid, persontrafik 0 mnkr/ar 0,0
Persontrafiken kan
fortsatta opaverkad och
Promenadiid 0 ktim/ar - 0 utan risk for férseningar
Reskostnad vag - total 0 mnkr/ar 0,0 pétﬁlr ?;%Z‘%ig;?:ﬁﬁen
Restidsuppoffring 0 mnkr/ar -
Turtathet 0 ktim/ar 0,0
Aktid 0 ktim/ar 0,0
Godstransporter
Banavgifter, gods 0 mnkr/ar 0,0 -
Forseningstid, godstrafik 0 mnkr/ar 0,0 -
Reskostnad - lastbil - mnkr/ar - 335 - -
Transporttid, gods 3,383 mnkr/ar 94,2 -
Tagdriftskostnader, gods 8,67 mnkr/ar 2412 -
Persontransportforetag
Banavgifter persontrafik 0 mnkr/ar 0,0 -
Biljettintakter 0 mnkr/ar 0,0 -
Moms pa biljettintakter 0 mnkr/ar 0,0 -
Omkostnader 0 mnkr/&r 0,0 0 - )
Overheadkostnader - mnkr/ar - -
;if:g::::zima der, 0 mnkr/ar 0,0 -
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Externa effekter
Trafiksakerhet

Trafiksakerhet totalt: Total
olyckskostnad. Innehaller
effekter av Plankorsningar
(férandring av olyckor till foljd
av specifika atgarder i
korsning vag-jarnvag),
Externa effekter, tagtrafik
(forandring av olyckor vid
plankorsningar langs linjen
samt 6vriga olyckor) och
Externa effekter, évrig trafik
(férandring av olyckor pa
vag).

Klimat
CO2-ekvivalenter

Halsa

Buller

Grundvatten

Luft

Luft - Avgaspartiklar PM2,5
Luft - NOX Kvaveoxider
Luft - Slitagepartiklar PM10

Landskap

Forn-och kulturlamningar

Landskap - Biologisk
mangfald - Barrriareffekter -
Vilt

Landskap - Biologisk
mangfald och miljohansyn.

Landskap - Skala, struktur och
visuell karaktar

Ovriga externa effekter
Externa effekter, buller

Externa effekter, infrastruktur

Samlad effektbedémning

0,47

-0,04

0,011

0,77

0,08

mnkr/ar 13,2 13
kton/ar 12,5 13
' ' 2
- 2,1
ton/ar -
ton/ar -
ton/ar -

mnkr/ar 23,6
26
mnkr/ar 2,2

Forsumbart: Inga

hastighetsforandringar sker pa
strackan. Bulleratgarder utfors i de
fall som fastigheter ligger inom

riskzon for bullerpaverkan.

Férsumbart: Med stor sannolikhet

kan grundvattensankningar
férekomma, vilket kraver

vattendom. Effekterna ar osakra.

Forsumbart: Enligt

Riksantikvarieambetet sa finns det
fornlamningar i omradet langs
sparen. Dock bor dessa till stor del

kunna undvikas.

Forsumbart: Nya forbigangsspar
paverkar barridreffekten marginellt

da det sker inom befntligt

sparomrade och att det redan idag

ar inhagnat omrade.

Férsumbart: Atérden sker i nara
anslutning till befintliga spar och

paverkar ej den biologiska
mangfalden.

Férsumbart: Atgarden sker i nara
anslutning till befintliga spar och
iansprakstagande av mark bor vara

marginellt.
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Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Risk for
grundvattensankningar
under anlaggningstiden.
Bulleratgarder utfors i de

fall fastigheter ligger inom
riskzon for bullerpaverkan.

Forsumbar paverkan pa
landskapet och
barriareffekten. Kanda
forn- och kulturldmningar
undviks.



Ekonomiska effekter

Budgeteffekter
Banavgifter 0,252 mnkr/ar 6,5 -
Drivmedelsskatt -0,8081 mnkr/ar -23,7 -17 - Foérsumbart -
Moms pa biljettintakter 0 mnkr/ar 0,0 -
Inbesparade JA-kostnader
Inbesparade JA-kostnader - - - - - Forsumbart -
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
Drift- och Underhallskostnad
under kalkylperioden pga -1 mkr/ar -25,9 -
forandrad anldggningsmassa
Reinvestering: 44 Rl 221 )
Reinvesteringskostnad under .

-0,7 kr/. -18,0 -
kalkylperioden pga férandrad krrar
anlaggningsmassa.

SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 333
NETTONUVARDE -5 SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Positivt

Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter
Bansek har anvants for att kvantifiera effekterna av forbigangssparen Férsumbar paverkan pa landskapet, barriareffekten och risk for
givet tidsvinster fran TRV Kapacitetscenter. Effekterna fangas relativt val grundvattensankning vid byggnation. Forn- och kulturlamningar ar foremal for

givet nu gallande berakningsmetoder.

Samlad effektbedémning

vidare utredning. Persontrafiken kan fortsatta opaverkad av godstrafiken.
Sammantaget svagt positiva ej prissatta effekter.

Sida 15av26



Objektnummer: JO1810 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390 @in
Kontaktperson: Fridén Erik, IV6s7, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Samlad effektbedémning
Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Osdker [6nsamhet
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Atgardens prissatta nyttor stér i knapp paritet med dess kostnad. De ej prissatta effekterna bedéms totalt sett som svagt positiva.
Objektets [onsamhet forandras till positivt om den prognosticerade trafiktillvaxten skulle 6ka med 50%. Samtidigt sa blir atgarden
olénsam om investeringskostnaden skulle 6ka eller progonsticerad trafik uteblir. Sammantaget ar objektets I6nsamhet osaker.
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Objektnummer: JO1810 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390
Kontaktperson: Fridén Erik, IV6s7, 0771-921 921
Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/

internationellt

Lan

Kommun

Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:

Storst nytta/fordel

Neutralt

Nationellt

Sédermanland,
Orebro,
Stockholm

Katrineholm, Flen,
Gnesta, Jarna,
Vingaker och
Hallsberg mfl

Information
saknas

Godstranporter
pa jarnvag

Neutralt

Nast storst
nytta/férdel

Neutralt

Regionalt

Neutralt

Neutralt
Information
saknas
Neutralt

Neutralt

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt
Information
saknas
Neutralt

Neutralt

Atgarden gynnar godstranporter b&de regionalt och nationellt.

Samlad effektbedémning
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@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Motivering

Atgarden paverkar ej persontraifken pa jarnvag direkt.
Vastra Stambanan &r nationellt viktig och dtgarder som
forbattrar dess kapacitet framjar bade det nationella och det

regionala.

Atgarden utférs inom Sédermanlands 1&n, men gagnar dven
lan som banan ansluter till.

Atgarden gagnar flertalet kommuner som banan léper genom.
Information saknas for att kunna avgdra vilka narinsgrenar
som gynnas/missgynas av atgarden.

Atgarden framjar godstranporter pé jarnvag.

Atgérden gynnar inga specifika &ldersgrupper.



Objektnummer: JO1810 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390 @in
Kontaktperson: Fridén Erik, IV6s7, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Samlad effektbedémning
Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:
Ingen FKB har genomforts for objektet.
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Objektnummer: JO1810 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390 @in
Kontaktperson: Fridén Erik, IV6s7, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Samlad effektbedémning
4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet

Nya spar okar utslappet av CO2 vid produktion och innebar en risk for grundvattenpaverkan vid anlaggningsskedet. Samtidigt
sker forbattring for godstransporter pa jarnvag med lagre CO2-utslapp fran vag. Sammantaget bedéms atgardens bidrag till en
ekologisk hallbarhet som osakert.

Ekonomisk hallbarhet
Atgérden har enskilt en oséker samhéllsekonomisk Iénsamhet, men forstarker jarnvagssystemet som helhet och férbattrar
mojligheten till kostnadseffektiva transporter av gods pa jarnvag.

Social hallbarhet
| forsta hand gynnas godstransportorer vilket leder till en 6verflyttning fran vag till jarnvag och gor att atgardens bidrag till en
social hallbarhet ar positivt da trafiksdkerheten forbattras pa vagsidan i samband med overlfyttning.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning Sida 19 av26



Objektnummer: JO1810 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390
Kontaktperson: Fridén Erik, IV6s7, 0771-921 921

@in
17 TRAFIKVERKET

Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Samlad effektbedémning

Bedomning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillforlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomforandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Samlad effektbedémning

Mmal Beddmning och motivering
Funktionsmal
Positivt bidrag: Atgarden paverkar ej kollektivtrafik pa
Tillforlitlighet jarnvag direkt, men bidrar till att forbattra kapaciteten

generellt, vilket indirekt aven kan paverka kollektivtrafiken.

Inget bidrag: Atgarden paverkar ej bekvamlighet eller

TGS & e miliEnst trygghet for resenarerna.

Positivt bidrag: Atgarden 6kar kapaciteten pa strackan

Tillforlitlighet och minskar risken for stérningar for godstrafiken.
Positivt bidrag: Atgarden bidrar till att godstransporter
Kvalitet kan avga vid mer attraktiva tider och med battre upplagg,
vilket 6kar kvaliteten matt i punktlighet for naringsliv och
kund.
Sl Inget bidrag: Atgarden paverkar ej majigheten till

pendling.

Inget bidrag: Atgarden beddsm inte paverka

Tillganglighet storstad tillgangligheten till storstad

Inget bidrag: Atgarden paverkar ej kollektivtrafik pa
jarnvag direkt.

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet - lika mojlighet
att utforma sina liv
(valméjlighet)

Inget bidrag: Atgarden paverkar ej kollektvitrafiken pa
jarnvag direkt.

Positivt bidrag: Atgarden ar foremal for Trafikverkets
fysiska planlaggningsprocess som ar 6ppen for alla
oavsett exempelvis kon.

Lika paverkansmoijlighet

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Inget bidrag: Atgarden paverkar ej kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for funktionshindrade.

Inget bidrag: Atgarden péverkar ej barns mojligheter att
ta sig fram pa egen hand.

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Inget bidrag: Atgarden paverkar ej kollektivtrafik pa
jarnvag direkt.

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

Inget bidrag: Atgarden paverkar ej kollektivtrafik pa
jarnvag direkt.
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Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nds genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
branslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
bedémningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering

Funktionsmal

Mmal Beddmning och motivering

Hansynsmal

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Positivt bidrag: Atgarden mojliggdr en direkt
overflyttning av gods fran vag till jarnvag.

Inget bidrag: Atgarden paverkar ej
energianvandningen per fordonskilometer.

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Negativt bidrag: Okad anlaggningsmassa innebéar
Okad energianvandning vid byggnation samt drift
och underhall.

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors hélsa

Positivt bidrag: Atgarden paverkar ej antalet
personer exponerade for bullernivaer hogre an
riktvarden. Bulleratgarder utfors i de fall
fastigheter ligger i inom riskzon for bullerpaverkan.

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Positivt bidrag: Atgarden péverkar ej antalet
personer exponerade for bullernivaer hogre an
riktvarden. Bulleratgarder utfors i de fall
fastigheter ligger i inom riskzon for bullerpaverkan.

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivder hogre an 10 dBA dver
riktvardena

Inget bidrag: Atgarden paverkar ej forekomsten av
omraden med hog ljudmiljokvalitet.

Betydelse for forekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet

Inget bidrag: Atgarden paverkar ej den fysiska

Fysisk aktivitet i transportsystemet = .
aktiviteten i transportsystemet.

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Inget bidrag: Atgarden paverkar ej barns,
funktionshindrades eller aldres mojligheter att pa
egen hand ta sig fram till sina mal.

Inget bidrag: Atgarden paverkar ej tillgangligheten
med kollektivtrafik, till fots eller med cykel till utbud
och aktiviteter.

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft
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Landskap

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering

Hansynsmal
Transportsystemets totala Positivt bidrag: En direkt 6verflyttning av gods fran
emissioner av kvaveoxider (NOx) vag till jarnvag minskar mangden utslapp pa
och partiklar (PM10) vagsidan.

Halter av kvaveoxid (NO2) och

inandningsbara partiklar (PM10), i

tatorter med atgardsprogram for Inget bidrag: Atgarden sker i omrade som ej ar
miljokvalitetsnormer, samt i foremal for atgardsprogram.

tatorter dar dvre utvarderings-

troskeln dverskrids

Inget bidrag: Atgarden paverkar ej antalet
personer exponerade for halter over
miljokvalitetsnormen.

Antalet personer exponerade for
halter ver MKN

Vatten

Negativt bidrag: Atgarden kommer med stor
sannolikhet att paverka grundvattennivan genom
Kvalitet pa vatten ur ett dranering och schaktning vilket kraver vattendom
dricksvattenforsorjningsperspektiv - och fortsatt beaktande i planlaggningsprocessen.
Enligt Naturvardsverket finns det inga
vattenskyddsomraden i omradet langs strackan.

Mark

Inget bidrag: Atgarden sker i narhet till befintligt
spar och bor ej pdverka mangden férorenade
omrdaden. Provtagning kommer att ske langs med
sparen i kommande planlaggningskede.

Betydelse for férorenade omraden

Inget bidrag: Enligt Naturvardsverket finns inga

Betydelse for skyddsvarda utpekade omraden i narheten av befintligt

omrdaden . o

sparomrade.
Betydelse for bakgrundshalt Inget bidrag: Foremal for vidare utredning i
metaller kommande planprocess.
Betydelse for bakgrundshalt Inget bidrag: Foremal for vidare utredning i
sulfidjordar kommande planprocess.

Inget bidrag: Atgarden paverkar ej skyddsvarda
omraden under driftsskedet givet att erforderlig
hansyn tas i samband med byggnation.

Betydelse for skyddsvarda
omraden under driftskede

Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Inget bidrag: Atgarden sker i anslutning till
befintliga spar och paverkan pa landskapets skala,
struktur och visuella karaktar ar darfér marginellt,
aven om infrastrukturens markanspraket kan oka

nagot.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Inget bidrag: Atgarden paverkar ej mortaliteten for

Betydelse for mortalitet . . . o
y djur, da omradet redan ar inhagnat.
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Trafiksdkerhet

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning

Mmal

Hansynsmal

Betydelse for barriarer

Betydelse for storning

Betydelse for forekomst av
livsmiljoer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Beddmning och motivering

Inget bidrag: Atgarden paverkar ej barriareffekten,
da omradet redan ar inhagnat.

Inget bidrag: Atgarden sker i anslutning till
befintliga spar och bor ej ge upphov till ytterligare
storning.

Inget bidrag: Atgarden sker i anslutning till
befintliga spar och forekomsten av livsmiljoer bor
darfor inte paverkas mer &n marginellt. Effekter
foremal for vidare utredning.

Inget bidrag: Atgarden sker i anslutning till
befintliga spar och bor ej paverka den naturliga,
inhemska biologiska mangfalden. Effekter foremal
for vidare utredning.

Forn- och kulturldmningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade
vardeomraden

Betydelse for strukturomvandling

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Betydelse for utradering

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade
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Negativt bidrag: Enligt Riksantikvarieambetet sa
finns det fornlamningar i omradet langs sparen.
Dock bor dessa till stor del kunna undvikas.

Inget bidrag: Atgarden paverkar ej benigenheten
till strukturomvandling da den sker i befintlig
korridor.

Inget bidrag: Infrastrukturens egna
kulturmiljovarden har ej kunnat identifieras.

Negativt bidrag: Enligt Riksantikvariedmbetet sa
finns det fornlamningar i omradet langs sparen.
Dock bor dessa till stor del kunna undvikas.

Positivt bidrag: Atgarden forbattrar
trafiksakerheten exempelvis genom 6verflyttning
av gods fran vag till jarnvag och bidrar till att
minska mangden ddda och allvarligt skadade.



Objektnummer: JO1810 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390 @in
Kontaktperson: Fridén Erik, IV6s7, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15
Samlad effektbedémning

Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk  Ej angett D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad Ejangett  DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad 0,00
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
Cco2 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad -4,29 ton/mnkr

exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgarden sker inom befintligt spdromrade och forbattrar for godstranporter pé jarnvag med fa malkonflkter.

Samlad effektbedémning Sida 24 av26



Objektnummer: JO1810 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390 @in
Kontaktperson: Fridén Erik, IV6s7, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15
Samlad effektbedémning

Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter Energianvandning, GWh
Byggskede totalt 1875 8
Bygg; och reinvestering samt DoU 39,7 0,299
per ar
Bygg- och reinvestering samt DoU 2384 18

under hela kalkylperioden

Bilaga: seb med mangder klimatkalkyl katrineholm.pdf

Kommentar:
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Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15
Samlad effektbedémning

Bilagor och referenser
Bilagor
AKK

AKK Sammanstallning av anlaggningkostnadskalkyler

Klimatkalkyl

SEB med mangder klimatkalkyl SEB med mangder klimatkalkyl Katrineholm
Katrineholm

SEA

ArbetsPM Trafikering och berakning_jo1810_210614
arbetspm_bansek Arbetspm for bansek
bansek_bas_2020.1.9_jo1810_210614 bansek_bas_2020.1.9_jo1810_210614

Kapacitet Verifiering av tidsvinster Katrineholm_210126

Referenser
Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: 71f3a926-39db-45b9-8566-4a29cf3ab312

Utskriftsdatum : 2021-06-15
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