Objektnummer: JO1809 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390

@in
Kontaktperson: Hedstrém Mattias, PL6u, 0771-921 921 @ TRAFIKVERKET
Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Samlad effektbedomning
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Nulédge och brister:

Vastra stambanan mellan Gnesta och Hallsberg ar en knappt 14 mil Iang dubbelsparstracka med stora kapacitetsproblem. Vastra
stambanan har inte haft sparkapacitet att méta efterfragan gallande tagtrafikens taglagen och utveckling, vilket har resulterat i att tag
inte kunnat koras i tidslagen som 6nskats. Manga tag far stora tidspaslag p.g.a. forbigdngar med andra tag. Kapacitetshojande
utbyggnad av infrastrukturen pa Vastra stambanan har inte varit tillrackligt omfattande for att méta tagtrafikens utveckling.

Banlangd (km):

Banstandard:

Bantrafik (tag per dygn):

Banfléde (milj resendrer

perar/ milj nettoton per ar):

Samlad effektbedémning

11

Elektrifierat dubbelspar; STH vid platsen ar 160/175/200 for A/B/S-tag; Linjeklass 2, 3 &
4-axliga vagnar D2 Stax 22,5/ STMV 6,4, linjeklass 6-axliga vagnar C2 Stax 20/ STVM 6,4
/STH 90; Maximal vagnvikt med Rc-lok ar 1300 ton; System H (hinnerkontroll); ATC

Trafiken pa strackan ar under ett normaldygn under T16 ar 115 tag fordelat pa 22
godstag och 93 resande- och tjanstetag. (Bilaga 5a)

Kunskaps saknas.
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Atgardens syfte:
Syftet med atgarden ar att kunna 6ka kapaciteten pa Vastra stambanan mellan Gnesta och Hallsberg.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 240,36 mnkr i prisniva 2019-06

Atgéarden avser forbigdngsspar pa bade upp- och nedspdrssidan som ska anlaggas i Hogsjo vastra. Ombyggnad av dagens linje mellan
Kilsmo och Hogsjo mellan ca. km 167+600 och km 168+700 anlaggs forbigangsspar pa dmse sidor. Detta ger i storleksordningen 2200
meter spar. Utdver detta anlaggs cirka 4 km vag pa 6mse sidor for att mojliggéra byggnation och underhall av den tillkommande
anlaggningsmassan.

Banlangd: 11
Banstandard: Elektrifierat dubbelspar; STH vid platsen ar 160/175/200 for A/B/S-tag; Linjeklass 2, 3 &

4-axliga vagnar D2 Stax 22,5/ STMV 6,4, linjeklass 6-axliga vagnar C2 Stax 20/ STVM 6,4
/STH 90; Maximal vagnvikt med Rc-lok ar 1300 ton; System H (hinnerkontroll); ATC

Bantrafik (tdg per dygn): Basprognos 2040: Persontag 114 tag/dygn. Godstag: 29 tag/dygn.

Banfl6de (milj resenarer Basprognos 2040: Persontag 6,325 miljoner resenarer per ar. Godstag: 2,1 miljoner
perar/ milj nettoton per ar): nettoton per ar.
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Objektnummer: JO1809 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390 @i
Kontaktperson: Hedstrém Mattias, PL6u, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Samlad effektbedémning
Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad Ej beraknad
Effekt -
Nuvarde P .
i) Beddomning Beskrivning
Resenarer 312 Positivt Mojliggor attraktivare och styvare tidtabell genom minskad
kapacitetsutnyttjande inom och utom utredningsomradet. Det ar
mojligt att utdka turtathet dven inom utredningsomradet och utom
det, vilket inte har medraknats.
Godstransporter 21 Positivt Attraktivare godstrafik mojliggérs genom att de godsvagnar som
idag inte kan medforas pa taglagen pa Vastra stambanan pa grund
av kapacitetsbrist i storre utstrackning kan gora det, samt att
godstrafik i andra delar av transportnatet mojliggdrs genom
utokade godsrorelser inom utredningsomradet, vilket inte
medraknats.
Persontransportforetag 219 = Positivt Mojliggor attraktivare och styvare tidtabell vilket ger effekter
utanfor utredningsomradet.
Trafiksakerhet 32 Forsumbart -
Klimat 7 Foérsumbart -
Halsa 10 Férsumbart -
Landskap - Férsumbart  Atgirden bedéms ha samhéllskeonomiskt forsumbar effekt pa
landskapet.
Ovriga externa effekter 1 Foérsumbart -
Budgeteffekter -2 Foérsumbart -
Inbesparade JA- - Férsumbart -
kostnader
Drift, underhalls- och -73 Férsumbart -
reinvesteringskostnader
under livslangd
Samhallsekonomisk 317
investeringskostnad
Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter

210 Positivt

Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Huvudanalys 0,54 210 NNK-idu ar klart 1agre an i tidigare skede. Kompletterade

berdkningsmetod fran Kapacitetscenter for att rakna

fram nyttan av forbigangssparet har anvants for att

KA CO2 hog 0,56 218 hantera BANSEK:s inbyggda dverskattning av nytta for
forbigangspar. Med hansyn till att kénslighetsanalyser i
BANSEK ger ett intervall for NNK-idu langt under tidigare
skede ar NNK-idu mer rimligt i detta skede.

KA hogre invkostnad 0,24 115
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Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning
KA Trafiktillvaxt 0% 0,19 75 Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet

Trafiktillvaxt +50% 0,70 274 Huvudanalysen och samtliga kanslighetsanalyser visar pa
god ldnsamhet dven de ej beraknade effektern bedéms
som positiva vilket gor att den slutgiltiga beraknade
[6nsamheten beddms som positiv.

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Lonsam
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Objektnummer: JO1809 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390
Kontaktperson: Hedstrom Mattias, PLOu, 0771-921 921

Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/fordel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Nationellt
Lan Sédermanland, Orebro, Stockholm
Kommun Flera kommuner
Naringsgren Fardig-packade produkter
Trafikslag Spar
Aldersgrupp Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Storst negativ nytta/nackdel
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt

Neutralt

Atgarden bidrar till ett mer effektivt transportsystem genom att minska stérningar och forbéattra kapacitet pa en bana som bade ar

viktig lokalt, regionalt och nationellt.
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Objektnummer: JO1809 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390
Kontaktperson: Hedstrom Mattias, PLOu, 0771-921 921

Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET

Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

@in
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Samlad effektbedémning

Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag

Positivt bidrag

Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag

Mjlig malkonflikt funktionsmalet och hdnsynsmalet. Atgarden forbattrar tdgtrafiken och ékar tillgdngligheten fér bade gods- och
persontagen. Dock finns det en risk att grundvatten paverkas av atgarden.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Samlad effektbedémning Sida 6 av26



Huvudanalysen och samtliga kanslighetsanalyser visar pa god [6nsamhet dven de ej berdknade effektern bedéms som positiva
vilket gor att den slutgiltiga berdknade I6nsamheten bedéms som positiv.

Atgarden ékar attraktiviteten for tdgtrafiken som r ett energisnalt transportslag. Samtidigt 6kar energianvandingen vid
anlaggande, drift och underhall av atgarden. Beroende pa hur man valjer att lagga spar kan grundvatten komma att paverkas. |
ovrigt beddms miljo- och landskapseffekterna bli sma.

Atgarden bedéms bidra till samhallsekonomisk hallbarhet. Atgarden bidrar till ett mer effektivt transportsystem genom att minska
storningar och forbattra kapacitet pa en bana som bade &r viktig lokalt, regionalt och nationellt.

Atgarden bedéms bidra till social hallbarhet genom att tillgéngligheten i trafiken 6kar for alla. Trafiksdkerheten bedéms ocksa 6ka
om det sker en overflyttning fran bil- till tagtrafiken.
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Objektnummer: JO1809 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390 @in
Kontaktperson: Hedstrém Mattias, PL6u, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Samlad effektbedémning
1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Hogsjo vastra, forbigdngsspar

Objekt-id JO1809

Arendenummer TRV 2015/14390

Lan Sédermanland

Kommun Vingaker

Trafikverksregion Region Ost

Trafikslag Jarnvag

Skede Plan infér beslut om betydande miljopaverkan
Typ av planlaggning Typfall 2 Ej betydande miljopaverkan

Nulage och brister

Vastra stambanan mellan Gnesta och Hallsberg ar en knappt 14 mil lang dubbelsparstracka med stora kapacitetsproblem. Vastra
stambanan har inte haft sparkapacitet att mota efterfragan gallande tagtrafikens taglagen och utveckling, vilket har resulterat i att
tag inte kunnat koras i tidslagen som onskats. Manga tag far stora tidspaslag p.g.a. férbigdngar med andra tag. Kapacitetshojande
utbyggnad av infrastrukturen pa Vastra stambanan har inte varit tillrackligt omfattande for att moéta tagtrafikens utveckling.

Kapacitetsforstarkande atgarder i nartid ar darfor mycket angelagna. Nar det galler persontrafiken ar forbigangsspar pa
uppehallsstationer att foredra.

De tidspaslag som ar konsekvensen av kapacitetsbristen och forbigdngarna avser bade persontag och godstag. Det ar angelaget
for samtliga aktérer som bedriver eller organiserar tagtrafik utmed banan att kapacitetsstarkande atgarder genomfors.
Forbigangspar pa uppehallsstationer ar att foredra da tidspaslagen minskas i och med att resandeutbytet delvis kan ske samtidigt
som taget forbigas. For att mojliggdra konstruktionen av symmetriska tidtabeller ar det generellt efterstravansvart att anlagga
forbigangsspar i bada riktningar pa samma plats.

Banldngd (km): 11

Banstandard: Elektrifierat dubbelspar; STH vid platsen ar 160/175/200 for A/B/S-tag; Linjeklass 2, 3 &
4-axliga vagnar D2 Stax 22,5/ STMV 6,4, linjeklass 6-axliga vagnar C2 Stax 20/ STVM 6,4
/STH 90; Maximal vagnvikt med Rc-lok ar 1300 ton; System H (hinnerkontroll); ATC

Bantrafik (tag per dygn): Trafiken pa strackan ar under ett normaldygn under T16 ar 115 tag fordelat pa 22
godstag och 93 resande- och tjanstetag. (Bilaga 5a)

Banflode (milj resenarer Kunskaps saknas.
perar/ milj nettoton per ar):
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Objektnummer: JO1809 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390 @in
Kontaktperson: Hedstrém Mattias, PL6u, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Syfte

Syftet med atgarden ar att kunna 6ka kapaciteten pa Vastra stambanan mellan Gnesta och Hallsberg.

Samlad effektbedémning

Forslag till atgard

Atgarden avser forbigangsspar pa bade upp- och nedsparssidan som ska anldggas i Hogsj6 vastra. Ombyggnad av dagens linje
mellan Kilsmo och Hogsj6 mellan ca. km 167+600 och km 168+700 anlaggs forbigangsspar pa émse sidor. Detta ger i
storleksordningen 2200 meter spar. Utover detta anlaggs cirka 4 km vag pa émse sidor for att mojliggéra byggnation och
underhall av den tillkommande anlaggningsmassan.

Banlangd (km): 11

Banstandard: Elektrifierat dubbelspar; STH vid platsen ar 160/175/200 for A/B/S-tag; Linjeklass 2, 3 &
4-axliga vagnar D2 Stax 22,5/ STMV 6,4, linjeklass 6-axliga vagnar C2 Stax 20/ STVM 6,4
/STH 90; Maximal vagnvikt med Rc-lok ar 1300 ton; System H (hinnerkontroll); ATC

Bantrafik (tag per dygn): Basprognos 2040: Persontag 114 tag/dygn. Godstag: 29 tag/dygn.

Banfléde (milj resenarer Basprognos 2040: Persontag 6,325 miljoner resenarer per ar. Godstag: 2,1 miljoner
perar/ milj nettoton per ar): nettoton per ar.

Saknas
Atgardskostnad
Kostnadskalkyl Totalkostnad
Senaste Prisniva Berikningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse o.mr.alfnad till
rev datum g (mkr) (mkr) prisniva 2013-06
2021-06- jun-20 Q-sakrad enligt TDOK 2011:182 242,6 31,5 240,4
14 (osakerhetsanalys och underlagskalkyl samt

FKS)

Planeringslage

Funktionsutredning har tidigare genomforts. Framtagande av jarnvagsplan pagar och &r i skede samradsunderlag. SEB togs fram
under funktionsutredning och ska fortsatt tas fram under planlaggning sa att dokumentet kan félja atgarden i takt med att allt mer
information finns om atgarden. Som en del i detta arbete uppdateras SEB under skede samradsunderlag.

SEB har tidigare tagits fram som ett underlag till prioritering av objekt i nationell plan 2018-2029. Nu uppdateras SEB eftersom
jarnvégsplan tas fram och ar i skede samradsunderlag.
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Ovrigt

For att kunna forbattra kapaciteten langs Vastra stambanan foreslas aven ett forbigdngsspar (upp- och nedspar) vid Katrineholm.
Dessa atgarder tillsammans bedéms kunna ha stora positiva effekter pa person- och godstrafiken. Dagens infrastruktur innebéar
att godstagens dnskade avgangstider kan inte motas och tagen flyttas i tiden. Om ett godstag maste tidigareldggas sa innebar det
att en del vagnar maste vanta pa nasta avgang, vilket kan innebéara nasta dygn. Fran Stockholm mot Hallsberg ar det till stor del
tomma vagnar som inte kommer med (ofta vagnar for biltransporter) och féljden ar att operatérerna maste ha fler vagnar
uppbundna i sina omlopp med 6kade vagnskostnader som féljd. Fran Hallsberg mot Stockholm innehaller vagnarna ofta
konsumtionsvaror (med hogt varuvarde). Om ett tag far avga t.ex. 2 timmar senare an 6nskat sa uppkommer det en tidsforlust for
godset, vilket i praktiken innebar att kapitalbindningen 6kar da varan blir tillganglig for kunden vid ett senare tillfalle.

Det som ej beaktats i kalkylen ar féljande:

- ERTMS stéllverksbytet ingar inte i projektet (sker i ERTMS utrullningsprojekt)

- Inga omfattande foérandringar i Vastra stambanans huvudspar

- Inga omfattande bullerutredningar utanfor arbetsomradet och position for férbigangssparen

- Inga omfattande utredningar for arkeologi eller kulturlamningar ingar, endast enklare inventeringar
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Objektnummer: JO1809 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390
Kontaktperson: Hedstrom Mattias, PLOu, 0771-921 921

Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period efter 2040
Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period t o m 2040
Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag period efter 2040

Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag period t o m 2040

Kommentar

Samlad effektbedémning Sida 11 av26
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Basprognoser 2020-06-15
Nej

Basprognoser 2020-06-15
Nej

ASEK 7.0

Nej

2017

3,5%

2040

2025

2025

2

60

Bansek 1.9

2021-06-15

0,02

0,02

0,01

0,02



Objektnummer: JO1809 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390
Kontaktperson: Hedstrom Mattias, PLOu, 0771-921 921

Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Huvudanalys

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller
motsvarande

Kénslighetsanalys CO2-vardering hég
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfért med
huvudkalkylen

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Sambhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl () (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
317 210 0,54
412 115 0,24
317 218 0,56
317 75 0,19
317 274 0,70

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter

och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Objektnummer: JO1809 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390
Kontaktperson: Hedstrom Mattias, PLou, 0771-921 921
Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

@in
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Samlad effektbedémning

Trafikanteffekter
Resendrer

Forseningstid, persontrafik
Reskostnad

Restidsuppoffring

Turtathet

Aktid
Godstransporter
Banavgifter, gods

Forseningstid, godstrafik

Godskostnad

Reskostnad - lastbil
Transporttid, gods
Tagdriftskostnader, gods
Persontransportforetag
Banavgifter persontrafik
Biljettintakter

Moms pa biljettintakter

Omkostnader

Tagdriftskostnader,
persontrafik

Samlad effektbedémning

-1,3

10,9

-59,5

0,27

0,08

0,41

-0,14

ktim/ar
mnkr/ar

mnkr/ar

ktim/ar

ktim/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar
mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar
mnkr/ar
mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

19,7

0,0

312

0,0

292,6

0,0

7.5

21

219

Sida13 av26

Mojliggor attraktivare och
styvare tidtabell genom
minskad
kapacitetsutnyttjande
inom och utom
utredningsomradet. Det ar
mojligt att utdka turtathet
aveninom
utredningsomradet och
utom det, vilket inte har
medraknats.

Attraktivare godstrafik
mojliggdrs genom att de
godsvagnar som idag inte
kan medféras pa taglagen
pa Vastra stambanan pa
grund av kapacitetsbristi
storre utstrackning kan
gora det, samt att
godstrafik i andra delar av
transportnatet mojliggors
genom utdkade
godsrorelser inom
utredningsomradet, vilket
inte medraknats.

Méjliggor attraktivare och
styvare tidtabell vilket ger
effekter utanfor
utredningsomradet.



Externa effekter
Trafiksakerhet
Trafiksakerhet - totalt
Klimat

CO2-ekvivalenter: Effekten ar
2040 i kton avser koldioxid
fran dieseldriven tagtrafik,
personbil, lastbil och fartyg

Halsa

Luft - Avgaspartiklar PM2,5
Luft - NOX Kvaveoxider
Luft - Slitagepartiklar PM10

Luft: Avser NOX,
avgaspartiklar (PM2,5) och
slitagepartiklar (PM10)

Landskap

Biologisk mangfald, vaxt- och
djurliv: barriar

Biologisk mangfald, vaxt- och
djurliv: stérning

Forn- och kulturlamningar

Landskap: skala, struktur,
visuell karaktar

Ovriga externa effekter
Externa effekter, infrastruktur

Externa effekter,buller

Samlad effektbedémning

-0,02

-0,03

-0,39

-0,06

0,07

mnkr/ar

kton/ar

ton/ar
ton/ar

ton/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

31,6 32

7.5 7

9,7

Forsumbart
Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart: Barriareffekten av
Vastra stambanan exiserar redan i
och med befintlig anlaggningen
samtidigt sa okar denna till foljd av
atgarden dock bedéms 6kningen
vara samhallsekonomiskt
forsumbar.

Férsumbart: Atgarden bedéms ge
ytterligare storningar for vaxt- och
djurlivet dock i en redan stérd miljo,
darfor bedoms effekten som
samhallsekonomiskt forsumbar.

Forsumbart: Det finns en del
fornlamningar langs med sparet,
men bedéms inte paverkas av
atgarden.

Forsumbart: Eftersom det nya
sparet laggs intill befintlig jarnvag
beddms inte karaktaren av
landskapet forandras namnvart.

Sida 14 av26

Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Férsumbart

Atgarden bedéms ha

samhallskeonomiskt

forsumbar effekt pa
landskapet.



Ekonomiska effekter

Budgeteffekter
Banavgifter 0,16  mnkr/ar 41 -
Drivmedelsskatt -0,7  mnkr/ar -19,9 -2 - Foérsumbart -
Moms pa biljettintakter 0,53  mnkr/ar 13,9 -
Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas Forsumbart -
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
Drift- och Underhallskostnad
under kalkylperioden pga - mkr/ar -42,4 -
forandrad anldggningsmassa
Reinvestering: 73 Rl 221 )
e | e -
anlaggningsmassa.

SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 317

NETTONUVARDE 210 SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Positivt

Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl

NNK-idu ar klart lagre anii tidigare skede. Kompletterade berakningsmetod

fran Kapacitetscenter for att rakna fram nyttan av forbigangssparet har
anvants for att hantera BANSEK:s inbyggda dverskattning av nytta for

forbigangspar. Med hansyn till att kanslighetsanalyser i BANSEK ger ett
intervall for NNK-idu langt under tidigare skede &r NNK-idu mer rimligt i

detta skede.

Samlad effektbedémning

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Atgérden ger positiva ej beréknade effekter for resenarer, godtransporter och
persontrasportsforetag utanfor atgardsomradet dessa bedéms vara storre an
effekterna av ett 6kat ansprak pa landskapet.
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Objektnummer: JO1809 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390 @in
Kontaktperson: Hedstrém Mattias, PL6u, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET
Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15
Samlad effektbedémning

Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Lonsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Huvudanalysen och samtliga kanslighetsanalyser visar pa god [6nsamhet dven de ej berdknade effektern bedéms som positiva
vilket gor att den slutgiltiga berdknade Id6nsamheten bedéms som positiv.

De berdknade nyttorna for persontrafiken bedéms vara nagot dverskattade i denna kalkyl. Det beror pa att den metod som
anvands for att rékna fram dessa ger restidsvinster for samtliga tdg medan atgarden framst ger restidsvinster for godstag. Med
hjalp av kompletterande berakning fran Kapacitetscenter ar nyttorna korrigerade mot en mer rimligt niva. Den berdknade
I6nsamheten bor darmed betraktas med viss forsiktighet, sa aven jamférelser med andra objekt.
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Objektnummer: JO1809 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390
Kontaktperson: Hedstrom Mattias, PLOu, 0771-921 921
Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan

Kommun

Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Bedémningarna ar gjorda av:
Expertgrupp

Kommentar:

Storst nytta/fordel

Neutralt

Nationellt

Sédermanland,
Orebro,
Stockholm

Flera kommuner

Fardig-packade
produkter

Spar

Neutralt

Nast storst
nytta/férdel

Neutralt

Regionalt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Motivering

Atgarden anses gynna bade mén och kvinnor.

Vastra stambanan ar en viktig lank nationellt och atgérder som
forbattrar kapacitet langs banan bedéms ge stora nyttor bade
nationellt och regionalt.

Atgérden pa Vastra stambanan utférs inom Sédermanlands
1an, men kommer aven ha positiv effekt for dvriga lan dar
banan stracker sig.

Atgarden beddms ge nyttor fér flera kommuner da banan
stracker sig dver fler lan.

Vastra stambanan trafikeras av allt fran sma till stora
godstrafikforetagen. Trafiken domineras av fardigpackade
produkter.

Atgérden gynnar tagtrafiken. Inget annat trafikslag bedéms
paverkas, varken positivt eller negativt.

Atgarden bedéms gynna alla resendrarer oavsett alder.

Atgarden bidrar till ett mer effektivt transportsystem genom att minska stérningar och forbattra kapacitet pa en bana som bade &r
viktig lokalt, regionalt och nationellt.

Samlad effektbedémning
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Objektnummer: JO1809 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390 @in
Kontaktperson: Hedstrém Mattias, PL6u, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15
Samlad effektbedémning

Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Objektet medfor stora nyttor for naringslivets transporter. Nyttorna ingar till storsta delen i de genomférda berdkningarna. En
sarskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for
nagra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter for samtliga paverkade foretag. Detta faktum samt begransade resurser ar
skalet till att vi avstatt fran att genomfora en fullstandig FKB for detta objekt.
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Objektnummer: JO1809 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390 @in
Kontaktperson: Hedstrém Mattias, PL6u, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet

Atgarden okar attraktiviteten for tdgtrafiken som &r ett energisnalt transportslag. Samtidigt 6kar energianvandingen vid
anlaggande, drift och underhall av atgarden. Beroende pa hur man valjer att lagga spar kan grundvatten komma att paverkas. |
ovrigt bedoms miljo- och landskapseffekterna bli sma.

Ekonomisk hallbarhet
Atgarden bedéms bidra till samhallsekonomisk hallbarhet. Atgarden bidrar till ett mer effektivt transportsystem genom att minska
storningar och forbattra kapacitet pa en bana som bade ar viktig lokalt, regionalt och nationellt.

Social hallbarhet
Atgarden bedéms bidra till social hallbarhet genom att tillgéangligheten i trafiken 6kar for alla. Trafiksdkerheten bedéms ocksa 6ka
om det sker en overflyttning fran bil- till tagtrafiken.

Atgarden forbattrar mojligheterna for en éverflyttning fran bil- till tgtrafiken vilket kan ge 6kad fysisk aktivitet i form av cykel- och
gangresor till/fran stationen.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Expertgrupp

Samlad effektbedémning Sida 19 av26
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Kontaktperson: Hedstrém Mattias, PLSu, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Samlad effektbedémning
Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad

tillférlitligthet, trygghet och Trygghet & bekvamlighet

Tillforlitlighet

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte 6ka tryggheten eller
bekvamlighet bekvamligheten.

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella  ky3litet
konkurrenskraften

Tillforlitlighet

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Pendling

Tillganglighet storstad

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet Jamstalldhet - lika mojlighet
Arbetsformerna, att utforma sina liv Inget bidrag: Atgarden bidrar inte till 6kad jamstalldhet.
genomfdrandet och (valmojlighet)

resultaten av
transportpolitiken . . .
medverkar till ett jamstalit  Lika paverkansmojlighet

samhalle

Funktionshindrade

Transportsystemet Kollektivtrafiknatets
utformas sa att det ar anvandbarhet for
anvandbart for personer funktionshindrade
med funktionsnedsattning

Inget bidrag: Atgdrden bedéms inte 6ka
kollektivtrafiknatets anvandbarhet for funktionshindrade.

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Skolvég - ga eller cykla pa Inget bidrag: Atgarden bedéms inte 6ka barns majlighet
egen hand att ta sig fram pa egen hand.

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga

Samlad effektbedémning Sida 20 av26
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Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
branslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nds
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Paverkan pa energianvandning per Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka
fordonskilometer energianvandningen per fordonskilometer.

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors halsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden Inget bidrag: Bedoms inte paverkas av atgarden.
for buller

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivaer hogre an 10 dBA 6ver
riktvardena

Inget bidrag: Bedoms inte paverkas av atgarden.

Betydelse for forekomst av

omraden med hég ljudmiljskvalitet Inget bidrag: BedOms inte paverkas av atgarden.

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning

Barns, funktionshindrades och Inget bidrag: Atgarden bedéms inte férbattra
aldres mojlighet att pa egen hand  maéjligheten for barn, funktionshindrade och &ldre
ta sig fram till sina mal att pa egen hand ta sig fram till sina mal.

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter
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Landskap

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering

Hansynsmal
Luft
Transportsystemets totala Positivt bidrag: Utslapp fran biltrafiken bedoms
emissioner av kvaveoxider (NOx)  minska nagot pa grund av en overflyttning fran vag
och partiklar (PM10) till jarnvag.

Halter av kvaveoxid (NO2) och

inandningsbara partiklar (PM10), i

tatorter med atgardsprogram for Inget bidrag: Det finns inget atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i Hogsjo.

tatorter dar 6vre utvarderings-

troskeln dverskrids

Antalet personer exponerade for Inget bidrag: Det finns inget atgardsprogram for
halter éver MKN Hogsjo.
Vatten

Negativt bidrag: Grundvatten kring Ovre
Baggmossen kan komma att paverkas. Ambitionen
ar dock att vatten inte ska paverkas.

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark

Inget bidrag: Inget férorenat omrade bedéms
Betydelse for fororenade omraden finnas langs banan. (Lansstyrelsens WebbGlS,
2016).

Inget bidrag: Inga skyddsvarda omraden bedéms
finnas inom influensomradet (Skyddad natur,
Naturvardsverket, 2016).

Betydelse for skyddsvarda
omraden

Betydelse for bakgrundshalt

metaller Inget bidrag: Kunskap saknas.

Betydelse for bakgrundshalt

sulfidjordar Inget bidrag: Kunskap saknas.

Betydelse for skyddsvarda Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka nagra
omraden under driftskede skyddsvarda omraden under driftskedet.
Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Inget bidrag: Eftersom det nya sparet laggs intill
befintlig jarnvag beddms inte karaktaren av
landskapet forandras namnvart.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Negativt bidrag: Att lagga tva extra spar langs med
Betydelse for mortalitet befintlig jarnvag beddms 6ka risken for mortalitet
hos djuren pa grund av bredare passage.

Negativt bidrag: Att lagga tva extra spar langs med
Betydelse for barriarer befintlig jarnvag bedéms ge hogre barriareffekter
pa grund av bredare passage.
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Trafiksdkerhet

Bedémningarna ar gjorda av:
Expertgrupp

Samlad effektbedémning

Mal
Hansynsmal
Betydelse for storning
Betydelse for férekomst av
livsmiljoer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Beddmning och motivering

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ge ytterligare
stérningar for den biologiska mangfalden.

Inget bidrag: Atgarden bedoms inte paverka
férekomsten av livsmiljer negativt.

Inget bidrag: Det finns inget naturreservat,
nationalpark eller Natura 2000-omraden i
narheten av jarnvagen.

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade
vardeomraden

Betydelse for strukturomvandling

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Betydelse for utradering

Déda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade
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Inget bidrag: Inga kulturreservat eller riksintressen
beddms finns i narheten av jarnvagen.
(Riksantikvarieambetet, 2016).

Inget bidrag: Kunskap saknas.

Inget bidrag: Kunskap saknas.

Inget bidrag: Det finns en del fornlamningar langs
med sparet, men bedéms inte paverkas av
atgarden. (Riksantikvarieambetet, 2016).

Positivt bidrag: Forbattringar i tagtrafiken leder till
en overflyttning fran vag- till tagtrafiken vilket
minskar trafikolyckor.
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Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk  Ej angett D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad Ejangett  DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -6,21
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
Cco2 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad -2,11 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Mojlig malkonflikt funktionsmalet och hansynsmalet. Atgarden forbattrar tagtrafiken och ékar tillgangligheten for bade gods- och
persontagen. Dock finns det en risk att grundvatten paverkas av atgarden.

Dessutom bidrar atgarden till 6kad risk for mortatlitet och hégre barriareffekter for djurlivet.

Samlad effektbedémning Sida 24 av26



Objektnummer: JO1809 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390
Kontaktperson: Hedstrom Mattias, PLOu, 0771-921 921

Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 4358
Bygg- och reinvestering samt DoU 91 1
per ar '

Bygg- och reinvestering samt DoU 5463

under hela kalkylperioden

Bilaga: bilagasebinklmangder-ic3603-2021-06-02.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh

17

0,501

30,1
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Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

Bilaga 2a Kostnadskaklyl

Bilaga 2b Forutsattningar for underlagskalky!
Klimatkalkyl

Bilaga 3 Klimatkalkyl

SEA

1a SEK-importkalla

Arbetspm Arbetspm for BANSEK

Bilaga 1b Kompletterande kapacitetsberakning Plek
Referenser
Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: f4a863aa-5d09-449b-8263-b55bc79b9e5f

Utskriftsdatum : 2021-06-15
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