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Utbyggnad fyrspar Uppsala C- lansgréansen Uppsala/Stockholm. Atgarden innebar dven utbyggnad av Uppsala C.

Nulédge och brister:

Idag ar trafiken pa Ostkustbanan sa intensiv att kapacitetsbrist uppstar vid rusningstid. Trangseln pa tagen ar stor redan fran Uppsala
C. Straket mellan Uppsala och Stockholm kénnetecknas av en hog befolkningstillvaxt, ndgot som i sin tur okar efterfragan pa hallbara
resor. Tillvaxten 1angs med strackan staller darfor krav pa forbattrad kapacitet.

Befintlig kapacitetsbrist och trangsel tillsammans med kommande befolkningstillvaxt innebar behov av utbyggnad av straket mellan

Uppsala och Stockholm.

Banlangd (km):

Banstandard:

Bantrafik (tag per dygn):

Banfléde (milj resendrer

23,65 km
Dsp, STH 160/200

103 persontag/dygn, varav antal avgangar under hogtrafik (2 tim) uppgar till 16
persontag. Godstag: 4/dygn (2017)

Uppsala-Knivsta : ca 24 miljoner resenarer per ar. Knivsta-Myrbacken ca 25 miljoner

perdr/ milj nettoton per ar): resendrer per ar (Basprognos 2020, prognosar 2040, ej inkluderat aktuell atgard).

Atgardens syfte:

Syftet med foreslagna atgarder ar att 6ka kapaciteten och tillgangligheten for personresor mellan Uppsala 1an och Stockholms lan samt
att skapa mojligheter och forutsattningar for stadsutveckling 1angs ABC-straket.

Samlad effektbedémning
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Forslag till atgard:
Kostnaden ar 12928,12 mnkr i prisniva 2019-06

Atgérden ar starkt sammanlénkad till genomférandet av flera andra investeringsatgarder i jarnvagssystemet. Se SEB Jarna-Stockholm C-
Marsta/Arlanda-Uppsala, kapacitet, systemobjekt (JST2298).

Atgarden innebar utbyggnad av jarnvag mellan Myrbacken och Uppsala C fran dagens tva till fyra spar samt nya stationslagen vid
Bergsbrunna och Alsike. Detta omfattar dven utbyggnad av Uppsala C fér att kunna hantera den utékade trafiken. Atgarden innebér en

okning av antalet persontag langs strackan samt utokade pendlingsmdjligheter for boende i sédra Uppsala och Knivsta i och med de
nya stationerna.

Banlangd: 23,65 km
Banstandard: 4sp, STH 160/200
Bantrafik (tag per dygn): Utokad kapacitet med mojlighet att 6ka turtathet for persontag.

Banfléde (milj resenarer Uppsala-Knivsta : ca 24 miljoner resenarer per ar. Knivsta-Myrbacken ca 25 miljoner
perar/ milj nettoton per ar): resenarer per ar (Basprognos 2020, prognosar 2040, ej inkluderat aktuell atgard).
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Effekt

Resenarer

Godstransporter

Persontransportforetag

Trafiksakerhet

Klimat

Halsa

Landskap

Ovriga externa effekter

Budgeteffekter

Inbesparade JA-
kostnader

Drift, underhalls- och
reinvesteringskostnader
under livslangd

Samhallsekonomisk
investeringskostnad

Samlad effektbedémning

Beraknad

Nuvarde
(mnkr)

17966

Beddomning

Positivt

Positivt

Negativt

Positivt

Positivt

Positivt

Negativt

Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Negativt

Ej beraknad

Beskrivning

Okad turtathet bedéms minska trangseln ombord pa tagen.
Restiden 6kar 2-3 min for vissa resenarer men minskar for andra.
Okad turtathet, tillférlitlighet och robusthet i anlaggningen minskar
risken for forseningar, effekter som bedéms 6verstiga de nagra
minuter langre restid som drabbar vissa.

Utbyggnad fran tva spar till fyra ger anlaggningen en 6kad
redundans och robusthet som minskar risken for kraftiga langre
storningar och forseningar som foljd. Utbyggnaden skapar aven

viss kapacitetsokning/utrymme for godstrafik.

Okad turtathet med fler avgangar innebar hégre underhdlls- och
reinvesteringskostnader, personalkostnader samt eventuellt
tillgang till fler fordon for transportforetagen.

Tva nya stationer i tatbebyggda omraden bedéms bidra till en
overflyttning fran vag till jarnvag. Mindre trafikarbetet pa vag i
forman for jarnvag leder till farre olyckor pa vag. Genom
borttagande av befintliga plankorsningar 6kar sakerheten for
korsande gangtrafikanter och cyklister.

Atgarden bedéms innebéara dverflyttning av trafik fran vag till
jarnvag vilket i sin tur beddms leda till minskning av utslapp av
koldioxid.

Okat antal resor med regional kollektivtrafik tenderar att dka

antalet gdende och cyklister vilket har en positiv paverkan pa

maéanniskors halsa. Overflyttning fran vag till jirnvag innebar
minskning av partiklar och emissioner.

Okning fran tva till fyra spar dkar bade det fysiska och visuella
intranget i landskapet. Detta tillsammans med att atgarden
planerar att utféras i narhet av eller i natur- och
vattenskyddsomraden gor att atgarden ger negativa effekter for
landskapet.

Atgarden planerar att utféras i narhet av eller i tva
grundvattenforekomster och ett vattenskyddsomrade. Risk for
negativ paverkan utreds vidare.

Atgarden leder till 6kat drift och underhall.
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Beraknad
Effekt

Nuvarde L
(mnkr) Bedémning
Nettonuvarde
- Positivt

Ej berdknad

Beskrivning

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Huvudanalys -

KA hogre invkostnad -

KA Trafiktillvaxt 0% -

Trafiktillvaxt +50% -

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet

Samlad effektbedémning

Ingen samhallsekonomisk kalkyl bifogas SEB. | samband
med framtagande av SEB:en har det framkommit att
tidtabellen ar mycket kansligt och utan ratt optimering
gar det inte pa ett rattvisande satt visa effekten av aktuell
infrastrukturatgard. Tidplanen har ej mojliggjort
tillrackligt med tid for tidtabellskdrningar/tidtabellsanalys
for att se vilken trafikering som bor anvandas.

Motivering till samhallsekonomisk l6nsamhet

Atgarden ger positiva effekter for resendarer,
trafiksakerhet, hélsa och klimat. Atgarden innebar
negativa effekter for landskapet dock sker utbyggnad intill
befintlig anlaggning vilket beddms minska de negativa
effekterna. Totalt sett beddms de e] prissatta effekterna
som positiva.

Hur nyttorna star sig i forhallande till den hoga
investeringskostnaden ar svart att bedéma. For att fa ut
full nytta av atgarden kravs genomférande av de
kapacitetshéjande atgarderna som presenteras i system-
SEB for Jarna-Stockholm C-Marsta/Arlanda-Uppsala,
kapacitet, systemobjekt (Objektnummer: JST2298).

Tillsammans med atgarder som presenteras i System-
SEB:en beddms Idnsamheten vara osaker men som egen
atgard bedéoms den som olénsam.

Olénsam - endast bedéomd
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning
Fordelningsaspekt
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt
Lan
Kommun
Naringsgren
Trafikslag
Aldersgrupp

Kommentar till férdelningstabellen

Storst nytta bedoms tillfalla arbetspendlande vuxna boende i Uppsala och Knivsta kommun.

Samlad effektbedémning

Storst nytta/férdel
Neutralt
Regionalt
Uppsala
Uppsala

Kunskap saknas
Spar
Vuxna: 25-65 ar

Sida5av29
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Storst negativ nytta/nackdel
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Kunskap saknas
Neutralt

Neutralt
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgarden riskerar intr8ng i natur- och kulturmiljéer, vidare utredningar kréavs for att sikerstélla hur intrdnget kommer paverka.
Positiva effekter fas for regionala kollektivtrafikresendrer och godstrafik i form av minskad restid. Aven vissa positiva

trafiksakerhetseffekter fas.
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Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag

Positivt bidrag

Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag

Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Samlad effektbedémning
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for medborgarna och néaringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Atgarden ger positiva effekter for resenarer, trafiksékerhet, halsa och klimat. Atgarden innebér negativa effekter fér landskapet
dock sker utbyggnad intill befintlig anlaggning vilket bedoms minska de negativa effekterna. Totalt sett beddms de ej prissatta
effekterna som positiva.

Hur nyttorna star sig i forhallande till den hoga investeringskostnaden ar svart att bedéma. For att fa ut full nytta av atgarden
kravs genomférande av de kapacitetshdjande atgarderna som presenteras i system-SEB for Jarna-Stockholm C-Marsta/Arlanda-
Uppsala, kapacitet, systemobjekt (Objektnummer: JST2298).

Tillsammans med atgarder som presenteras i System-SEB:en bedéms |[6nsamheten vara osaker men som egen atgard bedoms
den som olénsam.

Atgarden leder till en viss minskning av trafikarbetet pa vag. Atgarden riskerar intrang i vardefulla naturmiljéer som kan paverka
djur- och vaxtlivet negativt.

Atgarden leder till férbattrade pendlingsmoéjligheter i en storstadsregion vilket bidrar till regional utveckling. Dock bedéms inte
foreslagen atgard alena samhallsekonomisk [6nsam.

Atgarden leder till viss 6kad trafiksakerhet. Positiva halsoeffekter i form av ékad fysisk aktivitet och forbattrad luftkvalitet.

Samlad effektbedémning Sida 7 av29
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Ostkustbanan, fyrspar (Uppsala - lansgransen Uppsala/Stockholm)
Objekt-id JO1807

Arendenummer TRV 2015/14390

Lan Uppsala Lan

Kommun Uppsala och Knivsta kommun

Trafikverksregion Region Ost

Trafikslag Jarnvag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Idag ar trafiken pa Ostkustbanan sa intensiv att kapacitetsbrist uppstar vid rusningstid. Trangseln pa tagen ar stor redan fran
Uppsala C. Straket mellan Uppsala och Stockholm kénnetecknas av en hog befolkningstillvaxt, nagot som i sin tur 6kar efterfragan
pa hallbara resor. Tillvaxten langs med strackan staller darfér krav pa forbattrad kapacitet.

Befintlig kapacitetsbrist och trangsel tillsammans med kommande befolkningstillvaxt innebar behov av utbyggnad av straket
mellan Uppsala och Stockholm.

Straket Uppsala-Arlanda-Stockholm ar en del av Sveriges tillvaxtmotor med stor potential att fortsatta vaxa. Med en tydlig
koppling till Ostkustbanan och Dalabanan fungerar straket bland annat som en lank mellan norra Sverige och Uppsala-
Arlanda/Stockholm. Region Uppsala pekar pa att infrastruktur och bostadsbyggande idag ar det som tydligast begransar
ytterligare tillvaxt. Infrastrukturen langs ABC- straket (Uppsala-Arlanda/Stockholm) bidrar i hog grad till att integrera och utveckla
Uppsala- och huvudstadsregion och att starka dess globala konkurrenskraft. En hog regional tillganglighet skapar battre
forutsattningar for gemensamma marknader for arbete, bostader, utbildning och foretagande. Resandebehovet och
marktransporterna till och frah Arlandaomradet forvantas oka till foljd 6kning av arbetstillfallen med anledning av exploateringar i
omradet.

Det finns ett starkt tillvaxttryck i hela straket genom planer pa’storre bostadsexploateringar. Uppsala lan hade at 2010 omkring
337 000 invahare och kommer enligt prognoser att vaxa till 440 000 personer ar 2030 (RUS 3.0). Trafikverkets prognoser for
2040 prognostiserar antalet boende i Stockholms lan till ca 2,8 milj samt ca 420 000 i Uppsala lan. Antalet arbetsplatser
prognostiseras till 1,5 milj respektive ca 170 000.

Detta foranleder behov och cnskemal om ytterligare kapacitet/fler avgadngar och utveckling av stationsfunktioner langs
Ostkustbanan.

Samlad effektbedémning Sida 8 av29



Banldngd (km): 23,65 km
Banstandard: Dsp, STH 160/200

Bantrafik (tag per dygn): 103 persontag/dygn, varav antal avgangar under hogtrafik (2 tim) uppgar till 16
persontag. Godstag: 4/dygn (2017)

Banfléde (milj resenarer Uppsala-Knivsta : ca 24 miljoner resenarer per ar. Knivsta-Myrbacken ca 25 miljoner
perar/ milj nettoton per ar): resenarer per ar (Basprognos 2020, prognosar 2040, ej inkluderat aktuell atgard).
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Platser som hammar kapaciteten pa jarnvagen inom den geografiska avgransningen. Gul markering utgor
utredningsomradet for aktuell SEB. Kalla: AVS for ABC-straket Uppsala, Sigtuna och Knivsta kommun (2017).
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Syfte
Syftet med foreslagna atgarder ar att 6ka kapaciteten och tillgangligheten for personresor mellan Uppsala lan och Stockholms lan
samt att skapa mojligheter och forutsattningar for stadsutveckling langs ABC-straket.

Samlad effektbedémning

Forslag till atgard

Atgarden &r starkt sammanléankad till genomférandet av flera andra investeringsatgarder i jarnvégssystemet. Se SEB Jarna-
Stockholm C-Marsta/Arlanda-Uppsala, kapacitet, systemobjekt (JST2298).

Atgarden innebar utbyggnad av jarnvag mellan Myrbacken och Uppsala C fran dagens tva till fyra spar samt nya stationslagen vid
Bergsbrunna och Alsike. Detta omfattar dven utbyggnad av Uppsala C fér att kunna hantera den utékade trafiken. Atgarden
innebar en 6kning av antalet persontag langs strackan samt utokade pendlingsmojligheter for boende i sddra Uppsala och Knivsta
i och med de nya stationerna.

Pendlingstagen stannar i bade Bergsbrunna och Alsike. Regionpendeltag stannar endast i Bergbrunna. Atgarden innebér en
mojlighet att 6ka antalet persontdg. Godstrafiken forutsatts inte 6ka mer &n basprognosen. Stationshuset Uppsala Ostra vid
museijarnvagen rivs och ett nytt stationshus anlaggs.

Mer precist omfattar atgarden:

Ca 23 km dubbelspar

Nya stationer i Alsike och Bergsbrunna

Tva stycken "fly over" for att underlatta tagforingen

Tva plankorsningar ersatts med planskildheter (Vinkelgatan vid Uppsala C och Gardsvagen vid Bergsbrunna)

Tva jarnvagsbroar vid Strandbodgatan séder om Uppsala C samt vid Kungsangsleden.

Stationsatgarder i Knivsta

Bulleratgarder

| 6vrigt &r det ett antal sma lokala vagar/gangvéagar samt ndgra vattendrag, varav Savjaan ar storst, dar broar 6ver anlaggs.

I samband med utbyggnad till fyra spar gérs nodvandig upprustning av delar av de befintliga sparen. Se bilaga 5b for hantering av
dessa kostnader.

System-SEB:en (objektnummer: JST2298) innebar: Kapacitetshdjande atgarder gors sa att tagtrafiken till Stockholm kan utokas
med bibehallen kvalité. Tva spar i ny strackning byggs mellan Jarna och Flemingsberg. Bangarden byggs om pa Stockholm C,
Tomteboda bangard, strackan dar emellan, Arlanda C, Uppsala C, Méarsta, Upplands Vasby och Ulriksdal. Signaloptimeringar gors
pa Ostkustbanan mellan Solna och Skavstaby samt pa befintlig Grodingebana. Plattformarna forlangs pa Stockholm C, Marsta
station, Upplands Vasby station och Arlanda C. Plattformarna breddas pa Stockholm C och Mérsta station.

Banldngd (km): 23,65 km

Banstandard: 4sp, STH 160/200

Bantrafik (tag per dygn): Utokad kapacitet med mojlighet att 6ka turtathet for persontag.

Banfléode (milj resenarer Uppsala-Knivsta : ca 24 miljoner resenarer per ar. Knivsta-Myrbacken ca 25 miljoner

perar/ milj nettoton per ar): resenarer per ar (Basprognos 2020, prognosar 2040, ej inkluderat aktuell atgard).
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Forslag till atgarder: Utbyggnad av Ostkustbanan mellan Uppsala C och lansgransen, fran tva spar till fyra spar. : Forslag till
atgarder: Utbyggnad av Ostkustbanan mellan Uppsala C och lansgransen, fran tva spar till fyra spar.

Atgardskostnad

2021-10-08  feb-21 GKl(endast 13349,3 4004,8 129281
AVS/Funktionsutredning)

Planeringslage

Aktuell SEB tas fram som en uppdatering av tidigare SEB infor atgardsplanering 2022-2033/2037
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Ovrigt

Vid skapandet av denna SEB har ingen miljokonsekvensbeskrivning upprattats. Tidigare planer och anknytande atgarder ar:

Bergsbrunna ny tagstation (del av SATSA) . Avs genomférdes 2011.

Alsike ny tagstation. Knivsta kommun har en planering som utgar frah ett nytt stationsuppehall i Alsike.
AVS for starkt kollektivtrafik Arlanda, dven denna en del av SATSA fr&n 2011.

Planlaggning Skavstaby - Arlanda nedre.

Regionaltagsutredning.

AVS for Marsta station.

AVS plankorsning Knivsta.

Trimningsatgarder, 300 mkr pa OKB mellan Stockholm och Uppsala.

Trafikverkets riksintresseprecisering Ostkustbanan

Strategisk sparstudie Ostkustbanan Uppsala - Stockholm

SEB JO1807_Ostkustbanan fyrspar (Skavstaby-Arlanda-Uppsala), alt. fyrspar Myrbacken-Uppsala (2017-03-31)
AVS for ABC-stréket Uppsala, Sigtuna och Knivsta kommun (2017).

Samlad effektbedémning Sida 12 av29



Objektnummer: JO1807 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2015/14390

Kontaktperson: Andersson Hakan, PRfu, 0771-921 921
Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-11-29

2. Samhallsekonomisk analys

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys
Avvikelse fran prognos persontrafik
Prognos godstrafik - huvudanalys
Avvikelse fran prognos godstrafik
ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter
Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Kommentar

ASEK 7.0
Nej
2017-medel
3,5%

2040

2025

2025

5

60

Ingen samhallsekonomisk kalkyl bifogad

Ingen samhallsekonomisk kalkyl bifogas SEB. | samband med framtagande av SEB:en har det framkommit att tidtabellen ar
mycket kansligt och utan ratt optimering av den gar det inte pa ett rattvist satt visa effekten av infrastrukturatgarden Uppsala
fyrspar med tillhorande stationer. Tidplanen har ej majliggjort tillrackligt mycket med tid for tidtabellskérningar/tidtabellsanalys

for att se vilken trafikering som bér anvandas.

Samlad effektbedémning
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Sambhalls-
ekonomisk Netto-

investerings- nuvarde* NNK-idu**
kostnad inkl (mnkr)

skattefaktor (mnkr)
(mnkr)

Huvudanalys 17966 - -

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller

2 - -
motsvarande 3356
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret - - -

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med
huvudkalkylen

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Trafikanteffekter

Resendrer

Forseningseffekt - - -

Okad turtithet bedéms
minska trangseln ombord
pa tagen. Restiden Okar 2-
3 min for vissa resenarer

men minskar fér andra.

Okad turtathet,
tillforlitlighet och robusthet

i anlaggningen minskar

risken for forseningar,

effekter som bedoms
Overstiga de nagra
minuter langre restid som
drabbar vissa.

Reskomfort - - -

Restid - total - - -

Godstransporter

Utbyggnad fran tva spar
till fyra ger anlaggningen
en 6kad redundans och
robusthet som minskar
risken for kraftiga langre
stérningar och férseningar
som foljd. Utbyggnaden
skapar avenviss
kapacitetsokning/utrymme
for godstrafik.

Trafikstorningar - - - -

Persontransportforetag

Okad turtithet med fler
avgangar innebar hogre
underhalls- och
reinvesteringskostnader,
personalkostnader samt
eventuellt tillgang till fler
fordon for
transportforetagen.

Trafikeringskostnad - - - -

Externa effekter
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Trafiksakerhet

Trafiksakerhet - totalt

Klimat

CO2-ekvivalenter

Halsa

Luft

Manniskors halsa - buller

Manniskors halsa - Fysisk
aktivitet

Landskap

Biologisk mangfald

Biologisk mangfald, vaxt- och
djurliv: stérning och barriar

Forn- och kulturlamningar

Landskap: skala, struktur,
visuell karaktar

Samlad effektbedémning

Forsumbart: Genom okad trafikering
kommer bullernivaerna att oka.
Foreslagna bulleratgarder i form av
fonsteratgarder samt bullerskarmar
beddéms hantera 6kande
bullernivaer.

Forsumbart: Risk for intrang pa
vardefull kulturmark. Behover
utredas vidare

Sida 16 av29

Tva nya stationer i
tatbebyggda omraden
beddms bidra till en
overflyttning fran vag till
jarnvag. Mindre
trafikarbetet pa vag i
forman for jarnvag leder
till farre olyckor pa vag.
Genom borttagande av
befintliga plankorsningar
Okar sakerheten for
korsande gangtrafikanter
och cyklister.

Atgarden bedéms
innebara overflyttning av
trafik fran vag till jarnvag

vilket i sin tur bedéms leda
till minskning av utslapp av
koldioxid.

Okat antal resor med
regional kollektivtrafik
tenderar att 6ka antalet
gaende och cyklister vilket
har en positiv paverkan pa
manniskors halsa.
Overflyttning fran vag till
jarnvag innebar minskning
av partiklar och
emissioner.

Okning fran tva till fyra
spar okar bade det fysiska
och visuella intranget i
landskapet. Detta
tillsammans med att
atgarden planerar att
utforas i ndrhet av eller i
natur- och
vattenskyddsomraden gor
att dtgarden ger negativa
effekter for landskapet.



Ovriga externa effekter

Vattenskyddsomrade - - - _

Ekonomiska effekter
Budgeteffekter

Effekter saknas
Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas

Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd

Atgarden planerar att
utféras i narhet av eller i

Férsumbart: Atgérden planerar att tva
utforas i narhet av . grundvattenférekomster
. e Forsumbart
vattenskyddsomraden. Risk for och ett
negativ paverkan utreds vidare. vattenskyddsomrade. Risk
for negativ paverkan
utreds vidare.

Férsumbart -
Forsumbart -

Negativt: Atgarder dkar

anlaggningsmassan vilket kommer Atgérden leder till dkat

rift och underhall ’ ’ i i leda till 6kade drift- och Negativt drift och underhall.
underhallskonstnader.
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 17966
NETTONUVARDE - SAMMANVAGNING AV E| VARDERBARA EFFEKTER Positivt

Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl

Ingen samhallsekonomisk kalky! bifogas SEB. | samband med framtagande
av SEB:en har det framkommit att tidtabellen ar mycket kansligt och utan
ratt optimering gar det inte pa ett rattvisande sétt visa effekten av aktuell
infrastrukturatgard. Tidplanen har ej majliggjort tillrackligt med tid for
tidtabellskorningar/tidtabellsanalys for att se vilken trafikering som bor
anvandas.

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Atgérden ger nyttor fér resendrer i form av 6kad turtithet, minskad trangsel pa
tagen och okat antal pastigningsmojligheter genom de tillkommande
stationerna, fler avgéngar. Aven om vissa resendrer fr 2-3 min langre restid
mellan Uppsala C-Stockholm beddms detta kompenseras genom minskad
vantetid och minskad tréangsel pa tagen. Atgarden ger dven positiva
trafiksakerhetseffekter, minskade risker for forsening och 6kad robusthet i
systemet. Aven om intrénget i landskapet &r stort sker utbyggnad intill befintlig
anlaggning vilket beddms minska de negativa effekterna.

Totaltsett bedoms de ej prissatta effekterna som positiva,
da nyttorna bedéms vara hogre an kostnaderna.
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Olénsam - endast bedémd
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Atgarden ger positiva effekter for resenérer, trafiksakerhet, hilsa och klimat. Atgérden innebér negativa effekter fér landskapet
dock sker utbyggnad intill befintlig anlaggning vilket beddms minska de negativa effekterna. Totalt sett beddms de ej prissatta
effekterna som positiva.

Hur nyttorna star sig i forhallande till den hoga investeringskostnaden ar svart att bedéma. For att fa ut full nytta av atgarden
kravs genomférande av de kapacitetshdjande atgarderna som presenteras i system-SEB for Jarna-Stockholm C-Marsta/Arlanda-
Uppsala, kapacitet, systemobjekt (Objektnummer: JST2298).

Tillsammans med atgarder som presenteras i System-SEB:en bedéms [6nsamheten vara osaker men som egen atgard bedoms
den som olénsam.

System-SEB:en innefattar:

Kapacitetshdjande atgarder gors sa att tagtrafiken till Stockholm kan utdkas med bibehallen kvalité. Tva spar i ny strackning byggs
mellan Jarna och Flemingsberg. Bangarden byggs om pa Stockholm C, Tomteboda bangard, strackan dar emellan, Arlanda C,
Uppsala C, Marsta, Upplands Vasby och Ulriksdal. Signaloptimeringar gors pa Ostkustbanan mellan Solna och Skavstaby samt pa
befintlig Grodingebana. Plattformarna forlangs pa Stockholm C, Marsta station, Upplands Vasby station och Arlanda C.
Plattformarna breddas pa Stockholm C och Mérsta station.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan

Kommun

Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Bedomningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:

Storst nytta/fordel

Neutralt

Regionalt

Uppsala

Uppsala

Kunskap saknas

Spar

Vuxna: 25-65 ar

Nast storst
nytta/férdel

Neutralt

Lokalt

Stockholm

Knivsta

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Kunskap saknas  Kunskap saknas

Bil

Unga vuxna: 18-

25 ar

Neutralt

Neutralt

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Motivering

Atgarden domineras av nyttor avseende resenarer pd jarnvag.
Schablonmassigt visar resvaneundersokningar pa nationell
niva att kvinnor star for 55% och man for 45% av dagens
trafikarbete pa jarnvag. Nyttofordelningen visar dock inte i
vilken utstrackning man och kvinnor férandrar sitt resbeteende
till foljd av atgarden och da det ar en relativt liten
schablonmassig skillnad bedéms man och kvinnor fa lika stor
nytta av atgarden.

Atgarden forbattrar de regionala kommunikationerna vilket
leder till en stérre potentiell arbetsmarknad for alla individer i
regionen. De nya stationslagena i Bergbrunna och Alsike
skapar lokala nyttor fér Uppsala och Knivsta kommun. Aven
nationellt skapas nyttor genom den forbattrade
tillgangligheten till Arlanda och mgjligheten till att dka
trafikeringen pa Ostkustbanan norr om Uppsala.

Boende i Uppsala lan far tillgang till en battre forbindelse till
arbetsmarknaden i Stockholm och 6vriga sédra Malardalen
genom nya stationslagen samt mer tillférlitlig trafik. Atgérden
mojliggor aven okad turtdthet. Arbetstagare och arbetsplatser
i lanet gynnas i och med foérbattrade pendlingsméjligheter.
Samma analys gors for Stockholms 1an men da antalet
arbetsplatser och arbetstagare ar betydligt farre i Uppsala lan
an i Stockholms lan bedéms nyttorna for Stockholms lan som
lagre.

Uppsala kommun far ett nytt stationslage samt forbattrad
trafik till huvudorten Uppsala. Det nya stationslaget majliggor
anlaggandet av nya bostader. Knivsta kommun far ett nytt
stationslage som majliggdr stationsnara bostadsexploatering.
Bada kommunerna paverkas positivt. Nyttorna forvantas
fordelas efter befolkningsmangd.

Kunskap saknas for att kunna identifiera vilka naringsgrenar
som paverkas positivt eller negativt av atgarden.

De primara nyttorna kommer fran restidsnyttor tillfaller
tagresendrer. Det mer attraktiva kollektivtrafikutbudet medfor
overflyttning av resenarer fran bil till tag, vilket skapar
restidsvinster for kvarvarande bilresendrer. Detta paverkar
aven transporttider med lastbil positivt.

Da atgarden framfor allt 6kar majligheten till arbets- och
studiependling, bedéms aldersgrupperna mellan 18-65 ar vara
de som huvudsakligen tillgodogors nyttan.

Storst nytta bedoms tillfalla arbetspendlande vuxna boende i Uppsala och Knivsta kommun.

Samlad effektbedémning
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Objektet beddms medfor positiva effekter for naringslivets transporter.En sarskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning
enligt FKB-metoden hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for nagra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter for
samtliga paverkade foretag. Detta faktum samt begransade resurser ar skalet till att ingen FKB genomforts for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Atgarden leder till en viss minskning av trafikarbetet pa vag. Atgérden riskerar intrang i vardefulla naturmiljoer som kan péverka
djur- och vaxtlivet negativt.

Ekonomisk hallbarhet
Atgarden leder till férbattrade pendlingsméjligheter i en storstadsregion vilket bidrar till regional utveckling. Dock bedéms inte
foreslagen atgard alena samhallsekonomisk [6nsam.

Social hallbarhet
Atgarden leder till viss 6kad trafiksakerhet. Positiva halsoeffekter i form av 6kad fysisk aktivitet och férbattrad luftkvalitet.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor

Medborgarnas resor Tillforlitlighet
forbattras genom okad

tillférlitligthet, trygghet och

bekvamlighet o
Trygghet & bekvamlighet

Naringslivets transporter

Kvaliteten for naringslivets  Tillforlitlighet
transporter forbattras och

starker den internationella

konkurrenskraften )
Kvalitet

Tillganglighet regionalt och

mellan lander Pendling
Tillgangligheten forbattras

inom och mellan regioner

samt mellan Sverige och

andra lander Tillganglighet storstad

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet Jamstalldhet ) “ka. mojlighet Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka
Arbetsformerna, att utforma sina liv ismstalldheten
genomforandet och (valmojlighet) J '

resultaten av
transportpolitiken ‘ . .
medverkar till ett jamstalit  Lika paverkansmajlighet

samhalle

Funktionshindrade

Transportsystemet Kollektivtrafiknatets
utformas sa att det ar anvandbarhet for
anvandbart for personer funktionshindrade
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Skolvag - ga eller cykla pa
egen hand
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Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nds genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
branslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att na uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Inget bidrag: Atgarden har ingen paverkan pa
energianvandningen per fordonskilometer.

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors halsa

Inget bidrag: Okad trafikering pa den aktuella
strackan bedéms leda till hogre bullernivaer och
till en generell forsamring av ljudmiljon. Samtidigt
genomfors bulleratgarder vilka bedéms motverka,
samt mojligtvis dven sanka befintliga bullernivaer.
Detta behover utredas vidare.

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Inget bidrag: Okad trafikering pa den aktuella
strackan bedéms leda till hogre bullernivaer och
till en generell férsamring av ljudmiljén. Samtidigt
genomfors bulleratgarder vilka bedéms motverka,
samt mojligtvis aven sanka befintliga bullernivaer.
Detta behover utredas vidare

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivder hégre an 10 dBA 6ver
riktvardena

Betydelse for forekomst av

omraden med hag ljudmiljkvalitet Inget bidrag: Atgarden ar ej i ett sddant omrade.

Fysisk aktivitet i transportsystemet
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Landskap

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering

Hansynsmal
Befolkning
Barns, funktionshindrades och Positivt bidrag: Okad tillgéng till kollektivtrafik har
aldres mojlighet att pa egen hand ' en positiv inverkan pa gruppernas férmaga att pa
ta sig fram till sina mal egen hand ta sig olika resmal.

Positivt bidrag: Okad turtathet och utbud av
kollektivtrafik till storstadsregionen Stockholm
beddms leda till forbattrad tillganglighet till utbud
och aktiviteter.

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft
Transportsystemets totala Positivt bidrag: Atgarden leder till en minskning av
emissioner av kvaveoxider (NOx) utslapp, detta pa grund av att regionala resor med
och partiklar (PM10) personbil minskar och tag dkar.

Inget bidrag: | Uppsala finns ett atgardsprogram
Halter av kvaveoxid (NO2) och som syftar till att minska partiklar och kvavedioxid i
inandningsbara partiklar (PM10), i  stadsluften. Fler stationer/valmgjligheter gallande
tatorter med atgardsprogram for pastigning kan bidra till att minska trafiken i
miljokvalitetsnormer, samt i centrala Uppsala. Dock kan den férvantande
tatorter dar dvre utvarderings- overflyttningen fran vag till tag innebara att fler
troskeln dverskrids onskar tillgang till Uppsala Cistallet for att kora till

Stockholm. Vidare utredning kravs.

Antalet personer exponerade for

halter &ver MKN Inget bidrag: Vidare utredning kravs.

Vatten

Negativt bidrag: Inom utredningsomradet finns det
Kvalitet pa vatten ur ett tva grundvattenforekomster och ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv - vattenskyddsomrade. For att se hur stor paverkan

utbyggnaden far pa dessa kravs vidare utredning.

Mark
Betydelse for fororenade omraden Inget bidrag: Vidare utredning kravs.

Negativt bidrag: Atgarden planeras i narhet av eller
i vattenskyddsomrade Fyrisan, Natura 2000-
omrdade samt riksintresse for naturvard.

Betydelse for skyddsvarda
omraden

Betydelse for bakgrundshalt

metaller Inget bidrag: Vidare utredning kravs.

Betydelse for bakgrundshalt

sulfidjordar Inget bidrag: Vidare utredning kravs.

Negativt bidrag: Atgarden planeras i narhet av eller
i vattenskyddsomrade Fyrisan, Natura 2000-
omrade samt riksintresse for naturvard.

Betydelse for skyddsvarda
omraden under driftskede

Landskap
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Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Betydelse for uppratthallande och = Negativt bidrag: Intranget i landskapet 6kar och

utveckling av landskapets férandring av landskapets visuella karaktar sker i
utmarkande karaktar och och med anlaggandet av tva ytterligare spar, "fly
kvaliteter - avseende overs", nya stationer samt 6kad trafikering. De
delaspekterna skala, struktur eller negativa effekterna formildras i och med att
visuell karaktar utbyggnad sker intill befintliga spar.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Negativt bidrag: Okad trafik 6kar risken for 6kad

Betydelse for mortalitet )
y mortalitet.

Negativt bidrag: Ytterligare spar samt 6kad trafik

Betydelse for barriarer Okar barriareffekterna for djur.

Negativt bidrag: Djurlivet langs strackan ar
sannolikt redan anpassat till befintlig anlaggning.
Viss risk for 6kade vibrationer och bullernivaer i
och med 6kad trafikering. Vidare utredning kravs.

Betydelse for storning

Negativt bidrag: Inga utredningar av naturmiljon

Betydelse for forekomst av har i detta skede genomforts. Vidare utredningar

livsmiljoer )

J kravs.
Betydelse for att varna den Negativt bidrag: Atgarden planerar att utféras i
naturliga, inhemska biologiska narhet av Natura 2000-omrdade och riskerar att
mangfalden bidra till 6kad mortalitet.

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Negativt bidrag: Uppsala med omnejd ar ett
omrade som ar rikt pa fornlamningar. Arkeologiska
Betydelse for utpekade utredningar kommer genomforas. Uppsala Stad ar
vardeomraden klassat som ett riksintresse for kulturmiljovard.
Risk finns att utpekade vardeomraden kan komma
att paverkas negativt.

Inget bidrag: Den fysiska transportstrukturen finns
redan, samtidigt som utbyggnaden till fyra spar
bidrar till en 6vergripande stadsutveckling i
framforallt Alsike och Bergsbrunna.

Betydelse for strukturomvandling

Negativt bidrag: Mojlig negativ paverkan pa
stationshusen i Uppsala (Uppsala C ar statlig
byggnadsminne), Knivsta respektive Alsike.
Stationshuset Uppsala Ostra forelds rivas och ett
nytt anlaggas. Vidare utredning kravs.

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Negativt bidrag: Méjlig negativ paverkan pa flera
vardeomraden samt stationshusen i Uppsala
(Uppsala C stationshus ar klassat som statlig
byggnadsminne), Knivsta respektive Alsike.
Betydelse for utradering Stationshuset Uppsala Ostra (slutpunkt for
Museijarnvagen Lennabannan) forelds rivas och ett
nytt anlaggas. Fornlamningar inom
utredningsomradet kan behodva tas bort. Vidare
utredning kravs.
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Trafiksakerhet Déda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade

Beddmningarna ar gjorda av:
Upprattaren
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk  Ej angett D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad Ejangett  DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad Ej angett
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
Cco2 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad Ejangett  ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgarden riskerar intrdng i natur- och kulturmiljéer, vidare utredningar krévs for att sékerstélla hur intrdnget kommer paverka.
Positiva effekter fas for regionala kollektivtrafikresenérer och godstrafik i form av minskad restid. Aven vissa positiva
trafiksakerhetseffekter fas.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 252462
Bygg; och reinvestering samt DoU 2794
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 167632

under hela kalkylperioden

Bilaga: bilagaseb-ic4343-2021-10-19.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh

572

7,64

458
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Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

Bilaga 2 GKI
Klimatkalkyl

Bilaga 3 Klimatkalkyl
SEA

5a DoU+Reinvestering (BANSEK)

5b Hantering av tidigarelagda underhalls- och reinvesteringskostnader

Referenser
Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: 556e655c-6880-443b-a243-8a34abd6b021

Utskriftsdatum : 2021-11-29

Samlad effektbedémning Sida 29 av29



	Ostkustbanan, fyrspår (Uppsala – länsgränsen Uppsala/Stockholm)
	Nuläge och brister:
	Åtgärdens syfte:
	Förslag till åtgärd:
	Tabell 2 Samhällsekonomisk analys - sammanfattning
	Tabell 3 Fördelningsanalys - sammanfattning
	Kommentar till fördelningstabellen

	Tabell 4 Transportpolitisk målanalys - sammanfattning
	Kommentar till målanalysen inklusive målkonflikter
	Transportpolitikens mål ska vara att säkerställa en samhällsekonomiskt effektiv och långsiktigt hållbar transportförsörjning för medborgarna och näringslivet i hela landet. Hur bidrar åtgärden till detta mål:


	1. Beskrivning av åtgärden
	Sammanfattande beskrivning av åtgärden
	Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av åtgärden

	Nuläge och brister
	Syfte
	Förslag till åtgärd
	Åtgärdskostnad
	Planeringsläge
	Övrigt

	2. Samhällsekonomisk analys
	Tabell 2.1 Allmänna kalkylförutsättningar för samhällsekonomisk kalkyl
	Kommentar

	Tabell 2.2 Nyckeltal samhällsekonomi
	Kommentar

	Samhällsekonomisk analys
	Tabell 2.3 Samhällsekonomisk analys

	Slutligt bedömd sammanvägd lönsamhet
	Tabell 2.4
	Motivering:


	3. Fördelningsanalys
	Tabell 3.1 Fördelningsanalys
	Bedömningarna är gjorda av:
	Kommentar:

	Företagsekonomisk konsekvensbeskrivning
	Kommentar:


	4. Transportpolitisk målanalys
	Bidrag till långsiktigt hållbar transportförsörjning
	Ekologisk hållbarhet
	Ekonomisk hållbarhet
	Social hållbarhet
	Bedömningarna av långsiktig hållbarhet är gjorda av:

	Bedömning av bidrag till långsiktigt hållbar transportförsörjning
	Tabell 4.1 Transportpolitisk målanalys
	Bedömningarna är gjorda av:
	Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

	Kommentar till målanalysen inklusive målkonflikter
	Resultat från Klimatkalkyl
	Tabell 4.3 Utsläpp och energianvändning: Byggande, drift, underhåll, reinvestering
	Kommentar:


	Bilagor och referenser
	Bilagor
	Referenser


