Objektnummer: JO1802 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2016/59617 @in
Kontaktperson: Lindkvist Matilda, PLéu, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Funktionsutredning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-14

Samlad effektbedémning

Motesspar Heby

KM112+ 700 KWi12+ 800 RMi12+ 900

T

Sodr 2

Nytt spar (bla linje), befintlig plattform byggs om och funktionsanpassas, ny sidoplattform (bla yta), ny GC-viadukt (réd).

Nulédge och brister:

Heby saknar i dagslaget mojlighet for tag att métas, narmaste matesstationer i nulaget ar Morgongdava samt Isatra. Enligt basprognosen
2040 kommer strackan Uppsala-Heby-Sala pa Dalabanan trafikeras med tva persontagsupplagg, varav det ena gor uppehall i Heby.
Eftersom tagen har olika uppehallsbild leder det till ett hogt kapacitetsutnyttjiande. Med den ¢kade trafikering (jamfort med nulaget)
krévs en ombyggnad for att majliggora effektiva moten och dédrmed 6ka kapaciteten pa banan och forutsattningar for punktlighet.
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Banlangd (km): 13 km mellan befintliga motesstationer (Morgongava-Isatra)

Banstandard: Enkelspar. STH: 110/120/135-120/130/150
Bantrafik (tag per dygn): 82 persontag och 3 godstag per dygn (basprognos 2040)

Banflode (milj resenarer 2,1 miljoner resenarer/ar och 0,4 miljoner ton/ar (basprognos 2040)
perar/ milj nettoton per ar):

Atgirdens syfte:
Syftet med atgarden ar att oka kapaciteten, minska obehoriga i spar, minska barriarer i Heby och 6ka sékerheten for resenarer i Heby.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 161,32 mnkr i prisniva 2019-06

Ett nytt motesspar anlaggs norr om befintligt normalhuvudspar (spar 1). En ny sidoplattform byggs, ca 210 m x 5 m. Befintlig plattform
byggs om och funktionsanpassas. Bade den befintliga och nya plattformen forses med ny plattformsutrustning: vaderskydd,
anslutningsstrak samt informations- och hanvisningsskyltar. Ny planskild angoring till plattformen via gang- och cykelviadukt, vilken
anlaggs under sparomradet for att minska obehdriga i spar. Installation av stallverk 95 lokalt i Heby.

Banlangd: 13 km mellan befintliga motesstationer (Morgongava-Isatra)
Banstandard: Enkelspar med ny métesstation i Heby. STH: 110/120/135-120/130/150
Bantrafik (tag per dygn): 82 persontag och 3 godstag per dygn (basprognos 2040)

Banfléde (milj resendrer 2,1 miljoner resenarer/ar och 0,4 miljoner ton/ar (basprognos 2040)

perar/ milj nettoton per ar):
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Objektnummer: JO1802 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2016/59617

Kontaktperson: Lindkvist Matilda, PL6u, 0771-921 921

Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-14

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad Ej beraknad
Effekt .
Nuvarde P L
i Beddmning Beskrivning
Resenarer 366 = Positivt Befintlig plattform funktionsanpassas. Bade ny och befintlig
plattform forses med ny plattformsutrustning, vaderskydd,
anslutningsstrak samt informations- och hanvisningsskyltar.
Godstransporter 0 Forsumbart -
Persontransportforetag 230 Forsumbart -
Trafiksakerhet 29  Positivt Plattformsangoéring via GC-viadukt antas minska obehériga i spar
och 6ka sakerheten for resenarer.
Klimat 6 Forsumbart -
Halsa 9 Férsumbart -
Landskap - Positivt Minskad barriareffekt i Heby.
Ovriga externa effekter 2 Forsumbart -
Budgeteffekter -6 Forsumbart -
Inbesparade JA-kostnader - Férsumbart -
Drift, underhalls- och -15 Férsumbart -
reinvesteringskostnader
under livslangd
Samhallsekonomisk 213
investeringskostnad
Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter
410 Positivt
Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning
Huvudanalys 1,80 410 Bansek lampar sig bra for berakning av
o ik q 119 347 infrastrukturférandringar som paverkar beraknat
ogre invkostna ! kapacitetsutnyttjande och férandring i restid. De
berédkningsbara effekterna fran motessparet bedéms
fangas i berdkningen.
KA Trafiktillvaxt 0% 1,25 284 Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet
Trafiktillvaxt +50% 2,20 503 Atgarden visar bade for de berakningsbara och ej
beraknade effekterna visa pa tydlig lonsamhet. Saval
huvudanalys som kanslighetsanalyser visar pa
|6nsamhet.
Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Lonsam
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Objektnummer: JO1802 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2016/59617 @in
Kontaktperson: Lindkvist Matilda, PLéu, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Funktionsutredning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-14
Samlad effektbedémning

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/fordel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Neutralt Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt Neutralt
Lan Uppsala Neutralt
Kommun Heby Neutralt
Naringsgren Rundvirke till sdgverk Neutralt
Trafikslag Spar Neutralt
Aldersgrupp Neutralt Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen
Atgarden medfér nyttor for persontagtrafiken, dar den regionala trafiken bedéms gynnas mest. Objektet medfér dven effekter for

naringslivets transporter och kommer leda till en liten dverflyttning fran godstransporter pa vag till jarnvag.
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Objektnummer: JO1802 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2016/59617
Kontaktperson: Lindkvist Matilda, PL6u, 0771-921 921

Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-14

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgarden innebar konflikt mellan funktionsmalet och hansynsmaélet.

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag

Positivt bidrag

Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag

Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Atgarden visar bade fér de berdkningsbara och ej beréknade effekterna visa pa tydlig I6nsamhet. Sdvél huvudanalys som

Samlad effektbedémning
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kanslighetsanalyser visar pa [6nsamhet.

Okad anvandning av kollektivtrafik &r positivt fér klimat genom energieffektivare anvéndning av transportsystemet. Okad
anlaggningsmassa ar negativt under byggtid samt drift och underhall.

Atgarden ger bidrar till férbattring for persontransportféretag, men dven for naringslivets transporter. Atgarden visar enligt den
samhallsekonomiska analysen pa tydlig Ionsamhet.

Overflyttning fran bil till kollektivtrafik leder till 6kad fysisk aktivitet i transportsystemet, vilket &r positivt fér halsan. Den nya gang
och cykelviadukten bidrar till hogre trafiksakerhet.
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Objektnummer: JO1802 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2016/59617 @in
Kontaktperson: Lindkvist Matilda, PLéu, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Funktionsutredning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-14

Samlad effektbedémning
1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Motesspar Heby
Objekt-id JO1802

Arendenummer TRV 2016/59617

Lan Uppsala

Kommun Heby

Trafikverksregion Region Ost

Trafikslag Jarnvag

Skede Funktionsutredning

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Heby saknar i dagslaget mojlighet for tag att moétas, ndrmaste motesstationer i nulaget ar Morgongdva samt Isatra. Enligt
basprognosen 2040 kommer strackan Uppsala-Heby-Sala pa Dalabanan trafikeras med tva persontagsupplagg, varav det ena gor
uppehall i Heby. Eftersom tagen har olika uppehallsbild leder det till ett hogt kapacitetsutnyttjande. Med den 6kade trafikering
(jamfort med nulaget) kravs en ombyggnad for att mojliggora effektiva méten och darmed 6ka kapaciteten pa banan och
forutsattningar for punktlighet.

Banldngd (km): 13 km mellan befintliga motesstationer (Morgongava-Isatra)
Banstandard: Enkelspar. STH: 110/120/135-120/130/150
Bantrafik (tag per dygn): 82 persontag och 3 godstag per dygn (basprognos 2040)

Banfléde (milj resenarer 2,1 miljoner resenarer/ar och 0,4 miljoner ton/ar (basprognos 2040)
perar/ milj nettoton per ar):
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Objektnummer: JO1802 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2016/59617 @in
Kontaktperson: Lindkvist Matilda, PLéu, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Funktionsutredning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-14

Syfte
Syftet med atgarden ar att 6ka kapaciteten, minska obehdériga i spar, minska barriarer i Heby och 6ka sakerheten for resenarer i
Heby.

Samlad effektbedémning

Syftet med ett nytt métesspar norr om befintligt normalhuvudspar (spar 1) med mittplattform ar framst att mojliggora tagmoten
och att resandeutbyte ska kunna ske bade vid normalhuvudspar (spar 1) och avvikande huvudspar (annat huvudspar pa en
driftplats an normalhuvudsparet). Syftet med plattformsangoring via GC-viadukt ar att minska obehdriga i spar, minska barriarer i
Heby och 6ka sakerheten for resenarer.

Forslag till atgard

Ett nytt motesspar anlaggs norr om befintligt normalhuvudspar (spar 1). En ny sidoplattform byggs, ca 210 m x 5 m. Befintlig
plattform byggs om och funktionsanpassas. Badde den befintliga och nya plattformen férses med ny plattformsutrustning:
vaderskydd, anslutningsstrak samt informations- och hanvisningsskyltar. Ny planskild angéring till plattformen via gang- och
cykelviadukt, vilken anlaggs under sparomradet for att minska obehoriga i spar. Installation av stallverk 95 lokalt i Heby.

Spardragningen forbereds for att i ett eventuellt senare skede kunna forlanga plattformen till 255 meter.

Banlangd (km): 13 km mellan befintliga motesstationer (Morgongava-Isatra)
Banstandard: Enkelspar med ny métesstation i Heby. STH: 110/120/135-120/130/150
Bantrafik (tag per dygn): 82 persontag och 3 godstag per dygn (basprognos 2040)

Banflode (milj resenarer 2,1 miljoner resenarer/ar och 0,4 miljoner ton/ar (basprognos 2040)
perar/ milj nettoton per ar):

A

KM112+ 700 KW112+ 800 ~KMI12+ 900

e e oot T SOOCLIEL
Sobr 2

Nytt spar (bla linje), befintlig plattform byggs om och funktionsanpassas, ny sidoplattform (bla yta), ny GC-viadukt (réd). : Nytt spar
(bla linje), befintlig plattform byggs om och funktionsanpassas, ny sidoplattform (bla yta), ny GC-viadukt (rod).
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Atgardskostnad

Kostnadskalkyl
Totalkostnad omraknad till

Senaste rev Prisniva Berakningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisniva 2019-06
datum (mkr) (mkr)
2020-12-16 jan-16 Underlagskalkyl (endast vid 146,0 43,8 161,3

AVS/Funktionsutredning)

Planeringslage

Atgarden ingdr i nationell plan 2018-2029. En tidigare uppréattad SEB 2016. Ingen MKB framtagen. Den samlade
effektbeddmningen uppdateras infor atgardsplaneringen 2022-2033.

Ovrigt
| ett narliggande projekt anlaggs ett ca 200 meter langt uppstallningsspar samt ett ca 250 m lang utdragsspar som i senare skede

ska kunna byggas ut forr en framtida terminalsparlésning till Setra Industriomrade. Dessa anlaggs i anslutning till den vastra
anden av Motesspar Heby (detta objekt).
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Objektnummer: JO1802 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2016/59617
Kontaktperson: Lindkvist Matilda, PL6u, 0771-921 921

Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-14

2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningsar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period efter 2040
Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period t o m 2040
Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag period efter 2040

Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag period t o m 2040

Kommentar

Samlad effektbedémning Sida 10 av24
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Basprognos 2020-06-15
Nej

Basprognos 2020-06-15
Nej

ASEK 7.0

Nej

2017

3,5%

2040

2025

2025

2

60

Bansek bas 1.10
2021-05-24

0,02

0,02

0,01

0,02



Objektnummer: JO1802 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2016/59617 @in
Kontaktperson: Lindkvist Matilda, PLéu, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Funktionsutredning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-14
Samlad effektbedémning

Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl () (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 213 410 1,80
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller 276 347 119
motsvarande
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret 213 284 1,25
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfért med 213 503 220

huvudkalkylen

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoféréandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Objektnummer: JO1802 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2016/59617

Kontaktperson: Lindkvist Matilda, PL6u, 0771-921 921

Skede: Funktionsutredning

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-14

Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Trafikanteffekter
Resenarer

Funktionsnedsattas
tillganglighet

Forseningstid, persontrafik

Reskostnad - kollektivtrafik

Restidsuppoffring

Aktid

Godstransporter
Banavgifter, gods
Forseningstid, godstrafik
Transporttid, gods
Tagdriftskostnader, gods
Persontransportforetag
Banavgifter persontrafik
Biljettintakter

Moms pa biljettintakter
Omkostnader

Tagdriftskostnader,
persontrafik

Samlad effektbedémning

12,78

-72,1

0,01

0,01

-0,07

ktim/ar

mnkr/ar

ktim/ar

mnkr/ar
mnkr/ar
mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar
mnkr/ar
mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

32,5

3337

0,0
0,0
0,1

03

366

230

Sida 12 av24

Forsumbart

Forsumbart

Befintlig plattform
funktionsanpassas. Bade
ny och befintlig plattform

férses med ny
plattformsutrustning,
vaderskydd,
anslutningsstrak samt
informations- och
hanvisningsskyltar.



Externa effekter
Trafiksakerhet

Positivt: Plattformsangdring via GC- Plattformsangoring via
viadukt antas minska obehdriga i - GC-viadukt antas minska
. - .. Positivt . .
spar och 6ka sakerheten for obehdriga i spar och 6ka

resenarer. sakerheten for resenarer.

Trafiksékerhet - totalt 1 mnkr/ar 29,3 29

Klimat

CO2-ekvivalenter: Effekten ar
2040 i kton avser koldioxid
fran dieseldriven tagtrafik,
personbil, lastbil och fartyg

-0,02  kton/ar 6,5 6 - Forsumbart -

Halsa
Luft - Avgaspartiklar PM2,5 0 ton/ar - -
Luft - NOX Kvéveoxider -0,03  ton/ar - -
Luft - Slitagepartiklar PM10 -0,37  ton/ar - 9 - Férsumbart -

Luft: Avser NOX,
avgaspartiklar (PM2,5) och - - 9.1 -
slitagepartiklar (PM10)

Landskap

Landskap: barriareffekt i i . ) Positivt: Minskad barriareffekt i och Positivt Minskad barriareffekt i

med ny gang- och cykelviadukt. Heby.
Ovriga externa effekter
Externa effekter, infrastruktur 0 mnkr/ar 0,1 -

2 Férsumbart -
Externa effekter,buller 0,08  mnkr/ar 23 -

Ekonomiska effekter

Budgeteffekter

Banavgifter 0,07  mnkr/ar 1,9 -

Drivmedelsskatt -0,62  mnkr/ar -17,6 -6 - Foérsumbart -
Moms pa biljettintakter 0,39  mnkr/ar 10,2 -

Inbesparade JA-kostnader

Effekter saknas Forsumbart -
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd

Drift- och Underhallskostnad
under kalkylperioden pga - mkr/ar -9,1 -
forandrad anlaggningsmassa

Reinvestering: -15 Férsumbart -

Reinvesteringskostnad under
kalkylperioden pga férandrad
anlaggningsmassa.

- mkr/ar -6,4 -

SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 213

NETTONUVARDE 410 SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Positivt

Kvalitetsbedémning av samhallsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Bansek lampar sig bra for berakning av infrastrukturférandringar som Hogre trafiksakert och minskad barriareffekt gér sammanvagningen av ej
paverkar beraknat varderbara effekterna positiv.

kapacitetsutnyttjande och forandring i restid. De berdkningsbara

effekterna fran métessparet bedoms fangas i berakningen.
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Objektnummer: JO1802 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2016/59617 @in
Kontaktperson: Lindkvist Matilda, PLéu, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Funktionsutredning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-14

Samlad effektbedémning
Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd Idnsamhet: Lonsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Atgérden visar bade fér de berdkningsbara och ej beréknade effekterna visa pa tydlig Id6nsamhet. Sdvél huvudanalys som
kanslighetsanalyser visar pa lonsamhet.
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Objektnummer: JO1802 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2016/59617

Kontaktperson: Lindkvist Matilda, PL6u, 0771-921 921
Skede: Funktionsutredning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-14

3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Nast storst

Foérdelningsaspekt Storst nytta/fordel nytta/fordel

Delanalys kon: tillganglighet

e Neutralt Neutralt

Lokalt/ regionalt/ nationellt/

. . Regionalt Lokalt
internationellt

Lan Uppsala Vastmanland
Kommun Heby Neutralt
Naringsgren Rund;/g;(\a/eetri:(l Neutralt
Trafikslag Spar Gang
Aldersgrupp Neutralt Neutralt

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Neutralt
Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

@in
17 TRAFIKVERKET
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Motivering

Atgarden paverkar bada kénen positivt.
Storst del regiontdg gar pé Dalabanan. Aven lokala férdelar av
minskade barriarer.

Straket Sala-Uppsala har stort upptagningsomrade inom
Uppsala lan, och Vastmanland nast storst.

Bade trafikala fordelar och minskade barridrer for Heby.
Gods pa Dalabanan bestar i hog grad av rundvirke.

Atgarden gynnar framst jarnvag. Gangtrafiken gynnas i och
med den nya planskilda passagen.

Atgarden beddms péverka samtliga grupper positivt.

Atgarden medfor nyttor for persontagtrafiken, dar den regionala trafiken bedéms gynnas mest. Objektet medfor &ven effekter for
naringslivets transporter och kommer leda till en liten éverflyttning fran godstransporter pa vag till jarnvag.

Samlad effektbedémning
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Objektnummer: JO1802 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2016/59617 @in
Kontaktperson: Lindkvist Matilda, PLéu, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Funktionsutredning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-14

Samlad effektbedémning
Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Samlad effektbedémning Sida 16 av24



Objektnummer: JO1802 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2016/59617 @in
Kontaktperson: Lindkvist Matilda, PLéu, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Funktionsutredning
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-14

Samlad effektbedémning
4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Okad anvandning av kollektivtrafik &r positivt fér klimat genom energieffektivare anvandning av transportsystemet. Okad
anlaggningsmassa ar negativt under byggtid samt drift och underhall.

Ekonomisk hallbarhet
Atgarden ger bidrar till férbattring for persontransportféretag, men dven for naringslivets transporter. Atgarden visar enligt den
samhallsekonomiska analysen pa tydlig I6nsamhet.

Social hallbarhet
Overflyttning fran bil till kollektivtrafik leder till 6kad fysisk aktivitet i transportsystemet, vilket &r positivt fér halsan. Den nya gang
och cykelviadukten bidrar till hogre trafiksakerhet.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomfdrandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, kar

Samlad effektbedémning

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Tillforlitlighet

Kvalitet

Pendling

Tillganglighet storstad

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet - lika mojlighet
att utforma sina liv
(valmojlighet)

Lika paverkansmojlighet

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Skolvag - ga eller cykla pa
egen hand

Inget bidrag: Ingen paverkan.
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Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nds genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
branslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att na uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Inget bidrag: Ingen paverkan.

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors halsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Inget bidrag: Kunskapsunderlag saknas.

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill saga
bullernivaer hogre an 10 dBA over
riktvardena

Inget bidrag: Kunskapsunderlag saknas.

Betydelse for forekomst av

omraden med hog ljudmiljskvalitet Inget bidrag: Kunskapsunderlag saknas.

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal
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Landskap

Samlad effektbedémning

Mal
Hansynsmal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOXx)
och partiklar (PM10)

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar dvre utvarderings-
troskeln dverskrids

Antalet personer exponerade for
halter dver MKN

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark
Betydelse for férorenade omraden

Betydelse for skyddsvarda
omraden

Betydelse for bakgrundshalt
metaller

Betydelse for bakgrundshalt
sulfidjordar

Betydelse for skyddsvarda
omraden under driftskede

Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Beddmning och motivering

Positivt bidrag: Atgarden bidrar till mojligheter till
attraktivare kollektivtrafik bade for regionala och
langvaga resor.

Inget bidrag: Viss éverflyttning fran bil till tag kan
antas ske. Eldrivna tag har generellt mindre
utslapp an biltrafik.

Inget bidrag: Inget bidrag.

Inget bidrag: Inget bidrag.

Negativt bidrag: Risk for negativ bidrag da
vattenskyddsomrade Hedasen ligger i direkt
anslutning till tgarden. Utredning kravs.

Negativt bidrag: Potentiellt fororenade omraden
av klass 2 "Stor risk" finns i narhet av atgarden.

Inget bidrag: Inget bidrag.

Inget bidrag: Kunskapsunderlag saknas.

Inget bidrag: Kunskapsunderlag saknas.

Inget bidrag: Inget bidrag.

Inget bidrag: Nytt métesspar i Heby beddms inte
ha nagon omfattande betydelse for
strukturomvandling da atgarden ar placerad i
anknytning till befintlig janrvagsstation.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet

Betydelse for barriarer
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betydande effekt pa mortalitet.
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Trafiksdkerhet

Bedomningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Inget bidrag: Atgarden antas inte ha nadgon
Betydelse for storning omfattande betydelse for storning av biologisk
mangfald, vaxtliv samt djurliv.

Inget bidrag: Atgdrden bedéms inte ha nagon

Betydelse for forekomst av betydande negativ effekt for forekomst av

livsmiljoer . .

livsmiljoer.
Betydelse for att varna den Inget bidrag: Atgarden bedéms inte ha nagon
naturliga, inhemska biologiska namnvard negativ effekt for den naturliga,
mangfalden inhemska biologiska mangfalden.

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Negativt bidrag: Ovrig kulturhistorisk Iamning i
form av en tegelindustri ursprungligen fran 1800-
tal finns i narhet av dtgarden.

Betydelse for utpekade
vardeomraden

Inget bidrag: Nytt motesspar i Heby antas inte ha
Betydelse for strukturomvandling nagon omfattande betydelse for
strukturomvandling.

Betydelse for forfall av

infrastrukturens egna Negativt bidrag: Ovrig kulturhistorisk Iamning i
kulturmiljévarden respektive god form av jarnvagsbank finns i narhet av atgarden.
skotsel av dessa varden

Betydelse for utradering Inget bidrag: Kunskapsunderlag saknas.

Positivt bidrag: Plattformsangorningen via
Doda & allvarligt skadade. Minskat gangbro antas bidra till att minska obehoriga i
antal omkomna och allvarligt spar, minskade barriarer i Heby samt 6kad
skadade sakerhet till resenarerna. Overflyttning fran vag till
jarnvag ar positivt for trafiksakerhet.
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk 0,00 D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad 0,00 DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -12,05
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -2,81 ton/mnkr

exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgarden innebar konflikt mellan funktionsmalet och hansynsmaélet.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 1453
Bygg- och reinvestering samt DoU 20
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 1200

under hela kalkylperioden

Bilaga: bilaga_3_klimatkalkyl_motesspar heby_jo1802_210302.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh
5

0,075

4,5
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Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

2a Underlagskalkyl

2b Forutsattningar for underlagskalky!
2c Indexomrakning 210207
Klimatkalkyl

3 Klimatkalkyl 210302

SEA

1 SEK-importkalla

4 ArbetsPM

5 Kapacitetsberakning 210205
Referenser
Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: de177989-6c4c-4329-b009-01a3802644ad

Utskriftsdatum : 2021-06-14
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