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Status: Granskad och godkand av Trafikverket

Norrbotniabanan Umea-Dava ny jarnvag, YSNOO1b

1. Beskrivning av atgarden
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Nulige och brister: Norr om Umea godsbangérd ligger Dava industriomrade, med bla
kraftvirmeverket (Umea Energi) och en deponi- och atervinningscentral (Dava DAC). Stora
godsmingder transporteras idag till omradet med lastbil, da tillgdng till andra trafikslag saknas.

Atgardens syfte: Att ansluta Dava industriomrade med Umeé& godsbangérd via ett industrispar.
Industrisparet utgor den forsta etappen pa Norrbotniabanan mellan Umeé och Skelleftea. Syftet med
denna SEB &r att vara ett underlag i den pagaende planprocessen for ny jarnvag mellan Umeé och
Dava, Atgardsplanering infér Nationell transportplan 2018-2029 samt Byggstartsrapportering 2018.

Forslag till atgard: Kostnaden ar  1689,2 mnkr i prisniva 2015-06.

Ny enkelsparig jarnvag fran Umeda godsbangard till Dava industriomrade med
Norrbotniabanestandard, 12,5 km. Atgarden inkluderar &ven en trespérsstation och ett triangelspar vid
Déava samt ett anslutningsspar in till industriomradet och en godsterminal. Av detta bekostar och ager
Umeé& kommun: terminalen, anslutande spar till Norrbotniabanan, ett av sparen i tresparsstationen och
triangelsparet. Trafikverket bekostar évriga delar samt terrasseringsarbeten for framtida utbyggnad av
motesstation vid Ersboda och for kommunens anslutning vid driftsplatsen Dava.
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Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvarde, mnkr + |varderats i kalkylen + |véarderats i kalkylen => [l6nsamhet
-2396 Negativt Positivt Olénsam - endast bedémd
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pé effekter ar 2040 Nuvarde (mnkr) [Diagram
Resenérer Ej angett 0
Godstransporter Ej angett 0
2 JPersontransp.foretag Ej angett 0
f_CU Trafiksakerhet Ej angett 0
_Sz Klimat Ej angett 0
@ Halsa Ej angett 0
g Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
é Ovrigt Ej angett 0
= Nettonuvéarde -2 396
g Nyckeltal utifran prissatta effekter
(cnu NNK-i= - Informationsvéarde NNK = Ej relevant NNK-iga*= - NNK-idu= -
o Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berord/paverkad av effekt Beddémning ngr?am{agd Kortfattad beskrivning och bedémning
eddmning
Klimat Positivt Overflyttning av gods fran vég till jarnvag.
]
g Halsa Positivt Negativt Minskade utslapp fran vagtransporter.
Landskap Negativt Paverkan pa landskapets struktur.
Resenérer Forsumbart Okad framkomlighet pa vag, minskad p& jarnvag.
Godstransporter Positivt Tillgang till jarnvagstransporter.
‘a" . . . o .
£ |persontransportioretag Forsumbart Positivt Busstraﬂl.( vinner framkomlighet medan persontag forlorar
o) framkomlighet.
Trafiksakerhet Positivt Minskad risk for olyckor till f6ljd av dverflyttning.
Ovrigt Negativt Negativa budget- och rennéringseffekter.
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Positivt P(.).SIIIV.Zli effekter “I.I folid av overflyttning bedoms vara
storre &n de negativa effekterna.
*Kanslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon: ) okalty Trafi- )
; restid, i kanter, Atgéards-
%) For- del Regionalt/ - e e
= . res- . « trans- Narings- . Alders- |specifik for-
= nings- Nationellt/l |L&n Kommun Trafikslag .
[ kostn, porter, gren grupp delnings
= aspekt . nter-
] restidsos nationellt externt aspekt
3 akerhet berérda
c
= Storst ) o Ovriga
o nytta/ Neutralt |Lokalt Vasterbotte Umea Olyr.|gt . skogsprodu .(%Ods.f Neutralt Ej relevant
i) - naringsliv jarnvag
0 fordel kter
LL
™ (storst)
negativ Landskap:
nvita/ Neutralt |Lokalt Neutralt Neutralt Externt Neutralt Bil Neutralt Ej relevant
y berorda
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Tillforlitlighet Inget bidrag
Medborgarnas resor - -
Trygot & bekvamt Inget bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Inget bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Inget bidrag
Bidrag tll Interregionalt Inget bidra
FUNKTIONSMALET 2 9 g
. . Jamstalldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet : = -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
; o Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - -
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Positivt bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Inget bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Méanniskors halsa Inget bidrag
. Befolkning Inget bidrag
= Luft Positivt
o ; ) Halsa -
o } Bidrag till Vatten Inget bidrag
°§ HANSYNSMALET Mark Inget bidrag
~ Materiella tillgangar Beddms inte fn
)
= Landskap Negativt
§ Lol Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Negativt
o Forn- och Kulturlamningar, Annat Inget bidra
% kulturarv, Bebyggelse 9 9
§ Trafiksakerhet Doda & svart skadade Positivt bidrag
=
<  Malkonflikter

Den nya jarnvdgen majliggor nya transportrelationer pa jarnvdg samt overflyttningseffekter
(positivt for klimat, luft och trafiksdkerhet). Samtidigt innebdr den barridr- och intrdngseffekter.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning

Atgcirden ger ett negativt bidrag till samhdllsekonomisk héllbarhet pd grund av sma effekter i

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

forhdllande till investeringsbeloppet. Det bor dock beaktas att investeringen utgor en forsta etapp
av Norrbotniabanan som kommer ge storre effekter vid full utbyggnad. Atgéirden ger ett positivt
bidrag till social hdllbarhet pa grund av 6kad trafiksdkerhet pa vig och forbdttrad hdilsa som foljd
av éverflytining av godstransporter till jirnvég. Atgéirden ger ett negativt bidrag till ekologisk
hallbarhet pa grund av intrdngs- och barridreffekter i landskapet som bedoms vara storre dn de
positiva effekterna for luft och klimat. De storsta positiva effekterna av atgdrden dr minskade
transportkostnader och forbdttrade transportmajligheter for néringslivet, minskade utsldpp av
koldioxid och luftféroreningar samt héjd trafiksdkerhet. Budgeteffekter samt intrdng och
barridreffekter i landskapet dr de storsta negativa effekterna.
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Norrbotniabanan Umeda-Dava ny jarnvag
Arendenummer TRV 2015/93875

Objekt-id YSNO0O1b

Sammanhang Ingar i: utgor forsta delen av Norrbotniabanan
Lan Vasterbotten

Koordinater startpunkt

Ange x-koordinat (Ost): 756641 Ange y-koordinat (Nord): 7091326

Koordinater malpunkt

Ange x-koordinat (Ost): 767130 Ange y-koordinat (Nord): 7093809

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsfoérslaget

Aktuellt skede vid uppréattande
av den samlade
effektbeddmningen

Vag-/jarnvagsplan - Infér granskning/Typfall 5

Namn och datum pé ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Redovisning av hur 4-stegsprincipen anvands inom projektet, Norrbotniabanan
Umea-Luled, Arendenummer TRV 2017/43754, 2017-05-29 (se referens 10: Enkel-
AVS).

Namn och datum for senaste
stallningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbeddmning

Jarnvagsutredning 110, Umed&-Robertsfors, slutrapport. Trafikverket 2011-12. Se
referens 6: Jarnvéagsutredning — slutrapport.

Betydande miljopaverkan?

Ja

Ar MKB gjord?

Ja, se referens 1

Innebar befintliga forhallanden
att normer 6verskrids eller lagar
overtrads?

Nej

Om normer eller lagar déverskrids

eller 6vertrads, I6ser i sa fall Ej relevant
atgardsforslaget problemet?

Leder atgarden till att normer

overskrids eller lagar dvertréads i |Nej

annan del av transportsystemet?

1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder
Infoga eventuellt diagram, figur eller bild hdr

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning
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1.3 Nuléage och brister
Ej angett

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och Ej relevant
bostader

Lokalisering av service

och handel Ej relevant

Distansarbete Ej relevant

Resvanor och/eller

godstibdsn Gods transporteras i nulaget pa vag.

Fardmedelsfoérdelning

. Ej relevant
persontrafik !

Fardmedelsférdelning 100 % lastbil

godstrafik

Véaglangd: Varierande
Véagstandard: Varierande
Vagtrafik: Varierande
Banlangd: Ej relevant
Banstandard: Ej relevant
Bantrafik: Ej relevant
Banflode: Ej relevant

1.4 Fyrstegsanalys

Ndgon separat analys enligt fyrstegspricipen har inte genomforts specifikt for ett spdr till DGuva utan detta
ingdr som en del i analysen for Norrbotniabanan mellan Umed och Luled (se referens 10: Enkel-AVS).
Enligt redovisningen har foljande dtgdrder utretts och provats:

1. Atgdrder som kan pdverka transportbehovet och val av transportsitt

- Godstrafik — utveckling av sjofarten och lastbilstrafiken

- Mojlig utveckling av befintlig kollektivtrafik

- Férdndrat behov av resor

- Mojlig fordndring av prisbilden — subvention av kollektivtrafiken

2. Atgdrder som ger effektivare utnyttiande av befintligt jdrnvdgsnit och fordon

- Godstrafik — 0kad tagvikt/vagnvikt med nya kraftfulla lok

- Persontrafik — méjliga tidtabellsfordandringar for att paverka restiden

- Persontrafik — infoérande av moderna motorvagnstdg

3. Begrdnsade ombyggnadsatgdrder

4. Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsdtgdrder.

- Storre ombyggnader av befintlig jdrnvdg

- Ny jdrnvdg ldngs kusten

I redovisningen konstateras att man i tidigare genomforda utredningar har nyttjat fyrstegsprincipen bra.
Tidigare utredningar har tittat transportslagsovergripande och foreslagit atgdrder pa bade kort och lang
sikt. Vissa av atgdrderna dr genomforda och situationen har till viss del forbdttrats, men problemen med
langa restider och bristande kapacitet pd jdrnvdgen kvarstar.
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1.5 Syfte

Syftet med denna SEB dr att vara ett underlag i den pdgdende planprocessen for ny jarnvdg mellan Umed
och Ddva, Atgdrdsplanering infor Nationell transportplan 2018-2029 samt Byggstartsrapportering. Syftet
med objektet dr att effektivisera ndringslivets transporter, mojliggora framtida utékade satsningar i
industriomradet samt genom att flytta 6ver transporterna fran vdg till jarnvdg minimera de negativa
effekterna av transporterna. Detta ger ocksa ett utékat upptagningsomrade for verksamheten pd omrddet.
Objektet utgor ocksa den forsta etappen pa Norrbotniabanan mellan Umea och Skelleftea.

1.6 Forslag till atgard/er
Ej angett

Vilka steg 1-atgarder for

.. Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 1-atgarder;for Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 2-atgard§r f?r Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder; for Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 3-atgarder Ej relevant

ingar?

Ny enkelspérig jarnvag fran Umeéa godsbangard till Dava industriomrade med
Norrbotniabanestandard, 12,5 km. Atgarden inkluderar dven en tresparsstation och ett
triangelspar vid Dava samt ett anslutningsspar in till industriomradet och en godsterminal.

Vilk 4-atgarder N o ) o
SGLBJG L Av detta bekostar och ager Umea kommun: terminalen, anslutande spar till

e
Ingar: Norrbotniabanan, ett av sparen i tresparsstationen och triangelsparet. Trafikverket bekostar
ovriga delar samt terrasseringsarbeten for framtida utbyggnad av motesstation vid Ersboda
och foér kommunens anslutning vid driftsplatsen Dava. Se &ven bilaga 8 for skiss.
Banléangd: 12,5 km

Stax 25 ton, stvm 8 ton/m, sth 250 km/h, normalsektion (se TDOK 2015:0555 - Sektion N,
Banstandard: Ne, N3,5, K), max. tdglangd 750 m, ERTMS niva 2 (initialt planeras system S fér Umea-
Dava om denna driftsatts innan hela strackan ar byggd)

Bantrafik: Persontrafik: 0 tdg/dygn. Godstrafik: Uppskattningsvis 1-8 tag/dygn.

Banflode: 0 resendrer. 0,2-1,0 miljoner nettoton gods per ar.

Annan anléggning:

. . Jarnvégsterminal fér gods. Dimensionering ej beslutad.
dimension

Annan anldggning:

Elektrifierade lastspar. | 6vrigt ej beslutad standard.
standard

Annan anlaggning: trafik |Uppskattningsvis 1-8 godstag per dygn samt anslutande lastbilstrafik.

Annan anlaggning: évrigt |Ej relevant
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1.7 Atgardskostnad och finansiering
Tabell 1.3 Atgardskostnad i I1épande priser

& TRAFIKVERKET

Atgéards- Datum for

Namn pa kostnad i upprattad o N

kostnadskalkyl I6pande priser |kostnads- Prisniva Berakningsmetod
(mnkr) kalkyl

Bilaga 2a -

YSNO0O1b

Norrbotniabanan

Umea-Dava ny

Huvud-analysens|jarnva -

. y jarnvag FKS. 2017 2016-06 for | FKS for Trafikverket baserad
utrednings- 06-02 och Bilaga 2b Trafikverket & successiv kalkyl 50 %
alternativ. - YSNOO1b 1736 2017-06-02 o P . yo >

. . 2017-02 for |egen uppskattning fran Umea
Nominell Norrbotniabanan
0. . o s kommunen kommun
atgardskostnad [Umea-Dava ny
jarnvéag Ansvar och
kostnad Umea
kommun_2017-06-
02
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering
Eventuell Atgéards- Sammanlagd
uppdelnmg pa k.ostna.u? per atgards- Prisniva Berédkningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-analysens|Kandidat till _

. y Nationell FKS for Trafikverket baserad
utrednings- anone 1622,2 & successiv kalkyl 50 %
alternativ. transportplan 2018- ’ 1689 2015-06 | P KAy O,

. 2029 egen uppskattning fran Umea
Nominell k
. ommun
atgardskostnad -
Umea kommun 67

1.8 Planeringslage

Fér Norrbotniabanan dr Jarnvdgsutredningar genomforda och beslutade for hela strdckan Umed-Luled.
Jarnvdgsplan, till hilften finansierad av EU och resterande del av ldnstransportplanerna for Visterbotten
och Norrbotten, pdgar for strackan Umed-Skellefted samtidigt som bygghandlingar héller pa att tas fram
for delen Umea-Dava infor planerad byggstart 2018. Aktuell SEB for delen Umea-Dava dr baserad pa
skede Jérnvéigsplan — Samrédshandling infor granskning. Atgérden kommer inte att foreslds till
regeringen for tillatlighetsprovning da jarnvdgen inte kommer att medfora pataglig skada pa nagot
riksintresseomrdde och sammanfaller med den kommunala planeringen enligt Trafikverkets bedomning.
I den nu pagdende Atgdirdsplaneringen infor Nationell transportplan 2018-2029 har dven en SEB tagits
Jram for strdckan Umed-Skellefted. Se referens nr 7. En SEB for hela strdckan Umed-Luled plus en separat
kdnslighetsanalys-SEB publicerades 1 bérjan pd 2016, dessa dr dock baserade pa dldre
kalkylforutsdttningar dn aktuell SEB for strdackan Umed-Dava och SEB for strdckan Umed-Skellefted. Se
referens nr 8 och 9.

1.9 Relation till andra atgarder

Spdret till Ddva planeras att byggas inom Norrbotniabanans korridor med teknisk standard och geometri
som uppfyller dess krav. Vid byggnation av Norrbotniabanan kommer industrispdret att anvdndas som en
del av den nya banan och nyttor utéver de hdr beskrivna att realiseras.

1.10 Ovrigt

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning
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2. Samhallsekonomisk analys

Sambhallsekonomisk analys (dven kallad samhallsekonomisk l6nsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrikning av samtliga relevanta
samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhallsekonomiska analysen innebér en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sé kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhéllets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden ar storre an noll. Med andra ord, en dtgird ar 16nsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna ar storre dn de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Virderingen av effekterna baseras pd marknadsekonomiska principer harledda frén malet om total samhillsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom beréknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstills i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig méste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svérvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan &ven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylférutsattningar
2.1.1.1 Allméanna kalkylforutsattningar

Tabell 2.1 Allméanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Ej relevant

Avvikelse fran prognos persontrafik Ej relevant
Prognosverktyg - persontrafik Ej relevant

Prognos godstrafik - huvudanalys Ej relevant

Avvikelse fran prognos godstrafik Ej relevant
Prognosverktyg - godstrafik Egen prognos baserad pa kvalitativ data
Befolkningsscenario Ej relevant

Ekonomiskt scenario Ej relevant
Néaringslivsscenario Ej relevant

Ovrig scenarioinformation Ej relevant

Trafikering - kollektivtrafik Ej relevant

Trafikering - gods Baserad pa egen prognos
Infrastrukturnat Ej relevant
ASEK-version ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014-medel

Kalkylranta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020
Utférandetid/byggtid, antal &r (projektspecifik) 4

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhallsekonomi Kalkyldatum Excel (kanslighetsanalys) 2017-06-28
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket

2.1.2 Kalkylresultat
2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéllsekonomi

Samhalls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for erings- Nettf)- " e
. nuvarde NNK-i NNK-idu
atgardskostnad kostnad (mnkn)
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
i 0,
Huvudanalys Successiv kalkyl 50 % |, 395 2396 ; ;
+ uppskattning
2 . o
Kénslighetsanalyser ‘Progn‘os frar_1 Successiv kglkyl 50% 2 396 -2 439 <-1 Ej beraknat
intervjustudie + uppskattning

* Nettonuvéardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhéallsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i ar nettonuvardet dividerat med den samhallsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av dtgirden som ar samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetart (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberakning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhaéllsekonomiska
analysen antingen som virderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedoms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart varderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetéra varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser. I
sédana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.

Berdkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvéigda bedomningen av om
atgarden ar 16nsam eller olonsam. Den beddmningan gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.5a Berdkning av samhéallsekonomiskt nettonuvarde

Effekter som varderats monetért och som ingér i berékning av nettonuvéarde

Ex pa arlig effekt
Berord/ for prognosar 1 Nuvéarde Nuvéarde Berék-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) yg

14

& Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beréknat Ej angett

s 0

&

I‘-JI:J Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beréknat Ej angett
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Drift och

Underhall |5 angett

LIVSLANGD

DRIFT-, UNDERHALLS-
OCH REINVESTERINGSH
KOSTNADER UNDER

Ej angett

Ej angett

Ej beraknat

Ej angett

Totalt nuvéarde
exkl invest-
erings-
kostnad
(anvands endast
om uppdelning av
nuvardet inte ar
mojligt)

Ej angett

Totalt nuvarde exkl
investeringskostnad

Ej angett

Ej angett

Ej beraknat

Ej angett

Ej angett

Ej angett

mnkr/ &r

Ej beraknat

-2 396

Ej angett

MINUS
SAMMHALLS
EKONOMISK

INVESTERINGS-
KOSTNAD

NETTONUVARDE -2 396

Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hénvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej angett

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader
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& TRAFIKVERKET

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat
nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhillsekonomiskt relevanta effekterna av atgdrden som av olika skél inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhillsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan virderas monetért. I sdédana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingar i virderingen i tabell 2.5a.
Beridkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag fér den sammanviagda bedomningen av om
atgiarden ar Ionsam eller olonsam. Den sammanvigda bedémningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men som ingér i den sammanvagda bedémningen

Ex pa arlig effekt

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning
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Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker déar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej relevant

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som egj Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + (sammanvégt) => sammanvagning) => sammanvéagning)
Negativt Positivt Positiv (liten) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedomningen? Expertgrupp
Motivering:

Atgdrden ger positiva (minskade luftfororeningar och koldioxidutslipp) och negativa (intrdng i
landskapet) effekter avseende miljé, varav de negativa bedoms vara ndgot storre. Atgdrden ger positiva
effekter i form av tillgang till jarnvdgstransporter, minskade transportkostnader och utokad marknad for
ndaringslivet samt 6kad trafiksdkerhet. Dock bedoms atgdrden ge negativa budgeteffekter och negativa
effekter for renndringen. Sammantaget bedoms de positiva effekterna vara storre dn de negativa.

2.3 Sammanvagning av atgardens samhéallsekonomiska lénsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk lonsamhet

Tabell 2.7 Bedémningsrestriktion for samhéllsekonomiska beddmningar

IBEDOMNINGSPARAMETRAR Bedémning
IParametrar i tabellen bedémda av: Ej angett
Huvudanalysens utredningsalternativ. Nominell

o) i 1689
atgardskostnad.

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Expertgrupp
IInget villkorsfall ar relevant eftersom inga nyttor ar beraknade

[Aktuell NNK-i -

JPrognos och indata (forutséatter val dokumenterat eller . .

h ) Ej bedomt

expertbeddmt underlag):

IMotivering Ej angett
Sammanvagda ej prissatta effekter: Positiv (liten)
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IDetanerat informationsvarde for NNK-i Ej relevant

Overgripande grad av informationsvarde for NNK-i Ej relevant

OVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Inget villkorsfall &r relevant eftersom inga nyttor ar beréknade

IMbing maximal sammanvégd samhallsekonomisk I6nsamhet -

2.3.2 Slutligt beddmd sammanvéagd [6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedomd sammanvéagd l6nsamhet Olénsam - endast bedomd
Slutlig sammanvagning beddémd av: Expertgrupp
Motivering:

De samhdllsekonomiska nyttorna uppvdger inte investeringskostnaden. Investeringen bor dock ses som en
forsta etapp pa Norrbotniabanan, som i sin tur kommer att generera ytterligare nyttor.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna fér samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebéar att samhaéllets totala vilfird anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgdrden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgirden &ar
storre dn noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hénsyn till vem som fér nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa &tgarden. Darfor kan den samhillsekonomiska
analysen behéva kompletteras med information om fordelningseffekterna av den analyserade atgédrden. En sddan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgédrden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhillssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat ségs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intikter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsforandringar och dndringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst virde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.
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3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

& TRAFIKVERKET

Fordelningsaspekt

Storsta nytta/
fordel

Nast storsta
nytta/ fordel

(storsta)
negativa
nytta/ nackdel

Motivering

Underlag och

kompetens-omrade
for dem som gjort

beddmningen

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Banan kommer inte trafikeras
av persontag.

Expertgrupp

Lokalt/regionalt/ nationellt/
internationellt

Lokalt

Regionalt

Lokalt

Den storsta nyttan med
atgarden ar potentialen for
befintliga verksamheter pa
Dava industriomrade att som
en foljd av mojligheterna for
jarnvagstransport utdka sin
marknad. Den nast storsta
(potentiella) nyttan &r att en
framtida 6ppen
jarnvagsterminal majliggor
overflyttning av transporter fran
vég till jarnvag, framforallt i ett
regionalt perspektiv. Negativa
effekter kan uppsta lokalt i form
av intrdngs- och barriareffekter.

Expertgrupp

Lan

Vasterbotten

Norrbotten

Neutralt

Atgérden kan innebara férdelar
for verksamheter aven i
Norrbottens lan.

Expertgrupp

Kommun

Umed

Neutralt

Neutralt

Atgérden berdr endast Umed
kommun.

Expertgrupp

Trafikanter, transporter och
externt berérda

Ovrigt
naringsliv

Klimat: Externt
berérda

Landskap:
Externt
berdrda

Storst nytta i form av nya
mojliga transportrelationer pa
jarnvag. Nast storsta nytta i
form av miljorelaterade effekter
som foljd av 6verflyttning av
transporter fran vag till jarnvag.
Negativa effekter i form av
barriareffekt.

Expertgrupp

Naringsgren

Ovriga
skogsprodukte
r

Annan: Avfall
och
férorenade
massor

Neutralt

Enligt prognos bedéms ca 90
procent av volymerna som
transporteras till Dava
industriomrade via jarnvagen
tillhéra Umed Energi och ca 10
procent Umed DAC.

Expertgrupp
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Storst nytta i form av nya
mojliga transportrelationer pa
jarnvag. Nast storst nytta i form
av avlastning p& E4/E12 som
foljd av overflyttning av
transporter fran vag till jarnvag.
Negativa effekter kan uppsta i
form av 6kad lastbilstrafik vid
avfarten till Dava
industriomrade fran E4.

Trafikslag Gods-jarnvag |Bil Bil Expertgrupp

Nyttorna fordelar sig inte olika

Aldersgrupp Neutralt Neutralt Neutralt for olika Aldersgrupper.

Expertgrupp

Atgéardsspecifik

tordelningsaspekt Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej angett Expertgrupp

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej angett Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Ja

Tabell 3.2 Resultat fran den foretagsekonomiska konsekvensbeskrivningen (FKB)

Typ av FKB Regional FKB Stor

Utpekat godskritiskt

nod/strak Nej
Antal beskrivna
. 2
transportkedjor
Berdrda branscher Energisektorn, avfall och atervinning
Intervjuade foretag 3
Spridning av berdrda foretag |-
Overvagande riktning pa
bedémning av foretagens Neutral

kostnader

Storlek pa& kostnadspaverkan |Obefintlig

Storsta kostnadsposter som
paverkas
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3.3.1 Diagram med bedomd paverkan pa féretagens totala transport- och logistikkostnader
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Kommentar:

Eftersom effekterna for foretagen blir en helt ny transportkedja gar det inte att bedoma om kostnaderna okar eller
minskar. Atgérden kan innebiira ett utékat upptagningsomrdde for foretagen pd Ddva industriomrade.
Jarnvdgstransporter bedoms vara billigare pa lingre strdckor. Dock tillkommer hégre omlastningskostnader.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar ”att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillgdnglighet) och ett hinsynsmal (sikerhet, miljo och hilsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Bedomning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgird ar samhallsekonomiskt 16nsam och bidrar till en vélfardsokning om de samhaéllsekonomiska intdkterna ar
storre dn kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, svil berakningsbara som bedomda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdvil berakningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet méaste ocksa
anse att den nya vélfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsétter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som tacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anviands for att skapa s stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, hélsa eller nagot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en &tgird ger upphov till ar en indikator pa hur dtgirden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sédan sammanvigning ar gjord i kapitel 2. Samhillsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt bedémd sammanvégd I6nsamhet Olénsam - endast bedémd

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling &r en utveckling som for oss narmare ett tillstind av l&ngsiktig héallbarhet. Langsiktig héllbarhet
ar ett 6vergripande maél for hela samhéllsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Véar gemensamma framtid" frén 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den foérutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedomer om en
enskild &tgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pé 1ang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis métas med métt for
samhaéllsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen f6r de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen ar lika med &tgiardens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling Ejgf;”;ttei‘;grgge)
g Ekoloaisk Atgarden leder till 6verflyttning av godstransporter fr&n vég till jarnvéag vilket ger ett
jc 9 positivt bidrag. Atgarden innebdr ett intrdng i orérd mark vilket ger ett negativt Expertgrupp
£ |hallbarhet :
b bidrag.
1=
=
=
@, |Samhalls- Atgérden leder till nya transportrelationer pa jarnvag och en éverforing av
«5 |ekonomisk godstransporter frn vag till jarnvag vilket ger ett positivt bidrag. Atgéarden ar dock Expertgrupp
E hallbarhet beddmd som samhéllsekonomiskt olénsam.
e
C
=
@ Social Atgéarden leder (i begransad omfattning) till en éverféring av godstransporter frén
o vag till jarnvag, vilket (i begréansad omfattning) leder till 6kad trafiksékerhet och Expertgrupp
hallbarhet hilsa

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling
Atgéirden ger bdde positiva och negativa bidrag till ekologisk och samhdllsekonomisk héllbarhet och ett
begrdnsat positivt bidrag till social hallbarhet.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgirden ger till de olika méalen ska goras utifran fran en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofirgat

« ¢j bedomt = gratt

Att skalan &r absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i méluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bedomningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har ”inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstdende tabell bygger pé olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen dr inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framéver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Beddmning och Beddmt av (namn,
motivering kompetensomrade)

Funktionsmalet*

Inget bidrag: Banan kommer
inte trafikeras av persontag.
Tillforlitlighet Minskning av lastbilar Expertgrupp
beddéms som marginell och

Medborgarnas resor. beror framst E4/E12.
Medborgarnas resor forbattras

genom okad tillforlitlighet,

trygghet och bekvamlighet. Inget bidrag: Banan komrper
inte trafikeras av persontag.

Trygghet & bekvamlighet Minskning av lastbilar Expertgrupp
beddéms som marginell och
beror framst E4/E12.

Positivt bidrag: Atgarden
Tillforlitlighet mojliggor nyttjande av Expertgrupp

Néaringslivets transporter. - )
ytterligare ett trafikslag.

Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och

starker den internationella Positivt bidrag: Atgarden
konkurrenskraften. Kvalitet majliggér nyttjiande av Expertgrupp
ytterligare ett trafikslag.

Inget bidrag: Banan kommer
inte trafikeras av persontag.

Pendiing Minskning av lastbilar Expertgrupp
bedéms som marginell.
Tillganglighet regionalt och
mellan lander. |nget bidl’ag: Atgél’den
Tillgangligheten férbattras inom | Tillganglighet storstad paverkar i forsumbar grad Expertgrupp
och mellan regioner samt tlllgangllgheten till storstad.
mellan Sverige och andra
lander.
Inget bidrag: Banan kommer
inte trafikeras av persontag.
o - : .. [Atgéarden paverkar i
Tillganglighet till interregionala resmal frsumbar omfattning Expertgrupp
tillgangligheten till resor pa
Vvag.
Jamstélldhet - lika méjlighet att utforma |!"9Ct bidrag: Atgérden
beddms inte paverka Expertgrupp

sina liv (valmojlighet u
( Tehet) jamstalldhet.
Jamstalldhet. Arbetsformerna,
genomforandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar

till ett jamstallt samhalle.

Inget bidrag: Berdrda och
Lika paverkansmdjlighet allménheten bjudits in till ett |Expertgrupp
samrad i Umea.

Funktionshindrade.
Transportsystemet utformas sa
att det ar anvandbart for
personer med
funktionsnedséattning.

Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for jinget bidrag: Banan kommer

funktionshindrade inte trafikeras av persontag. Expertgrupp
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Barn & unga. Barns

mojligheter att sjalva pa ett Inget bidrag: Minskning av

lastbilar bedéms som

sakert satt anvanda . . Skolvég - ga eller cykla pa egen hand marginell och berdr framst Expertgrupp
transportsystemet, och vistas i
T E4/E12.

trafikmiljoer, okar.
/:n(tje.l. gang- & cykelresor av totala Ingdet bldre;g: Atfgkarden berér Expertgrupp

Kollektivtrafik, gang & cykel. |<ortvaga endast godstrafik.

Forutsattningarna for att valja

kollektivtrafik, gang och cykel

forbattras. Andel kollektivtrafik av alla resor Inget bidrag: Atgarden beror Expertaru
(exklusive gang och cykel) endast godstrafik. perigrupp

Hansynsmal?

Positivt bidrag: Atgarden
leder till dverflyttning av
godstransporter fran vag till |Expertgrupp
jarnvéag vilket minskar
fordonskilometer med lastbil.

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljikvalitetsmalet. Paverkan p& mangden personbils- och
Begransad klimatpaverkan nas [lastbilstrafik i fordonskilometer.

genom en stegvis dkad
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila branslen.
Ar 2030 bor Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende

av fossila branslen. Inget bidrag: Atgarden
Paverkan pa energianvandning per paverkar inte Expertaru
Bakgrund till fordonskilometer. energieffektiviteten inom perigrupp
beddmningsgrunder finns i respektive trafikslag
“Trafikverkets
kunskapsunderlag och
kllmat§ cenario fo'.' Negativt bidrag: Ny
energieffektivisering och ° s o . . . e
~ . ” Paverkan pa energianvandning vid infrastruktur innebar 6kad
begrénsad klimatpaverkan”, . o L
byggande, drift och underhall av energianvandning for Expertgrupp
2014:137. . .
infrastruktur. byggande, drift och
underhall.
Antalet personer exponerade for Inget bidrag:
bullernivaer hdgre an riktvarden for Bullerskyddséatgarder Expertgrupp
buller genomfors for jarnvagen.
Antalet exponerade for hoga Inget bidrag:
bullernivaer, det vill saga bullernivaer  |Bullerskyddséatgarder Expertgrupp
hogre én 10 dBA over riktvardena genomfors for jarnvagen.

Inget bidrag: Inget omrade
med hog ljudmiljokvalitet Expertgrupp
berors.

Betydelse for forekomst av omraden
med hdg ljudmiljokvalitet

Manniskors halsa

Inget bidrag: Passager for
Fysisk aktivitet i transportsystemet gang och cykel sékerstalls  |Expertgrupp
langs jarnvagsstrackningen.
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att 6vriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohéalsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning
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Barns, funktionshindrades och aldres

Inget bidrag: Banan kommer
inte trafikeras av persontag.

> I’.T‘IO]|'Ig|"Iet ?tt pa egen hand ta sig fram Befintliga strukturer Expertgrupp
c till sina mal
= bevaras.
5
L ]
&  [Tillgangligheten med kollektivtrafik til |/"9¢t bidrag: Banan kommer
) inte trafikeras av
fots och med cykel till utbud och o - Expertgrupp
L persontag.Befintliga
aktiviteter
strukturer bevaras.
Positivt bidrag: Atgarden
Vagtransportsystemets totala leder til overflytth 9 av .
S x . godstransporter fran vag till
emissioner av kvaveoxider (NOx) och |-, . . Expertgrupp
. jarnvéag vilket minskar
partiklar (PM10). . o
emissionerna fran
lastbilstrafik.
Positivt bidrag: Umea
Halter av kvavedioxid (NO2) och kommun har ett
5 inandningsbara partiklar (PM10), i atgardsprogram for
- tatorter med atgardsprogram for luftkvaliteten. Objektet Expertgrupp
miljékvalitetsnormer, samt i tatorter dér jinnebar minskade utslapp
Ovre utvarderings-troskeln 6verskrids.  [fran lastbilstrafiken pa
framfor allt E4/E12.
Inget bidrag: Atgarden
Antalet personer exponerade for halter mnepar ml.nsk?d .
Sver MKN lastbilstrafik pa framférallt Expertgrupp
: E4/E12, dar MKN idag ej
overskrids.
Inget bidrag: Inga
. 7 kommunala vattentékter
Kvalitet pa vatten ur ett . o .
. PR . berérs. Laga sannolikheter |Expertgrupp
dricksvattenforsorjningsperspektiv . e o
c for paverkan pa andra
9 brunnar.
=
>
Kvalitet p& vatten och
vattenfoérhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
Inget bidrag: Jarnvagen
Betydelse for fororenade omraden byggs sa att paverkan Expertgrupp
undviks.
Inget bidrag: Inga formellt
Betydelse for skyddsvarda omraden skyddade omraden Expertgrupp
paverkas av jarnvagen.
Inget bidrag: Atgarden
x Betydelse for bakgrundshalt metaller bedoms inte paverka Expertgrupp
g bakgrundshalt av metaller.
Inget bidrag: Sulfidjordar
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar ffinns men kommer att Expertgrupp
hanteras enligt handbok.
. x A Inget bidrag: Inga formellt
Betydelse for skyddsvarda omraden skyddade omraden Expertgrupp

under driftskede

paverkas av jarnvagen.
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skotsel av dessa varden.

infrastruktur med
kulturmiljévarden.

Betydelse for utradering

Inget bidrag: Ingen paverkan
pa befintlig forn- och
kulturlamning, etc.

[
(o2}
o Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande |Ej relevant
(=2}
©
o .
5} Betyde?lse S0 U/ Sl En e Beddms inte for narvarande |Ej relevant
T hanteringen av avfall.
=
o Negativt bidrag: Ny jarnvag i
Betydelse for uppratthallande och “g . g- N 9
= . . orord terrang paverkar
¥ utveckling av landskapets utmarkande )
= N . landskapsbilden och dess
S karaktar och kvaliteter — avseende . Expertgrupp
c karaktér.
@ delaspekterna skala, struktur eller .
i . « Lanskapsanpassning
visuell karaktar. .
genomfors dock.
Inget bidrag:
> Betydelse for mortalitet Naturinventering visar pa Expertgrupp
= minimal paverkan.
° Negativt bidrag: Barriar i
£ form av dj karni
= . jupa skarningar
: Betydelse for barriarer skapas. Passager har dock Expertgrupp
§ sakerstallts.
‘;’ Inget bidrag:
% Betydelse for stérning Naturinventering visar pa Expertgrupp
S minimal paverkan.
=
‘g Inget bidrag:
x Betydelse for forekomst av livsmiljéer. |Naturinventering visar pa Expertgrupp
= minimal paverkan.
o
S idrag:
o Betydelse for att varna den naturliga, Inget ‘bldrag. . . o
inhemska biologiska mangfalden Naturinventering visar pa Expertgrupp
Landskap ‘ minimal paverkan.
. . ° Inget bidrag: Fornlamningar
Betydelse for utpekade vardeomraden. |. o o ) Expertgrupp
9 i omradet paverkas inte.
§ Inget bidrag: Atgarden
= Betydelse for strukturomvandling. beddms inte bidra till Expertgrupp
3 strukturomvandling.
2 Ingér i "Betydelse for
5 uppratthallande och/eller
::‘ utveckling av landskapets
= Betydelse for mojligheten att avidsa utmarkande karaktar och .
g . . Ej relevant
= karaktéar och samband kvaliteter - avseende
& delaspekterna skala,
g struktur eller visuell
= karaktar"
=
=
= Inget bidrag: Atgarden
3 Betydelse for forfall av infrastrukturens eg g: Atga
S kulturmiljovérden respektive god |P2vekar el befintlig Expertgru
=2 egna ku J P! g pertgrupp
<=
(8]
o
<
()
i

Expertgrupp
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Positivt bidrag: Atgarden
innebar overflyttning av
godstransporter fran vag till
jarnvéag, vilket okar Expertgrupp
trafiksékerheten. Jarnvagen
byggs med planskilda
korsningar.

Ddda & allvarligt skadade. Minskat

Trafiksakerhet antal omkomna och allvarligt skadade.

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Ml fér framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

%Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedomningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod f6r beddmning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer

och kriterier kan darfér komma att behova fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framover eftersom de héar
anvands vid bedoémningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.

Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten )
redovisas for | Beraknat med
verktyg
Ej angett
. . Ej . .
Ej angett Ej angett beriknat Ej angett Ej angett

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal

Regionens och kommunens mal av relevans for Gtgdrden fokuserar pa starkt transportinfrastruktur,
bland annat i syfte att 6ka konkurrenskraft och investeringsvilja for/fran naringslivet. Vidare namns att
transportinfrastrukturlésningar ska utformas sa att de bidrar till ekonomisk samt miljo- och klimatmadssig
hallbarhet. De bedomda effekterna av dtgdrden gar i linje med dessa mal, med avseende pa 6kad
konkurrensformaga for ndringslivet genom utokad marknad (som foljd av att nya transportrelaterion pa
Jjdrnvdg etableras) samt klimat- och miljorelaterade effekter som foljd av overflyttning av godstransporter
Jran vdg till jarnvdg.
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Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av
Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal-
uppfyllelse

Kompetens pa omradet som
gjort beddmningen

Stérkt transportinfrastruktur - en férutsattning for
néringslivets konkurrenskraft och
investeringsvilja.[...] Genom stérkt
transportinfrastruktur skapas storre Positivt bidrag |Expertgrupp / Referens 2
arbetsmarknader, battre tillgang till utbildning och
service, 6kad konkurrenskraft for foretagen samt
fortsatt utveckling av bestéksnéringen.

Regional systemanalys
Norrbotten och Véasterbotten
2016 - Starkt
transportinfrastruktur

Regional systemanalys
Norrbotten och Vésterbotten
2016 -
Transportinfrastrukturldsningar

Transportinfrastrukturlosningar ska utformas sa att
de bidrar till jamstalld, ekonomisk, milj6- och Positivt bidrag |Expertgrupp / Referens 2
klimatméssig hallbarhet.

Ett samhélle som klarar av dagens och
morgondagens utmaningar ar beroende av en
genomtankt, hallbar och framsynt fysisk planering.
Umeéa kommun ska méta bade dagens och
framtidens behov av bostader, en valutvecklad Positivt bidrag |Expertgrupp / Referens 3
infrastruktur och goda kommunikationer [...]. En
god framforhalining i planeringen tillgodoser saval
kommunens egna verksamheters behov som
naringslivets. [...]

Umeda kommuns strategiska
plan fér 2016-2028

4.5 Malkonflikter

Den nya jarnvdgen majliggor nya transportrelationer pa jarnvdg samt overflyttningseffekter (positivt for
klimat, luft och trafiksdkerhet). Samtidigt innebdr den barridr- och intrangseffekter.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutsléapp, Energianvandning, .
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Byggskede totalt 36448,00 146,00 Klimatkalkyl version 4, 2017-06-27
Byggskede, reinvestering . .
o 466,99 2,53 Klimatkalkyl version 4, 2017-06-27
samt DoU per ar

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 28019,64 151,97
kalkylperioden

Kommentar:

Vid datum for upprdttande av denna SEB finns Klimatkalkyl endast i arbetsversion (version enligt ovan). I
den versionen har kalkylperiod 40 ar angetts, vilket ger felaktigt resultat for hela kalkylperioden i
Klimatkalkylens resultat. Resultatet i tabell 4.5 ovan dr dock berdknat med en kalkylperiod pd 60 ar.
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbeddmning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:
Calle Malmstrom, konsult, WSP (avser endast kdnslighetsanalys)
2. Upprattare av preliminara forslag pé texter och bedémningar:

2017-06-28; Moa Berglund, konsult, WSP; Calle Malmstrém, konsult, WSP; Daniel Moback, konsult, WSP

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:

2017-04-20; Henry Degerman trafikanalytiker regionalt, Trafikverket; Urban Eriksson dtgdrdsbestdllare,
Trafikverket; Mats Bengtén strategisk planerare, Trafikverket; Ingela Jarlbring strategisk planerare,
Trafikverket; Nils Ahlm strategisk planerare, Trafikverket; Marie Eriksson projektledare Stora Projekt,
Trafikverket.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2017-06-09

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Lars Bergdahl, Trafikverket, lars.bergdahl@trafikverket.se

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2017-07-05 Therése Olsson, samhdllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-07-06 Peo Nordlof, cSamhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-07-06 Agnes von Koch, Lars Eriksson, strategiska planerare, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-07-07 Hakan Persson, cStrategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket

5.2 Bilagor och referenser
Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbeddmning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedémning

Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Anders Fjellstrom, Trafikverket. Bilaga 2a - YSNoo1b Norrbotniabanan Umed-Ddva ny jarnvdg FKS 2017-
06-02.

Henry Degerman, Trafikverket. Bilaga 2b - YSNoo1b Norrbotniabanan Umed-Dédva ny jarnvdg Ansvar
och kostnad Umed kommun_2017-06-02.
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Bilaga 3: Klimatkalkyl

Ida Bohlin, Tyréns. Bilaga_3a_resultat_klimatkalkyl  YSNooib_ Norrbotniabanan Umed-Dava ny
jdrnvdg_20170627.pdf och Bilaga_3b_indata_klimatkalkyl _ YSNooi1b_Norrbotniabanan Umed-Déva ny
jarnvdg_20170627.xls

Bilaga 4: Arbets-PM

Moa Berglund, WSP, 2017-06-28. Bilaga 4 - YSNoo1b Norrbotniabanan Umed-Dédva ny jarnvdg-Arbets-
PM 170628

Bilaga 5: SIKA-kalkyl

Calle Malmstrém, WSP, 2017-06-28. Bilaga 5 - YSNoo1b Norrbotniabanan Umed-Dava ny jdarnvdg - SIKA-
kalkyl 2017-06-28

Bilaga 6: Lathund foér diskontering av investeringskostnad

Calle Malmstrom, WSP, 2017-06-28.
Bilaga 6a - Indexomrdkning av Trafikverkets investeringskostnad_170628
Bilaga 6b - Indexomrdkning av Umed kommuns investeringskostnad_170628

Bilaga 7: Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Moa Berglund, WSP, 2017-04-18. Bilaga 7 - YSNoo1b Norrbotniabanan Umed-Ddva ny jdrnvdg - FKB
2017-04-18

Bilaga 8: Skiss spar och véxlar - granssnitt mellan Trafikverket och Umed kommun

Trafikverket, 2017-04-26. Bilaga 8 - YSNoo1b Norrbotniabanan Umed-Ddva ny jdrnvdg - grdnssnitt
schematiska planer 2017-04-26

Bilaga 9: Ange typ av bilaga

Ej angett

Bilaga 10: Ange typ av bilaga

Ej angett

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Tyréns, 2017-06-02. Miljokonsekvensbeskrivning Norrbotniabanan, Umed-Ddva

Referens 2: Regionala mal

Region Visterbotten/Ldnsstyrelsen Norrbotten/Sweco, 2016-10. Regional systemanalys Norrbotten och
Visterbotten 2016

Referens 3: Kommunala mal

Umed kommun, 2016-03-29. Strategisk plan 2016-2028

Referens 4: Luftmatningar, Umed kommun

Umed kommun, 2017-02-28. Luftmdtningar hamtade frdn Umed kommuns hemsida
Referens 5: PM - Dava foretagspark

Déva foretagspark, 2012-06-19. Dava foretagspark - Majligheter och vinster med en anslutning till
Norrbotniabanan

Referens 6: Jarnvagsutredning - slutrapport

Trafikverket, slutrapport 2011-12. Jarnvdgsutredning 110 Umed-Robertsfors. Dnr: TRV 2010/26810.
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Referens 7: SEB strackan Umea-Skelleftea

Trafikverket, 2017-06-05. ysnooia_ norrbotniabanan_umea-skelleftea_ny jarnvag_seb_170605_r

Referens 8: SEB huvudanalys strackan Umea-Lulea 160127

Trafikverket, 2016-01-27. YSNoo1 Norrbotniabanan kapacitetsbrister 160127
http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planer-och-
beslutsunderlag/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/beslutsunderlag---region-
nord/?tree=/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Nord
/3_Investering/YSNoo1_norrbotniabanan

Referens 9: SEB kanslighetsanalys strackan Umea-Lulea 160127

Trafikverket, 2016-01-27. YSNoo1 Norrbotniabanan kapacitetsbrister ka 160127
http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planer-och-
beslutsunderlag/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/beslutsunderlag---region-
nord/?tree=/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Nord
/3_Investering/YSNoo1_norrbotniabanan

Referens 10: Enkel-AVS

Trafikverket, 2017-05-29. Redovisning av hur 4-stegsprincipen anvdnds inom projektet, Norrbotniabanan
Umead-Luled, Arendenummer TRV 2017/43754

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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