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Nulége och brister: Straket mellan Umed och Skellefted har brister i forhdllande till samtliga
transportpolitiska mal. Tillgdngligheten dr lag da direkt forbindelse med jarnvdg saknas for det
befolknings- och industritdta kuststrdket och vdagsystemet inte klarar att tillgodose onskad
tillganglighet. Brister 1 jarnvdgssystemet medfor att en storre del av person- och godstransporter gar
pd vdg dn vad som efterfragas.

Atgiirdens syfte: Tillgodose énskemdlet frdn industrin om effektivare godstransporter och frén
sambhdillet/regionen om okad tillgdnglighet for arbetsresor, resor till samhdllstjdnster och
fritidsresor. Syftet med upprdttandet av samlad effektbedomning dr att utgora underlag till
dtgdrdsplaneringen infor nationell infastrukturplan 2018-2029.

Forslag till atgird: Kostnaden dr 12477 mnkr i prisnivd 2015-06.

Strdackan Umea-Skellefted har 13 mellanliggande métesstationer med sparvdxlar med vinkel 1:15 som
medger samtidigt mote i hog hastighet med tdg som dr max 750 m langa. Banans lutning dr max 10
%o (undantagsfall 12,5 %0) som medger vagnvikt max 1600 ton for 1st Re4-lok (standardlok). Storsta
tillatna axellast dr 30 ton och storsta tillatna metervikt dr 12 ton. Banan utformas med
horisontalradier som medger stérsta tillitna hastighet 250 km/h for persontdg. Atgérden dr en
forsta etapp av Norrbotniabanan som ingar i det nord-sydliga strdket ldngs norra Sveriges kust,
Botniska korridoren. Adalsbanan och Botniabanan dr andra stérre systeméndrande dtgcirder i
strdket som redan dr genomforda.

Tabell 1 Samhéllsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvéarde, mnkr + |véarderats i kalkylen + |véarderats i kalkylen =>|[l6nsamhet
-11735 Negativt Positivt Olénsam
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Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning

Effekter som har véarderats i kalkylen
Exempel pa effekter &r 2040 ?‘nl:r\:s:;je Diagram
Resenarer Restid: -1382,6 kptim/ar 7627 i
Godstransporter Restid gods: 1,1 kptim/ar 367
Persontransp.foretag Biljettintekter: 131,6 mnkr/ar 614
g Trafiksakerhet Dodade och svart skadade: -0,43 DSS/ar 62
© Klimat CO2-utslapp: -8,54 kton/ar 388
c
@© Halsa Utslapp av luftféroreningar 574 |
X
0 Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
g Avrigt DoU-kostnad: -87,9 mnkr/ar -3030
g SamEk Inv. Annuitetskostnad: 859 mnkr/ar -18 337
% Nettonuvarde -11 735
[0}
= Nyckeltal utifran prissatta effekter
< i .
= NNK-i= -0,64 Informationsvarde NNK = HOG NNK-iga*= -0,69 NNK-idu= -0,56
©
n Effekter som inte har varderats i kalkylen
N )
Berord/paverkad av effekt Beddmning Ssgg:qnn\?igd Kortfattad beskrivning och bedémning
Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
% Halsa Forsumbart Negativt Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
=
Landskap Negativt Intrdng i landskapets skala, struktur och visuella karaktar
Resenarer Forsumbart Nyttor kopplade till forseningar och omledningsmadjlighet
.. |Godstransporter Positivt Nyttor kopplade till forseningar och omledningsmadjlighet
(=)}
= . Positivt e . .
® |Persontransportforetag Forsumbart Nyttor kopplade till forseningar och omledningsmadjlighet
Trafiksakerhet Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Ovrigt Forsumbart Positiva turism- och negativa rennaringseffekter
De positiva godseffekterna beddéms évervaga de negativa
Sammanvagt effekter som ej ingdr i nuvarde Forsumbart effekterna pa landskapets struktur, skala och visuella
karaktar
*Kanslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon:
. Lokal .
; restid, ° ?t/ Trafi-kanter, Atgéards-
" For- del Regionalt/ L o
> . res- . » trans-porter, |Narings- . Alders- [specifik for-
= nings- Nationellt/[|L&n Kommun Trafikslag ;
© kostn, externt gren grupp |delnings
c aspekt . nter- .
@ restidsos . berdrda aspekt
2] i nationellt
o akerhet
=
= Storst Kvinnor: Annan: Annat: Vixna: 18
% nytta/ (55 %) " |Nationellt |Vasterbotten |Skelleftea Resenérer Metallindu [Person- 6;)2:& lEj relevant
) fordel ° strin jamvag
LL
; t6rst
7 [ega Lancsiap Gods.
9 Neutralt |Lokalt Neutralt Vindeln Externt Neutralt Neutralt |Ej relevant
nytta/ N fartyg
berdrda
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till
FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - —
Trygot & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag

Tillganglighet regionalt/ lander

Tillganglighet storstad

Positivt bidrag

Interregionalt

Positivt bidrag

Jamstalldhet

Jamstalldhet transport

Positivt bidrag

Lika mojlighet

Positivt bidrag

Funktionshindrade

Kollektivtrafiknatet

Positivt bidrag

Barn och unga

Skolvag

Positivt bidrag

Kollektivtrafik, gang och cykel

Gang & cykel, andel

Positivt bidrag

Kollektivtrafik, andel

Positivt bidrag

Bidrag till
HANSYNSMALET

4. Transportpolitisk malanalys

Klimat

Méangd person- och lastbilstrafik

Positivt bidrag

Energi per fordonskilometer Inget bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Manniskors hélsa Positivt
Befolkning Positivt
e Luft Posft?vt
Vatten Positivt
Mark Positivt
Materiella tillgangar Beddms inte fn
Landskap Negativt
Landskap Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Negativt
Forn- och Kulturlamningar, Annat Inget bidrag

kulturarv, Bebyggelse

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

De tva negativa bidragen i hdnsynsmdlen (klimatbelastningen under bygg- och driftskede samt
intrdng i landskap) bedoms uppudgas av positiva bidrag i funktions- och hdnsynsmdlen
(tillgdnglighet, sikerhet och hdlsa).

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning

(ex. universitet).

Atgdrden ger ett negativt bidrag till den samhdllsekonomiska héllbarheten men positivt bidrag till
den sociala hallbarheten och svagt positivt bidrag till den ekologiska hallbarheten. Ur ett
samhadallsekonomiskt perspektiv har atgdrden ett negativt bidrag, kostnaderna 6verstiger nyttorna.
Ur ekologisk synpunkt uppstar postiva effekter i form av minskade utsldpp fran biltrafik och sjofart.
Negativa effekter uppstar i form av utsldpp under byggskedet samt 6kade barridreffekter men
sammantaget ett svagtpositivt bidrag till den ekologiska héllbarheten. Atgéirden bidrar till social
hallbarhet genom 6kad tillgdnglighet mellan orter ddr vissa har vdldigt specialicerade mdlpunkter
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1. Beskrivning av atgéarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Norrbotniabanan (Umed) Dava-Skellefted ny jarnvag
Arendenummer TRV 2014/81580

Objekt-id YSNOOla

Sammanhang Ingar i: Botniska korridoren

Lan Vasterbotten

Koordinater startpunkt

Ej relevant da det inte finns nagon

Ej relevant da det inte finns nagon exakt exakt start- och malpunkt pga att

start- och malpunkt pga att endast breda

korridorer ar framtagna i detta skede detta skede

Koordinater malpunkt

Ej relevant da det inte finns nagon

Ej relevant da det inte finns nagon exakt exakt start- och malpunkt pga att

start- och malpunkt pga att endast breda

korridorer ar framtagna i detta skede detta skede

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande av
den samlade effektbedémningen

Aldre fysisk planering (se avsnitt 1.8)

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

BRNT 2005:11. Andamélsanays for forstudien av Norrbottniabanan.
Datum : 2005-10-12. Aktdr: Banverket. Se referens 6: Andamélsanalys

Namn och datum for senaste
stéllningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbeddmning

Jarnvagsutredning 110, Umed-Robertsfors, slutrapport. Trafikverket 2011-12.
Jarnvagsutredning 120, Robertsfors-Skellefted-Ostvik, slutrapport. Banverket,
2010-01-22. Se referens 7: Jarnvagsutredning - slutrapporter

Betydande miljopaverkan?

Ja

Ar MKB gjord?

Ja, se referens 1

Innebar befintliga forhallanden att
normer overskrids eller lagar
overtrads?

Ja, miljokvalitetsmalet i Skellefted ar nara takvardet och i Umed ar takvardet
Overskridet.

Om normer eller lagar 6verskrids
eller overtrads, |6ser i sa fall
atgardsforslaget problemet?

Delvis, atgarden bidrar till battre luftkvalitet.

Leder atgarden till att normer
Overskrids eller lagar 6vertrads i
annan del av transportsystemet?

Nej
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder

Karta 6ver Europa som visar ljusfororeningar: Ju rédare firg desto mer ljusalstrande
verksamhet. Fran kartan framgdar att det lings hela Norrlandskusten, inklusive Norrbotniabanestrdket
Umed-Luled rader en samlad befolknings och industristruktur.

Stdderna ligger i ett pdrlband, vilket dr ett idealiskt forhallande for att bedriva rationell tagtrafik. Umea
ligger vid Kvarken, den smalaste passagen mellan Sverige och Finland norr om Aland. Direfter foljer
stdderna norrut i foljande ordning: Skellefted, Pited och Luled, ddr Luled ser ut att vara sammanudixt med
Boden.

Norduvdst frdn Boden ligger Malmfilten och ddr syns Gdllivare och Kiruna som kraftiga ljusfororeningar.

I tabellerna nedan sammanfattas trafikutbudet i form av tidtabeller i det berorda omradet i utrednings-
och jamforelsealternativen. De taglinjer som redovisas hdr dr de som direkt berors av Norrbotniabanan
och som ddrmed far utbudsfordndringar i form av avstdnds-, tids-, strdcknings- eller
turtdthetsfordndring. Se Arbets-PM for mer information.
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Fordonstyper kollektivtrafik i prognos och samhallsekonomisk kalkyl

& TRAFIKVERKET

Fordonstyp Vehicle type | Minsta antal sittplatser | Beldggningsgrad
IC/IR-tag 1 120 0,5
Snabbtag 2 266 0,6
Pendeltag 15 180 0,4
Nattag 16 230 0,5
Dieseltag 17 86 0,5
Pendeltag stortstader 18 240 0,4
Hoghastighetstag 0 0
Snabba regionaltag 4 0 0
Buss 11 40 0,5
Flyg 9 18 0,8
Tunnelbana 26 180 0,4
Ovrigt spar 60 180 0,4
Tagtrafik med ny bana @
Umea&a-Skelleftea, & s
exktl nattag N &
Antal dubbelturer/dygn qi%

e SNABBTAG STOCKHOLM - UMEA/SKELLEFTEA
SUNDSVALL/SRNSKOLDSVIK - UMEA/SKELLEFTEA

— SUNDSVALL/UMEA-LULEA/KIRUNA

— L ULEA-HAPARANDA

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbed6mning
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Trafikutbud persontag

& TRAFIKVERKET

Jamforelse 2040
14 A, forslag
3002|Kiruna-Lulea 5 5
3003 |Kiruna-Umea 1
4001 |Holmsund-VYannas 10 10
4101|5thim-Sundsvall-Umea 4 3
4102 (Sthlm-Sundsvall-Skel. 2
4103 (Stockholm-Sundsvall 8 8
4104 |Sundsvall-Umea ) 3
4105|5undsvall-Luled 2 2
4106|sornskoldsvik-Umea 2 2
4108|sundsvall-Skelleftea 5
4109|Umeé-Lycksele 4 4
Total 36 38
Stockholm-Sundsvall 12 13
Sundsvall-Grnskaldsvik 14 15
Ornskdldsvik-Umea 16 17
Umea-skelleftesd 0 10
Bastutrask-Boden 3 3
Antal godstag per dygn och miljoner nettoton per ar
JA UA
Tag/ = Miljoner | Tag/  Miljoner
Stricka Banan Bandel | dygn | nettoton/ar | dygn | nettoton/ar
Mellansel-vVannis Stambanan genom &vre Norrland 129 |44.29 5.9 50.31 6.2
Vannis-Umea Stambanan genom Svre Morrland 146 | 40.56 4.8(48.07 5.6
Vannis-Hallngs Stambanan genom &vre Norrland 126 |58.99 7.9|57.68 7.8
Hillnds-Bastutrisk Stambanan genom Svre Morrland 126 | 55.87 7.4|53.69 7.3
Bastutrask-Nyfors Stambanan genom &vre Norrland 124 |50.18 6.9 | 54.07 7.5
Bastutrdsk-Skelleftea Skelleftedbanan 143 8.00 0.6 1.94 0.3
Hallnds-Lycksele Hallnas-Storuman 152 6.99 0.8 6.42 0.8
Umea C-Umea O Umea-Holmsund 147 |17.05 2.3|18.56 2.5
Umea O-Holmsund Umea-Holmsund 147 |17.05 2.3|18.56 2.5
Ornskaldsvik -
Gimonas Botniabanan 171 | 22.40 2.9 24.24 3.2
Umea-Skelleftea Morrbotniabanan 18.22 1.5
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1.3 Nuldge och brister

Strdket mellan Umed och Skellefted har brister i forhallande till samtliga transportpolitiska mdl.
Tillgdangligheten dr ldg da direkt forbindelse med jarnvdg saknas for det befolknings- och industritdta
kuststrdket och vdgsystemet inte klarar att tillgodose onskad tillgdnglighet. Brister i jarnvdgssystemet
medfor att en storre del av person- och godstransporter gdr pd vdg dn det som efterfrdgas. Aven
kommande okningar i transporter hédnvisas i princip till vdg. Detta medfor 6kad miljobelastning och fler
trafikolyckor samt 6verskridande av miljokvalitetsnormer vilket medfor brister i forhdallande till
hdansynsmadlet for miljé, trafiksckerhet och hdlsa.

Dagens nord-sydliga jdrnvdgstransporter av gods och resendrer norr om snittet Umed-Vinnds sker till
storsta del pa strdckan Vannds-Bastutrdsk (-Boden) ldngs den enkelspdriga Stambanan genom ovre
Norrland (Sg6N). Det dr ocksa pa strédckan Vinnds-Hdllnds som de storsta kapacitetsproblemen finns.
Kombinationen av ett langt enkelspdr utan mojlighet till omledning samt otillrdckligt antal motesstationer
innebdr att SgoN dr sarbar och har stora forseningar. Kapacitetsutnyttjandet dr hégt redan i dag. Banans
branta lutningar och sndva kurvor begrdnsar tillditna vagnvikter och hastigheter. Det geografiska ldget
av och den ldga standarden pd SgoN minskar ddrfor konkurrenskraften for bl.a. stdl- och
skogsbruksindustrier, vilka tillsammans utgor en viktig bas for Sveriges exportinkomster samt forddling
och arbetstillfillen lingre soderut i Sverige och Europa.

Persontrafikens konkurrenskraft dr i dag ocksa svag p.g.a. det geografiska liget av SgoN, langa restider
samt ldg turtdthet. Effekten dr att ndringslivets kompetensforsorjning forsvdras vilket hammar tillvdxten.
Aven tillvéiixten av den starkt viixande turistbranschen, vars bidrag till Sveriges exportinkomst forvéintas
oka, forsvdras. Se vidare i Banverkets Andamdlsanalys, Referens 6.

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

Dar den nya banan passerar tatorterna langs Vasterbottenskusten, med huvuddelen av
regionens arbetsplatser och bostader, finns redan en befintlig jarnvég. | vrigt efter
strackan ar det mestadels gles eller ingen bebyggelse.

Lokalisering av service
och handel

Lokalisering av service och handel ar till stor del forlagd till tatorterna och &r bilberoende i
nord-sydlig riktning.

Distansarbete

Distansarbete ar framst tillgangligt for individer som arbetar i tjanstesektorn (se referens 2:
Distansarbete). | Vasterbottens lan ar de dominernade naringsgrenarna vard och omsorg,
utbildning, tillverkning och utvinning samt handel, fér vilka méjligheterna till distansarbete
ar begransade. Se referens 3: Yrken efter region

Resvanor och/eller
godsfléden

Enligt den nationella resvaneundersdkningen (se referens 9: RVU Sverige) gors 1,4
huvudresor per person och dag i stérre stader (Umea och Skellefted) och 1,5 huvudresor i
glesbygdskommuner (Robertsfors). Over 2000 ménniskor arbetspendlar mellan Umeé och
Skellefted tatorter och detsamma galler for strackan Robertsfors-Umea tatort (se referens
10: Arbetspendling i Norrbottens och Véasterbottens lan)

Fardmedelsférdelning
persontrafik

I Umed kommun gors 59% av alla resor med bil, 6% med buss, 21% med cykel och 13%
till fots. For kortare resor (resor inom Umea tatort) utgor bilister 47%, busstrafikanter 8%,
cyklister 22% och fotgangare 15% (Referens 8: Resvanor i Umed& kommun). For Skellefted
och Robertsfors kommuner saknas uppdaterad information om fardmedelsférdelning

Fardmedelsférdelning
godstrafik

Kunskap saknas i nulaget
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Banlangd: Avstandet for strackan Umea-Skellefted via Stambanan genom 6vre Norrland ar 190 km.

Stréackan Vannas-Bastutrask har 10 mellanliggande métesstationer, varav en motesstation
medger samtidigt mote for normallanga tdg med max hastighet 40 km/h, tre métesstationer
medger samtidigt méte for 750 langa tdg med max hastighet 10 km/h, en métesstation har

sparvaxlar med vinkel 1:15. Métesstationerna ar inte symmetriskt placerade och avstanden
mellan dem ar i genomsnitt ca 10 km och varierar mellan 2,1 km och 13,4 km. Mellan 7 av

stationerna ar avstandet storre &n 9 km och mellan 6 av stationerna ar avstandet storre an

Banstandard: 10 km.

Banans lutning &r max 17 % som medger vagnvikt max 1100 ton fér 1 st Rc-lok. Stérsta
tilltna axellast ar 25 ton och storsta tillatna metervikt ar 8 ton. Storsta tillatna hastighet ar
140 km/h. Banan har ett stort antal horisontalkurvor med radier som maximalt medger lagre
tilldtna hastigheter. Medelvardet for storsta tillatna hastighet blir darfér ca 110 km/h for
gods- och persontag.

Enligt T.16 trafikeras Stambanan genom 6vre Norrland pa bandelen Umea-Vannas av 28
persont&g/24 godstag per dygn, Vannas-Hallnas 15/47 och Halln&s-Bastutrask 7/42.
Tvérbanan pa strackan Bastutrask-Skellefted trafikeras av 6 godstag per dygn. For
jamforelsealternativet ar 2040, se avsnitt 1.2.

Bantrafik:

Det saknas tillganglig statistik for person- och godsfléden &r 2015/2016. For 2014 finns
floden for gods men inte for person. Pa bandelen Umea-Vannas transporterades ar 2014
Banflode: 2,1 miljoner nettoton (mnton), Vannas-Hallnds 5,7 mnton och Hallnas-Bastutrask 5,5
mnton. P& tvarbanan pa strackan Bastutrask-Skellefted transporterades 0,8 mnton. For
jamforelsealternativet ar 2040, se avsnitt 1.2.

Ej relevant: D& det i nulaget saknas uppgift om storlek pa anlaggningar efter atgard

Annan anlaggning: ) . . o - i . o i
an aniaggning beddms det inte relevant ange dimension pa befintliga anlaggningar da syftet ar att kunna

CHmEREoL jamféra anlaggningar fore och efter atgard.

| Umea finns i nulaget en ny godsbangard. Nya RC vid Umed Ostra och Umeda C &r till stor
Annan anlaggning: del genomférda och finansierade i nationella planen i samband med Botniabanans
standard tillkomst. | Skellefted finns i nulaget en godsbangard i Skelleftedhamn sddra men inget RC

da befintlig tvarbana Bastutrask-Skellefted saknar persontrafik.

Annan anlaggning: trafik JJamfor Bantrafik och Banfléde ovan.

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbeddmning Sida 9 av 47 SEB version 1.16 (Samkalk-mall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2014/81580, YSN0O1a wtn

Kontaktperson: Urban Eriksson, Trafikverket, urban.eriksson@trafikverket.se T

Skede: Aldre fysisk planering (se avsnitt 1.8) gL TRAFI KVERKET
Status: Granskad och godkand av Trafikverket

1.4 Fyrstegsanalys

Lésningar pa identifierade problem inom transportsektorn skall prévas forutsdttningslost och atgdrder som nyttjar befintliga
transportsystem skall alltid overvdgas innan beslut om nya investeringar tas. Den sd kallade fyrstegsprincipen innebdr att atgdarder
provas i fyra steg med beaktande av kostnadseffektivitet och langsiktig héllbarhet. Enligt kapitel 3 i forstudierna har foljande
dtgdrder utretts och provats:

1. Atgdrder som kan pdverka transportbehovet och val av transportsdtt: Godstrafik — utveckling av sjéfarten och lastbilstrafiken,
Mojlig utveckling av befintlig kollektivtrafik, Fordndrat behov av resor, Mdjlig fordndring av prisbilden — subvention av
kollektivtrafiken.

2. Atgirder som ger effektivare utnyttjiande av befintligt jiarnvdgsndt och fordon: Godstrafik — 6kad tagvikt/vagnvikt med nya
kraftfulla lok, Persontrafik — mdjliga tidtabellsfordndringar for att pdverka restiden, Persontrafik — inforande av moderna
motorvagnstdg.

3. Begrdnsade ombyggnadsdtgdrder.

4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgdrder: Storre ombyggnader av befintlig jarnvdg, Ny jdrnvdg lings kusten.
Slutsatsen av analysen enligt fyrstegsprincipen dr att de tre forsta stegen och storre ombyggnad av befintlig jarnvdg i fjdrde steget
inte dar tillrdckliga for att nd de uppsatta malen. Som ett komplement till fyrstegsprincipen har Banverket genomfort en
dndamadlsanalys for Norrbotniabanan i forstudieskedet. I indamdlsanalysen har en jimforelse gjorts pd systemnivd av:

« Dagens situation pa Stambanan genom évre Norrland, kompletterat med planerade dtgdrder och vidmakthéllande enligt
framtidsplanen, motsvarar Nollalternativet.

« En standardhdéjning av Stambanan genom 6vre Norrland, motsvarande Nollplusalternativet (det mer omfattande alternativet for
bdade person och godstrafik).

« En jdrnvdg lings kusten, Umed-Luled (Norrbotniabanan).

Slutsatsen av dndamdlsanalysen dr entydigt att en ny jiarnvdg ldngs kusten dar det enda alternativet som uppfyller det 6vergripande
dndamadlet om en langsiktigt hdllbar samhdllsutveckling. Motiven beskrivs med utgdngspunkt i de tre delmdlen ekonomikt,
ekologiskt och socialt hallbar utveckling enligt avsnitt 1.2 i forstudierna. Motivbilden kan sammanfattas med att vdsentligt stérre
system- och samhdllseffekter forvintas med en ny jdarnvdg. Mot bakgrund av analysen enligt fyrstegsprincipen och
dndamdlsanalysen har banverket tagit stdllning till att det krdvs en ny jdrnvdg lings kusten for att n@ mdlen om ldngsiktig
hallbarhet for bade naringsliv och medborgare.

Efter genomforda forstudier har begrdnsade trimningsdtgdrder genomforts (plattformar och enstaka métesstationer). Ytterligare
kapacitetshijande atgdrder ldngs sgoN har inte varit samhdallsekonomiskt motiverbara.

Den pdgaende dtgdrdsvalsstudien Kapacitetsdtgdrder Umed-Boden pekar pa att det inte dr tillrdckligt med nya métesstationer eller
partiella dubbelspdr. Ett dubbelspdr lings SgoN loser visserligen kapacitetsproblemen, men kostar mer dr Norrbotniabanan och
[oser inte tillgdnglighetsproblemen lings strdket.

1.5 Syfte

Syftet med upprdttandet av samlad effektbedomning dr att utgéra underlag till atgédrdsplaneringen infor
nationell infastrukturplan 2018-2029.

Syftet med atgdrden dr att tillgodose 6nskemdlet frdan industrin om effektivare godstransporter och fran
samhadallet/regionen om 6kad tillgdnglighet for arbetsresor, resor till samhdllstjdnster och fritidsresor,
vilket l6ser identifierade brister. Utredningarna, som pabérjades 2003, forordades av regeringen. En
byggstart 2010 daterfanns ocksd finansierad 1 Banverkets Framtidsplan 2004-2015.
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1.6 Forslag till atgard/er

Foreslagen dtgdrd omfattar ett ca 13 mil ldngt kustndra enkelspar pa strdackan Umed-Skellefted. I
projektet ingdr stationsldgen i Skellefted, som saknar persontdgstrafik idag, samt pa ett antal
mellanliggande orter.

Vilka steg 1-atgarder for

.o - |Ejrelevant: steg 1-atgarder I6ser inte de identifierade bristerna
persontransporter ingar?

Vilka steg 1-atgarder for

godstransporter ingar? Ej relevant: steg 1-atgarder loser inte de identifierade bristerna

Vilka steg 2-atgarder for

persontransparter ingar? Ej relevant: steg 2-atgarder loser inte de identifierade bristerna

Vilka steg 2-atgarder for

godstransporter ingar? Ej relevant: steg 2-atgarder loser inte de identifierade bristerna

Vilka steg 3-atgarder

ingar? Ny motesstation pa Skellefteabanan

Foreslagen atgard omfattar ett ca 13 mil langt kustnara enkelspar pa strackan Umeéa-
Skellefted. | projektet ingar stationslagen i Skellefted, som saknar persontagstrafik idag,
samt pd ett antal mellanliggande platser.

Vilka steg 4-atgarder
ingar?

Avstandet for strackan Umea-Skellefted via Norrbotniabanan ar 130 km. Detta ar 60 km

ek kortare jamfért med dagens strackning via Stambanan genom 6vre Norrland.

Strackan Umea-Skellefted har 13 mellanliggande métesstationer med sparvaxiar med
vinkel 1:15 som medger samtidigt méte i hog hastighet med tdg som ar max 750 m langa.
Motesstationerna ar inte symmetriskt placerade och avstdnden mellan dem &r i genomsnitt
ca 9,3 km och varierar mellan 7,1 km och 13,3 km. Mellan 7 av stationerna ar avstandet
storre &n 9 km och mellan 3 av stationerna ar avstandet storre an 10 km. | den
samhaéllsekonomiska kalkylen utnyttjas inte maximal stationslangd da maximal
stationslangd sdder om Botniabanan ar 650 meter.

Banans lutning &r max 10 %o (undantagsfall 12,5 %0) som medger vagnvikt max 1600 ton
Banstandard: for 1st Rc4-lok. | den samhallsekonomiska kalkylen utnyttjas inte max vagnvikt . Maximalt
utnyttjad vagnvikt &r max1400 ton fér 1 Rc4-lok.

Storsta tillatna axellast ar 30 ton och storsta tillatna metervikt &r 12 ton. Detta ar
projektspecifika normer utéver gallande standard som valts for att ta hojd for framtida
férvantade standardhdjningar. Med stax 30 ton féljer en mycket god underbyggnad som
avsevart minskar behovet av underhall fér bana, dranering etc. Den sistnamnda faktorn,
axellast, ar beaktad i den samhéallsekonomiska kalkylen vid berékning av
reinvesteringskostnader (langre reinvesteringsintervall) och drift- och underhéllskostnader.
Banan utformas med horisontalradier som medger stérsta tillatna hastighet = 250 km/h for
persontag.

Galler trafik i utredningsalternativet:
Godstrafik: Vannas-Umea 40,56 tag/dygn, Vannas-Hallnas 58,99 tag/dygn, Hallnas-

NS Bastutrask 55,87 tag/dygn och Bastutrask-Skellefted 8 tag/dygn

Persontrafik: Skl-Ue:15 (dbt) samt 2 nattag (dbt). Totalt 17 (dbt)

Galler trafik i utredningsalternativet:

Godstrafik: Vannas-Umea 4,8 miljoner nettoton/ar, Vannas-Hallnas 7,9 miljoner nettoton/ar,
Banflode: Hallnas-Bastutrask 7,4 miljoner nettoton/ar och Bastutrask-Skellefted 0,6 miljoner

nettoton/ar
Persontrafik: Skl-Ue: 0,87(Miljoner resor per ar)
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Annan anlaggning:

dimension I nulaget saknas uppgift om storlek pa anlaggningar efter atgard.

Gods

Kostnader for byggnad av nya godsbangardar och sanering av befintliga bangardar som
byggs om eller minskas ingdr i investeringskostnaden.

Umea: Ingen utbyggnad av befintlig (ny) godsbangard.

Skellefted: Ingen utbyggnad av befintlig bangard i Skellefteahamn ovre.

Person

Nya centralt belagna RC planeras i stader (klass 1), storre tatorter (klass 2) och mindre
orter (klass 3). Kostnader for plattformsanslutningsar, plattformar och vadersskydd ingar i
Trafikverkets kostnader. Kostnader for anslutningsytor fér GC, buss och bil samt vantsal
och WC &r bidragsberéttigade och finns med i investeringskostnaden.

Sévar: Centralt placerad RC (klass 2)

Robertsfors: Centralt placerad RC (klass 2)

Burea: Centralt placerad RC (klass 3)

Skellefted: Centralt placerad RC (klass 1).

Umea C och Umed Ostra: Kostnader for dessa RC ar till stor del genomférda och
finansierade i nationella planen i samband med Botniabanans tillkomst.

Annan anlaggning:
standard

Annan anlaggning: trafik |[JAmfor prognosticerad Bantrafik och prognosticerat Banfléde ovan.

Annan anlaggning: ovrigt|Ej relevant

1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i Ipande priser

Atgards- Datum for
Namn p& kostnad i upprattad . .
kostnadskalkyl I6pande priser |kostnads- Prisniva Berékningsmetod
(mnkr) kalkyl

Bilaga 2a YSNO0Ola
Norrbotniabanan

Huvud- Umea) Dava-Skelleftea
analysens (Umed) Dava-Skelleftea
utrednings- ny jarmvag FKS 10508,559 +  |2017-08-17 + | 2013-06 +
. , _ ]
e Al 20170817 + Bilaga 2b |} e g4 2017-06-02 2016-06 Successiv kalkyl 50 %
Nominell YSNO0O1b
. omine Norrbotniabanan Umea-
atgardskostnad

Dava ny jarnvag FKS
2017-06-02
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Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering

Eventuell uppdelning |Atgards- OSarT.lmanIagd
o atgards- e R
pa finans eller kostnad per Kostnad Prisniva Berakningsmetod
finansiar finansiar (mnkr)
(mnkr)
Huvud- L .
analysens Prisnivaomrakning av
utredninas- Kandidat till Nationell "Successiv kalkyl 50 %"
.g transportplan 2018- 12477,0 12477 2015-06 | framtagen i samband med

alternativ. . o, . .
Nominell 2029 Nationell atgardsplanering
O ortnne 2018-2029
atgardskostnad

1.8 Planeringslage

For Norrbotniabanan dr Jarnvdgsutredningar genomforda och beslutade for hela strdackan Umea - Luled
ddar Umed - Skellefted ingar. Aktuell SEB dr baserad pa skede Jarnvdgsutredning. Jarnvdgsplan, till
hdlften finansierad av EU, pagar for strdckan Umed-Skellefted samtidigt som bygghandlingar hdller pa
att tas fram for delen Umea-Ddva. Dock dr kostnaden for strdckan Umed-Dava baserad pa jdarnvdagsplan
skede plan infor granskning. Atgdrden kommer inte att foreslds till regeringen for tilltlighetsprévning da
jarnvdgen inte kommer att medfora pataglig skada pa ndgot riksintresseomrade och sammanfaller med
den kommunala planeringen enligt Trafikverkets bedomning. En del av finansieringen av den forsta
etappen fanns med i nationella infrastrukturplanen 2004-2015 men har vid efterfoljande revidering tagits
bort och finns inte med i den nu gdllande nationella infrastrukturplanen. Ddaremot finns en mindre
delfinansiering till delstrdckan Umed-Dava med i lanstransportplanerna for Visterbotten och Norrbotten
(87 respektive 20 mkr). En SEB for hela strdckan Umed-Luled plus en separat kdnslighetsanalys-SEB
publicerades i borjan pa 2016. De dr dock inte baserade pa samma kalkylforutsdttningar som
foreliggande SEB for strdckan Umed-Skellefted. Se referens nr 13 och 14.

1.9 Relation till andra atgarder

Jarnvdgssystemets funktion for strdckan Umed — Skellefted star sjdlvstdandigt da den ansluter mot
befintlig bana bade i Umed och Skellefted. Atgdrdens effekter ir direkt beroende av en niira samplanering
med kommuner och andra intressenter samt kommunernas och regionens satsningar pd t.ex. resecentrum,
vdgombyggnader, anslutningar och regional tagtrafik. Statsbidragsberdttigade kostnader ingar i
anlidggningskostnadskalkylen med kommunen som huvudman. Atgéirden dr en forsta etapp av
Norrbotniabanan som ingdr som en viktig del i det nord-sydliga strdket lings norra Sveriges kust,
Botniska korridoren. Adalsbanan och Botniabanan dr andra storre systeméndrande dtgdrder i strdket
som redan dr genomforda, vilka tillsammans med de planerade Gtgdrderna Norrbotniabanan och
kapacitetsutbyggnaden av Ostkustbanan dr viktiga Gtgdrder for att stdrka strdkets funktion for
godstrafiken, ldngvdga persontrafiken samt den regionala tillgingligheten. Ovriga viktiga
systemdtgdrder i samband med genomforandet av en forsta etapp av Norrbotniabanan dr ny
motesstation pa SkellefteGbanan i Finnforsfallet samt signalreglering av samma strdcka (ingar i ERTMS-
utrullningen). Aven dtgdrder som dubbelspdr Umed C-Gimonds kan i framtiden stirka dtgérdens
Junktion.
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1.10 Ovrigt

Norrbotniabanan ingar i Botniska korridoren och dr av EU utpekad som TEN-T Core-network. EU:s
prioritering for TEN-T ndtet dr att Botniska korridoren inklusive Norrbotniabanan ska vara fardigstalld
fore ar 2030. Botniska korridoren sammanbinder Northern Axis och Nordiska Triangeln. I ett nordiskt
och europeiskt perspektiv kommer Norrbotniabanan ddrfor att ge positiva systemeffekter som del i en
ldnk mellan norra Norge/Finland/nordvdstra Ryssland och den europeiska kontinenten.
Norrbotniabanan dr nodvdndig for att uppna ett sammanhdllet och bdttre fungerande ndt for
godstransporter genom landet och for internationella transporter. Norrbotniabanan dr en viktig
systemldank for att uppna en komplett kustnédra bana fran Stockholm till Haparanda léngs den strdcka dar
industrier och befolkning ¢ir koncentrerade. Delar av Adalsbanan, Botniabanan och Norrbotniabanan dr
en fortsdttning pa Ostkustbanan.

Norrbotniabanan dr av strategisk betydelse for Sveriges industri och Europas ravaruforsorjning. Vistra,
centrala och sédra Europa dr beroende av forstdirkta transportmaojligheter for ravaror fran norra Europa.
Aven sédra Sverige dr beroende av rdvaror och forddlade produkter fran Norra Sverige for sin
sysselsdttning i form av ytterligare forddling. For att kunna utvinna och forddla ravarorna krdvs
ekonomiska forutsdttningar i form av bl.a. en vdl fungerande infrastruktur. Konkurrenskraften i dessa
senare forddlingssteg forbdttras om transportinfrastrukturen forstdrks med Norrbotniabanan.
Klimatkalkylen dr inte uppdaterad med hénsyn till den nya kostnaden for Umea-Ddva da denna justering
endast bedoms pdverka resultatet marginellt. Justeringen innefattar i huvudsak masshantering. Det dr
dock osdkert om den kommer att ske inom eller utom arbetsomrddet. Om det dr inom arbetsomrddet bli
utsldppen noll.
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2. Samhallsekonomisk analys

samhaéllsekonomiska effekter av en atgard.

Sambhallsekonomisk analys (dven kallad samhéllsekonomisk lonsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrikning av samtliga relevanta

Den samhillsekonomiska analysen innebar en strivan mot méalet om samhillsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det s kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhallets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgirden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av dtgirden ar storre dn noll. Med andra ord, en atgédrd ar 1onsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna dr storre dn de totala samhéillsekonomiska kostnaderna.

Varderingen av effekterna baseras pa marknadsekonomiska principer hérledda fran malet om total samhéllsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter virderas genom marknadspriser medan andra effekter virderas genom beriknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstills i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig maste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarviarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att viardera och inkludera i kalkylen. De svarviarderade
effekterna beskrivs i ménga fall endast verbalt men de kan dven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutséattningar
2.1.1.1 Allméanna kalkylférutsattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Person2040_160401

Avvikelse fran prognos persontrafik

Kalibering. Se bilagorna 4 och 6

Prognosverktyg - persontrafik

Sampers 3.3

Prognos godstrafik - huvudanalys

Gods2040_160401

Avvikelse fran prognos godstrafik

Justering basprognos. Se bilaga 8

Prognosverktyg - godstrafik

Samgods: version 1.1 (releasedatum 2016-04-01)

Befolkningsscenario

Enligt Person2040_160401

Ekonomiskt scenario

Enlig Person2040_160401

Néaringslivsscenario

Enligt Person2040_160401

Ovrig scenarioinformation

Enligt Person2040_160401

Trafikering - kollektivtrafik

Enligt Person2040_160401

Trafikering - gods Ej relevant
Infrastrukturnéat Enligt Person2040_160401
ASEK-version ASEK 6.0
Avvikelse fran ASEK Nej
Prisniva for kalkylvarden 2014-medel
Kalkylréanta % 3,5%
Prognosar 1 2040
Diskonteringsar 2020
Oppningsar 2020
Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 6
Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60
Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhéallsekonomi Kalkyldatum

Sampers/Samkalk 3.3, Samgods |Exekv.tillfalle 2016-12-13
version 1,1 11:31:11

2.1.1.2 Specifika kalkylférutsattningar for att validera kalkylresultatet
Se Arbets-PM for persontrafik (Bilaga 4) och Arbets-PM for godstrafik (Bilaga 8)
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2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

& TRAFIKVERKET

Samhalls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod fér |erings- Nettf)- e
. . nuvarde* |NNK-i NNK-idu
atgardskostnad |kostnad (mnkr)
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys OSA)“CCESS'V kalkyl 50 16 337 11735 |-0,64 -0,56
Kanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. |Successiv kalkyl 85
successivkalkyl 85% eller |% 21197 14596 0,69 0,62
motsvarande
Kanslighetsanalys CO2- Successiv kalkyl 50
vardering=3,50 kr/kg % 18 337 -10 933 -0,60 -0,53
Kanslighetsanalyser Kéanslighetsanalys :
Trafiktillvaxt 0% fran OSA)”‘:CESS'V kalkyl 50116 337 15228 |-0,83 -0,75
baséaret
Kéanslighetsanalys
Troaflktlll\o/axt 50 /o‘lhog.rle Successiv kalkyl 50 18 337 -10 050 055 047
fran basaret och jamfort  |%
med huvudkalkylen

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhallsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvéardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som ar samhéllsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetirt (genom marknadspris eller skuggprisviardering, direkt kostnadsberzkning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska analysen
antingen som virderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedoms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart viarderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetira varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser. I
sddana fall kan man komplettera den monetira viarderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.

Berdakningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 ar underlag for den sammanvéigda bedomningen av om
atgarden ar lonsam eller olonsam. Den bedomningan gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.5a Berdkning av samhallsekonomiskt nettonuvarde

& TRAFIKVERKET

Effekter som varderats monetart och som ingar i beréakning av nettonuvarde

Ex pa arlig effekt
Berord/ fér prognosér 1 Nuvarde Nuvéarde Berék-nat
paverkad av Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt |med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) e,
. Sampers/Sa
Res_tld pb, Effekten for prognoséaret avser . e mkalk 3.3,
regionalt . S e -1,4 kptim/ar 17,1
s persontimmar (kptim/ar). Samgods
tjdnste .
version 1,1
. Sampers/Sa
Re§t|d pb, Effekten for prognosaret avser . e mkalk 3.3,
regionalt . . e -7,1 kptim/ar 25,8
persontimmar (kptim/ar). Samgods
arbete .
version 1,1
. Sampers/Sa
Res_tld pbi_ Effekten for prognoséaret avser e mkalk 3.3,
regionalt ovr. . . e -24,4 kptim/ar 59,6
; persontimmar (kptim/ar). Samgods
privat .
version 1,1
Reskostnad . . Sampers/Sa
. minskade reskostnader for o mkalk 3.3,
pb, regionalt o ) 0,0 mnkr/ar  |-0,3
personbilar i yrkestrafik Samgods
tjdnste .
version 1,1
Reskostnad minskade reskostnader for Sampers/Sa
. . o mkalk 3.3,
pb, regionalt |regionalt arbetsresande med 0,1 mnkr/ar |-2,4
. Samgods
arbete personbil .
version 1,1
14
w
Z Sampers/Sa
'<z': Reskostnad minskade reskostnader for 7627 P
w ) ) . ° mkalk 3.3,
%) pb, regionalt |regionalt 6vrigtresande med 0,2 mnkr/ar |-5,3 Samgods
| Y . .
o ovr. privat personbil version 1.1
) . Okade kostnader for Sampers/Sa
Véagavgifter/ . . u " o mkalk 3.3,
N vagavgifter/vagskatter for 0,1 mnkr/ar  |-2,5
vagskatt pb ] Samgods
personbilar :
version 1,1
Sampers/Sa
Roestlc'il tag, Effekter_l for progngsaoret avser -1030,5 |kptim/ar |6 082,8 mkalk 3.3,
langvaga persontimmar (kptim/ar). Samgods
version 1,1
Sampers/Sa
F\:’esk?stngld If{esko§tnaden for langvaga tag 0.0 mnkr/ar 0,2 mkalk 3.3,
tag, langvaga |Okar nagot Samgods
version 1,1
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TRAFIKANT EFFEKTER
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TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbedomning

Restid Sampers/Sa
. .. |Effekten for prognosaret avser s mkalk 3.3,
kollektiv-trafik, . S e -319,2  |kptim/ar |1078,5
) persontimmar (kptim/ar). Samgods
regionalt version 1,1
Excel:
Den nya banan byggs med en SEK kalkvl
Komfort hogre standard vilket forbattrar 13,9 mnkr/ar |374,3 ark NBB yl
resenarernas komfort 61219
Sampers/Sa
Restid pb Effekten for prognoséret avser Lo mkalk 3.3,
yrkestrafik persontimmar (kptim/ar). L1 kptim/ar - |-11,0 Samgods
version 1,1
Sampers/Sa
Reskostnad pb |Minskade kostnader for o mkalk 3.3,
yrkestrafik personbilar i yrkestrafik 0,007 mnkr/ar - -0.2 Samgods
version 1,1
Transport- Sampers/Sa
tid gods pb Mlnskad_ tran;porttld for gods i 0,0027 |mnkr/ar |01 mkalk 3.3,
: personbilstrafik Samgods
yrkestrafik version 1.1
[od
L
i
@) . Sampers/Sa
o Vagavgifter/ . . .
@]
z vagskatt pb Q!(ade !nbetalnlngar av 0,0525 |mnkr/ar |-1,3 367 mkalk 3.3,
< h vagavgifter/skatter Samgods
o yrkestrafik .
[ version 1,1
0
[a}
O
O]
N . Sampers/Sa
Vagavgifter/ M . .
vagskatt Okade inbetalningar av 00179 |mnkrar |-0,4 mkalk 3.3,
. < |vagavgifter/skatter Samgods
lastbil (u. slap) version 1.1
« . Sampers/Sa
Vagavgifter/ . . .
vagskatt I\/.Illnska<'je inbetalningar av 00071 |mnkr/ar |02 mkalk 3.3,
. N vagavgifter/skatter Samgods
lastbil (slap) version 1.1
Okad framkomlighet minskar Sampers/Sa
Gods- N i . mkalk 3.3,
godségares kostnader for 14,6 Ej angett |379,3
effekter Samgods
transporter .
version 1,1
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Sampers/Sa
Biljett-intakter | kAt resande okarintakterna fian 1,30 65 | niyar |3 250,9 mikalk 3.3,
biljettférsaljning Samgods
version 1,1
o
E Fordons- Sampers/Sa
:% kostnaFjer for Qkad trafikering 6kar kostnaden 79,71 mnki/ar  |-2 250.2 mkalk 3.3,
g kollektiv- for fordon Samgods
£ trafik version 1,1
o
% 614
z
é Sampers/Sa
— 2 I P T ™
Moms pa Okad forséljning av biljetter leder o mkalk 3.3,
Z -
8 biljett-intakter [till 6kade inbetalningar av moms 7,492 mnkr/ar 184.0 Samgods
o version 1,1
L
o
Sampers/Sa
Banavgifter Okad traflk(?nng Ieder. till 6kade 82127 |mnkrar |-202.9 mkalk 3.3,
kostnader for banavgifter Samgods
version 1,1
Sampers/Sa
Trafik- Ej . mkalk 3.3,
sakerhet-totalt Total olyckskostnad angett Ej angett |62,1 Samgods
version 1,1
n
=
'_
L
% Sampers/Sa
§ Déda Forandflng av statistiskt forvantat 0,01 DJar Ej beraknat 62 mkalk 3.3,
<< antal dédade Samgods
< version 1,1
T
<
o4
'_
Sampers/Sa
Svért skadade Forandrleng av statistiskt forvantat 10,4355 |ss/ar Ej beraknat mkalk 3.3,
antal svart skadade Samgods
version 1,1
Sampers/Sa
CO?— Avser koldioxideffekter fran 2,68 Kton/Sr 119.8 mkalk 3.3,
ekvivalenter Sampers Samgods
version 1,1
|_
<
= 388
-
X
Minskad godstrafik pa vag och sjo Excel:
leder till minskade kostnader for o SEK_kalkyl
Gods- CO2 CO2, avser effekter beraknade "5,8624 |kton/ar - 1267,9 ark_NBB_1
med Samgods 61219
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Sampers/Sa
Avser NOX, VOC, SO2, och Ej o mkalk 3.3,
Luft Partiklar angett mnkr/ar (31,8 Samgods
version 1,1
o4
L
'_
N Sampers/Sa
m mkalk 3.3
T Luft - NOX Kvéveoxider -9,1714 |ton/ar Ej beraknat o
w Samgods
< version 1,1
[
L
|_
x
w Sampers/Sa
Luft - vOC Kolvaten -0,77 ton/ar Ej beraknat mkalk 3.3,
Samgods
version 1,1
T
1=
3] Sampers/Sa
X
©  |u-so2  |svaveldioxid 0647 [ton/ar  |Ej beraknat mikalk 3.3,
= ' y Samgods
g 574 version 1,1
~
x
C
§ Sampers/Sa
:§ Luft - Partiklar |Partiklar -0,004 |ton/ar Ej beraknat mkalk 3.3,
Samgods
version 1,1
Minskad fartygstrafik leder till Excel
Gods- luftféro- | . yg o SEK_kalkyl
. minskade utslapp av 14,2 mnkr/ar |382,5
reningar luftféroreningar ark_NBB_1
d 61219
Excel:
Minskad lastbilstrafik leder till o SEK_kalkyl
Gods- olyckor . kade kostnader for olyckor 0.7 mnkrfar - -20,2 ark_NBB_1
61219
Excel:
Okad godstrafik pa jarnvag leder o SEK_kalkyl
Gods- buller till 6kade kostnader for buller 6.7 mnkr/ar - 180,0 ark_NBB_1
61219
5 < @ Marginellt ) o N Sampers/Sa
z % < slltage' Qkad trafikering leder till 6kat 8,45 mnkr/ar  |-208.8 -209 mkalk 3.3,
S E E kollektiv- slitage Samgods
O b [trafik version 1,1
Drivmedels- Sampers/Sa
slfatt fqr Stgten far minskade intékter fran 44415 |mnkr/ar  |-100,7 mkalk 3.3,
vagtrafik, drivmedelskatter Samgods
regionalt version 1,1
Drivmedels- Sampers/Sa
skatt for Staten far minskade intakter frn . mkalk 3.3,
vagtrafik, drivmedelskatter ~12,659 |Ejangett |-312,2 Samgods
langvaga version 1,1
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Sampers/Sa
Vflgavglfter/ S.tlaten far mlqskade intakter fran 01676 |mnkr/ar |41 mkalk 3.3,
vagskatt vagavgifter/vagskatt Samgods
version 1,1
Moms A biliett Okat kollektivt resande leder till iakr;ﬁe?:s?{Sa
. P ¥ 5ka biljettforsaljning som leder till |7,4492 |mnkr/ar [184,0 o
intakter N o Samgods
O6kade momsintakter .
version 1,1
[od
L
'_
%
i Sampers/Sa
] . Okad trafikering leder till 6kade o -340 mkalk 3.3,
im Banavgifter intakter fran banavgifter 8,2127 |mnkr/ar 1202,9 Samgods
= version 1,1
=)
m
Sampers/Sa
Moms fordons-|Minskade intakter fran moms pa 00665 |mnkr/ar |-1.6 mkalk 3.3,
kostnader fordonskostnader Samgods
version 1,1
Sampers/Sa
Gods- jarnvag Qkad qustraflk pa jamvag okar 9.9 mnkr/ar  [257.0 mkalk 3.3,
inbetalningarna av banavgifter Samgods
version 1,1
. ) . Excel:
Minskad fartygstrafik leder till SEK Kalkvl
Gods- sj6 minskade intakter fran -0,9 mnkr/ar |-22,8 —Kay
farledsavgifter ark_NBB_1
9 61219
. u ) . Excel:
Minskad vagtrafik leder till SEK Kalkvl
Gods- vag minskade intakter fran -19,7 mnkr/ar |-541,5 ark NBB yl
drivmedelsskatter 61219
w S
o —
& &
<A Inbesparade . Ej . . i .
% <z( Kostnader i JA Ej angett angett Ej angett |Ej berdknat 0 Ej relevant
w =
22l ¥)]
Z0
T X
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o
LZD Sampers/Sa
oz e o i
Ea DoU vagtrafik D“rlft och underhalls.,kostnad for 11 mnki/ar  |27.6 mkalk 3.3,
vag under kalkylperioden amgods
5 % der kalkyl d S d
L|>J <L version 1,1
—
Z W0
w =
x 3
I
O w
ocQa . -2 481 Excel:
. Z - . 2 .
»n D rift- och underhallskostnad for . _kalky
Trafik Drift- och underhaliskostnad f SEK_kalkyl
— oberoende e . -86,79 |mnkr/ar |-2 249,4
;(l W DoU i4rnva jarnvég under kalkylperioden ark_NBB_1
T o Jarnvag 61219
&z
o
(]
P4
> S Reinveste- Excel.
[ ) Reinvesteringar under o SEK_kalkyl
LL ringar . -10,01 |mnkr/ar |[-259,5
T o kalkylperioden ark_NBB_1
jarnvag
[a) 61219
%)
0N v 0]
- %) [a)
nzs= ekten ar avser annuitetsberaknal
D<—('§§<Zt Effekten &r 2040 itetsberaknad
z g 9 E 'u_) samhéallsekonomisk investeringskostnad inklusive  [859 mnkr/ &r |-18 336,6 -18 337 Ej relevant
= =S S & S skattefaktor
5) [} ;
NETTONUVARDE -11 735

Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hénvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition

Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering

Ej relevant

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

10000
5000 -
O T T T T T T T T T T T T T
X X % X X > Q S < 3 R
5000 48 & & N
& NS & & N W & < & e® S
& K & O 5 & & & &
-10000 ¢ & A L ¢ < &~
e & oS <& S e
{')o S O‘) ,\O ({‘\(\
QQ’ A (,)’b
-15000
-20000
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2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat

nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhillsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skal inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhillsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser kan varderas monetart. I sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingér i varderingen i tabell 2.5a.
Berzkningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 4r underlag for den sammanvigda bedomningen av om
atgarden ar lonsam eller olonsam. Den sammanvéagda bedomningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingar i berakningen av nettonuvarde men som ingdr i den sammanvagda bedémningen

Berérd/ ) - Ex pa arlig effekt S -

?ror Effektbenamning, kortfattad beskrivning och P ?mman .
paverkad av bedémnin Bedomning |vagd Beddmt av
effekt 9 2040 beddmning

Forluster i form av 6kade
o forseningar (ca -11 mnkr ar 2040)
w ) . men vinst i form av avsevart
'E(: Forseningar 6kade omledningsmdjligheter vars |Ej
z och trafik- R 9 Jighe’ ] Ej angett [Negativt Férsumbart |Expertgrupp
w stérninaar effekter beddms vara positiva angett
ﬂ 9 men inte beréknats. For
e forseningseffektens omfattning,
se separat PM (bilaga)

e Vinster i form av minskade

'Q % foérseningar (+1 mnkr &r 2040) och

i 12 N vinst i form av avsevart 6kade

i ¢ g |Forseningar omledningsmajligheter vars Ej

w 8 o |och trafik- R " Ej angett |Positivt Positivt Expertgrupp

= %) i effekter beddms vara positiva angett

z O z |stdrningar . N -

§ < men inte beréknats. For

T & forseningseffektens omfattning,

é se separat PM (bilaga)

|_

Forsumbara forluster i form av
Okade forseningar (ca 0 mnkr ar
, IE' o 2040) men vinst i form av
% @) |<£ Forseningar avsevart 6kade Ei
&) % IS:J och trafik- omledningsmdjlighetervars a:] ott Ej angett |Fdrsumbart Forsumbart |Expertgrupp
g_J <Z,: O |storningar effekter beddms vara positiva g
@t men inte beraknats. For
forseningseffektens omfattning,
se separat PM (bilaga)
.t
X T _ [Trafik- Trafiksékerhetsvinster i form av Ei
'z<" % ﬂ séakerhet- minskat behov av av omledningar a:1 ott Ej angett |Fdrsumbart Forsumbart |Expertgrupp
£ X 7 |befintlig bana |p& vag vid avbrott. g
%)
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— Vinster i form av minskade
< Ovrig utslapp vid stérningar da Ej
S . i Fo
= |klimateffekt  [omlastning il lastbil kan angett | @ngett |Forsumbart orsumbart - (Expertgrupp
X undvikas.
% ?—E) Vinster i form av minskade
=~ ¢ a id storni a Ej
< utslapp vid stérningar d j . . Férsumbart
G E Luft omlastning till lastbil kan angett Ej angett [Forsumbart Y Expertgrupp
<I( '-§ undvikas.
Intréng i Gestaltningprogram/principer
Landskap - finns framtaget och kommer att Ei
skala, struktur |[forfinas och tillampas. | val av ! Ej angett Expertgrupp
. o . angett
och visuell alternativ ar hansyn taget till
karaktar intrang.
Intréng i | val av alternativ ar hansyn taget
Landskap - till intréng i kansliga omraden.
Ekosystemeffe |Barriareffekter i orord mark ger en |Ej . .
kter och paverkan pa vaxtliv och djurliv. angett Eiangett REENE Expertgrupp
biologisk Anlaggningen anpassas med t.ex.
mangfald forlangda broar och ekodukter.
Intrang i
Landskap —
effekter p& | val av alternativ ar hansyn taget Ei
forn- och till intrdng i omraden med kanda a:1 - Ej angett |Forsumbart Expertgrupp
a kulturlamninga |forn- och kulturlamningar. 9
< r
¢
%)
a
p4
<
- Barriar- Anlaggningen anpassas for att
P effekter — 6vrig |minska barriareffekten i stadsmiljo
£ trafik (inkl och pé& landsbygden identifieras  |Ej . »
% cykel och passagebehov och déar anlaggs angett Ejangett Positivt Expertgrupp
s gang) planskildheter samt anslutande
§ GC-vagar.
5
v
J]
o]
B, Barriér- Barrigreffekter i orérd mark ger en
o) o o g rs " . .
L effekter — paverkan pa djurliv. Anlaggningen |Ej . .
= djurliv anpassas med t.ex. forlangda angett Bj angett |Forsumbart Expertgrupp
- broar och ekodukter.
L
'_
¥
L
m
w | nulaget ar beddémningen att mer
< o . 2L = .
Frigorande av |mark tas i ansprak &n det som Ej . .
pd
% mark frigbrs. | vissa storre stader frigdrs |angett Bi angert |EOESRSI Expertgrupp
; mark i mindre omfattning.
L
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Ny jarnvag innebar en stor barriar
och paverkan pa ett orért omrade
som i delar &r klassat som
riksintresse for rennéringen.

Ren- Ekodukter/passager tillsammans  |Ej
naringen med stangselatgarder medger angett
sékra passager for rennaringen.
Enligt jarnvagsutredningarna
bedoéms effekten pa rennaringen
som mattligt negativ.

Ej angett |Negativt Expertgrupp

Vardet av turisternas tkade
resande finns redan medraknat i
kalkylen (Sampers). Men det finns
en indirekt effekt utdver den vi
raknar med i Sampers i form av
vérdet av dkad produktion inom
turistnaringen. Detta forutsatter Forsumbart
dock att atgarden leder till kraftig
okning av trafiken och att denna
trafikbkning kommer att ske i Ej
omraden som &r ett val inarbetat |angett
turismomrade. Enbart langs NBB-
straket finns en utvecklad
turismnaring: Skellefted (t.ex.
Guldstaden, Bonnstan,
Vasterbottensost), Byske (Byske
havsbad). Trafikokningen &r
jarnvagsmassigt sett oandligt stor
da det inte gar nagon
jarnvéagstrafik dar i dag.

OVRIGA EXTERNA EFFEKTER

Turism Ej angett |Positivt Expertgrupp

Inbesparade Inga inbesparade kostnader i JA. El

kostnader i JA angett Ej angett |Ingen effekt Expertgrupp

INBE-
SPARADE
KOSTNADER
1 JA

Inga ytterligare effekter utdver de
prissatta effekterna ar
identifierade i nulaget.

Drift och
Underhall

Ej

angett Ej angett |Ingen effekt Expertgrupp

Inga ytterligare effekter utdver de
prissatta effekterna ar
identifierade i nulaget.

Reinves-
tering

Ej

angett Ej angett [Ingen effekt |Forsumbart  |Expertgrupp

Ovriga effekter |Inga ytterligare effekter utéver de
under prissatta effekterna &r
livslangd identifierade i nulaget.

Ej

angett Ej angett |Ingen effekt JForsumbart Expertgrupp

KOSTNADER UNDER LIVSLANGD

Motivering:
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Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som egj Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK- ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + ] idu/NNV (sammanvagt) | => sammanvagning) => sammanvagning)
Negativt Positivt Positiv (liten) Forsumbart
Vilken kompetensniva har de som gjort bedomningen? Expertgrupp
Motivering:

Forslag till bedomningar har upprdttats av konsulten samt sakkunniga inom Trafikverket (se forteckning i
flik 5). Ej prissatta Miljoeffekter bedoms som negativa da atgdrden medfor och upplevs som ett intrang i och
med ett stort markansprak. Jarnvdagsanldggningen for strdckan Umed — SkellefteG kommer inte att
medfora pataglig skada pa nagot riksintresseomrdde dd valet av korridor har genomforts sa att omraden
med héga vdrden far liten pdverkan. Omraden med héga naturvdrden, Natura 2000 samt klass 1 omrdden,
har valts bort innan korridorerna utformats och gestaltningsprogram dr framtagna for att fa banan att
smalta in i omgivningen pa bista sitt. Ej prissatta Ovriga effekter bedoms som positiva till folid av att
minskade kostnader av avbrott och forseningar och 6kad produktion inom turism bedoms overvdiga de
negativa effekterna for renndringen i och med att atgdrder i form av stdngsel och ekodukter genomfors.
Sammantaget bedoms de sammanvdgda ej prissatta effekterna forsumbara.
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2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBED(")MNINGSPARAMETRAR Beddmning
IParametrar i tabellen bedémda av: Expertgrupp
Huvudanalysens utredningsalternativ. Nominell

9 12 477
atgardskostnad.

Sammanvéagning av ej prissatta effekter utford av: Expertgrupp

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstadende parametrar maste
Jbeddmas.

Aktuell NNK-i -0,64

JPrognos och indata (forutsatter val dokumenterat eller

Overensstammer
expertbedomt underlag):

Modellprognosen for persontrafken ar kvotjusterad med hansyn till
utgangsnivan pa kollektivtrafikresandet i nulaget. Férsenings-och

[Viotivering avbrottseffekter ingdr inte i kalkylen men de bedéms inte vara s&
stora att det motiverar I&g relevans (LR)

Sammanvagda ej prissatta effekter: Positiv (liten)

IDetaljerat informationsvarde for NNK-i HK/HR

IOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i HOG

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 24

IMt‘)ing maximal sammanvéagd samhallsekonomisk I6nsamhet Olénsam

2.3.2 Slutligt bedémd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvégd I6nsamhet Olénsam
Slutlig sammanvéagning bedémd av: Expertgrupp
Motivering:

De berdknade kostnaderna overstiger de berdknade nyttorna. De ef monetdrt virderade nyttorna dr inte
tillrackligt stora for att 6verbrygga gapet ddremellan. Det svenska nationella malet likvdl som EU:s
prioritering for TEN-T nditet dr att Botniska korridoren inklusive Norrbotniabanan ska vara fardigstdlld
fore ar 2030. Atgdrden bor dérfor utvérderas utifrdn ett vidare perspektiv dn det som redovisas hdr.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhéllsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebar att samhaéllets totala vilfird anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av dtgirden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av &tgarden ar
storre an noll. Den traditionella samhallsekonomiska analysen tar emellertid inte hénsyn till vem som fér nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgirden. Darfor kan den samhallsekonomiska
analysen behova kompletteras med information om férdelningseffekterna av den analyserade &tgiarden. En sadan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella dtgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhallssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat ségs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intékter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsté till exempel genom
marknadsforandringar och andringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara fordelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sirskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Férdjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

(storsta) Underlag och

. « . . kompetens-
. . Storsta nytta/ |Nast storsta negativa R ° .
Fordelningsaspekt fordel nyttal fordel nytta/ Motivering omrad'e for dem
som gjort
nackdel

bedémningen

Atgarden domineras av nyttor
avseende restid, reskostnad och
restidsosakerhet. Dessa nyttor
uppgar till sammanlagt 7,7 mdkr.
Nyttorna har schablonmassigt
fordelats efter respektive kdns
andel av dagens trafikarbete p4 |Resultaten utgar

I?ela}.r]aly.s kon: _ Kvinnor: (55 Man: (45 %) Neutralt .nationell iné..Nyttoférdelr'llinge_n frén schablc:ner

tillganglighet persontrafik |%) visar dock inte i vilken utstréckning |baserade pa RES
man och kvinnor férandrar sitt ~ |05/06.

resbeteende till féljd av atgarden.

Lokala intrAng ar de mest negativa
nyttorna

Lokalt/regionalt/ nationellt/

. . Nationellt Regionalt Lokalt
internationellt

Expertgrupp
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& TRAFIKVERKET

Lan

Vasterbotten

Vasternorrland

Neutralt

Stdrsta nyttorna tillfaller
Vasterbotten (gods och person)
och dérefter Vasternorrland.

Expertgrupp

Kommun

Skellefted

Umea,
Stockholm,
Ornskéldsvik

Vindeln

Storst nytta tillfaller primért
berdérda kommuner och indirekt
berérda kommuner (baserat pa
geografiskt konsumentoverskott
enligt tabell 3.2). Storst negativa
nyttor tillfaller primart berérda
kommuner pga intrdng och
forandrad uppehallshild for tagen

Expertgrupp

Trafikanter, transporter
och externt berérda

Resenéarer

Persontransportfo
retag

Landskap:
Externt
berdrda

De stora vinnarna &r resendrerna
foljt av persontransportféretagen.
Den storsta negativa nyttan ar
intrangseffekterna.

Expertgrupp

Néaringsgren

Annan:
Metallindustrin

Annan:
Vagnlasttag

Neutralt

Alla néringsgrenar som ar
beroende av gods- eller
persontransporter i sydlig/nordlig
riktning fran/till i forsta hand
Vésterbotten men &ven Norrbotten
till viss del.

Expertgrupp

Trafikslag

Annat: Person-
jarnvag

Gods-jarnvag

Gods-fartyg

Persontrafik pa jarnvag far stora
tidsvinster samt tva stora orter
som knyts ihop med jarnvég som
tidigare saknade persontrafik pa
jarnvag. Godtrafiken pd jarnvag far
Okad kapacitet, kortare
transportstrackor, kortare
transporttider och 6kad robusthet.
Den storsta forloraren &r
godstrafiken med fartyg som far
minskat kundunderlag. Férdelning
enligt den samhéllsekonomiska
kalkylen.

Expertgrupp

Aldersgrupp

Vuxna: 18-65
ar

Neutralt

Neutralt

| princip kan alla aldrar &ka

med tdg men den
yrkesverksamma aldern borde ha
storst nytta av den

Expertgrupp

Atgardsspecifik
fordelningsaspekt

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

Expertgrupp
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3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Geografiskt
konsumentoverskott

Samlok analys

Konsumentdverskott i de 20 kommuner med storst konsumentdverskott, per kommun i 1000-tals kronor
for 2040 (fullstéandig lista finns i Bilaga 22 )
Namn KommunNr KO
SKELLEFTEA 2482 135071,32
UMEA 2480 101028,7
STOCKHOLM 180 14948,2
ORNSKOLDSVIK 2284  14236,98
KIRUNA 2584 1329977
MALMO 1280 9723,19
EDA 1730 9049,9
SUNDSVALL 2281 8867,79
GOTEBORG 1480 8852,85
HARNOSAND 2280 7115,1
ARE 2321 573856
NORDMALING 2401 5324,53
GALLIVARE 2523 4721,89
SIGTUNA 191 4528,43
KRAMFORS 2282 4479,33
OSTERSUND 2380 4192,43
UPPSALA 380 4187,85
LYCKSELE 2481 3336,64
SOLNA 184 2918,85
TIMRA 2262 2736,4
Se referens 12 i arbetsblad 5. Den redovisar en Samlokanalys gjord i samband med analys av
Norrbotniabanan strackan Umeda-Luled 160127

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts?

Ja

Tabell 3.2 Resultat fran den foretagsekonomiska konsekvensbeskrivningen (FKB)

transportkedjor

Typ av FKB Nationell
Utpekat godskritiskt Ja
nod/strak

Antal beskrivha 3

Berdrda branscher

Gruvnaring, metaller, timmer, papper, konsumentvaror

Intervjuade foretag

Spridning av berérda
foretag

nationellt, internationellt (export)
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Overvagande riktning p&
bedémning av foretagens |Neutral
kostnader

Storlek pa

kostnadsp&verkan Obefintlig

Storsta kostnadsposter Alla foretag uppger att det aktuella transportkedjorna utg6r en liten del av deras
som paverkas transportkostnader och att atgarden darfor inte far genomslag pa den totala kostnadsmassan

3.3.1 Diagram med bedomd paverkan pé foretagens totala transport- och logistikkostnader

o

Antal svar
OR NWAHAUOON ®

\7 <
N >
QF ¥ >

Kommentar:
Ej angett
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar ”att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillgdnglighet) och ett hinsynsmal (sikerhet, miljo och hilsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Bedomning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgird ar samhallsekonomiskt 16nsam och bidrar till en vélfardsokning om de samhaéllsekonomiska intdkterna ar
storre dn kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, svil berakningsbara som bedomda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdvil berakningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet méaste ocksa
anse att den nya vélfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsétter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som tacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anviands for att skapa s stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, hélsa eller nagot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en &tgird ger upphov till ar en indikator pa hur dtgirden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sédan sammanvigning ar gjord i kapitel 2. Samhillsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt bedémd sammanvégd I6nsamhet Olonsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling &r en utveckling som for oss narmare ett tillstind av l&ngsiktig héallbarhet. Langsiktig héllbarhet
ar ett 6vergripande maél for hela samhéllsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Véar gemensamma framtid" frén 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den foérutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedomer om en
enskild &tgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pé 1ang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis métas med métt for
samhaéllsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen f6r de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen ar lika med &tgiardens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

. . . . Beddmt av (namn,
Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling (
kompetensomrade)
Atgérden bidrar & ena sidan till ekologisk hallbarhet genom att den méjliggér
overflyttning fran vag- och sjétransporter till jarnvagen, vilket leder till minskade
H . koldioxidutslapp, samt minskar transportavstanden vilket leder till minskat
o |Ekologisk o LIt . ° L u
< o transportarbete. Resultatet fran klimatkalkylen visar dock pa koldioxidutslapp under Expertgrupp
g |hallbarhet . L « i ; i °
o byggskedet men sammantaget minskar koldioxidutslappen. Jarnvagen innebar ocksa
“E en ny barriar. Sammantaget bedoms atgardens bidrag till den ekologiska hallbarheten
o vara svagt positiv.
<
5
S |samnhalls- Den samhaéllsekonomiska kalkylen visar pa stora positiva nyttor for resenarer och
- . externa effekter men annu stérre kostnader i form av investeringskostanden och
= |ekonomisk o . . L e . Expertgrupp
= o underhall av den 6kade anlaggningsmassan.Sammantaget bedéms atgarden bidra
o |hallbarhet o - . o
© negativt til den samhéllsekonoiska hallbarheten.
=]
m
Atgérden anses bidra till den sociala héllbarheten genom de férdelningseffekter den
Social ger upphov till. Atgérden i sig ger ocksa positiva sociala effekter da nya méjligheter
. att resa mellan orterna skapas. Viktiga sociala funktioner inom samhallsservice som Expertgrupp
hallbarhet N . . . o ) .
sjukvard, universitet, kultur mm binds samman samt att atgarden bidrar till
kompletterande arbetsmarknader inom pendlingsavstand.

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Ur ekologisk synpunkt uppstar postiva effekter i form av minskade utsldpp fran biltrafik och sjofarten.
Negativa effekter uppstar i form av utsldpp under byggskedet och 6kade barridreffekter. Sammantaget
svagt positivt bidrag till ekologisk hallbarhet. Ur ett samhdllsekonomiskt perspektiv har dtgdrden ett
negativt bidrag, kostnaderna éverstiger nyttorna. Atgdrden bidrar till social héllbarhet genom 6kad
tillgdnglighet mellan orter ddr vissa har vdldigt specialicerade malpunkter (ex. universitet).

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgirden ger till de olika méalen ska goras utifran fran en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofargat

« ¢j bedomt = gratt

Att skalan ar absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bedomningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har ”inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstdende tabell bygger pé olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen dr inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framéver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

S5 TRAFIKVERKET

Beddmning och motivering

Beddmt av (namn,
kompetensomrade)

Funktionsmalet*

Medborgarnas resor.
Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet.

Tillforlitlighet

Positivt bidrag: Banan ses som ett
dubbelspér till nuvarande
stambana och minskar darmed
sarbarheten vid avbrott och
banarbeten da det finns méjlighet
till omledning via tvarbanorna.

Expertgrupp

Trygghet & bekvamlighet

Positivt bidrag: Idag saknas
fungerande tagtrafik langs straket
som binder ihop kuststaderna efter
strackan

Expertgrupp

Néaringslivets transporter.
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften.

Tillforlitlighet

Positivt bidrag: Positivt bidrag:
Banan ses som ett dubbelspar till
nuvarande stambana och minskar
darmed sarbarheten vid avbrott
och banarbeten da det finns
madjlighet till omledning via
tvarbanorna.

Expertgrupp

Kvalitet

Positivt bidrag: Vi far en helt ny
bana vilket mer an dubblerar
kapaciteten, banan innebar aven
att tagvikten kan hojas fran 1000-
1600 ton per tag. Anslutningar till
viktiga malpunkter blir effektivare.
Val utformade
godstransportldésningar
avseende lokalisering och
utformning av

anslutningar till industrispar,
godsterminaler och

hamnar.

Expertgrupp

Tillganglighet regionalt och
mellan lander.
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner samt
mellan Sverige och andra
lander.

Pendling

Positivt bidrag: Norrbotniabanan
medger rationell trafikering med en
gen, smidig och genomgaende
linjeféring. Norrbotniabanan
medfor en avsevard forkortning av
restiderna for persontrafik.

Expertgrupp

Tillganglighet storstad

Positivt bidrag: Resecentra
lokaliseras centralt med god
tillganglighet for alla, oberoende
av samhallsgrupp, alderskategori
eller eventuella funktionshinder.
Flygbussarnas tider antas
anpassas till tagtrafiken.

Expertgrupp
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S5 TRAFIKVERKET

Tillganglighet till interregionala

Positivt bidrag: NBB ansluter mot
dvriga banor i systemet samt

(exklusive gang och cykel)

ord

resmal skapar mycket god tillganglighet Expertgrupp
mot dvriga transportsystem t.ex.
fpl Skellefted och Umea
Positivt bidrag: Vid lokalisering
och utformning av resecentrum
Jamstalidhet - lika mojlighet att | 2998 Stor vikt vid att tillgodose
utforma sina liv (valmaojlighet) bade méns och k\./mnor"s . Expertgrupp
Jamstalldhet. transportbehov, vilket férvantas
Arbetsformerna, bidra positivt till manniskors lika
genomférandet och resultaten mojlighet att utforma sina liv
av transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle. Positivt bidrag: Bada kénen har
haft samma mdjlighter att pverka
Lika paverkansmajlighet transportsystemets utformning och |Expertgrupp
forvaltning och deras varderingar
ges samma vikt.
Funktionshindrade. Positivt bidrag: Resecentra
T[ansports"y stem“et utform:aS Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet nga}.llse.ras cerjtralt med god
sa att det ar anvandbart for . . ) tillganglighet for alla, oberoende Expertgrupp
for funktionshindrade - 7 .
personer med av samhallsgrupp, alderskategori
funktionsnedsattning. eller eventuella funktionshinder.
Positivt bidrag:
Barnkonsekvensanalyser har legat
Barn & unga. Barns till grund for arbetet med barns
rr?.oﬂlghe.t'er att §jalva pa ett Skolvég - g4 eller cykla p& egen och ungas syn pa
sakert satt anvanda hand transportsystemet. Resecentra Expertgrupp
transportsystemet, och vistas i lokaliseras centralt med god
trafikmiljoer, okar. tillgénglighet for alla, oberoende
av samhallsgrupp, alderskategori
eller eventuella funktionshinder.
Positivt bidrag: Resecentra
Andel gang- & cykelresor av totala nge}.hseras cerjtralt med god
' _ . Kortvaga tlllgangllqhet for allsi, oberoende . Expertgrupp
Kollektivtrafik, gang & cykel. av samhallsgrupp, &lderskategori
Forutsattningarna for att valja eller eventuella funktionshinder.
kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras.
Andel kollektivtrafik av alla resor Positivt bidrag: Beskriv effekten i
Expertgrupp
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Hansynsmal?

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila branslen.
Ar 2030 bor Sverige ha en
fordonsflotta som &r
oberoende av fossila bréanslen.

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
“Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energieffektivisering och
begrénsad klimatpaverkan’,
2014:137.

Paverkan pa mangden personbils-
och lastbilstrafik i fordonskilometer.

Positivt bidrag: NBB bidrar till att
minska bade antalet
personbilskilometer och
lastbilskilometer

Expertgrupp

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer.

Inget bidrag: A ena sidan kommer
langre, snabbare och tyngre tag
oka energiférbrukningen per
fordonskilometer, & andra sidan
kommer den flackare strackningen
minska energiférbrukningen per
fordonskilometer. Eftersom
riktningen pa den totala effekt ar
okand beddms effekterna ta ut
varandra.

Upprattaren

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur.

Negativt bidrag: Utokad
anlaggningsmassa innebar dkad
energianvandning vid byggnation.
Nettoeffekten av 6kad
energianvandning vid drift och
underhall pa jarnvag och minskad
energianvandning vid drift och
underhall pa vag ar oséker.

Expertgrupp

Manniskors halsa

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbedomning

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hégre &n riktvarden for
buller

Inget bidrag: Ingen blir exponerad
av buller éverskridande riktvarden
efter atgarder. Mojlighet finns att
pa vissa strackor med
samlokalisering minska buller fran
véag E4 med gemensamma
skyddsatgarder. Detta maste dock
detaljstuderas under framtagandet
av jarnvagsplaner.

Expertgrupp

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill saga
bullernivaer hégre an 10 dBA 6ver
riktvardena

Inget bidrag: Ingen blir exponerad
av buller éverskridande riktvarden
efter atgarder. Mojlighet finns att
pa vissa strackor med
samlokalisering minska buller fran
vég E4 med gemensamma
skyddsatgarder. Detta maste dock
detaljstuderas under framtagandet
av jarnvagsplaner.

Expertgrupp

Betydelse for forekomst av omraden
med hdg ljudmiljokvalitet

Inget bidrag: Atgarden har ingen
paverkan. Inga utpekade omraden
finns

Expertgrupp

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Positivt bidrag: Atgard som gynnar
kollektivtrafik samt GC okar
generellt

fysisk aktivitet.

Expertgrupp

Sida 37 av 47

SEB version 1.16 (Samkalk-mall)




Arendenummer; Objektnummer: TRV 2014/81580, YSNOOla

Kontaktperson: Urban Eriksson, Trafikverket, urban.eriksson@trafikverket.se

Skede: Aldre fysisk planering (se avsnitt 1.8)
Status: Granskad och godkand av Trafikverket

Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att 6vriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohalsa. Prioritet
ges till de
miljépolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling &r av
stor betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbedomning

S5 TRAFIKVERKET

Barns, funktionshindrades och
aldres majlighet att p& egen hand ta
sig fram till sina mal

Positivt bidrag:
Barnkonsekvensanalyser har legat
till grund for arbetet med barns
och ungas syn pa
transportsystemet. Resecentra
lokaliseras centralt med god
tillgénglighet for alla, oberoende
av samhallsgrupp, alderskategori
eller eventuella funktionshinder.

Expertgrupp

(o))
g Resecentra och passager anvands
ié aven som lankar mellan olika
% stadsdelar utifran framtagna
& malpunktsanalyser.
Positivt bidrag: Resecentra
lokaliseras centralt med god
Tillgangligheten med kollektivtrafik |tillgénglighet for alla. Resecentra
till fots och med cykel till utbud och |och passager anvands éven som |Expertgrupp
aktiviteter lankar mellan olika stadsdelar
utifran framtagna
malpunktsanalyser.
Positivt bidrag: Atgarden leder till
Vagtransportsystemets totala overflyttning av gods- och
emissioner av kvaveoxider (NOXx) persontransporter fran vag till Expertgrupp
och partiklar (PM10). jarnvag vilket minskar utslapp av
kvaveoxider och partiklar.
Halter av kvavedioxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i  |Positivt bidrag: Transporter pa
= tatorter med atgardsprogram for jarnvag ses som en del i dessa
5 L . o . ) u . |Expertgrupp
| miljokvalitetsnormer, samt i tatorter [program for att minska utsléppen i
dar Ovre utvarderings-tréskeln stadsmiljon.
overskrids.
Positivt bidrag: Antal exponerade
. for halter ver MKN beddms
Antalet personer exponerade for . . o °
halter dver MKN. mlnsoka i Umea, Skelleftea och Expertgrupp
Lulea. Kunskap saknas dock
avseende antal farre exponerade.
Positivt bidrag: Risken minskar for
utslapp fran godstransporter i
Kvalitet pa vatten ur ett allmanhet och transporter av farligt Expertgrupp
dricksvattenforsorjningsperspektiv.  |gods vid dverflyttning till jarnvag.
S Skyddsatgarder vidtas vid
E passager av vattentakter.
Kvalitet p& vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk Beddms inte for nérvarande Ej relevant
synpunkt
Positivt bidrag: Eventuellt
férorenade omraden atgardas.
Betydelse for fororenade omraden Dessutom erhalls tillganglighet pa Expertgrupp

jarnvag till den enda klass 1
deponin i Norrland (Dava
industriomrade).
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Inget bidrag: Eventuella omraden

Betydelse for skyddsvarda omraden skyddas alternativt Atgardas. Expertgrupp
X
3
=
Betydelse for bakgrundshalt Inget bidrag: Eventuella omraden Expertaru
metaller skyddas alternativt atgardas. pertgrupp
Betydelse for bakgrundshalt Inget bidrag: Eventuella omraden Expertaru
sulfidjordar skyddas alternativt atgardas. perigrupp
Betydelse for skyddsvarda omraden |Inget bidrag: Eventuella omraden Expertaru
under driftskede skyddas alternativt atgardas. pertgrupp
=
(o)}
oi Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande Ej relevant
©
© .
3 Betydglse 1617 Ul TS 20 50 Bedoms inte for narvarande Ej relevant
T hanteringen av avfall.
=
a Betydelse for uppratthallande och
IS utveckling av landskapets Negativt bidrag: Ny jarnvag i orérd
Z utmarkande karaktar och kvaliteter |terrang paverkar landskapsbilden |Expertgrupp
& — avseende delaspekterna skala, och dess karaktar.
- struktur eller visuell karaktér.
. . Inget bidrag: Viltstangsel och
Betydelse fér mortalitet ekodukter ingdr i Atgarden, Expertgrupp
2 Negativt bidrag: Viltstangsel och
3 ekodukter ingar i atgarden.
° Betydelse for barriarer Ekodukter/passager medgor Expertgrupp
£ forflyttning efter en period av
(2} q
> anpassning.
3
>
= o Inget bidrag: Kansliga omraden for
S
g Betydelse for storning stdming har undvikits. Expertgrupp
B
IS
S |Betydelse for férekomst av Inget bidrag: Korridoren ar
= . L anpassad for att kunna undvika Expertgrupp
o livsmiljoer. « . L
o kénda livsmiljoer
Betydelse for att varna den Inget bidrag: Korridoren ar
naturliga, inhemska biologiska anpassad for att undvika negativ.  |Expertgrupp
mangfalden. paverkan.
. Inget bidrag: Korridoren ar
Landska
£ Sa{es SO MR bl anpassad for att undvika kédnda Expertgrupp

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbedomning
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Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

S5 TRAFIKVERKET

Betydelse for strukturomvandling.

Inget bidrag: Linjedragningen ar
anpassad for att undvika dessa
problem.

Expertgrupp

Betydelse for mojligheten att avlasa
karaktar och samband

Ingér i "Betydelse for
uppratthallande och/eller
utveckling av landskapets
utméarkande karaktar och kvaliteter
- avseende delaspekterna skala,
struktur eller visuell karaktar"

Ej relevant

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljdvarden respektive god
skotsel av dessa varden.

Inget bidrag: Det finns inga kédnda
kulturmiljovarden som paverkas

Expertgrupp

Betydelse for utradering

Inget bidrag: Beddmning oséker,
utredningar saknas darmed finns
viss risk for negativa effekter. |
samband med atgarden kommer
dock arkeologiska undersokningar
att genomféras vilket kan leda till
att tidigare ok&énda fornlamningar
kommer till khnnedom och kan
dokumenteras.

Expertgrupp

Trafiksakerhet

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade.

Positivt bidrag: Den huvudsakliga
nyttan uppstar till foljd av en
overflyttning fran vag till jarnvag,
detta &r en positiv nytta. Till foljd
av en overflyttning till jarnvag
forvantas ocksa antalet oskyddade
trafikanter 6ka kring stationerna.
Detta kan bade fa positiva effekter
som en effekt av att det ar farre
bilar och negativa effekter till foljd
av att de oskyddade trafikanterna
ar mer utsatta. En ytterligare
negativ trafiksakerhetseffekt ar att
antalet suicider kan 6ka da nya
jarnvagar anlaggs.

Expertgrupp

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter" (prop. 2008/09:93)

%Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedomningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod fér beddmning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer
och kriterier kan darfor komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framdver eftersom de héar
anvands vid bedémningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten redovisas
for Beraknat
med verktyg
2040
o - A . o Sampers/Sa
) Forandring av statistiskt férvantat antal dédade per mdkr prognosar 1
Trafik- o o . - B . mkalk 3.3,
- (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhéllsekonomisk 0,0 D/mdkr
sékerhetD | ) . Samgods
investeringskostnad exklusive skattefaktor) .
version 1,1
Trafik- Forandring av statistiskt forvantat antal dodade och svart skadade per mdkr Sampers/Sa
- o - o . N DSs/ mkalk 3.3,
sakerhet prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad -0,7
N . ; . mdkr Samgods
DSS samhéllsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor) .
version 1,1
Forandrade antal timmar (totalt) per kkr ar 2040 (arlig effekt prognosar 1 S:\T;Er?s’/; a
Restid delat med annuitetsberdknad samhéllsekonomisk investeringskostnad 2,1 tim/tkr Sam 0(-137
exklusive skattefaktor) ng
version 1,1
Forandrade antal kton CO2 per mnkr ar 2040 ton/ Srirgiir;/g a
Koldioxid (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -14,5 !
) . . mnkr Samgods
investeringskostnad exklusive skattefaktor) version 1.1

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
Atgéirden bidrar positivt till de regionala och lokala mdlen. Inga regonala elller lokala mal som pdverkas
negativt av atgdrden har identifierats.

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Bedomning av bidrag | Kompetens pa omradet

Benamning av mal Beskrivning av mal : a h .
9 9 till mal-uppfyllelse som gjort bedémningen

Transportsystemet behdver fungera som
Vasterbotten: Tillgénglighet effektiva och integrerade delar av Positivt bidrag Expertgrupp / Referens 5
produktionskedjorna.

Okad internationalisering ger storre
Vasterbotten: Tillganglighet mojligheter for tilvaxt och stéller krav pa Positivt bidrag Expertgrupp / Referens 5
flexibla och funktionella transportsystem

Effektivare arbets- och utbildningspendling ar
Vasterbotten: Tillganglighet nddvandig for regionens Positivt bidrag Expertgrupp / Referens 5
kompetensforsorjning

Olika gruppers behov behdéver tillgodoses i
Vasterbotten: Tillganglighet okad utstrackning tex kvinnor och man, barn, Positivt bidrag Expertgrupp / Referens 5
personer med funktionsnedséttning

Basnaringarnas bidrag till landets ekonomi
ska bibehallas och utvecklas genom effektiva
godstransporter och tillfredstallande
kompetensforsorjning

Vasterbotten: Tillganglighet Positivt bidrag Expertgrupp / Referens 5
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Vasterbotten: Tillganglighet Tjansteresor behdver kunna utféras effektivt Positivt bidrag Expertgrupp / Referens 5

For sdval gods som persontrafik behovs
Vasterbotten: Tillganglighet flexibla och effektiva transportkedjor med god Positivt bidrag Expertgrupp / Referens 5
miljo- och klimateffektivitet

4.5 Malkonflikter

De tva negativa bidragen i hdnsynsmdlen (klimatbelastningen under bygg- och driftskede samt intrang 1
landskap) bedoms uppuvdgas av positiva bidrag i funktions- och hdnsynsmdlen (tillgdnglighet, sikerhet
och hdlsa).

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutsléapp, Energianvéandning, .
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Byggskede totalt 273063,00 774,500 Klimatkalkyl version 4.0, 2016-11-15
Byggskede, reinvestering |, 5 o6, 9,8682 Klimatkalkyl version 4.0, 2016-11-15
samt DoU per ar

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 188584 592,09
kalkylperioden
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhéllsekonomisk kalkyl genomford av:
2016-12-19; Anders Bondemark Transportutredare
2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedémningar:

2016-12-19; Anders Bondemark Transportutredare, WSP Sverige AB, WSP Sverige AB, Stehn
Svalgdard Jarcem Trafikanalytiker WSP Sverige AB, Henry Degerman trafikanalytiker regionalt,
Trafikverket; Urban Eriksson dtgdrdsbestdllare, Trafikverket

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godként slutliga texter och bedémningar:

2016-12-01; Henry Degerman trafikanalytiker regionalt, Trafikverket; Urban Eriksson
dtgdrdsbestdllare, Trafikverket; Mats Bengtén strategisk planerare, Trafikverket; Ingela
Jarlbring strategisk planerare, Trafikverket; Asa Viklund strategisk planerare, Trafikverket; Nils
Ahlm strategisk planerare, Trafikverket; Annica Lindstrom enhetschef Atgérdsplanering Region
Nord, Trafikverket; Britt-Marie Majbdck enhetschef Samhdllsplanering Region Nord,
Trafikverket; Lars Bergdahl projektchef Stora Projekt, Trafikverket; Stefan Lofgren
sambhdllsplanerare, Trafikverket.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2016-12-20

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Urban Eriksson, Trafikverket, urban.eriksson@trafikverket.se

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2017-08-25 Pdr Strom, samhdllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-08-25 Peo Nordlof, eSamhdallsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-08-25 Agnes von Koch, Lars Eriksson, strategiska planerare, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-08-27 Hdkan Persson, cStrategisk Planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser
Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Anders Fjellstrom, Trafikverket
Bilaga 2a YSNooia Norrbotniabanan (Umea) Dava-Skellefted ny jarnvdg FKS 20170817; Bilaga
2b YSNooi1b Norrbotniabanan Umed-Ddva ny jarnvig FKS 2017-06-02

Bilaga 3: Klimatkalkyl

Jonas Jonsson

Bilaga_3a_resultat_klimatkalkyl _ ysnooia Norrbotniabanan_(Umed) Dava-Skellefted ny
jarnvdg_pdf 170821

Bilaga_3b_indata_klimatkalkyl _ysnooia_Norrb.banan_(Umed)_Ddva-
Skelleftea_ny_jdrnvdag_170821

Bilaga 4: Arbets-PM Sampers

Stehn Svalgard Jarcem
Bilaga_4 YSNooia NBB (Umed) Dava-SkellefteG ArbetsPM Sampers 2017-08-21

Bilaga 5: Sampers-/Samkalkkalkyl

Anders Bondemark
Bilaga_ 5 ysnooia NBB (Umed) Dava-SkellefteG SK46 Huvudprognosi70821

Bilaga 6: PM Validering Sampers

Stehn Svalgdrd Jarcem
Bilaga_6 ysnooia NBB (Umed) Dava-Skelleftea PM validering Sampers 2014_2017-08-21

Bilaga 7: Underlags PM jarnvagsanalyser Samkalk

Stehn Svalgard Jarcem

Bilaga_ 7 ysnooia_nbb_ (umed) dava-skellefteG_underlags_pm_jvg_analyser_samkalk_2017-
08-21

Bilaga 8: Arbets-PM Samgods

Moa Berglund
Bilaga_ 8 ysnooia NBB (Umeda) Dava-Skellefted Arbets-PM Samgods 2016-12-13 granskat SSM
HD dtgdardat MB_170821

Bilaga 9: Arbets-PM forseningar

Moa Berglund
Bilaga_ 9 ysnooia NBB (Umed) Ddva-Skelleftea Arbets-PM Forseningar 170821

Bilaga 10: PM metodbeskrivning sammanslagning Sampers Samgods

Anders Bondemark
Bilaga_ 10 ysnooia NBB (Ume¢) Dava-Skellefted PM Metodbeskr sammanslagning sampers och
samgods 20170821

Bilaga 11: Kalkylark SEK huvudprognos

Anders Bondemark
Bilaga_ 11 ysnooia NBB (Umed) Déva-Skellefted SEK_kalkylark 170821
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Bilaga 12: Resultatfil Sampers JA Palt

Stehn Svalgard Jarcem
Bilaga_12 ysnooia NBB (Umea) Ddva-SkellefteG R135_NBB_Etappi_JA_ 170821

Bilaga 13: Resultatfil Sampers UA Palt

Stehn Svalgard Jarcem
Bilaga_13 ysnooia NBB (Umed) Ddva-SkellefteG R140_ NBB_Etappi_UA_170821

Bilaga 14: Kalkylark reinvesteringar

Hdkan Berell
Bilaga_14 ysnooia NBB (Umed) Dava-Skellefted Reinvesteringar HB_2 170821

Bilaga 15: Kalkylark drift och underhall

Hdakan Berell
Bilaga_15 ysnooia_NBB_(Umea)_Dava_SkellefteG_DoU-kostn_ NBB_090901_just_HB 170821

Bilaga 16: Indexomrakning kapitalisering investeringskostnad huvudalternativ

Henry Degerman

Bilaga_16a_ ysnooia NBB (Umed) Dava-Skelleftea
lathund_indexomr_invkostn_1306_HA_170821; Bilaga_16b_ ysnooia NBB (Umed) Ddva-
Skellefted lathund_indexomr_invkostn_1606_HA_ 170821

Bilaga 17: Indexomrakning kapitalisering investeringskostnad hdg

Henry Degerman

Bilaga_17a_ ysnooia NBB (Umed)_Ddva-
Skellefted_indexomr_invkostnad_invhog_1306_170821; Bilaga_17b_ ysnooia NBB
(Umed)_Dava-Skellefted_indexomr_invkostnad_invhog_1606_170821

Bilaga 18: Resultatfil Samkalk k&nslighetsanalys trafiktillvaxt noll

Stehn Svalgdrd Jarcem
Bilaga_18 ysnooia NBB (Umed) Ddva-SkellefteGd SK46_ KdnslAnalysNolltillv 170821

Bilaga 19: Resultatfil Samkalk kénslighetsanalys trafiktillvaxt 50%

Stehn Svalgard Jarcem
Bilaga_19_ysnooia_NBB_(Umed) Ddva-SkellefteG_SK46KAs50procent170821

Bilaga 20: Resultatfil Samkalkanslighetsanalys CO2

Stehn Svalgard Jarcem
Bilaga_ 20 ysnooia NBB (Umed) Ddva-Skellefted SK46KdnslighetsanalysCO2170821

Bilaga 21: Resultat regional fordelning konsumentdverskott

Stehn Svalgard Jarcem
Bilaga_ 21 ysnooia NBB (Umea) Dava-Skellefted_RegionalFordelningKO170821

Bilaga 22: Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Anders Bondemark
Bilaga_ 22
ysnooia_norrbotniabanan_(umea) ddva_skelleftea_fkb_verktyg 20160401_WSP_170821

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ldnsstyrelsen i Vistebotten, Godkdnnande av mijokonsekvensbeskrivning till jarnvdgsutredning
110 Umed-Robertsfors lings Norrbotniabanan, Umea och Robertsfors kommuner. Bilaga till
Trafikverkets slutrapport om Norrbottniabanan 2011-2012. Dnr:TRV 2010/26810.
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Referens 2: Distansarbete

SCB, 2015, Andel foretag (med 10 anstidllda eller fler) som har sysselsatta som distansarbetar,
procent efter naringsgrenSNI 2007 och ar

Referens 3: Yrken efter region

SCB, 2014, Anstilla 16-64 Gr med arbetsplats i regionen (dagbefolkning) efter region,
ndringsgren (SNI 2007) och dr.

Referens 4: Faststalld Lanstransportplan region Vasterbotten

Region Visterbotten, 2014-05-08. Linstransportplan for Visterbottens lan 2014-2025.

http://regionvasterbotten.se/wp-content/uploads/2014/10/L%C3%A4nstransportplan-2014-
2025-h%C3%B6guppl%C3%B6st.pdf

Referens 5: RUS Region Vasterbotten

Region Visterbotten, 2013. RUS 2014-2020: Regional utvecklingsstrategi for Visterbottens ldn.
http://regionvasterbotten.se/wp-content/uploads/2013/12/V%C3%A4sterbottens-19%6C3%A4ns-
RUS-2014-2020.pdf

Referens 6: Banverkets Andamaélsanalys

Banverket, 2005-10-12. Andamdlsanalys for forstudien av Norrbotniabanan. BRNT 2005:11.
http://wwuw.trafikverket.se/PageFiles/23300/Andamalsanalys_FU_NBB.pdf

Referens 7: Jarnvagsutredning - slutrapporter

Trafikverket, slutrapport 2011-12. Jdrnvdagsutredning 110 Umed-Robertsfors. Dnr: TRV
2010/26810.

Banverket, slutrapport 2010-01-22. Jarnvdgsutredning 120 Robertsfors—SkellefteG—Ostvik. Dnr:
Fo7-893/SA20. BRNT 2006:28-1V.

Referens 8: Resvanor i Umed kommun
Umed kommun, 2015. Resvanor i Umeqa - sa reste kommuninvanarna hésten 2014. Utford av

Trivector. http://www.umea.se/download/18.7400452514df41e0121ea29/1435319696817/2015-
05-19+Rapport+RVU.pdf

Referens 9: RVU Sverige

Trafikanalys, Sveriges Officiella Statistik, 2016-05-24. RVU Sverige - den nationella
resvaneundersokningen 2014-2015
http://www.trafa.se/globalassets/statistik/resvanor/rvu_sverige_2015.pdf

Referens 10: Arbetspendling i Norrbottens och Véasterbottens 1an

Trafikanalys, 2013-06-13. Arbetspendling i Norrbottens och Visterbottens ldn: En nuldgesanalys
http://www.trafa.se/globalassets/rapporter/rapport_2013_5_arbetspendling_1i_norrbottens_o
ch_vaesterbottens_laen_-_en_nulaegesanalys_komp.pdf

Referens 11: Jarnvagens kapacitet 2015
Trafikverket, 2016. Jdrnvdgens kapacitet 2015. Rapport 2016:038
Referens 12: Samlokanalys strackan Umea-Luled 160127

Trafikverket 2016-12-27 Arbets-PM Enkla modeller (sidan 48-51 i
http://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslut
sunderlag/Region_Nord/3_Investering/YSNoo1_norrbotniabanan/underlag_huvudanalys/Bila
ga%2014%20Arbets-PM%20enkla%2omodeller%20analysomgang %202%20(160127).pdf )
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Referens 13: SEB huvudanalys strackan Umea-Luled 160127

Trafikverket, 2016-01-27. YSNoo1 Norrbotniabanan kapacitetsbrister 160127
http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planer-och-
beslutsunderlag/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/beslutsunderlag---region-
nord/?tree=/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt _beslutsunderlag/Regi
on_Nord/3_Investering/YSNooi_norrbotniabanan

Referens 14: SEB kanslighetsanalys strackan Umea-Luled 160127

Trafikverket, 2016-01-27. YSNoo1 Norrbotniabanan kapacitetsbrister ka 160127
http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planer-och-
beslutsunderlag/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/beslutsunderlag---region-
nord/?tree=/TrvSeFiler/Foretag/Planera_o_utreda/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Regi
on_Nord/3_Investering/YSNoo1_norrbotniabanan

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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