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Sammanfattning

Trafikverket Region Nord har tagit fram en uppdaterad trafik- och transportprognos for ar
2040, benidmnd Tillaggsprognosen, som beaktar utvecklingen till f6ljd av de stora
industriinvesteringarna i Norrbottens och Vasterbottens lian. Tillaggsprognosen ir ett
alternativt scenario till Trafikverkets basprognoser, Basprognos 2020 samt Basprognos 2023.

Som effekt av de storre industriinvesteringarna antar Tillaggsprognosen en 6kad befolkning
och hogre sysselsittning i Norrbottens ldn och Visterbottens ldn jamfort med Trafikverkets
Basprognos 2020/2023 vilket leder till en storre efterfrigan av persontransporter i aktuellt
omrade. Industriinvesteringarna medfor dven en 6kning av transporterade godsmangder dar
de storsta 6kningarna syns pa jairnvag och sjofart. En konsekvens av det blir att belastningen
pé transportsystemet okar.

Tillaggsprognosen har anvints for att berikna den samhillsekonomiska nyttan av
Norrbotniabanan som en kénslighetsanalys till huvudanalysen som bygger pa Basprognos
2020 och dess forutsattningar. Resultaten visar att den samhillsekonomiska nyttan blir
storre med Tilldggsprognosen dn med Basprognos 2020.

Det ar viktigt att understryka att prognoser utgor en forenkling av verkligheten och ar av
naturen forknippade med osdkerheter. De forutsiattningar som ligger till grund for en prognos
kan snabbt fordndras samtidigt som det tar 14ng tid att ta fram indata och forutsattningar till
en ny prognos. Tillaggsprognosen ir framtagen pé information som funnits tillganglig till och
med 2023-05-02 och information darefter har bara kunnat inkluderas i enstaka fall. Det ar
darfor viktigt att infor en analys eller utredning stimma av att forutsdttningarna och
antagandena som Tillaggsprognosen baseras pa fortsatt giller.
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1 Inledning, syfte och bakgrund

Hosten 2021 gav regeringen Trafikverket ett uppdrag vilket slutredovisades i rapporten
2021:229 Atgirder i transportinfrastrukturen for de stora industriinvesteringarna i
Norrbottens ldn och Visterbottens lan:.

Darefter gav regeringen Trafikverket ett fordjupande uppdrag i enlighet med de
rekommendationer som Trafikverket lamnat i ovan angivna rapport vilket slutredovisades i
rapporten 2022:042 Fordjupad analys av genomf6randet av atgéarder i Norrbottens lan och
Vasterbottens lan2.

De analyser som har genomforts till f6ljd av regeringsuppdragen visade att patagliga
trafikokningar jaimfort med dagens trafik och Trafikverkets basprognos for &r 2040,
framforallt kommer paverka foljande befintliga infrastruktur:

« Jarnviagen Luled-Riksgrinsen
« Hamn och farled i Lulea

« E4 forbi Skelleftea, samt anslutande statliga regionala véagar i Skelleftea
(Skellefteatriangeln)

« Lokala statliga vagar i direkt anslutning till foretagsetableringarna.

Det finns ett behov av att genomfora fortsatta och djupare analyser avseende framtida
trafikutveckling i norra Sverige. Sedan det senaste regeringsuppdraget har mycket ny
information tillkommit géllande foretagens planer.

Trafikverket har i instruktion fran regeringen att ta fram och tillhandahélla trafikprognoser
for alla trafikslag inom séval persontrafik- som godstransportsektorn vartannat ar. Dessa sé
kallade Basprognoser ska bland annat att utgora underlag for samhéllsekonomiska analyser
av infrastrukturatgirder i transportsystemet. Den senaste stora uppdateringen av
Basprognosen sliapptes ar 2020 och en enklare uppdatering slapptes ar 2023. Till 4r 2024
planeras en ny stor uppdatering av Basprognosen. I Trafikverkets senaste Basprognoser frén
2020 och 2023 som b.la. bygger pa samma markanvindning ingar inte de stora
industrisatsningarnas séarskilda paverkan pa infrastrukturen och utvecklingen i norra
Sverige. Till Basprognos 2024 ir det fortfarande osidkert hur mycket av de stora
industrisatsningarnas paverkan som kommer fangas. Syftet med Tillaggsprognosen ar
darfor att tillhandahélla en uppdaterad trafik- och transportprognos som tar hansyn till
effekterna av de stora industriinvesteringarna i Norrbottens lan och Vésterbottens lan.

1.1. Lasanvisning

Rapporten fortsitter i kapitel 2 med en beskrivning av skillnaden mellan denna
Tillaggsprognos och Basprognos 2020 samt Basprognos 2023. I kapitel 3 beskrivs
forutsattningarna for arbetet, vilka avgransningar som gjorts, vilken metod som anvints och
vilken information som funnits tillginglig. I kapitel 4 redovisas resultaten fran
Tillaggsprognosen och hur dessa forhéller sig till befintliga Basprognoser. I kapitel 5
beskrivs hur Tillaggsprognosen kan tillampas. Bilaga 1 beskriver foretagsinvesteringarna
som kartlagts i detta arbete men som inte kompletterats i Tilliggsprognosen, bilaga 2

! Trafikverket (2021)
2 Trafikverket (2022)
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beskriver den uppdaterade markanvandningen for samtliga berérda lan och bilaga 3
beskriver kapacitetsutnyttjande i jirnvigssystemet enligt de olika prognoserna.

2 Tillaggsprognosen - Nytt alternativt scenario av
Basprognos 2020/2023

De stora industriinvesteringarna i Norrbottens ldn och Vasterbottens lan skapar ett behov av
uppdaterade trafik- och transportprognoser som i storre utstrackning fingar dessa effekter.
Trafikverket Region Nord har darfér under ar 2022 och 2023 arbetat med ett alternativt
scenario som komplement till Basprognos 2020. Framtagande av Tilldggsprognosen bestar
av tva delar, dels en uppdaterad persontrafikprognos baserad pa en 6kad befolkning och fler
arbetstillfallen och dels en godstransportprognos baserad pa nya och dndrade godsfloden.
Tillaggsprognosen &r ett alternativt scenario av Basprognos 2020 dér delar av prognosen
revideras utifrdn nytillkommen information om de stora industriinvesteringarna och dess
effekter.

Det som skiljer Basprognos 2020 fran Basprognos 2023, som nu ir géllande basprognos, ar
ett antal namngivna objekt som tillkommit eller fallit ur Nationell plan for
transportinfrastrukturen ar 2022 - 2033 eller Norrbottens- eller Visterbottens
lanstransportplan for r 2022 - 2033. Tilldggsprognosen ar i forsta hand ett alternativt
scenario till Basprognos 2020 men bedoms dven kunna anviandas som komplement till
Basprognos 2023 eftersom skillnaden mellan basprognoserna endast ar ett antal namngivna
objekt. Grundldggande indata s som befolkning, sysselsittning, ekonomisk utveckling och
transportkostnader ar desamma i Basprognos 2020 och 2023. Tillaggsprognosen tas fram
med Basprognos 2020 som utgdngspunkt och darfor kompletteras Norrbotniabanan
delstrackan Skellefted-Lulea och Savastklinten — Norra Sunderbyn ny métesstation och
partiellt dubbelspér som tillkom i den senaste nationella planen. Ovriga objekt som
tillkommit i Basprognos 2023 /nationella planen i Region Nord och som inte har
kompletterats i Tilliggsprognosen ar E4 forbifart Skellefted, forlangning av métesstationer
pa Malmbanan, STAX 32,5 ton Svappavaara-Kiruna-Riksgransen och ombyggnad av Luled
C. Dessa bedoms ha liten paverkan péa de 6vergripande prognosresultaten och har av
resursskil inte kompletterats i Tilliggsprognosen.

3 Forutsattningar

3.1. Avgransningar och antaganden

Nedan avgransningar och antaganden utgér fran kunskapslaget 2023-05-02, information
dérefter har inte kunnat inkluderas. I kapitel 3.3 finns en mer detaljerad genomgéng av
kartlagda investeringars paverkan pa persontransporter och i kapitel 3.5 en mer detaljerad
genomgang av kartlagda investeringars paverkan pa godstransporter.

Tillaggsprognosen med Basprognos 2020 som utgdngspunkt, kompletteras endast med
industriinvesteringar som uppfyller nedan kriterier:

e Det gar att sdkerstilla att utvecklingen som sker till f6ljd av industriinvesteringen
inte redan inryms i befintlig Basprognos 2020.

e Miljotillstandsprocessen for industriinvesteringen ska vara paborjad.
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e Tillracklig information om antal anstéllda och/eller planerade godstransporter
behdver finnas.

En stor osdkerhet som rader for att flera av investeringarna ska kunna bli av ar
elforsorjningen. I Tillaggsprognosen gors antagandet att elférsorjningen ar tryggad till
prognosaret 2040 och att foretagen investerar pa utpekade platser &ven om elférsorjningen
inte ar pa plats enligt foretagens nuvarande tidsplaner. Det rdder &ven stor osdkerhet vad
giller relationen mellan fast boende och inpendling for berérda orter/kommuner.
Inflyttningen till Norrbottens och Vasterbottens lan har helt och héllet antagits komma fran
andra delar av Sverige och andra ldnder. Det skulle kunna vara s att viss flyttning sker
mellan olika kommuner inom Norrbottens ldn och Vasterbottens lan vilket i sa fall skulle
kunna overskatta befolkningsutvecklingen. I Statistiska centralbyrans (SCB:s)
befolkningsframskrivningar som Trafikverkets prognoser vilar pa finns dock sannolikt redan
en flyttning mellan kommunerna i Norrbottens ldan och Vasterbottens lan med i trenden
men denna kan komma att forstéarkas.

Fokusomradet bestér av Norrbottens och Visterbottens 14n medan influensomréadet bestar
av hela Norrland och Svealand. Industriinvesteringar i Vasternorrlands, Jimtland-
Hirjedalens, Givleborgs, Dalarnas ldn samt Norge och Finland har kartlagts, fokus har da
varit pa verksamheter som bedéms ge en betydande paverkan péa transportflodena i
fokusomrédet, d.v.s. Norrbottens ldn och Visterbottens lan. Utifran tillgdnglig information
och uppsatta kriterier har ingen investering soder om Vésterbottens lin eller i Norge och
Finland kompletterats i Tillaggsprognosen.

Eftersom Trafikverkets prognosmodell Sampers ir en nationell modell fingas tyvarr inte
persontransporter 6ver granserna till Norge och Finland varken med bil eller kollektivtrafik.
Som exempel skulle inte ett 6kat resande mellan Sverige och Finland till f6ljd av
elektrifieringen av jairnviagen Laurila-Torned-Haparanda fingas i modellen.

Freyrs satsning pa batterifabriker i Mo i Rana och Vasa tillsammans med Keliber Oys
litiumgruva i Karleby kan leda till 6kade godstransporter i E12-striaket. Metsis expansion i
Kemi kan leda till 6kade virkestransporter. Dock har inte tillracklig information kunnat
hittas om réavaruforsorjningen och uttransporterna och dess paverkan pa den svenska
transportinfrastrukturen for varken batterifabrikerna eller pappersbruket i Kemi. Dessa
ingér darfor inte i Tillaggsprognosen.

Tillaggas bor att Tillaggsprognosen inte fingar effekterna under byggtiden utan fokuserar
endast pa prognosar 2040.

Ovan ndmnda kriterier resulterar i investeringarna i Tabell 1, dir vissa endast kompletteras i
persontrafikprognosen, vissa i godstransportprognosen och vissa inkluderas i bada
prognoser.
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Tabell 1. Etableringar som kompletteras i persontrafikprognos och/eller godstransportprognos. *=
Endast komplettering av férvarvsarbetande dagbefolkning?, ingen paverkan pa befolkningsmangd eller
férvarvsarbetande nattbefolkning?*,**Férsumbart antal, ingar i Northvolts antal.

Etablering/expansion Kommun Person Nyanstéllda Gods
Northvolt AB Skelleftea Ja 4 500 Ja
Cinis Fertilizer AB Skellefted Nej** 50 Ja
Volvo Lastvagnar AB Umea Ja* 335 Nej
Cytiva AB Umea Ja* 470 Nej
LKAB ReeMAP Luled Ja* 500 Ja
SSAB Luled Nej - Ja
Talga AB Lulea Ja* 100 Nej
H2 Green Steel AB Boden Ja 2200 Ja
Forsvarsmakten Boden Ja 650 Nej
Jokkmokk Iron Mines AB  Jokkmokk Ja 250 Nej
Kaunis Iron AB Pajala Ja 330 Ja
LKAB/Hybrit AB Gallivare Ja 1000 Ja
Copperstone Resources  Kiruna Ja 250 Nej
AB

Talga AB Kiruna Ja 55 Nej

Tabell 2. Stora signalerade investeringar som inte kan inkluderas pga. otillracklig information samt icke
pabdrjad tillstandsansokan.

Etablering/expansion Kommun Person Nyanstéllda Gods
LKAB Kiruna Nej 1 000-20007? Nej
Grupo Fertiberia Lulea Nej 400 Nej
Liquid Wind Umea Nej ? Nej

Etableringarna och expansionerna i Tabell 1 bedoms ge sarskild paverkan pa
persontransporter och/eller godstransporter. Vissa av investeringarna kan tyckas sma i
sammanhanget, exempelvis Jokkmokk Iron Mines AB och Copperstone Resources AB.
Dessa maste dock stillas i relation till att nuvarande befolkningsprognoser visar pa minskad
befolkningsmingd och arbetstillfdllen i ber6rda kommuner samt att tillskottet utgor en
betydande del av de totala arbetstillfillena i kommunen. Inkluderingen ar ddrmed
motiverad.

Etableringarna i Tabell 2 har enligt uppsatta kriterier inte kommit tillrackligt langt for att
kunna inkluderas i prognosen. I bilaga 1 framgér ytterligare kartlagda investeringar som inte
inkluderats i Tillaggsprognosen.

3 De som arbetar i kommunen.
4 De som bor i kommunen och har ett arbete.
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3.2. Metod

I kapitel 3.2.1 beskrivs 6versiktligt metoden for persontrafikprognosen och i kapitel 3.2.2
beskrivs metoden f6r godstransportprognosen.

3.2.1. Metod persontrafikprognos

Persontrafikprognosen tas fram i Trafikverkets trafikslagsovergripande modellsystem for
persontransporter Sampers genom en revidering av vissa forutsiattningar i version
Person2040_210101_v12 (Basprognos 2020). De forutsattningar som dndras i modellen ar:

e Viginfrastruktur till de nya industriomradena.
e Kollektivtrafik till de nya industriomradena.

e Markanviandningsdatabasen for &r 2040 avseende befolkningsmangd,
forvarvsarbetande nattbefolkning, forvarvsarbetande dagbefolkning, inkomster,
bilinnehav, kdrkortsinnehav och bildisponerare per Sampersomrades.

Uppdatering/framtagande av markanviandningsdatabasen kan vara ett mer eller mindre
kravande arbete beroende péa vilken metod som anviands. Nar Trafikverket vart fjarde ar gor
den storre uppdateringen av Basprognosen ser arbetsgangen ut enligt Figur 1 nedan vilket ar
en resurs- och tidskravande process.

dbrytning

Nationella Regional till Sampers-

forutsattningar nedbrytning omraden i
P SociEk

» Makroekonomiskt + Nedbrytning till 1&n och + Standardalders-
scenario kommun av férdelningsmetoden for
» SCB:s befolkningsprognos « Befolkning befolkning
» Sysselsattning +Dela ini befolknings-  » Stora osékerheter i bla
« Har finns stora osakerheter « Inkomster anknuten och annan planerat bostadsbyggande

sysselsattning
* Osdkerheterna generellt sett « Antar att alla inom en

mindre &n i de nationella kommun far samma relativa

férutsattningarna inkomsttkning
Figur 1. Arbetsgéng for att ta fram markanvéndningsdata till modellsystemet Sampers.
Till Basprognosen har Trafikverket i forsta steget ovan nationella forutsattningar att forhélla
sig till vilket bland annat sitter ramen for total befolkning, sysselsidttning och inkomster i
riket for prognoséret. I andra steget sker nedbrytning till 14n och kommunniva i verktyget
Regionalt analys- och prognossystem (Raps) och i tredje steget sker nedbrytning till
Sampersomraden i Trafikverkets verktyg SociEk. Ett Sampersomrade ir ett mindre
geografiskt omrade som tidigare gétt att likstdlla med SCB:s SAMS-omraden (numera
DeSO-omréade) men som anpassats genom aren for att forbattra resultaten i
Sampersmodellen. For att fordela befolkning, sysselsattning och inkomster fran
kommunnivé till Sampersomraden anvands uppgifter om bostaders élder, boendetétheter,
forvarvsgrader och planerat bostadsbyggande mmo®.

Eftersom arbetet med nista stora basprognosuppdatering, Basprognos 2024, 16pt pa
parallellt med detta projekt finns ett nyligen framtaget preliminart socioekonomiskt

5 Sverige dr indelat i 10 997 Sampersomraden. Som jamférelse finns 5 984 DeSO-omréden i Sverige.
5 WSP (2017)
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scenario enligt arbetsgangen i Figur 1 tillgingligt som ar mer aktuellt 4n det som ligger till
grund for Basprognos 2020. I arbetet med Tilldggsprognosen har projektet darfor valt att
utgd ifrdn ovan namnt prelimindra scenario men med nagra ytterligare anpassningar. For
att anpassa det socioekonomiska scenariot till Tilliggsprognosen antaganden justeras
befolkningsméingd, forvarvsarbetande och arbetstillfallen enligt Tabell 1 samt enligt
antagandena beskrivna i kapitel 3.3.2. I det socioekonomiska scenariot infér kommande
Basprognos 2024 finns redan Northvolt i Skellefted, LKAB/Hybrit i Géllivare och delar av
H2 Green Steel AB i Boden med, de tva forstnamnda justeras darfor inte i Tillaggsprognosen
medan en mindre justering gors for H2 Green Steel AB. Nir SociEk korts kontrolleras
rimligheten i resultaten och darefter uppdateras den regionala markanviandningsdatabasen
och ldngviga markanvindningsdatabasen. Darefter &r Sampersmodellen redo att koras med
de uppdaterade forutsiattningarna.

3.2.2. Metod godstransportprognos

Godstransportvolymerna i Tillaggsprognosen tas fram genom att addera och/eller
subtrahera trafikmangder och volymer till/fran Basprognosen. Gods- och malmtag, lastbilar
och volymer 6ver kaj laggs till eller dras bort enligt uppgifter fran foretagens publicerade
samradsunderlag, miljokonsekvensbeskrivningar och logistikutredningar séval som
uppgifter som lamnats direkt till Trafikverket fran de berorda foretagen.

Initialt var planen att anvinda sig av Trafikverkets trafikslagsovergripande modellsystem
Samgods for modellering av godstransporter. Det visade sig dock att de uppgifter som fanns
eller inkom fran foretagen var tillrackligt tydliga avseende transportupplédgg att behovet att
anvianda Samgods minskade betydligt. Istillet beslutades att manuellt revidera
godstransportprognosen for jarnvag, vag och sjo (Basprognos 2020) med de nya
uppgifterna. Oavsett val av metod ar en begransning att tillvigagangssitten inte lyckas fanga
indirekta godsfloden till f6ljd av en storre befolkning och féljdetableringar.

Detaljnivan varierar i underlagen beroende péa att foretagen befinner sig i olika skeden i sin
planering av transportuppldgg. Med anledning av detta har i vissa fall antaganden fatt géras
vad giller till exempel antal tdg och slutdestinationer.

3.3. Efterfragan pa persontransporter

Mellan januari 2023 och april 2023 har dialog och informationsinsamling pagatt med
berorda parter. Syftet har varit att informera om Tilliggsprognosen samt samla in
information om pagaende och planerade investeringar. Berorda parter ar kommunerna i
Norrbottens ldn och Visterbottens lan, Lansstyrelsen Norrbotten, Lansstyrelsen
Vasterbotten, Region Norrbotten, Region Vasterbotten, Regionala
kollektivtrafikmyndigheten Norrbotten, Regionala kollektivtrafikmyndigheten Vasterbotten,
Handelskammaren i Vasterbotten och Handelskammaren i Norrbotten. I dialogen har
Trafikverket efterfragat nedan information och/eller underlag som har betydelse for
efterfragan pa persontransporter.

¢ Kommunala befolkningsprognoser.
e Kommunala arbetsmarknadsprognoser/uppskattningar av framtida arbetstillfallen.
e Information om industrisatsningar:

o Antal arbetstillfallen.
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o Typ avverksambhet.
e Information om framtida kollektivtrafikupplagg till industrierna.
e Planerad infrastruktur till industrierna.

Den information och underlag som Trafikverket har fatt kinnedom om redovisas per
kommun och foretag i kapitel 3.3.2 med fokus pa de uppgifter som har betydelse for
persontransporterna. I kapitel 3.3.1 beskrivs den uppdaterade befolkningsframskrivningen
som legat till grund for persontrafikprognosen.

3.3.1.  Uppdaterad befolkningsframskrivning (befolkningsprognos)

Befolkningsprognosen som ligger till grund fér Basprognos 2020 och 2023 baseras bland
annat pa en framskrivning frén Statistiska centralbyrin (SCB) frén ar 20187. I arbetet med
Tillaggsprognosen uppmarksammades att befolkningsframskrivningen hunnit bli féraldrad
och att Trafikverket i samband med arbetet med Basprognos 2024 utgéatt fran en ny
befolkningsframskrivning pa riksniva fran SCB8. Beslutet togs darfor att for
Tillaggsprognosen uppdatera befolkningen for de fyra nordligaste 1anen? med en preliminir
version av den nya kommande befolkningsframskrivningen for Basprognos 2024, samt i
vissa delar justera denna ytterligare. Samma behov av justeringar i den preliminéra
befolkningsframskrivningen till Basprognos 2024 har bedomts behdvas som om justeringar
genomforts i den dldre befolkningsframskrivningen som ligger till grund fér Basprognos
2020/2023. Anledningen till att endast de fyra nordligaste lanen uppdaterats, se bilaga 2, ar
att fokusomradet for Tillaggsprognosen dr Visterbottens lan och Norrbottens lan.

Den preliminidra framskrivningen for Basprognos 2024 bedéms inte finga den i
Tilliggsprognosen antagna inflyttningen till f61jd av de stora industriinvesteringarna och
denna befolkning kompletteras darfor i Tilldggsprognosen enligt vad som framgar i kapitel
3.3.2. Utflyttning har ddremot inte antagits i andra delar av landet varfér den totala
befolkningen for riket kan vara 6verskattad forutsatt att inflyttad befolkning kommer fran
Sverige. Den nya preliminara befolkningsframskrivningen avser ar 2045 och inte ar 2040
som Tillaggsprognosens avser, vilket har bedomts vara inom felmarginalen.

3.3.2. Genomgang av de stora industriinvesteringarna

3.3.2.1.  Northvolt i Skellefted kommun

Under &r 2021 startade Northvolt sin produktion i Skelleftea i begrinsad skala. Nar fabriken
ar i full produktion planeras en miljon litiumbatterier per ar motsvarande 60 GWh
lagringskapacitet produceras. Exakt hur manga anstillda Northvolt kommer ha ar osdkert
men uppgifter finns pa upp emot 5 000 personer. © I Tillaggsprognosen har 4 500
arbetstillfallen kompletterats. Till f6ljd av Northvolts etablering har Skellefted kommun
byggt nya vigar och lagt om kollektivtrafiklinjerna. Befolkningsprognosen for Skelleftea
kommun enligt Basprognos 2020/2023 bedoms inte kunna tillgodose behovet av arbetskraft
utan antagandet ar att inflyttning kommer behova ske dar ett direkt arbetstillfalle genererar
tre inflyttare i genomsnitt. Detta antagande finns med i den preliminira
befolkningsframskrivningen till Basprognos 2024 och ingar darfor i Tilldggsprognosen.

7 WSP (2020)

8 Trafikverket (2023) Arbetsmaterial.

9 De fyra nordligaste linen ar Norrbottens, Visterbottens, Vasternorrlands och Jdmtlands lan.
105vT (2022)
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3.3.2.2.  Cinis Fertilizer i Skellefted kommun

Den 20 juni 2023 lamnade Mark- och Miljodomstolen Cinis Fertilizer tillstand for sin
produktionsanldggning av miljovanlig mineralgodsel i Bergsbyn. Foretaget forvantar sig
cirka 50 anstilldat. Eftersom de 50 direkta arbetstillfallen dr inom felmarginalen av
Northvolts 4 500 arbetstillfallen har de inte kompletterats i Tilliggsprognosen.

3.3.2.3. Volvo Lastvagnar AB i Umeé kommun

Volvo Lastvagnar AB har okat antalet medarbetare med flera hundra de senaste arent2. I
Tillaggsprognosen har darfor 335 arbetstillfallen kompletterats. Totalt arbetar darmed cirka
1 600 personer i Volvofabriken i Umed. Befolkningsprognosen for Umea kommun enligt
Basprognos 2020/2023 savil som den preliminira till 2024 bedéms dock kunna tillgodose
behovet av arbetskraft, dirmed kompletteras bara de direkta arbetstillfdllena
(dagbefolkning) i Tilldggsprognosen.

3.3.2.4. Cytiva AB i Umea kommun

Likemedelsforetaget Cytiva AB har senaste tre dren nistan dubblat antalet medarbetares. I
Tilldggsprognosen har darfor 470 arbetstillfillen kompletteras. Befolkningsprognosen for
Umed kommun enligt Basprognos 2020/2023 sévil som den preliminéra till 2024 bed6ms
dock kunna tillgodose behovet av arbetskraft, ddirmed kompletteras bara de direkta
arbetstillfallena (dagbefolkning).

3.3.2.5. LKAB ReeMap i Lulea kommun

LKAB har genomfort samrad och kompletterande samrad for den cirkulédra industriparken
som forvintas leda till 500 nya jobb4. I Tilliggsprognosen har darfor 500 arbetstillfallen
kompletterats. Befolkningsprognosen for Luled kommun enligt Basprognos 2020/2023 s&
val som den preliminéra till Basprognos 2024 bedéms dock kunna tillgodose behovet av
arbetskraft, darmed kompletteras bara de direkta arbetstillfillena (dagbefolkning).

3.3.2.6. SSAB I Luled kommun

SSAB har genomfort samrad och arbetar med ansékan om miljétillstdnd for omstéllningen i
Luled som berzknas att vara klar omkring ar 2030. SSAB:s bedomning ar att omstéillningen
inte kommer leda till nagon pataglig forandring av antal arbetstillfdllen.1s

3.3.2.7. Talga AB i Luled kommun

Den 21 juni 2023 ldimnade Mark- och miljodomstolen Talga AB tillstind till en anldggning
som ska anvianda grafit for att producera anodmaterial, som kan anvindas i batterier till
exempelvis elbilar. Talga AB bedomer behovet av arbetskraft i Lule3 till cirka 100

11 Cinis Fertilizer (2023)

12.9VT (2021), Volvokoncernen (2023)
13 Umed kommun (2022)

14 LKAB (2022a)

15 Metal Supply (2022)
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anstilldat®. I Tillaggsprognosen har darfor 100 arbetstillfallen kompletterats.
Befolkningsprognosen for Luled kommun enligt Basprognos 2020/2023 sa vil som den
preliminira till Basprognos 2024 bedéms kunna tillgodose behovet av arbetskraft, dirmed
kompletteras bara de direkta arbetstillfdllena (dagbefolkning) i Tilldggsprognosen.

3.3.2.8. H2 Green Steel AB i Bodens kommun

Den 1 juni 2023 lamnade Mark- och miljodomstolen H2 Green Steel AB tillstind till
uppforande och drift av ett stilverk m.m. inom Svartbyns verksamhetsomrade. H2 Green
Steel AB bedomer att 2 200 direkta arbetstillfallen kommer skapas till f61jd av
etableringen?’. Befolkningsprognosen for Bodens kommun enligt Basprognos 2020/2023
savil som enligt den preliminira till Basprognos 2024 bedéms inte kunna tillgodose
arbetskraftsbehovet utan antagandet ar att inflyttning till Boden kommer behéva ske dar ett
direkt arbetstillfille genererar tva inflyttare i genomsnitt. Anledningen till tva inflyttare per
direkt arbetstillfille istillet for tre har sin grund i de goda pendlingsmojligheter som finns
fran narliggande kommuner. Darmed kompletteras bade befolkning, férvirvsarbetande
dagbefolkning och forviarvsarbetande nattbefolkning i Tillaggsprognosen.

3.3.2.9.  Forsvarsmakten i Bodens kommun

Enligt uppgifter frin Bodens kommun f6érvintas regementet i Boden vixa med 500 till 800
arbetstillfallen. Forsvarsmaktens tillvaxt dr ingen industriinvestering men kommer ha en
betydande effekt pa utvecklingen i Bodens kommun. Ett genomsnitt pa 650 direkta
arbetstillfallen har darfor kompletterats i Tilldggsprognosen. Tillsammans med H2 Green
Steel AB:s etablering bedoms inte befolkningsprognosen for Bodens kommun enligt
Basprognos 2020/2023 savil som enligt den preliminéra till Basprognos 2024 kunna
tillgodose arbetskraftsbehovet utan antagandet ar att en inflyttning till Bodens kommun
kommer behova ske dar ett direkt arbetstillfialle genererar tva inflyttare i genomsnitt.
Darmed kompletteras bade befolkning, forvarvsarbetande dagbefolkning och
forviarvsarbetande nattbefolkning i Tilliggsprognosen.

3.3.2.10. Jokkmokk Iron Mines AB i Jokkmokks kommun

Jokkmokk Iron Mines AB har inlett samrad och arbetar med ans6kan om milj6tillstand.
Foretaget planerar att skicka in ansokan om milj6tillstind under 2023. Jokkmokk Iron
Mines AB bedomer att 250 direkta arbetstillfallen kommer skapas till foljd av
gruvverksamheten och dessa har darfér kompletterats i Tillaggsprognosen.8
Befolkningsprognosen for Jokkmokks kommun enligt Basprognos 2020/2023 sévil som
enligt den preliminéra till Basprognos 2024 bedéms inte kunna tillgodose
arbetskraftsbehovet utan antagandet &r att en inflyttning till Jokkmokks kommun kommer
behova ske dir ett direkt arbetstillfille generar tre inflyttare i genomsnitt. Darmed
kompletteras bade befolkning, forviarvsarbetande dagbefolkning och forvarvsarbetande
nattbefolkning i Tillaggsprognosen.

16 Sveriges Radio (2023)
17 Uppgift Iamnad till Trafikverket av H2 Green Steel AB.
18 Svenskt Naringsliv (2022)
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3.3.2.11. Kaunis Iron AB i Pajala kommun

Den 1 december 2022 lamnade Mark- och Miljodomstolen Kaunis Iron AB:s tillstadnd till
befintlig och utokad verksamhet vid Tapuli, Sahavaara och Palotieva gruvor och
Kaunisvaara anrikningsverk. Tillstandet géller i 35 ar och bedoms skapa direkt
sysselséttning for 400—600 personer. Bolaget har i dagslaget cirka 370 anstéllda.»9 I
befolkningsprognosen for Pajala kommun enligt Basprognos 2020/2023 saknas Kaunis Iron
AB:s arbetstillfillen och enligt den preliminira till Basprognos 2024 ingér knappt hélften.
Darfor kompletteras Tilldggsprognosen med 330 direkta arbetstillfillen, for att totalt bli 500
arbetstillfiallen (genomsnittet av 400-600 personer). Befolkningsprognosen for Pajala
kommun enligt Basprognos 2020/2023 savil som den preliminira till Basprognos 2024
beddms inte kunna tillgodose arbetskraftsbehovet utan antagandet &r att en inflyttning till
Pajala kommer behova ske dar ett direkt arbetstillfille generar tre inflyttare i genomsnitt.
Diarmed kompletteras bade befolkning, forvarvsarbetande dagbefolkning och
forvarvsarbetande nattbefolkning i Tilldggsprognosen.

3.3.2.12. LKAB/HYBRIT AB i Géllivare kommun

Den 15 maj 2023 lamnade LKAB in sin ans6kan till Mark — och Miljédomstolen om tillstdnd
avseende fortsatt och utékad gruv- och foradlingsverksamhet, inklusive etablering av
anlaggning for utvinning av apatitkoncentrat och demonstrationsanlaggning for
direktreduktion av jairnmalm med vitgas i Malmberget. Demonstrationsanliggningen ar
HYBRIT:s forsta i industriell skala och ska i ett forsta skede leverera jairnsvamp till SSAB:s
stalverk i Oxelosund. Utéver HYBRIT:s demonstrationsanldggning planerar LKAB att bygga
tre jarnsvampverk till2e. Drift och underhall av en anldggning har uppskattats till 200—-300
arbetstillfallen2t vilket innebér cirka 1 000 nya direkta arbetstillfillen och dessa har darfor
kompletterats i Tillaggsprognosen. Befolkningsprognosen for Géllivare kommun enligt
Basprognos 2020/2023 savil som den preliminira till Basprognos 2024 bedoms inte kunna
tillgodose arbetskraftsbehovet utan antagandet ar att en inflyttning kommer beh6va ske dar
ett direkt arbetstillfille generar tre inflyttare i genomsnitt. Darmed kompletteras bade
befolkning, forvarvsarbetande dagbefolkning och férviarvsarbetande nattbefolkning i
Tilliggsprognosen.

3.3.2.13. Copperstone AB i Kiruna kommun

Den 30 mars 2022 lamnade Copperstone AB in sin tillstdndsansokan till Mark- och
Miljodomstolen. Foretaget avser att dteruppta gruvverksamheten vid Viscaria fér utvinning
av framforallt koppar och jarn och bedomer att 250 direkta arbetstillfallen kan skapas22 och
dessa har darfor kompletterats i Tillaggsprognosen. Befolkningsprognosen for Kiruna
kommun sévil som den preliminéra till Basprognos 2024 bedoms inte kunna tillgodose
arbetskraftsbehovet utan antagandet &r att en inflyttning till Kiruna kommer behova ske dar
ett direkt arbetstillfille generar tre inflyttare i genomsnitt. Dairmed kompletteras bade
befolkning, forvarvsarbetande dagbefolkning och férviarvsarbetande nattbefolkning i
Tilliggsprognosen.

1% Kaunis Iron AB (2020)

20 LKAB (2022b)

21 LKAB (2022a)

22 Copperstone Viscaria AB (2022a)
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3.3.2.14. Talga AB i Kiruna kommun

Den 5 april 2023 lamnade Mark- och Miljodomstolen Talga AB tillstnd till Nunasvaara
Sodra i ndrheten av Vittangi omfattande brytning av 120 000 ton grafitmalm &rligen.
Bolaget bedomer att cirka 55 direkta arbetstillfiallen kommer skapas till f6ljd av gruvan23 och
dessa har darfor kompletterats i Tilliggsprognosen. Befolkningsprognosen for Kiruna
kommun enligt Basprognos 2020/2023 sévil som den preliminéra till Basprognos 2024
beddms inte kunna tillgodose arbetskraftsbehovet utan antagandet ar att en inflyttning till
Kiruna kommer behéva ske dar ett direkt arbetstillfalle generar tre inflyttare i genomsnitt.
Déarmed kompletteras béde befolkning, forvarvsarbetande dagbefolkning och
forviarvsarbetande nattbefolkning i Tilliggsprognosen.

3.3.2.15. Ovriga industriinvesteringar som inte kompletterats i Tilliggsprognosen

Under arbetet med Tilldggsprognosen har flera industriinvesteringar undersokts som inte
uppfyller kriterierna for att inkluderas i Tilliggsprognosen. Dessa investeringar finns
beskrivna i bilaga 1.

3.3.3. Tillaggsprognosens markanvandning

Givet den uppdaterade befolkningsframskrivningen och de antaganden som gjorts for de
kommuner som erhéller de stora industriinvesteringarna ser markanvindningen ut enligt
Tabell 3 till Tabell 5 nedan. I tabellerna redovisas ocksa markanvindningen enligt
Basprognos 2020/2023.

Noterbart i Tabell 3 ar att befolkningsméangden ar 2040 jamfort med ar 2019 6kar med

35 000 personer. Vid jamforelse med ar 2040 enligt Basprognos 2020/2023 ar skillnaden
48 000 personer. P4 lansniva 6kar befolkningen med 36 000 personer i Visterbottens ldn
och minskar med 1 000 personer i Norrbottens ldn. Vid jamforelse med ar 2040 enligt
Basprognos 2020 ar 6kningen 37 000 personer i Vasterbottens 14n och 11 000 personer i
Norrbottens lan. Befolkningsmingden i de bade ldnen dr med andra ord markant hogre an i
Basprognos 2020/2023.

Skellefted kommun gar frén en minskning pa 4609 personer till en 6kning pa 16 938
personer vilket beror dels pa en nyare befolkningsframskrivning men framst pa grund av
antagandet om inflyttning till Skellefted pa grund av Northvolt. Bodens kommun 6kar ocksa
markant pa grund av antagande om inflyttning till f6ljd av H2 Green Steel AB. Generellt
avtar befolkningsavvecklingen i manga av de mindre kommunerna jamfort med tidigare
befolkningsprognos vilket dr en betydande orsak till att Norrbottens och Vasterbottens lan
tillsammans ser en befolkningsokning till ar 2040. Pa grund av att LKAB:s planerade
satsningar i Kiruna ligger 1angt bort i tiden och att kunskapsléaget darfor 4r knapphéndigt
fangas inte befolkningsutvecklingen i Kiruna pa motsvarande sitt som for exempelvis
Skellefted eller Boden. LKAB/Hybrit:s satsningar i Géllivare fingas daremot i storre
utstrackning och till f6ljd av detta forvintas Gillivare kommun 6ka sin befolkning med Gver
1 000 personer jamfort med 2019. Ovriga kommuner som far 6kad befolkning pa grund av
antagande om inflyttning dr Jokkmokk och Pajala, till f6]jd av dessa antaganden bibehélls
ungefar samma befolkningsméngder som kommunerna hade ar 2019. Det kan vidare
noteras att till exempel Luled kommun och Pited kommun ser en ldgre befolkningsméngd i
Tilliggsprognosen jamfort med Basprognos 2020, denna forandring forklaras av den
uppdaterade befolkningsframskrivningen fran SCB. P4 samma satt forklaras Umea

2 Talga AB (u.8)
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kommuns 6kning i befolkningsméangd av den uppdaterade befolkningsframskrivningen fran
SCB.

Under arbetets ging har dven en avstimning gjorts mot kommunala befolkningsprognoser
eller befolkningsmal for kommunerna Umead, Skellefted, Pajala, Géllivare, Boden och Lulea
utifrdn inkomna underlag. For vissa av kommunerna ar 6verenstimmelsen relativt god
medan den for andra avviker i storre omfattning.

Tabell 3. Befolkningsmangd per kommun enligt statistik for ar 2019, enligt Basprognos 2020 och
Tillaggsprognos for ar 2040. | kolumnen Utveckling Basprognos 2020 redovisas absolut utveckling
mellan ar 2019 och ar 2040 enligt Basprognos 2020/2023 och i kolumnen Utveckling Tillaggsprognos
redovisas absolut utveckling mellan ar 2019 och ar 2040 och Tillaggsprognosen.

Kommun 2019 enl. statistik 2040 enl. 2040 enl. Utveckling Utveckling
Basprognos 2020 Tillaiggsprognos Basprognos 2020 Tillaggsprognos
Nordmaling 7143 5744 7069 - K 1399 |- 74
Bjurholm 2408 1963 2477 |- | 445 69
Vindeln 5423 4244 5490 - [ 1179 67
Robertsfors 6 747 5747 6897 |- | 1000 150
Norsj6 3986 2903 3554 - | 1083 |- 432
Mala 3068 2224 2642 |- 844 |- 426
Storuman 5852 4012 5395 |- l 1840 |- 457
Sorsele 2489 1463 2205 |- K 1026 |- 284
Dorotea 2551 1484 2099 - 1067 |- 452
Vinnas 8872 8 868 9574 |- | 4| | 702
Vilhelmina 6668 4876 5463 |- I 1792 |- B 1205
Asele 2794 1361 2536 |- B 1433 |- | 258
Umea 128 901 147 464 151137 | (8563 | N222560
Lycksele 12245 10 341 11648 - | 1904 |- | 597
Skelleftea 72589 67 980 89527 [Hl 4609 | G938
VASTERBOTTEN 271736 270 674 307 713 |- 1062 35977
Arvidsjaur 6220 5258 5698 |- I 962 |- | 522
Arjeplog 2785 1989 2211 |- | 79 |- | 574
Jokkmokk 4923 3840 4784 |- 1 1083 |- | 139
Overkalix 3315 2164 2518 |- | 1151 - k 797
Kalix 15 886 12 986 13913 l 2900 - B 1973
Overtorned 4299 2709 3319 |- l 1590 |- | 980
Pajala 6052 4538 5959 |- 1514 |- | 93
Gallivare 17 529 14 252 18928 | 1l 3277 | i 1399
Alvsbyn 8 066 7200 7025 |- | 866 |- | 1041
Lulea 78 105 82430 81378 | M 4325 W 3273
Pitea 42 281 43 268 41 464 i 987 |- 817
Boden 28 080 27 201 32569 |- | g79| 1M 4 489
Haparanda 9685 8 558 8291 - | 1127 |- 1394
Kiruna 22 867 21442 21088 |- K 1425 |- B 1779
NORRBOTTEN 250 093 237835 249 145 |- 12258 |- 948
TOTALT 521 829 508 509 556 858 |- 13320 35029

I Tabell 4 nedan framgéar hur den forvarvsarbetande dagbefolkningen utvecklar sig till ar
2040 enligt Basprognosen och Tillaggsprognosen. Vad som observeras i Tilliggsprognosen
ar att den forviarvsarbetande dagbefolkningen inte minskar mer dn marginellt i en enda
kommun medan befolkningsméangden gor det. Detta forklaras av att rikets produktivitet
antas vara hogre i det nya referensscenariot (REF22) frdn Konjunkturinstitutet som legat till
grund i Raps for att ta fram sysselssittningsdata for prognosaret.

17 (48)



Tabell 4. Férvarvsarbetande dagbefolkning per kommun enligt statistik fér ar 2019, enligt Basprognos
2020 och Tillaggsprognos for ar 2040. | kolumnen Utveckling Basprognos 2020 redovisas absolut
utveckling mellan ar 2019 och ar 2040 enligt Basprognos 2020/2023 och i kolumnen Utveckling

Tillaggsprognos redovisas absolut utveckling mellan ar 2019 och ar 2040 enligt Tillaggsprognosen.

Kommun 2019 enl. statistik 2040 enl. 2040 enl. Utveckling Utveckling
Basprognos 2020 Tilliggsprognos Basprognos 2020 Tilliggsprognos

Nordmaling 2459 2014 2639 |- [ 445 180
Bjurholm 858 646 859 |- { 212 1
Vindeln 2487 2 056 2451 |- 431 |- 36
Robertsfors 2413 2080 2568 |- % 333 155
Norsjo 1756 15632 1871 |- 224 115
Mala 1474 1173 1487 |- 301 13
Storuman 2773 2091 2858 |- 682 85
Sorsele 1122 726 1168 |- 396 46
Dorotea 1161 818 1145 |- 343 |- 16
Vannas 3074 2 801 3355 |- | 273 281
Vilhelmina 2946 2180 3091 |- 766 145
Asele 1215 839 1243 |- 376 28
Umea 69 531 71187 82 130 1656

Lycksele 6 241 5372 6474 |-B 869 233
Skelleftea 36 073 34 383 47 933 ‘ 1690

VASTERBOTTEN 135 583 129 898 161 272 |- 5685 25689
Arvidsjaur 3030 2473 2974 |- E 557 |- 56
Arjeplog 1457 1114 1462 |- E 343 5
Jokkmokk 2385 1919 2753 |- 466 | | 368
Overkalix 1377 1130 1374 :J 247 |- S
Kalix 7 081 5819 7 050 1262 |- 31
Overtornea 1774 1218 1727 -} 556 - 47
Pajala 2655 2010 3155 |- 645 | 500
Géllivare 9642 9485 10 956 |- 157 r 1314
Alvsbyn 3242 2936 3179 |- 306 |- 63
Lulea 44 304 42 356 46 167 1948 1863
Pitea 19 204 17738 19 340 1466 136
Boden 11 444 11130 16172 |- 314 4728
Haparanda 3455 2979 3473 |-k 476 18
Kiruna 12872 13222 13286 | | 350 | | 414
NORRBOTTEN 123 922 115 529 133 068 |- 8393 9 146
TOTALT 259 505 245 427 294 340 |- 14 078 34 835

I Tabell 5 framgar hur den forvarvsarbetande nattbefolkningen utvecklar sig till ar 2040
enligt Basprognosen och Tillaggsprognosen. I Tilldggsprognosen utvecklar sig den

forvarvsarbetande nattbefolkningen sig i stora drag som dagbefolkningen men vissa mindre

skillnader finns. Om den forviarvsarbetande nattbefolkningen ar mindre dn dagbefolkningen

betyder det att en inpendling till kommunen sker. Detta kan observeras for exempelvis Lulea

som har en storre forviarvsarbetande dagbefolkning dn férvarvsarbetande nattbefolkning i

Tillaggsprognosen. Det motsatta géller for exempelvis Bodens kommun som har en

utpendling ar 2040 i Basprognosen och Tillaggsprognosen, storleken pé utpendlingen blir

dock mindre i Tillaggsprognosen.
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Tabell 5. Férvarvsarbetande nattbefolkning per kommun enligt statistik for ar 2019, enligt Basprognos
2020 och Tillaggsprognos for ar 2040. | den nast sista kolumnen redovisas absolut utveckling mellan
ar 2019 och ar 2040 enligt Basprognos 2020/2023 och i den sista kolumnen redovisas absolut

utveckling mellan ar 2019 och ar 2040 enligt Tillaggsprognosen.

Kommun 2019 enl. statistik 2040 enl. 2040 enl. Utveckling Utveckling

Basprognos 2020 Tilliggsprognos Basprognos 2020 Tilliggsprognos
Nordmaling 3387 2366 3266 |- l 1021 |- 121
Bjurholm 1164 749 1141 |- { 415 |- 23
Vindeln 2625 1814 2707 |- 811 82
Robertsfors 3389 2477 3483 |- = 912 94
Norsjoé 1920 1162 1680 |- 758 |- 240
Mala 1510 904 1232 ; 606 |- 278
Storuman 2846 1611 2484 |- 1235 |- 362
Sorsele 1291 559 1045 |- = 732 |- 246
Dorotea 1192 535 883 |- 657 |- 309
Vannas 4359 4132 4785 |- | 227 | 426
Vilhelmina 3243 1969 2548 |- 1274 |- | 695
Asele 1271 500 1112 |- 771 |- 159
Umea 66 051 74 949 81953 8898 P
Lycksele 6025 4937 6029 |- 1088 4
Skelleftea 36 189 32707 48109 HI 3482 | INEENS20
VASTERBOTTEN 136 462 131371 162 457 |- 5091 25995
Arvidsjaur 3047 2288 2804 |- | 759 |- | 243
Arjeplog 1375 799 1032 |- 576 |- 343
Jokkmokk 2576 1697 2417 |- 879 |- 159
Overkalix 1508 801 1141 |- 707 |- 367
Kalix 7 549 5850 6877 |- 1699 |- [ 672
Overtornea 1904 1011 1383 |- 893 |- é 521
Pajala 2740 1937 2711 |- 803 |- 29
Gllivare 9181 7120 10933 |- 2061 1752
Alvsbyn 3764 3142 3460 |- 622 |- | 304
Lulea 39330 41507 44 746 2177 5416
Pitea 21130 20 952 21165 |- 178 35
Boden 13974 13 109 17502 |- 865 3528
Haparanda 3793 3422 3465 |- 371 |- | 328
Kiruna 12254 11013 11908 |- B 1241 |- 346
NORRBOTTEN 124125 114 648 131544 |- 9477 7419
TOTALT 260 587 246 019 294001 |- 14 568 33 414
3.3.4. Prognosmodell Sampers

Sampers version 3.4.4 har anvints for framtagandet av Tillaggsprognosen. Samperssystemet
gar att lasa mer om pa www.trafikverket.se/sampers. Ingen ytterligare kalibrering av
prognosmodellen har genomforts.

3.3.4.1.

Nétverkskodning

Den information som inkommit gillande forandrad vag- och kollektivtrafikinfrastruktur

redovisas nedan.

Northvolt AB i Skelleftea kommun
I och med Northvolts etablering i Skellefted har vagar byggts ut for att passa med
etableringen. Gront i Figur 2 visar tillkommande vaglankar.
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Berysbyn

Figur 2. Tillkommande véglénkar i modell kring Northvolt.

Northvolt ligger i ett forhallandevis stort Sampersomrade som innehaller bade befintliga
bostider och tillkommande industri. Stadstrafiken har uppdaterats med fyra lokalbusslinjer
for att anpassa till Northvolts etablering och tvé nattbusslinjer har tillkommit. Lokal- och
inomkommunal regionaltrafik i Skellefted har ocks& uppdaterats utifrén en stor omlaggning
som genomfordes i augusti 2019.

H2 Green Steel AB i Bodens kommun

I Boden bygger H2 Green Steel AB ett stalverk 6ster om Svartbyn. Etableringen gor att vig
605 stings pa en stracka. En ny vig dras istillet frdin Gamla Lulevigen forbi etableringen
och ansluter till vag 605 Oster om etableringen. Exakt hur det kommer bli med vigarna ar
annu inte beslutat utan detta ar antaganden som gjorts i Tilliggsprognosen.

~—
-
&

BN~

Figur 3. Kodning i modell i anslutning till H2 Green Steel AB innan &ndringar till vanster och kodning i modellen
efter dndringar till héger.

Etableringen av H2 Green Steel AB ligger i ett stort Sampersomréde och trafiken fran
villaomrédet vid Svartbytrasket ska anvinda den vastra delen av viag 605. Trafik till och fran
H2 Green Steel AB ska i stillet ansluta via den nya huvudinfarten. Lokala resor fran
bostadsomradet till andra delar av Boden borde fortsatt &ka norrut och nationella resor
soderut via den nya vigen som sedan ansluter till vig 97 mot Luled. Det finns en risk att
arbetsresor till det nya omradet kommer vilja fel vig in. Bygget av H2 Green Steel AB
kommer antagligen leda till forandringar av kollektivtrafik, men vid framtagandet av
prognosen fanns inget underlag pa hur, varfor det inte har kunnat beaktas i
Tilliggsprognosen.
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3.4. Efterfragan pa godstransporter

3.4.1. Genomgang av de stora industriinvesteringarna

Baserat pé tidigare kianda industriinvesteringar samt pé inspel frn berérda parter har
kontakt tagits med berérda foretag for vidare insamling av information. Dialog har forts
med H2 Green Steel AB, LKAB, SSAB och Northvolt. Information har 4ven sammanstallts
fran framtagna samradsunderlag, miljokonsekvensbeskrivningar och liknande.
Informationen redovisas nedan per kommun och féretag med fokus pé godstransporter.

3.4.1.1.  Northvolt i Skellefted kommun

Under &r 2021 startade Northvolt sin produktion i Skelleftea i begrinsad skala. Nar fabriken
ar i full produktion planeras en miljon littumbatterier per &r motsvarande 60 GWh
lagringskapacitet produceras. Godstransporterna avser framst lastbilstrafik pé vig 372
mellan Northvolts anldggning i Bergsbyn och Skellefted hamn dar vidare transport sker pa
jarnvig och bat. Northvolts godstransporter bedoms inte inrymmas i Basprognos
2020/2023 och har darfor kompletterats i Tillaggsprognosen.

3.4.1.2.  Cinis Fertilizer i Skellefted kommun

Den 20 juni 2023 lamnade Mark- och Miljodomstolen Cinis Fertilizer tillstdnd for en
produktionsanliggning av miljovanlig mineralgodsel i Bergsbyn. Foretaget kommer
anvanda sig av restprodukter fran Northvolts produktion. Transporter till och fran
fastigheten kommer huvudsakligen att ske via Skellefted hamn dar rdmaterial anldnder och
firdiga produkter skeppas ut med bat.24+ Okningen av lastbilstransporter sker dirfor frimst
pa vig 372 mellan Bergsbyn och Skellefted hamn. Den samlade effekten av Cinis Fertilizer
och Northvolt dr motiverad att komplettera i Tilliggsprognosen.

3.4.1.3.  Volvo Lastvagnar AB i Ume& kommun

Volvo Lastvagnar AB har 6kat antalet medarbetare med hundratals senaste dren. Paverkan
pé godstransporterna ar dock okéand varfor tillkommande godstrafik inte kompletterats i
Tilliggsprognosen.

3.4.1.4. Cytiva AB i Umea kommun

Likemedelsforetaget Cytiva AB har senaste tre aren nastan dubblat antalet medarbetare. I
dag finns cirka 750 medarbetare i Umea. Paverkan pa godstransporterna ar dock okiand
varfor tillkommande godstrafik inte kompletterats i Tilldggsprognosen. Eftersom
lakemedelstillverkning inte ar en av de mest transportintensiva industrierna ar effekten pa
den totala godstrafiken i Umea med omnejd sannolikt férsumbar.

3.4.1.5. LKAB ReeMap i Luled kommun

LKAB har genomfort samrad och kompletterande samrad for den cirkulédra industriparken
pa Svarton. Den framsta ravaran till industriparken ar apatitkoncentrat som planeras att
levereras fran de planerade apatitverken i Malmberget och Kiruna. Leveranser fran
apatitverken planeras ske dagligen till industriparken via tag. Produkter fran industriparken

24 Cinis Fertilizer (2023)
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kommer primairt att lastas och transporteras ut fran Luled med lastfartyg.25s Volymokningen
beddms inte inrymmas i Basprognos 2020/2023 och har darfor kompletterats i
Tilliggsprognosen.

3.4.1.6. SSAB | Luled kommun

SSAB har genomfort samrad och arbetar med ans6kan om miljétillstdnd for omstallningen i
Luled som beréknas att vara klar omkring ar 2030. Planen ar att avveckla befintlig
verksamhet med koksverk, masugn och stilverk och investera i elektriska ljusbagsugnar och
valsverk vilket ar ett avgorande steg mot fossilfri stalproduktion och en utslappsminskning
av koldioxid med cirka 9o procent. Den framtida verksamheten innebar anvindning av
andra insatsvaror och produktion av coils (rullar med valsad plat) istillet for slabs
(stdlamnen). Forandringarna innebér bland annat att in- och uttransporterna via sjo okar.
Dagens jarnvagstransporter mellan SSAB i Luled och SSAB i Borliange bedoms kvarsta i
ungefir samma utstrackning men coils kommer transporteras istillet for slabs. For
vagtransporterna bedomer SSAB att de inte kommer bli nagon storre forandring jamfort
med idag.26 De forandringar som uppstér till f6ljd av SSAB:s omstillning har hanterats i
Tilliggsprognosen.

3.4.1.7. Talga AB i Luled kommun

Den 21 juni 2023 limnade Mark- och miljodomstolen Talga AB tillstind till en anldggning
som ska anvinda grafit for att producera anodmaterial, som kan anviandas i batterier till
exempelvis elbilar. I produktionen av anodmaterial kommer grafit levereras med lastbil fran
Talgas gruva i Vittangi i Kiruna kommun. Eftersom det bara ror sig om ett tva lastbilar med
grafit per dygn och en till tva lastbilstransporter per vecka for 6vriga leveranser ar den
tillkommande trafiken inget som kompletteras i Tilliggsprognosen utan 6kningen bedéms
inrymmas i Basprognos 2020/2023:s utveckling.2”

3.4.1.8. H2 Green Steel AB i Bodens kommun

Den 1 juni 2023 lamnade Mark- och miljodomstolen H2 Green Steel AB tillsténd till
uppférande och drift av ett stlverk m.m. inom Svartbyns verksamhetsomrade. De storsta
godsvolymerna kommer gi pa jarnvag dar striackan Luled-Boden kommer se den storsta
trafikokningen. Mellan Luled och Boden kommer bédde intransporter av ravaror likvil som
uttransporter av coils att ske. Uttransporter av coils planeras dven att ske via jairnvig
soderut i landet.28 Trafikokningar kan ocksé uppsta pa Malmbanan mellan Kiruna och
Boden om LKAB bdérjar leverera jarnmalm till H2 Green Steel AB. I Tilliggsprognosen som
avser ar 2040 gors antagandet att LKAB levererar jairnmalm till H2 Green Steel AB. Alla
ovan beskrivna transporter har kompletterats i Tilliggsprognosen eftersom 6kningarna inte
bed6ms inrymmas i Basprognos 2020/2023:s utveckling.

25 | KAB (2022¢)

26 SSAB (2022)

27 Talga AB (2021)

28 Uppgift Idmnad till Trafikverket av H2 Green Steel AB.
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3.4.1.9.  Forsvarsmakten i Bodens kommun

Nir regementet vixer forviantas en 6kning av tunga vagtransporter fraimst lokalt men till viss
del dven langvaga. D4 information om dessa transporter sannolikt d4r hemlig har
Trafikverket inte undersokt frigan vidare.

3.4.1.10. Jokkmokk Iron Mines AB i Jokkmokks kommun

Jokkmokk Iron Mines AB har inlett samrad och arbetar med ansékan om miljotillstand.
Foretaget planerar att skicka in ans6kan om miljétillstind under 2023. Eftersom Jokkmokk
Iron Mines AB befinner sig i ett tidigt skede finns fortfarande flera mojliga alternativ
avseende gruvbolagets uttransporter av jirnmalm. Det dr oklart om transporterna kommer
ske pa vig och jarnvag eller endast vig samt var jarnmalmen ska transporteras. Med
anledning av detta har Jokkmokk Iron Mines godstransporter inte kompletteras i
Tillaggsprognosen.

3.4.1.11. Kaunis Iron AB i Pajala kommun

Den 1 december 2022 lamnade Mark- och Miljodomstolen Kaunis Iron AB:s tillstdnd till
befintlig och utokad verksamhet vid Tapuli, Sahavaara och Palotieva gruvor och
Kaunisvaara anrikningsverk. Tillstdndet giller i 35 ar och omfattar produktion av 4 miljoner
ton jarnslig vilket 4r en dubblering jamfort med dagens 2 miljoner ton29. Kaunis Iron
bedomer for narvarande att produktionen i ett forsta 1age kommer ligga pa cirka 3,4
miljoner ton per ar. Till f6]jd av detta forvantas bade lastbilstransporterna mellan
Kaunisvaara och Pitkajarvi och malmtégen mellan Pitkdjarvi och Narvik att 6ka. Denna
okning dr betydande och har kompletterats i Tilldggsprognosen.

3.4.1.12. LKAB/HYBRIT AB i Géllivare kommun

Den 15 maj 2023 lamnade LKAB in sin ansokan till Mark — och Miljédomstolen om tillstdnd
avseende fortsatt och utékad gruv- och foradlingsverksamhet, inklusive etablering av
anldggning for utvinning av apatitkoncentrat och demonstrationsanldggning for
direktreduktion av jairnmalm med vitgas i Malmberget. Demonstrationsanliggningen ar
HYBRIT:s forsta i industriell skala och ska i ett forsta skede leverera jairnsvamp till SSAB:s
stalverk i Oxelosund. Pa sikt planerar LKAB att bygga tre jirnsvampverk till.30

I ett forsta skede kommer apatitkoncentratet lastas pa LKAB:s systemtag (insatstag) som i
dagslaget kors vildigt 1atta pa returen till Luled hamn men i takt med att produktionen 6kar
kan ett eget tdgomlopp bli aktuellt. I Tilliggsprognosen som avser ar 2040 gors antagandet
att apatitkoncentratet transporteras i ett eget omlopp. Nya transportupplagg tillkommer
ocksa i Tillaggsprognosen med hansyn till den jarnsvamp som ska transporteras fran
Gillivare till SSAB i Oxelosund. I 6vrigt bedoms Basprognos 2020/2023 fanga den
volymokning som LKAB planerar for i Géllivare.

3.4.1.13. Copperstone AB i Kiruna kommun

Den 30 mars 2022 ldmnade Copperstone AB in sin tillstdndsansokan till Mark- och
Miljodomstolen. Foretaget avser att ateruppta gruvverksamheten vid Viscaria fér utvinning
av framforallt koppar och jarn. Eftersom Copperstone AB:s planerade produktion ar liten i

2% Kaunis Iron AB (2020)
30 | KAB (2022b)
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relation till de totala godsvolymerna pd Malmbanan bedoms Basprognos 2020/2023 redan
fdnga den planerade 6kningen. Vidare ar flera transportalternativ majliga beroende pa vilka
kundavtal som tecknas.3! Med anledning av ovan tva orsaker har Copperstone AB:s
godstransporter inte kompletterats i Tilldggsprognosen.

3.4.1.14. Talga AB i Kiruna kommun

Den 5 april 2023 lamnade Mark- och Miljodomstolen Talga AB tillstind till Nunasvaara
Sodra i narheten av Vittangi omfattande brytning av 120 000 ton grafitmalm &rligen. Som
namnt under rubriken Talga AB i Luled kommun ror det sig om cirka tva lastbilar med
grafit per dygn ar den tillkommande trafiken inget som kompletteras i Tilliggsprognosen.

3.4.1.15. Ovriga industriinvesteringar som inte kompletterats i Tilliggsprognosen

Under arbetet med Tilldggsprognosen har flera industriinvesteringar undersokts som inte
uppfyller kriterierna for att inkluderas i Tillaggsprognosen. Dessa investeringar finns
beskrivna i bilaga 1.

3.4.2. Framtagande av godstransportprognos

Som tidigare ndmnts befinner sig féretagen i olika skeden i sin planering av
transportuppligg dar en del har alternativ klara vad giller till exempel tillkommande antal
tag per dygn och dess slutdestinationer. I de fall dar dessa uppgifter saknas har antaganden
gjorts vad giller antal tdg per dygn och transportvig. Antaganden om antal tig for dessa
transportuppléigg har gjorts utifrdn den godsvolym som planeras transporteras, typ av
gods/varuslag samt begransningar i jirnvigsanldggningen avseende mojlig tagvikt pa grund
av lutningar.

Antaganden om val av transportvag, det vill siga om ett tillkommande taguppldgg antas
trafikera langs kusten via Norrbotniabanan och Botniabanan eller via Stambanan genom
ovre Norrland, har gjorts genom beridkning av upplaggets trafikeringskostnader och
godstidsvirde for alternativa transportvigar samt utifran kapacitetsflaskhalsar och olika
banors tagviktsbegransningar. Val av transportvag kan ocksa paverkas av hur hog belastning
olika banstrackor har under olika tider av dygnet. Denna aspekt ar dock svar att bedoma for
prognostiserad trafik &r 2040 da framtida tidtabell 4r okand.

3.5. Infrastruktur och trafikering
3.5.1. Nulagesar 2017

Prognosscenariot 6ver nulageséret ar detsamma som i Basprognos 2020. Se rapport for
Prognos for persontrafiken 2040 - Trafikverkets Basprognoser 2020-06-1532 for vidare
beskrivning om detta.

3.5.2. Prognosar 2040

Infrastrukturen och trafikeringen i prognosaret 4r densamma som i Basprognos 2020,
forutom de forandringar i infrastruktur och trafikering som Norrbotniabanan Ume&-Lule&

31 Copperstone Viscaria AB (2022b)
32 Trafikverket (2020a)
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samt Savastklinten-Norra Sunderbyn ny métesstation och partiellt dubbelspar innebér. 1
arbetet med att berikna samhillsekonomi f6r Norrbotniabanan har tva justerade versioner
av Basprognos 2020 tagits fram, en justerad version dar ingen del av Norrbotniabanan ingar
(jamforelsealternativ, JA) och en justerad version dir hela Norrbotniabanan ingar
(utredningsalternativ, UA). I och med att Norrbotniabanan har kompletterats till att avse
hela strickan Umeé-Luleé i UA har en ny jarnvagstrafikering tagits fram. I den uppdaterade
jarnvagstrafikeringen har persontagslinjer norrut, som tidigare slutat i Skellefted, forlangts
samt befintliga persontagslinjer dragits om eller ersatts av nya och flyttats fran Stambanan
genom 6vre Norrland till Norrbotniabanan. I Tabell 6 nedan framgar skillnaden mellan JA
och UA for berorda persontagslinjer samt hur linjestrackningarna ser ut i originalversionen
av Basprognos 2020 dir endast Norrbotniabanan Umea-Skelleftea ingér.

Tabell 6. Skillnader i trafikering mellan justerad Basprognos 2020 UA, justerad Basprognos JA och i
originalversion av Basprognos 2020.

Strackning i justerad Strackning i justerad Strackning i originalversion

Linje Basprognos 2020 UA Basprognos 2020 JA Basprognos 2020

3002 Finns inte Kiruna — Lulea C Kiruna — Lulea C

3003 Finns inte Luled C — Haparanda Lulea C — Haparanda

3004 Ornskéldsviks C — Boden C Finns inte Finns inte

4003 Sundsvall C — Kiruna Umea O - Lulea C Sundsvall C — Lulea C
4004 Sundsvall C — Haparanda Sundsvall C—Umea C Sundsvall C — Skelleftea C
4006 Finns inte Ornskéldsviks C — Umea C Ornskéldsvik C — Skelleftea C
4101 Stockholms C — Lulea C Finns inte Stockholm C — Skelleftea C
4102 Stockholms C —Umeéa C Stockholms C —Umea C Stockholm C — Umea C
40010 Stockholms C — Riksgréansen Stockholms C — Riksgransen Stockholm C - Riksgransen
40020 Finns inte Stockholms C — Lulea Finns inte

60080 Goteborgs C — Lulead C Goteborgs C — Umea C Goteborg — Lulea C

Det ar ingen skillnad i persontagstrafikeringen med avseende pa linjedragningar, turtatheter
och stationsuppehéll mellan Tilldggsprognosen och de justerade versionerna av Basprognos
2020. I Tabell 7 redovisas antalet persontag pa olika delstriackor i versionen da hela
Norrbotniabanan Umea-Luled dr inkluderad.

Tabell 7. Antal persontag per stracka i justerad Basprognos 2020 UA saval som i Tillaggsprognos UA.

Stracka Antal persontag
Riksgransen-Kiruna 4
Kiruna-Ratsi 14
Ratsi-Gallivare 14
Gallivare-Murjek 14
Boden-Murjek 14
Boden-Bredviken 14
Bredviken-Haparanda 14
Boden-Gammelstad 34
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Stracka Antal persontag

Gammelstad-Lulea 34
Lulea-Pitea 42
Pitea-Skelleftea 42
Skelleftea-Umea 42
Hallnas-Vannas 14
Vannas-Umeéa godsbangard 46
Lycksele-Hallnas 14
Bracke-Ange 16
Ange-Ljusdal 4
Ljusdal-Kilafors 28
Kilafors-Ockelbo-Gavle 28
Umea-Ornskddsvik 78
Ornskéldsvik-Vasteraspby 38
Vasteraspby-Harnésand 38
Harnésand-Timra 38
Timra-Sundsvall 38
Sundsvall-Séderhamn 52
Sdéderhamn-Gavle 52

I arbetet med godstrafikeringen har vissa mindre justeringar genomforts i Basprognos 2020
for att erhélla godstégslinjer som kan nyttja den forandrade infrastrukturen. En komplett
utbyggnation av Norrbotniabanan innebar att fler godstig kan erhalla kortare transporttider
och légre trafikeringskostnader. Darfor har flertalet godstég flyttats frdn Stambanan genom
ovre Norrland/Norra Stambanan till Norrbotniabanan/Botniabanan/Ostkustbanan i UA i
den justerade versionen av Basprognos 2020. I arbetet med Tilliggsprognosen tillkommer
ett antal godstég till foljd av industrisatsningarna utover de som ingér i den justerade
versionen av Basprognos 2020, detta redovisas under resultat i kapitel 4.

3.6. Kostnader 2040

Kostnader enligt ASEK 7.033 anvinds, det vill siga samma varden som i Basprognos 2020.

3 Trafikverket (2020b)
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4 Resultat tillaggsprognos

I detta kapitel redovisas resultaten fran Tillaggsprognosen. Nar det hanvisas till den
justerade Basprognosen eller justerad Basprognos 2020 avses den justerade versionen av
Basprognos 2020 som bendmns UA och diarmed inkluderar Norrbotniabanan Umea-Lulea.

4 1. Persontrafik 2040
41.1. Jarnvag

I Tabell 8 nedan redovisas transportarbetet per lian for kollektivirafik for regionala resor
(kortare an tio mil) uppdelat pa buss och tig enligt Tillaggsprognosen och den justerade
Basprognosen. De storsta skillnaderna i transportarbete mellan prognoserna finns i
Vasterbottens 1dan, Vasternorrlands lan och Norrbottens lan. Summerat for Norrbottens lan
och Visterbottens lan ar transportarbetet 7,7 procent hogre i Tilldggsprognosen jamfort med
den justerade Basprognosen. Summerat for de sex lanen ar transportarbetet cirka 1,3
procent hogre i Tilldggsprognosen. I Vasternorrlands 1an minskar transportarbetet cirka 5
procent. Detta forklaras av att befolkningen i Véasternorrland &dr 18 500 personer liagre i
Tillaggsprognosen &n i Basprognos 2020/2023.

Tabell 8. Transportarbete kollektivtrafik personkilometer/dag (dmd) fér buss och tag per Ian, regionala
resor (PALT). Enligt Tillaggsprognos och enligt den justerade Basprognosen.

kc-:-ll;::tsis:-:g;?eéﬁd 2040 Tllltzggfprognos 2040 juster(agp?asprognos Skillnad TP-BP
Buss Tag Buss Tag Buss Tag
Dalarna 746 320 269 560 746 760 270 620 -440 -1 060
Gavleborg 907 680 294 630 908 940 297 090 -1260 -2 460
Jamtland 390 120 47 090 387 110 49 250 3010 -2 160
Vasternorrland 727 290 119 290 780 560 111 640 -563 270 7 650
Norrbotten 575 530 117 730 561 060 113 950 14 470 3780
Vasterbotten 716 990 319 240 624 060 306 120 92 930 13120
SUMMA 4063 930 1161 540 4008 490 1148 670 55 440 18 870

I Tabell 9 nedan redovisas pastigande resenérer tag uppdelat pa lan. I Visterbottens lan
noteras den storsta skillnaden finns mellan prognoserna. Dar ar antalet pastigande cirka
12,5 procent fler i Tilldggsprognosen.

Tabell 9. Pastigande resenarer tag per dag (d&md) per Ian. PALT = regionala resor. NAT = nationella
resor

rese:é'a'sr:?f;;eém g 2040 Tillaggsprognos (TP) 2040 justerad Basprognos (BP) s::';:’

PALT | NATJVT | TOTALT | PALT | NATJVG | TOTALT | TOTALT
Dalarna 5350 3570 8920 5370 3590 8 960 -40
Gévleborg 5510 8 660 14 170 5520 8 690 14 210 .40
Jamtland 780 1960 2740 760 1840 2600 140
Vasternorrland 1970 4 630 6 600 1910 4 590 6 500 100
Norrbotten 2140 2170 4310 2150 1970 4120 190
Vasterbotten 4910 5170 10 080 4 550 4410 8 960 1120
SUMMA 20 660 26 160 46 820 20 260 25090 45 350 1470

27 (48)



-,

o Madevit :M!pﬁe

Figur 4. Miljoner passagerare ar 2040 i Tillaggsprognos och ar 2040 i justerad Basprognos 2020.

I Figur 4 ovan redovisas passagerarfloden med tag uttryckt i miljoner passagerare.
Skillnaden mellan de tva prognoserna ar storre lings Norrbotniabanans sydligare delar
gentemot med de nordliga.

4.1.2. Vag

Summerat for de sex lanen ar transportarbetet med bil ar 2040 enligt Tabell 10 cirka 3
procent hogre i Tillaggsprognosen an i den justerade Basprognosen. Storst ar skillnaden for
Visterbottens lan dar transportarbetet ar knappt 14 procent hogre i Tillaggsprognosen
jamfort med i den justerade Basprognosen. I Norrbottens lan &r transportarbetet drygt 5
procent hogre. I Vasternorrlands 1dn minskar transportarbetet med cirka 2 procent. Detta
forklaras av att befolkningen i Vasternorrland ar 18 500 personer ldgre i Tilliggsprognosen
an i den justerade Basprognosen.
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Tabell 10. Transportarbete personbil per Ian, antal personkilometer per dag (dmd).

Transportarbete bil 2040 justerad Basprognos

pkm/dag (amd) 2040 Tillaggsprognos (TP) (BP) Skillnad TP-BP
Dalarna 8 831 100 8 833 380 -1 570
Gavleborg 9293 200 9317 000 -23 800
Jamtland 3315880 3163 420 152 460
Vasternorrland 6 784 520 6 952 680 -168 160
Norrbotten 6424 110 6 094 840 329 270
Vasterbotten 7 542610 6 623 180 919 430
SUMMA 42 192 120 40 984 500 1207 630

Skillnaderna i trafikarbete for bil enligt Tabell 11 mellan de tva prognoserna foljer samma
monster som skillnaderna i transportarbete. For Visterbottens 14n och for Norrbottens 14n
ar det samma procentuella skillnad i trafikarbete mellan de tva prognoserna som for
transportarbetet. Knappt 14 procent hogre i Tillaggsprognosen {for Visterbottens 1an och
drygt 5 procent hogre for Norrbottens lan.

Tabell 11. Trafikarbete personbil fordonskilometer/dag (dmd)

K;ﬁ/';z;b?étfnzi)' 2040 Tilliggsprognos (TP) 2040 j““"’?gp?as”mgms Skillnad TP-BP
Dalarna 7 065 450 7 066 710 -1260
Gévleborg 7 434 560 7 453 600 -19 040
Jamtland 2 652 700 2 530 740 121 960
Vastemnorrland 5 427 610 5 562 140 -134 530
Norrbotten 5 139 280 4 875 870 263 410
Vasterbotten 6 034 090 5298 540 735 550
SUMMA 33753 690 32 787 600 966 090

I Tabell 12 nedan redovisas trafiktillvaxttal. Trafiktillvixttalen for Basprognos 2020 och
Basprognos 2023 ir inte hamtade frén den justerade Basprognosen dar hela
Norrbotniabanan ingér utan ifran originalversionerna av Basprognos 2020 och 2023.
Jamfort med Basprognos 2020 ir trafiktillviaxten i Tilliggsprognosen hogre i alla omraden.
Storst 6kning syns i Vasterbottens kust och inland men noterbart ar dven att den tidigare
minskningen i fjill och inland har vént till en 6kning eftersom befolkningsméngden i
inlandskommunerna ar hogre i Tilliggsprognosen dn i Basprognos 2020/2023.

Tabell 12. Trafiktillvaxttal, tillvaxt mellan ar 2017 och 2040.

Personbil 2017-2040 2017-2040 2017-2040 Ti“é.l:;;'::zgnos_
fordonskilometer Tilldggsprognos Basprognos 2020  Basprognos 2023 Basprognos 2020
Norrbottens kust och 1,15 1,09 1,09 0,06
inland
Norrbottens fjall och 1,07 0,95 0,94 0,12
inland
Vasterbottens kust och 1,31 1,13 1,13 0,18
inland
Vasterbottens fjall och 1,05 0,85 0,86 0,20
inland
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Figur 5. Skillnad i antal bilar (personbilar och lastbilar) arsmedeldygn ar 2040, skillnad mellan Tilldggsprognos och
Justerad Basprognos 2020. Rétt innebér en ékning jamfért med den justerade Basprognosen och grént innebér en

minskning jamfér med den justerade Basprognosen.

I Figur 5 ovan redovisas skillnader i biltrafikfloden i vagnatet mellan de tva prognoserna.
Rod farg indikerar att det ar mer trafik pa vagen och gron farg indikerar att det r mindre
trafik pé vigen i Tillaggsprognosen an i den justerade Basprognosen. De storsta skillnaderna
finns pa E4 samt i de storre tiatorterna Luled, Skellefted och Ume4 och pa tillfartsvigarna till
dessa titorter.

4.2. Godstransporter 2040

4.2.1. Jarnvag

Merparten av den tillkommande godstrafiken pa jarnvag antas trafikera Stambanan genom
ovre Norrland och Norra Stambanan. En del av de lastade sédergdende tagen antas dock
komma trafikera Norrbotniabanan och Botniabanan d& den denna transportviag mojliggor
lagre trafikeringskostnader pa grund av méjligheten att kora tyngre och darmed farre tag. Pa
grund av kapacitetsbrist pa Adalsbanan och Ostkustbanan antas godstigen ledas via
strackan Visteraspby-Langsele till Stambanan genom 6vre Norrland. Det medfor att antal
godstig och godsvolymer antas vara oforandrat p4 Adalsbanan séder om Visteraspby och
Ostkustbanan jamfort med justerad Basprognos 2020.
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Figur 6. Tillkommande godsvolymer i miljoner ton ar 2040 till vénster och tillkommande godstag till féljd av
industriinvesteringarna ar 2040 till héger.

I Figur 6 redovisas tillkommande volymer och antal godstag ar 2040 enligt Tilliggsprognos

jamfort med justerad Basprognos 2020. De tillkommande godstigen har tagits fram genom
beskrivningen i kapitel 3.2 och kapitel 3.4.2.

Godstrafik ar 2040 (antal tag per vardagsdygn),

Godstrafik ar 2040 (antal tig per vardagsdygn),
enligt Basprognos 2020 (justerad)

enligt Tillaggsprognos 2023

Figur 7. Godstagantal ar 2040 i justerad Basprognos 2020 till vanster och Tilldggsprognos till héger.

I Figur 7 redovisas total godstrafik i den justerade versionen av Basprognos 2020 samt total
godstrafik enligt Tillaggsprognosen.
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42.2. Vg

Trafiktillvaxttalen for lastbilstrafik till &r 2040 ldmnas oférandrade jamfort med Basprognos
2020 och 2023. Detta eftersom uppgifter fran de stora industriinvesteringarna visar att
tillkommande gods fraimst kommer transporteras pé jirnvag och sjo. Undantaget ar vag 372
mellan Bergsbyn (Northvolt) och Skellefted hamn dar lastbilstrafiken till foljd av Northvolt
och Cinis Fertilizer bedoms 6ka med cirka 350 lastbilar per dygn nar industrierna ar i full
produktion. Som ndmns i kapitel 3.2.2 kan metoden for Tillaggsprognosen inte skatta de
indirekta godsflodena pé vig till f6ljd av exempelvis foljdetableringar och en storre
befolkning och utvecklingen kan darfér underskattas. Lastbilstrafikens utveckling enligt
Basprognos 2020 och 2023 ligger hogt jamfort med personbilstrafikens utveckling i samma
prognoser, bedomningen ar darfor att utvecklingen inte bor avvika allt for mycket fran
trafiktillvaxttalen i Tabell 13.

Tabell 13. Trafiktillvaxttal lastbilstrafik enligt Tillaggsprognos, Basprognos 2020 och Basprognos 2023.

Lastbil 2017-2040 2017-2040 2017-2040
fordonskilometer Tillaggsprognos Basprognos 2020 Basprognos 2023
Norrbotten 1,32 1,32 1,32
Vasterbotten 1,27 1,27 1,27

42.3. Sjp

I de senaste Basprognoserna redovisas lossade och lastade volymer pa hamnomréadesniva pa
grund av Samgodsmodellens mer 6vergripande detaljeringsgrad. Hamnomradena som beror
Norrbotten och Visterbotten dr uppdelade i Haparanda-Skellefted och Umea-Sundsvall. For
de utpekade TEN-T hamnarna tas prognosresultat ut pa en mer detaljerad niva dn de 14
hamnomrédena i Samgods. For Norrbotten och Vasterbotten dr dessa Luled hamn och
Umed hamn varfor de redovisas separat i Tabell 14. En ny Samgodsprognos har inte tagits
fram for Tilldggsprognosen utan volymerna har adderats pa volymerna i Basprognos 2023.
Anledningen till att volymerna adderas p& Basprognos 2023:s volymer istallet for
Basprognos 2020:s volymer ar att i Basprognos 2023 ar hela Norrbotniabanan byggd vilket
innebdr en viss overflyttning fran sjo till jarnvag. Detta ar forenligt med Tillaggsprognosen
dar hela Norrbotniabanan ocksé ar byggd.

Tabell 14. Lastade och lossade volymer enligt statistik, Tilldggsprognos, Basprognos 2020 och
Basprognos 2023 (kton per ar).

Sjofart 2017 enligt 2040 enligt 2040 enligt 2040 enligt
statistik Tillaggsprognos Basprognos Basprognos
Lastad:otla;:‘elgssade 2020 2023
Haparanda — Skelleftea 10 730 32 300 19 189 17 227
Umea - Sundsvall 7611 9544 10 302 9 544
Lulea (TEN-T) 7 311 26 200 13 895 11128
Umea (TEN-T) 1953 Okant 3437 2 630

Volymerna 6ver kaj forvintas oka i flertalet av hamnarna i Norrbotten och Viasterbotten.

Storst okningar viantas i Luled hamn dar dagens 8 miljoner ton férviantas oka till atminstone
26 miljoner ton per &r till bérjan av 2030-talet. Aven volymerna i Skellefted hamn, Pite
hamn och Umea hamn forviantas 6ka pa grund av industrisatsningarna men storleken pa
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okningen ar okand. Trots det skrala kunskapsliaget ar bedomningen att dessa 6kningar ar av
mycket mindre karaktér an for Luled hamn.

4.3. Kapacitetsutnyttjande i jarnvagssystemet

De tillkommande godstigen enligt Tilldiggsprognosen medfor ett 6kat kapacitetsutnyttjande
ijarnvagssystemet jamfort med Basprognos 2020. De strickor dar det sker storst 6kning av
kapacitetsutnyttjande och dar dygnsutnyttjandet 6verstiger 60 procent ar Boden-Lules,
samt enkelsparsstriackorna mellan Ramsjo och Storvik pa Norra Stambanan.

I figur 8 redovisas kapacitetsutnyttjande 6ver dygnet med trafik enligt Basprognos 2020 och
tillaggsprognos. Redovisat kapacitetsutnyttjande inkluderar inte de namngivna objekt som
tillkom i Nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033 pa Malmbanan.

N

Figur 8 . Kapacitetsutnyttjande 6ver dygnet fér Basprognos 2020 justerad (till véanster) och Tilldggsprognos (till

héger). Grén linje 0-60 procent, Gul linje 61-80 procent, Réd linje 81-100 procent.

33 (48)



I bilaga 3 redovisas kapacitetsutnyttjande mer i detalj per linjedel for Tilliggsprognosen och
den justerade Basprognosen.

4 4. Andra resultat

4.4.1. Pa- och avstigande pa stationer Iangs Norrbotniabanan

I Tabell 15 nedan redovisas pé- och avstigande pa stationer. Summerat for de stationer som
redovisas i tabellen ar antalet pa och avstigande &r 2040 cirka 701 200 fler i
Tillaggsprognosen an i Basprognosen. Det ar en skillnad pé cirka 9 procent. Den
procentuella siffran dr i samma storleksordning som den procentuella 6kningen av
befolkningsmingden summerat for de kommuner som stationerna ligger i, som ar cirka 8
procent.

Tabell 15. Pa- och avstigande pa stationer ar 2040 enligt Tilldggsprognos och justerad Basprognos
2020 och skillnad i absoluta tal samt procentuell skillnad.

2040

avetigands Tggsprognos rognos (Bp)  Skillnad TP-BP okdlinadl TPIEP

Umea C + Umea O 3362 400 3014 000 348 400 12%
Savar 195 200 175 800 19 400 11%
Robertsfors 193 500 167 400 26 100 16%
Burea 162 800 130 000 32 800 25%
Skelleftea C 1592 300 1430 600 161 700 11%
Byske 286 000 248 400 37 600 15%
Pitea C 866 600 875 000 -8 400 -1%
Notviken 263 600 264 300 -700 0%
Lulea C 854 000 817 300 36 700 4%
Sunderbyns 52 900 50 500 2 400 5%
Sjukhus

Boden C 327 100 281900 45 200 16%
SUMMA 8 156 400 7 455 200 701 200 9%

I absoluta tal Skar pa- och avstigande mest i Umed C + Umea O och i Skellefted C i
Tillaggsprognosen jamfort med den justerade Basprognosen. Procentuellt erhélls de storsta
skillnaderna i Bured, Boden C, Robertsfors och Byske. Den procentuella skillnaden per
station foljer monstret for hur markanviandningen mellan de tva prognoserna har
forandrats. Nar den procentuella skillnaden i befolkning och forviarvsarbetande
dagbefolkning i kommunen &r storre, ar ocksa den procentuella skillnaden i antalet pa- och
avstigande for den station som ligger i kommunen storre. Att det blir farre pa- och
avstigande i Pited ar en konsekvens av att befolkningsméngden ar nagot lagre i
Tilliggsprognosen jaimfort med i den justerade Basprognosen.
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4.4.2. Samhallsekonomiska nyttor av Norrbotniabanan

I Tabell 16 finns den sammanvigda samhillsekonomiska kalkylen f6r Norrbotniabanan
Umeé-Luled for bade persontrafik och godstransporter.

Summan av de samhéllsekonomiska nyttorna ar cirka 48,0 miljarder kronor i
kinslighetsanalysen som baseras pa Tillaggsprognosen och cirka 39,5 miljarder kronor i
huvudanalysen som baseras pa Basprognos 2020. Det ar en skillnad pa cirka 8,5 miljarder
kronor eller cirka 22 procent. Restidsvinsterna for persontrafiken ar den allra storsta
delposten. Dérefter kommer tidsberoende och avstindsberoende och Gvriga operativa
kostnader for gods samt biljettintdkter for persontrafiken.

I de samhillsekonomiska kalkylerna jamfors skillnaden i resultat mellan
utredningsalternativet UA och jamforelsealternativet JA, det vill siga med Norrbotniabanan
i UA och utan Norrbotniabanan i JA. Resultaten av de samhillsekonomiska kalkylerna
redovisas i sin helhet i den Samlade effektbedomningen (SEB) for Norrbotniabanan, Umeé-
Lulea ny jarnvag fran september ar 2023, denna finns att himta pa Trafikverkets webbsida.
Utover den samhaéllsekonomiska kalkylen beskrivs i SEB dven de svarviarderbara effekterna,
det vill sdga de samhillsekonomiska effekter som dr svara att rdkna pa. Darefter gors en
sammanvigd bedomning av den totala samhallsekonomiska 16nsamheten med hansyn till
bade berdknade och ej berdknade effekter.
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Tabell 16. Samhallsekonomiska nyttor Norrbotniabanan, nuvardesberaknade,

kalkylperioden. NNK=Nettonuvardeskvot.

Delpost

Kanslighetsanalys
Tillaggsprognosen

miljoner kr for

Huvudanalys
Basprognos 2020

Effekter for trafikféretag 8 884 7638
Biljettintakter 8815 7 380
Fordonskostnader kollektivtrafik 837 920
Moms pa biljettintakter -447 -375
Banavgifter -321 -288
Budgeteffekter -331 -263
Drivmedelsskatt vagtrafik -1 099 -926
Moms pa biljettintakter 447 375
Banavgifter 321 288
Moms fordonskostnader 0 0
Effekter for resenarer och gods 36 935 30 340
Reskostnader -22 -20
Restider 24 124 20 482
Godskostnader 1 0
Komfort 2691 2452
Tidsberoende och avstandsberoende och dvriga operativa 8 765 6 251
kostnader

Tidsvarde for godset 1199 1008
Forseningseffekter Gods 177 166
Externa effekter 2489 1920
Luftféroreningar och klimatgaser persontrafik 1344 1188
Trafikolyckor persontrafik 660 541
Marginellt slitage kollektivtrafik -427 -379
Luftféroreningar godstrafik 24 9
Olyckor 6verflyttning godstrafik fran vag till jarnvag 278 158
Buller éverflyttning fran vag till jarnvag 454 345
Klimatgaser godstrafik 154 59
Drift, underhall och reinvesteringar 38 -182
Drift och underhall vagtrafik 241 198
Drift och underhall jarnvag -1019 -805
Reinvesteringar jarnvag 816 426
Nettonuvérde (Nettonytta) -10 373 -18 935
Summa av nyttor och kostnader 48 015 39 454
Investeringskostnad -58 388 -58 388
Nettonuvardeskvot (NNK-idu) -0,18 -0,32
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5 Tillampning

Syftet med Tillaggsprognosen ar att tillhandahalla en uppdaterad trafik- och
transportprognos som tar hénsyn till effekterna av de stora industriinvesteringarna i
Norrbottens Ién och Vésterbottens lan. Tillaggsprognosen bedoms utifran dagens
kunskapsliage fanga de 6vergripande effekterna till f6ljd av de stora industriinvesteringarna.
Resultaten i denna rapport och tillhérande underlag ar i och med fardigstéllande av denna
rapport tillgangligt for kommande analyser och utredningar. Det dr dock viktigt att
understryka att prognoser utgor en forenkling av verkligheten och ar av naturen
forknippade med osdkerheter. De forutsattningar som ligger till grund f6r en prognos kan
snabbt forandras samtidigt som det tar 1ang tid att ta fram indata och forutséttningar till en
ny prognos. Just denna prognos ar framtagen pa information som funnits tillganglig till och
med 2023-05-02 och information darefter har bara kunnat inkluderas i enstaka fall. Det ar
darfor viktigt att infor en analys eller utredning stimma av att forutsattningarna och
antagandena som Tillaggsprognosen baseras pa fortsatt giller.

Basprognosens trafiktillvaxttal for vig ska anviandas i huvudanalysen i de
samhaéllsekonomiska kalkyler som Trafikverket genomfor och i kinslighetsanalyser ska
Tillaggsprognosens trafiktillvixttal anvdndas. I samhillsekonomiska kalkyler for
jarnvagsatgarder ska en kanslighetsanalys enligt Tilldggsprognosens godstransportprognos
for jarnviag anviandas. Detta giller for atgarder i Norrbottens lan och Vasterbottens lan fram
tills dess att Tillaggsprognosen slutar gilla.

Den framtagna Sampersmodellen for Tillaggsprognosen kan anvandas i sin helhet vid
exempelvis analyser av storre och komplexa infrastrukturatgarder. Modellen kan ocksa
genom vidare bearbetning och forfining anvindas for att studera trafikutveckling i ett
mindre lokalt omrade, vilket dock ar ett resurskravande arbete.

Trafiktillvaxttal kan dven anvéndas for trafikutredningar av olika slag. Det ar dock viktigt att
papeka att framtagna trafiktillvaxttal bygger pa flera kommuners genomsnittliga
trafikutveckling och tar inte hiansyn till lokala avvikelser. I och med detta gér det inte att
studera trafikutvecklingen pa enskilda vagar utan att ta hansyn till de lokala
forutsattningarna. Vid anvindning av trafiktillvixttalen bor man forst gora en
rimlighetsbedomning genom att exempelvis titta pa hur trafikutvecklingen har sett ut
historiskt och vilken exploatering som férvéntas i naromréadet.

Tillaggsprognosen som redovisas i denna rapport giller tills 2024-04-01 da Basprognos
2024 publiceras. En avstimning kommer behova ske kring huruvida behovet av ett
alternativt scenario som komplement till Basprognos 2024 finns eller om Basprognos 2024
speglar utvecklingen till f6ljd av industriinvesteringarna tillrackligt bra. Eftersom resultat
fran Basprognos 2024 inte ar klara vid tidpunkten d& denna Tilldggsprognos slutférs lamnas
frigan obesvarad i denna rapport.
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Bilagor

Bilaga 1 - Kartlagda féretagsinvesteringar som inte kompletterats i Region Nords
Tillaggsprognos.

Foretag och kommun

Status

LKAB, Kiruna kommun

LKABs investeringar kommer till storsta del vara i Géllivare/Malmberget
fram till &r 2035 for att darefter ha sin tyngdpunkt i Kiruna.
Omstillningen i Kiruna och Svappavaara ar i ett tidigt skede men
jarnsvampverk och aptatikverk planeras att byggas dven hér. LKAB har
inte paborjat tillstdndsprocessen i Kiruna avseende jarnsvampverk.
Tillracklig information saknas.

Boliden Aitik, Gallivare
kommun

For att klara den grona omstillningen kravs metall. Genom att 6ppna ett
dagbrott i Liikavaara forlangs livslangden pé gruvan och gor att cirka 800
arbetstillfallen kan behallas. Med andra ord skapas inte nagra ytterligare
arbetstillfiallen i Aitik.

WA3RM, Gallivare kommun

Det pagar fran bolagets sida planering for att i ett initialt skede vara i drift
2027 i och med Hybrit forsta anldggning. Projektet tar ansats att ta tillvara
pé ca 800 GWh restviarme. Det innebir utifran liknande, dock mindre
projekt, i Frovi ge upphov till mellan 1500 till 2000 arbetstillfallen i
Gdllivare. Vidareutveckling kring denna niring och fram till 2040 ger
mojlighet att tillskapa dubbla antal arbetstillfallen. For tidigt skede for att
kunna inkludera i prognosen.

Uniper, Luled kommun

Vitgashubb for bl a tillverkning av elektrobrinsle for fartyg bedoms ge ca
100 nya jobb. Fatt markanvisning men for tidigt skede. Information
saknas. Tillstindsansokan ej paborjad.

Grupo Fertiberia, Luled
kommun och Bodens
kommun

Planerar att bygga en vétgasfabrik i Norra Svartbyn i Boden och en fabrik
for tillverkning av gron ammoniak och gront konstgodsel pa Hertsoféaltet i
Luled. Tanken &r att vitgasen ska transporteras till Hertsoféltet i Luled via
en underjordisk pipeline. Ingen tilldelning av el och miljoprocessen &r inte
péborjad. Har fatt markanvisning av Luled kommun.

Luled hamn, Luled kommun

Bedoms 6ka med 50 anstillda. Tas ej med, fir anses ingd i den generella
utvecklingen.

Boliden Ronnskir, Skellefted
kommun

I smailtverket i Ronnskar utvinns metall frin materialet frin egna gruvor
samt inkommande elektronikskrot. Dar arbetar idag cirka 1 100 personer,
béde anstillda och entreprendrer. Antalet anstéllda bedoms vara
ofordandrat av genomforda investeringar.

Liquid Wind, Umed kommun

Liquid wind tanker producera elektrometanol av fornybar vétgas fran
vindkraftsel och biogen koldioxid. Investeringsbeslut ar berdknat till 2024
och med en produktionsstart 2026. Investering pa omkring tva miljarder.

Savar sag, Umed kommun

Frén 300.000 m3 till 500.000 m3 ségad vara per r. Saknar kunskap om
péverkan pa antalet anstallda.

Benders, Umeé kommun

Logistikcentrum i Umeé. 700 dieseldrivna lastbilar férsvinner fran
vagarna.

Vid antagande om 20 lastbilar per tig erhélls 35 tig per &r. Ger 0,14 tig
per dygn med 250 trafikdagar, detta far antas ingd i den generella
utvecklingen.

Komatsu Forest, Umeé
kommun

Komtsu dr idag en av kommunens storsta privata arbetsgivare med ca 500
anstéllda. Foretaget har byggt en ny fabrik pa 40 000 kvadratmeter, samt
en tillhérande kontorsbyggnad pa sex véningar. Tidigare har
verksamheten varit spridd i Umeé. Handlar om flytt av befintlig
produktion, ny fabrik i Umea. Placeringen vid Klockarbacken i Umeé ar
ocksa en viktig faktor, da nirheten till jarnvigen innebar att en 6kad andel
av foretagets transporter kan ske via jarnvag.

SCA Obbola, Umed kommun

SCA bygger en ny pappersmaskin for tillverkning av kraftliner vid sitt
pappersbruk Obbola i Umed kommun. Produktionen i Obbola okar frén
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dagens 450 000 ton kraftliner till 725 000 ton arligen for att mota
forvantad 6kning av efterfrdgan pa férnybara forpackningar. Investeringen
ersitter nodvandiga reinvesteringar pé 2,5 miljarder. Start 2023. Antal
anstillda idag dr ca 300. Investeringen bedoms innebira att
arbetstillfallena kan behéllas. 1 248 kton av varugrupp 6 produceras i
Umeé kommun enligt Samgods PWC matriser for 2040. Det gar med
andra ord inte att avfirda att 6kningen i Holmsund inte redan ingar i
basprognosen varfor SCA inte hanteras vidare i tilliggsprognosen.

Ume& hamn, Umed kommun

Investeringar i hamnen. Oklar paverkan pa antalet anstillda. Ingar
sannolikt i den generella utvecklingen. Férsumbar péverkan.

Markbygdens vindkraftspark,
Pited kommun

Parken kommer fullt utbyggd att producera 10-12 TWh vilket motsvarar ca
6-8 procent av Sveriges totala elproduktion. Den totala
investeringsvolymen uppgér till ca 60 miljarder SEK. Idag finns 180
turbiner, fardigstallt ar 2025 berdknas 700-750 turbiner finnas. Under
etableringsfasen skapas ca 500-700 &rsarbetstillfdllen och under
driftsfasen under kommande 25 r s kommer ca 200 personer att arbeta
med service, drift och underhall av vindkraftsparken. Manga av uppdragen
beriknas ske av lokala foretag vilket innebér att troligen inte alla 200 jobb
ar nytillkomna arbetstillfallen.

Svevind, Storumans kommun

Utbyggnad av vindkraft samt produktion av vétgas. Prelimért uppskattas
vindkraftsanldggningen kunna rymma upp till 167 vindkraftsturbiner med
en totalh6jd om hogst 300 m. I takt med de utredningar och inventeringar
som utforts samt de samrédssynpunkter som inkommit har antalet
turbiner minskat.

Forsvarsmakten ateretablerat
K4, Arvidsjaurs kommun

Cirka 200 anstillda idag. Enligt uppgifter frén Forsvarsmakten kan det
komma att bli 100 nya arbetstillfdllen vid ett ateretablerat K4. Okningen
kommer mest troligt enligt Forsvarsmaktens uppskattningar vara under
en 5-10-arsperiod, dar en storre 6kning sker i samband med uppstarten av
ateretableringen och direfter utvecklas till en mer linjar anstéillningskurva
pé 5-10 personer/ér.

Tagtest Jorn-Arvidsjaur,
Arvidsjaurs kommun

200-300 arsarbetskrafter nar banan byggs ut.

Utbyggnaden vintas vara klar innan prognosaret 2040 sa antalet
arbetstillfallen lar inte vara s manga da.

Eva-fyndigheten, Arvidsjaurs
kommun

Storleken pa fyndigheten s& hir lang skulle réacka till sju &rs brytning.

Laver, Alvsbyns kommun

Enligt uppgifter frin Alvsbyns kommun bedéms full produktion i gruvan
innebédra ca 800 nya arbetstillfillen. Boliden fick avslag 2022 men kan
soka igen.

Vattenfall
vindkraftsetablering, Sorsele
kommun

Miljoprovningsdelegationen (MPD) vid Lansstyrelsen Vasterbotten gav
Vattenfall varen 2023 tillstdnd att uppfora 52 vindkraftverk med en
totalh6jd pé 220 meter varav 10 verk inom Sandberget, 15 verk inom
Storliden och 27 verk inom Sikselberget.

SCA/Holmen gemensamt
ségverk, Nordmalings
kommun

Placering i Rundvik. SCA har sagverk dar idag med 140-150 anstéllda. Tar
in ca 600 till 650 tusen (ton eller m3?) timmer per ar. Den nya ségen
kommer moderniseras och innebir kanske 200 anstillda.

Masonit Beams, Nordmalings
kommun

Képer virke av SCA. Foretaget har vuxit en del de senaste &ren. Ca 40 - 80
anstillda idag.

Olofsfors AB, Nordmalings
kommun

Kommer utveckla ny produktionsanldggning kring Nordmaling, ny
speciell hardningsteknik. Ca 140-150 anstallda idag. 25-30 ytterligare
anstéllda inom tva ar.

Setra, Mala kommun

Sagverk med ca 70 anstéllda idag. Investerar och gar fran 160 000 m3 till
350 000 m3 per &r. Investeringen innebar en effektivisering sé det ar
oklart hur manga nyanstillda det blir.

Gronbo, Mala kommun

Gronbo i Bjurtrask ska 6ka produktionen fran dagens 150 hus till minst
500 hus per ar. Anstiller ytterligare ca 30 personer. Detta betyder en
mangdubbling av bade produktion och personal, samt en 6kning av
transporter till och frén.
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Boliden
Révliden/Kristineberg,
Lycksele kommun

Ravliden/Kristineberg. Nytt tillstind godkant. Produktionsokning fran
850 tusen till 1,2 miljoner ton per ar. Utveckling ingér sannolikt redan i
prognos for 2040.

Faboliden, Lycksele kommun

Guldgruva. Dragonminings miljétillstindsansokan nekad, domen
overklagad. Oként antal anstdllda. Onskar nu bryta 300 000 ton malm per
ar.

Extena, Norsjo kommun

Tryckrorssystem. 40 anstillda idag. Hog efterfragan och behover utoka.
Nytt fabriksbygge planeras som innebér att de kan férdubbla
produktionen.

Norsjo tra, Norsjo kommun

Tva nya produktionslinor planeras. Okiand p&verkan pa antal anstallda.

SCA Ostrand, Timra kommun

Investerar i 6kad produktion i massa fabrik, paverkan bedéms for lokal for
att paverka Norrbotten och Visterbotten i storre utstrackning.

Cinis Fertilizer, Ornskoéldsvik
kommun

Planerar att producera 100 000 kaliumsulfat och 65 000 ton
natriumklorid per ar. Verksamheten bedoms inte vara tillrackligt stor for
att paverka transporterna i Vasterbotten och Norrbotten mer dn
forsumbart.

Metsi Board, Ornskoldsvik
kommun

Okar produktionskapaciteten med 200 000 ton. For att 6ka produktionen
investerar Metsd Board i en ny sodapanna och en ny turbin.

Liquid wind, Ornskéldsvik
kommun

Produktion av sjofartsbrénsle i form av e-metanol. Forsta spadtaget for
byggande av en storskalig produktionsanlaggning har tagits. Insatsvaror i
form av vatten, elektricitet och koldioxid. Oként antal anstéllda.

Foretag och land

Status

Metsd, Kemi Finland

Metsi investerar 16 miljarder i Kemi. Timmer kan kopas in i storre
utstrdckning frn Sverige men detaljerad information saknas.

Freyr battery, Mo i Rana
Norge

Batterifabrik i Mo i Rana. Transporter till och genom Sverige kan bli
aktuella men detaljerad information saknas.

Freyr battery, Vasa i Finland

Batterifabrik i Vasa. Transporter till och genom Sverige kan bli aktuella
men detaljerad information saknas.

Keliber Oy, Karleby i Finland

Litiumgruva. Transporter till och genom Sverige kan bli aktuella men
detaljerad information saknas.

Aker, Narvik i Norge

Satsar pa grona industrier (gron vatgas, batterier, gront stal mm.) Forsta
steget dr gron ammoniak. I forsta skeppas volymer fran Narvik pé fartyg.

Narvik godsterminal, Norge

Investerar for 6kad kombitrafik pa jarnvag. Ingen ytterligare 6kning har
inkluderats utéver den som redan ingér i Basprognosen.
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Bilaga 2 Uppdaterad markanvandningsdata for de fyra nordligaste lanen enligt

Region Nords Tillaggsprognos.

Befolkning

. .. 2040 enl. 2040 enl. Utveckling Utveckling
Kommun 2019 enl. statistik Basprognos 2020 Tilliggsprognos Basprognos 2020 Tilldggsprognos
Nordmaling 7143 5744 7069 - 1399 - 74
Bjurholm 2408 1963 2477 |- 445 69
Vindeln 5423 4244 5490 |- 1179 67
Robertsfors 6 747 5747 6897 |- 1000 150
Norsjo 3986 2903 3554 - 1083 - 432
Mala 3068 2224 2642 |- 844 |- 426
Storuman 5852 4012 5305 |- 1840 |- 457
Sorsele 2489 1463 2205 |- 1026 - 284
Dorotea 2551 1484 2099 |- 1067 |- 452
Vannas 8872 8 868 9574 |- 4 702
Vilhelmina 6 668 4876 5463 |- 1792 |- § 1205
Asele 279 1361 2536 |- 1433 - 258
Umea 128 901 147 464 151137 3 | 2215861
Lycksele 12 245 10 341 11648 |- 1904 - | 597
Skelleftea 72 589 67 980 89 527 4609 | [N{E933
VASTERBOTTEN 271736 270 674 307 713 |- 1062 35977
Arvidsjaur 6 220 5258 5698 962 - | 522
Arjeplog 2785 1989 2211 7% |- | 574
Jokkmokk 4923 3840 4784 1083 |- | 139
Overkalix 3315 2 164 2518 1151 |- | 797
Kalix 15 886 12 986 13913 2900 - B 1973
Overtornea 4299 2709 3319 1590 - 980
Pajala 6 052 4538 5959 1514 |- | 93
Gillivare 17 529 14 252 18 928 3217 1l 1399
Alvsbyn 8 066 7 200 7025 866 - 1041
Lulea 78 105 82430 81378 4325 | W 3273
Pitea 42 281 43268 41 464 987 |- | 817
Boden 28 080 27 201 32569 |- 879 | M 4489
Haparanda 9685 8 558 8291 |- 1127 |- l 1394
Kiruna 22 867 21442 21088 - | 1425 |- B 1779
NORRBOTTEN 250 093 237 835 249 145 |- 12258 |- 948
TOTALT 521 829 508 509 556 858 |- 13 320 35029

. .. 2040 enl. 2040 enl. Utveckling Utveckling
Kommun 2019 enl. statistik Basprognos 2020 Tilliggsprognos Basprognos 2020 Tillaggsprognos
Ange 9316 6917 8050 - IR 2399 - W 1266
Timra 17 979 18 004 16136 25 - Il 1843
Harnoésand 25183 24 657 22439 - | 526 |- 2744
Sundsvall 99 449 106 969 96 513 {7520 - 2936
Kramfors 18 282 14978 15 389 |- 3304 |- 2893
Solleftea 19 140 16 433 15676 - I 2707 | N 3464
Ornskoldsvik 55 998 56 956 52 204 m 958 | 3794
VASTERNORRLAND 245 347 244914 226 405 |- 433 |- 18 942

- 18 509

Ragunda 5284 4187 4622 - B 1097 |- , 662
Bracke 6298 4547 5390 - [ 1751 - 908
Krokom 14 966 15 359 15265 i 393 i 299
Strémsund 11 605 8594 9867 - 3011 |- .. 1738
Are 1727 12 760 13 401 M 1033 1674
Berg 7 061 5558 6655 - B 1503 |- 406
Harjedalen 10 090 8249 9480 - ME 1841 - 610
Ostersund 63 779 67 599 67 077 S 820 3298
JAMTLAND 130 810 126 853 131757 |- 3957 947
TOTALT 376 157 371767 358 162 |- 4390 |- 17 995
TOTALT Fyra 897 986 880 276 915020 |- 17 710 17 034

nordligaste lanen
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Férvérvsarbetande dagbefolkning

Kommun 2019 enl. statistik 2040 enl. 2040 enl. Utveckling Utveckling
Basprognos 2020 Tillaggsprognos Basprognos 2020 Tillaggsprognos
Nordmaling 2459 2014 2639 |- [ 445 180
Bjurholm 858 646 859 |- 212 1
Vindeln 2487 2056 2451 |- 431 |- 36
Robertsfors 2413 2080 2568 |- 333 155
Norsjé 1756 1532 1871 |- 224 115
Mala 1474 1173 1487 |- 301 13
Storuman 2773 2091 2858 |- 682 85
Sorsele 1122 726 1168 |- 396 46
Dorotea 1161 818 1145 |- 343 |- 16
Vannas 3074 2801 3355 J 273 281
Vilhelmina 2946 2180 3091 |- 766 145
Asele 1215 839 1243 |- 376 28
Umea 69 531 71187 82130 1656
Lycksele 6241 5372 6474 |- 869 233
Skelleftea 36 073 34383 47933 1690
VASTERBOTTEN 135 583 129 898 161272 |- 5685 25 689
Arvidsjaur 3030 2473 2974 |- 557 |- 56
Arjeplog 1457 1114 1462 |- 343 5
Jokkmokk 2385 1919 2753 |- 466 368
Overkalix 1377 1130 1374 |- 247 |- 3
Kalix 7 081 5819 7050 1262 - 31
Overtornea 1774 1218 1727 |- 556 |- 47
Pajala 2655 2010 3155 |- 645 500
Gallivare 9642 9485 10 956 |- 157 1314
Alvsbyn 3242 2936 3179 |- 306 |- 63
Luled 44 304 42 356 46 167 1948 1863
Pitea 19 204 17 738 19 340 1466 136
Boden 11 444 11130 16 172 |- 314 4728
Haparanda 3455 2979 3473 - 476 18
Kiruna 12 872 13222 13286 | | 350 414
NORRBOTTEN 123 922 115 529 133 068 |- 8393 9146
TOTALT 259 505 245 427 294 340 |- 14078 34835
. ... 2040 enl. 2040 enl. Utveckling Utveckling
Kommun 2019 enl. statistik Basprognos 2020 Tillaggsprognos Basprognos 2020 Tillaggsprognos
Ange 4188 3324 2043 - IR 864 |- ] 145
Timra 6132 5412 5974|- HE 720 - [ 158
Harndsand 10579 9788 10327 - K 791 |- I 252
Sundsvall 53 052 54 565 54 140 s 13 ¥ 088
Kramfors 8201 7075 7802 - B 1126 - E 300
Solleftea 8 355 7302 8291 |- B 1053 - | 64
Ormskldsvik 26 575 25 463 24399 - HEE 1112 (DR 2176
JAMTLAND 117 082 112 929 115 067 |- 4153 |- 2015
Ragunda 2272 1872 2268 |- BE 400 - 4
Brécke 2350 1980 2458 |- E 370 { 108
Krokom 5181 4982 5932 |- i 199 m 751
Strémsund 5359 4413 5300 - B 946 - { 50
Are 5721 4878 6694 - [E 843 i 973
Berg 3017 2443 3173- B 574 1 156
Harjedalen 4829 4438 4993 |- E 391 1 164
Ostersund 35783 35131 38193 - W 652
VASTERNORRLAND 64 512 60 137 69 020 |- 4375 4508
TOTALT 181 594 173 066 184 087 |- 8528 2493
TOTALT Fyra 441 099 418 493 478 427 |- 22 606 37328

nordligaste lanen
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Férvérvsarbetande nattbefolkning

Kommun 2019 enl. statistik 2040 enl. 2040 enl. Utveckling Utveckling
Basprognos 2020 Tillaggsprognos Basprognos 2020 Tillaggsprognos
Nordmaling 3387 2 366 3266 |- 1021 |- 121
Bjurholm 1164 749 1141 |- 415 |- 23
Vindeln 2625 1814 2707 |- 811 82
Robertsfors 3389 2477 3483 |- 912 94
Norsjo 1920 1162 1680 |- 758 |- 240
Mala 1510 904 1232 |- 606 |- 278
Storuman 2 846 1611 2484 |- 1235 |- 362
Sorsele 1291 559 1045 |- ! 732 |- 246
Dorotea 1192 535 883 |- 657 |- 309
Vannas 4 359 4132 4785 |- J 227 ] 426
Vilhelmina 3243 1969 2548 |- 1274 |- | 695
Asele 1271 500 1112 |- 1 771 |- 159
Umea 66 051 74 949 81953 8 898
Lycksele 6 025 4937 6 029 J 1088 4
Skelleftea 36 189 32707 48 109 3482 20
VASTERBOTTEN 136 462 131371 162 457 |- 5091 25995
Arvidsjaur 3047 2288 2804 |- 759 |- 243
Arjeplog 1375 799 1032 |- 576 |- 343
Jokkmokk 2 576 1697 2417 |- 879 |- 159
Overkalix 1508 801 1141 |- 707 |- 367
Kalix 7 549 5850 6877 |- 1699 |- 672
Overtornea 1904 1011 1383 |- 893 |- 521
Pajala 2740 1937 2711 |- 803 |- 29
Gallivare 9181 7120 10933 |- 2061 1752
Alvsbyn 3764 3142 3460 |- 622 |- 304
Lulea 39 330 41507 44 746 2177 5416
Pited 21130 20 952 21165 |- 178 35
Boden 13974 13 109 17 502 |- 865 3528
Haparanda 3793 3422 3465 |- 371 |- 328
Kiruna 12254 11013 11908 |- 1241 |- 346
NORRBOTTEN 124 125 114 648 131544 |- 9477 7419
TOTALT 260 587 246 019 294 001 |- 14 568 33414
. ... 2040 enl. 2040 enl. Utveckling Utveckling
Kommun 2019 enl. statistik Basprognos 2020 Tillaggsprognos Basprognos 2020 Tilliggsprognos
Ange 4 560 2 886 4061 1674 |- ' 499
Timra 8 697 8273 8125 |- 424 |- l 572
Harnésand 11240 10 376 10 847 |- 864 |- l 393
Sundsvall 49 095 51554 50 684 459 A 1589
Kramfors 8 069 6473 7 169 1596 |- . 900
Solleftea 8629 6 857 7 503 1772 |- - 1126
Ornskaldsvik 26 968 26 794 26909 |- 174 |- i 59
JAMTLAND 117 258 113 213 115297 |- 4045 |- 1961
Ragunda 2471 1659 2141 812 |- l 330
Bracke 2955 1819 2519 1136 |- l 436
Krokom 7613 7 581 8 205 32 . 592
Strdmsund 5474 3635 4906 1839 |- l 568
Are 6 235 6 139 7 506 96 - 1271
Berg 3461 2511 3402 950 |- [ 59
Harjedalen 5029 3735 4970 1294 |- [ 59
Ostersund 32259 33 591 36 211 1332 i 3952
VASTERNORRLAND 65 497 60 670 69 861 |- 4827 4364
TOTALT 182 755 173 883 185 158 |- 8872 2403
TOTALT Fyra 443 342 419902 479159 - 23 440 35817

nordligaste ldnen
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Bilaga 3. Kapacitetsutnyttjande i jarnvagssystemet enligt Tillaggsprognos och
justerad Basprognos 2020

Linjedel Delstriacka Tillaggsprognos Justerad BP 2020 Skillnad

Kiruna mbg-Riksgrénsen Riksgransen-Kiruna 55% 52% 3%
Ratsi-Svappavaara Ratsi-Svappavaara 20% 15% 5%
Ratsi-Peuravaara Ratsi-Kiruna 49% 40% 9%
Ratsi-Gallivare Ratsi-Gallivare 70% 47% 23%
Murjek-Gallivare Gallivare-Boden 78% 61% 17%
Murjek-Boden Central Gallivare-Boden 77% 61% 16%
Boden Central-Gammelstad Boden-Gammelstad 73% 49% 24%
Gammelstad-Notviken Gammelstad-Lulea 84% 60% 24%
Notviken-Luled Gammelstad-Luled 24% 13% 11%
Pitead-Notviken Lulea-Pitea 55% 55% 0%
Skelleftea-Pitea Pitea-Skellefted 52% 52% 0%
Risén-Dava Skelleftea-Umead 55% 54% 1%
Dava-Umea godsbangard Skelleftea-Umea 47% 46% 1%
Nyfors-Boden Central Boden-Alvsbyn 39% 32% 7%
Nyfors-Pited Alvsbyn-Pite& 30% 30% 0%
Bastutrask-Nyfors Alvsbyn-Bastutrésk 42% 35% 7%
Bastutrask-Skelleftea Bastutrask-Skelleftehamn 6 16% 12% 4%
Skellefted-Ris6n Bastutrésk-Skelleftehamn 6 10% 10% 0%
Hallnds-Bastutrask Bastutrask-Hallnas 45% 36% 9%
Vannas-Hallnas Halinds-Vannas 62% 54% 8%
Lycksele-Storuman Storuman-Lycksele 29% 29% 0%
Hallnas-Lycksele Lycksele-Hallnas 88% 88% 0%
Vannas-Umea godsbangard Vannas-Umea godsbangard 73% 73% 0%
Mellansel-Vannas Vannas-Mellansel 50% 41% 9%
Mellansel-Ornskéldsviks C Mellansel-Ornskéldsviks C 10% 10% 0%
Forsmo-Mellansel Mellansel-Langsele 60% 50% 10%
Langsele-Forsmo Mellansel-Langsele 56% 47% 9%
Bracke-Langsele Langsele-Ange 63% 51% 12%
Ange-Bricke Langsele-Ange 24% 19% 5%
Ramsjé-Ange Ange-Kilafors 14% 9% 5%
Ljusdal-Ramsjo Ange-Kilafors 68% 57% 11%
Bollnas-Ljusdal Ange-Kilafors 78% 69% 9%
Kilafors-Bollnas Ange-Kilafors 26% 20% 6%
Holmsveden-Kilafors Kilafors-Storvik 91% 82% 9%
Mo Grindar-Holmsveden Kilafors-Storvik 38% 32% 6%
Ockelbo-Mo Grindar Kilafors-Storvik 81% 73% 8%
Storvik-Ockelbo Kilafors-Storvik 85% 74% 11%
Gavle Central-Ockelbo Soéderhamn-Gavle 56% 56% 0%
Umea godsbangard-Umea C Umea-Ornskoldsvik 25% 25% 0%
Umed Ostra-Gimonas Umed-Ornskéldsvik 78% 77% 1%
Umeé central-Umeé& Ostra Ume&-Ornskéldsvik 68% 67% 1%
Gimonéas-Husums Norra Umed-Ornskéldsvik 68% 67% 1%
Husums Norra-Ornskéldsviks C Umeda-Ornskéldsvik 60% 59% 1%
Ornskéldsviks C-Vasteraspby Ornskéldsvik-Vasteraspby 59% 58% 1%
Vasteraspby-Langsele Langsele-Véasteraspby 23% 19% 4%
Dynés-Vasteraspby Vasteraspby-Sundsvall 72% 72% 0%
Harnésands Central-Dynas Vasteraspby-Sundsvall 83% 83% 0%
Timra-Harnésands Central Vasteraspby-Sundsvall 95% 95% 0%
Birsta-Timra Vasteraspby-Sundsvall 96% 96% 0%
Bergsaker-Birsta Vasteraspby-Sundsvall 72% 72% 0%
Njurundabommen-Sundsvall C Sundsvall-Séderhamn 30% 30% 0%
Gnarp-Njurundabommen Sundsvall-Séderhamn 73% 73% 0%
Hudiksvall-Gnarp Sundsvall-Séderhamn 97% 97% 0%
Sdéderhamns Vastra-Hudiksvall Sundsvall-Séderhamn 93% 93% 0%
Kilafors-Séderhamns Vastra Sdéderhamn-Kilafors 30% 30% 0%
Kringlan-Séderhamns Vastra Soéderhamn-Gavle 75% 75% 0%
Gavle Central-Kringlan Sdéderhamn-Gavle 12% 12% 0%
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