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Malmbanan Murjek férlangning av motesstation
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Samlad effektbedémning
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Nulage och brister:

Den aktuella strackan pa Malmbanan blir allt hardare belastad och trafiken kommer att 6ka ytterligare i

nartid. Bangarden har i

nulaget hoga underhallskostnader eftersom motessparen, uppstallningssparen och véxlarna ar gamla och slitna. Motessparen ar for

korta for att klara tagmaoten med tag som ar langre an 529 m.

Banlangd (km):

Banstandard:

0,585 km

Esp, 30/12,0/A

Bantrafik (tdg per dygn): Ar 2017:19 g-tag, 10 p-tag. Prognos ar 2040 25 g-tag, 14 p-tag

Banfléde (milj resendrer

0,185 och 9,2 &r 2017, 0,206 och 11,7 ar 2040
perar/ milj nettoton per ar):
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Atgardens syfte:

Forbattra kapaciteten genom att motesmdjligheterna forbattras for [anga tag. Bangarden ska klara tdgmaoten med 750 m langa tag.
Behovet ar pakallat i kapacitetsutredningen.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 288,18 mnkr i prisniva 2019-06

Trafikverket har utrett ett flertal utformningsalternativ och endast ett alternativ, benamnt UA 1b, uppfyller samtliga tekniska krav.
Forslaget innebar forlangning av motessparen soderut. 870 meter nytt dubbelspar och 420m nytt enkelspar. 4 nya 1:15 vaxlar med
rorlig korsningsspets laggs in i rakspar for att reducera slitaget samt 4 nya 1:9 vaxlar. 980 m métesspar upprustas och 250meter
uppstallningsspar. Stationen kortas av nagot i norra anden for att erhalla tillrackligt avstand mellan norra vaxeln och plankorsningen
for att undvika att vaxeln snofylls vid plogning av vagen. 650m spar rivs.

Banlangd: 0,75
Banstandard: Stax 32,5
Bantrafik (tdg per dygn): Ar 2017: 19 g-tag, 10 p-tag. Prognos ar 2040 25 g-tag, 14 p-tag

Banflode (milj resenéarer 0,185 och 9,2 &r 2017, 0,206 och 11,7 ar 2040
perar/ milj nettoton per ar):
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Ej beraknad

Beskrivning

Alla poster beraknade

Mojlighet att motas med langa tag utdver Malmtagen vars effekter

ar berdknade. Detta galler for tag langre an 500 meter. Battre
tidtabell, med bl.a. minskad forseningsrisk kan dstadkommas.

Beraknad
effet Nuvarde Bedémnin

(mnkr) g
Resenarer 32 Forsumbart
Godstransporter 37 Férsumbart
Persontransportforetag 21 Foérsumbart
Trafiksakerhet 6 Forsumbart
Klimat 4 Forsumbart
Halsa 1 Forsumbart
Landskap - Forsumbart
Ovriga externa effekter 8 Forsumbart
Budgeteffekter -6 Férsumbart
Inbesparade JA- - Férsumbart
kostnader
Drift, underhalls- och 18 Forsumbart
reinvesteringskostnader
under livslangd
Samhallsekonomisk 349
investeringskostnad

Nettonuvarde

-227 Forsumbart

Alla poster ar beraknade
Alla poster beraknade
Alla poster beraknade
Alla poster beraknade
Alla poster beraknade
Alla poster beraknade

Alla poster beraknade

Ingar i den samhallsekonomiska investeringskostnaden (via

Bansek)

Alla poster beraknade

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Nettonuvardeskvot Nettonuvarde Kvalitetsbeddémning

Huvudanalys <0 -227

KA hogre invkostnad <0 -332

KA Trafiktillvaxt 0% <0 -254

Samlad effektbedémning

Kvaliteten pa kalkylen bedéms som god, detta da
standardverktyg nyttjats samt att Kapacitetscenter
godkant bedémda kapacitetseffekter och aven
underhallsavdelningen bidragit med underlag avseende
inbesparade JA-kostnader.

Berakningsstodet kan inte nyttjas da inbesparade JA-
kostnader finns, vilket lagts in via Bansek for att
kapitaliseras korrekt. Det korrekta vardet fran Bansek ska
alltsa hardkodas, dvs skrivas in for hand. Se nedan under
Arbets-PM och Bansek HA for vidare info.

Motivering till samhallsekonomisk ldnsamhet
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Nettonuvardeskvot Nettonuvarde Kvalitetsbedémning

Trafiktillvaxt +50% <0 -227 Olénsam i huvudkalkylen aven med hansyn till ordinarie
kanslighetsanalyser. Om kanslighetsanalysen for
ARE/NRE-tagen tas med blir objektet [onsamt. Dessa tag
ar kombitag mellan Narvik och Oslo. Taglangden ar idag
begransad till 500 m pga de korta motesstationerna pa
Malmbanan. Da flertalet av dessa stationer forlangs kan
tagen forlangas till 630 meter. Detta ger effekt pa banor i
Sverige genom minskat antal tdg och for transporten
lagre kostnad pga 6kad fyllnadsgrad

Langre och farre ARE- 1,17 408
/NRE-tag

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Olénsam
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Samlad effektbedémning
Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel

Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Kvinnor Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Nationellt Neutralt

Lan Norrbotten Neutralt

Kommun Gallivare Neutralt
Naringsgren Jarnmalm, jarn och slagg Annan: Vagtransportorer gods
Trafikslag Gods-jarnvag Neutralt
Aldersgrupp Kunskap saknas Kunskap saknas

Kommentar till férdelningstabellen
Gruvnaringen gynnas
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till FUNKTIONSMALET

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Medborgarnas resor Tillforlitlighet Positivt bidrag
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
Naéringslivets transporter Tillforlitlighet Positivt bidrag
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/lander Pendling Inget bidrag
Tillganglighet storstad Inget bidrag
Interregionalt Positivt bidrag
Jamstalldhet Jamstalldhet transport Positivt bidrag
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag

Bidrag till HANSYNSMALET

Klimat Mangd person- och lastbilstrafik Positivt bidrag
Energi per fordonskilometer Inget bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Halsa Manniskors halsa Positivt bidrag
Befolkning Positivt bidrag
Luft Positivt bidrag
Vatten Inget bidrag
Mark Inget bidrag
Landskap Landskap Inget bidrag
Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Negativt bidrag
Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse Positivt bidrag
Trafiksakerhet Doda & svart skadade Positivt bidrag

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Vissa konflikter med bl.a. rennaringen. | 6vrigt Inga malkonflikter. Den negativa effekten av utslapp av CO2 for byggande samt

drift och underhall kompenseras inte av trafikeffekter under kalkylperioden.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:
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Olonsam i huvudkalkylen dven med hansyn till ordinarie kanslighetsanalyser. Om kanslighetsanalysen for ARE/NRE-tagen tas med
blir objektet Idnsamt. Dessa tag ar kombitag mellan Narvik och Oslo. Tagldngden ar idag begransad till 500 m pga de korta
motesstationerna pa Malmbanan. Da flertalet av dessa stationer forlangs kan tagen forlangas till 630 meter. Detta ger effekt pa
banor i Sverige genom minskat antal tdg och for transporten lagre kostnad pga 6kad fyllnadsgrad

Atgarden ger ett negativt bidrag till ekologisk héllbarhet eftersom den negativa klimatpaverkan under byggtiden samt av drift och
underhall under kalkylperioden inte uppvags av storre minskningar av klimatgasutslapp fran trafiken under kalkylperioden.

Atgarden ger ett kalkylméassigt negativt bidrag till samhallsekonomisk effektivitet.

Atgarden ger ett positivt bidrag till social hallbarhet tack vare sakrare, tillforlitligare och tillgangligare transportsystem

Samlad effektbedémning Sida7 av25
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Malmbanan Murjek férlangning av motesstation
Objekt-id XSN301d

Arendenummer TRV 2019/31901

Lan Norrbotten

Kommun Jokkmokk

Trafikverksregion Region Nord

Trafikslag Jarnvag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Den aktuella strackan pa Malmbanan blir allt hardare belastad och trafiken kommer att 6ka ytterligare i nartid. Bangarden har i
nulaget hoga underhallskostnader eftersom motessparen, uppstallningssparen och véxlarna ar gamla och slitna. Motessparen ar
for korta for att klara tdagmoten med tag som ar langre an 529 m.

Banldngd (km): 0,585 km
Banstandard: Esp, 30/12,0/A
Bantrafik (tag per dygn): Ar 2017: 19 g-tag, 10 p-tag. Prognos ar 2040 25 g-tag, 14 p-tag

Banfléde (milj resenérer 0,185 0ch 9,2 &r 2017, 0,206 och 11,7 ar 2040
perar/ milj nettoton per ar):
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Samlad effektbedémning
Syfte

Forbattra kapaciteten genom att motesmoéjligheterna forbattras for 1anga tag. Bangarden ska klara tdgmoten med 750 m langa
tag. Behovet ar pakallat i kapacitetsutredningen.

Forslag till atgard

Trafikverket har utrett ett flertal utformningsalternativ och endast ett alternativ, benamnt UA 1b, uppfyller samtliga tekniska krav.
Forslaget innebar forlangning av motessparen soderut. 870 meter nytt dubbelspar och 420m nytt enkelspar. 4 nya 1:15 vaxlar
med rorlig korsningsspets laggs in i rakspar for att reducera slitaget samt 4 nya 1:9 vaxlar. 980 m métesspar upprustas och
250meter uppstallningsspar. Stationen kortas av nagot i norra anden for att erhalla tillrackligt avstand mellan norra véxeln och
plankorsningen for att undvika att vaxeln snofylls vid plogning av vagen. 650m spar rivs.

Atgarderna bestar av forlangning av bangérden samt i forekommande fall férbereda for s k samtidig infart med
overvakningshastighet 15 km/h att inféras nar ERTMS systemet infors.

Banldngd (km): 0,75
Banstandard: Stax 32,5
Bantrafik (tag per dygn): Ar 2017:19 g-tag, 10 p-tag. Prognos &r 2040 25 g-tag, 14 p-tag

Banflode (milj resenérer 0,185 och 9,2 ar 2017, 0,206 och 11,7 ar 2040
perar/ milj nettoton per ar):

Saknas

Atgardskostnad

Kostnadskalkyl
Totalkostnad omraknad till

Senaste rev Prisniva Berakningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisniva 2019-06
datum (mkr) (mkr)
2020-12-08  jan-20 GKIl(endast 290,0 87,0 288,2

AVS/Funktionsutredning)

Planeringslage

Relation till andra atgarder: Har koppling till tva andra motessparsforlangningar pa Malmbanan (Nattavaara och Siktrask). Sarskilt
néra kopplad till Nattavaara som &r pd samma bandel som Murjek. Atgérden &r dven relaterad till ERTMS-projektet och ett drift-
och underhallsprojekt.

Malmbanan ingar i TEN-T Core Network (stomnétet) och ingar i den féreslagna forlangningen av TEN-T Core Network Corridor
(eller stomnatskorridoren) Scandinavian-Mediterranean.

Den samlade effektbedémningen gors i Atgardsvalsstudieskede infér Atgardsplanering infér Nationell transportplan 2022-2033.

Ovrigt

Samlad effektbedémning Sida9 av25
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningsar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period efter 2040
Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period t o m 2040
Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag period efter 2040

Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag period t o m 2040

Kommentar

Samlad effektbedémning Sida 10 av25
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Basprognos 2040 version 2020

Ingen

Basprognos 2040 version 2020

Ingen
ASEK 7.0
Ingen
2017
3,5%
2040
2025
2025

2

60
Bansek
2021-04-16
0,02
0,02
0,01
0,02
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Huvudanalys

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller

motsvarande

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med

huvudkalkylen

Langre och farre ARE-/NRE-tag

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Sambhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl () (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
349 -227 <0
454 -332 <0
349 -254 <0
349 -227 <0
349 408 1,17

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter

och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar

ARE-/NRE-tag ar kombitag som gar mellan Narvik och Oslo tur och retur via Sverige. Med langre motesstationer kan langre
kombitag (Iangre &n 500 m men kortare &n 630 m) och dédrmed farre tdgomlopp medges vilket minskar dels tagdriftskostnaden
for aktuella komibtag, dels tagdriftskostnaderna och restidskostnaderna for alla tdg och resenéarer pa berérda bandelar genom

Sverige.

Samlad effektbedémning
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Objektnummer: XSN301d Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2019/31901
Kontaktperson: Johansson Per, PLnou, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-19

Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Effektbenamning och kortfattad
beskrivning

Trafikanteffekter
Resenarer

Forseningstid, persontrafik
Reskostnad
Restidsuppoffring
Turtathet

Aktid

Godstransporter

Banavgifter, gods
Forseningstid, godstrafik

Transporttid, gods
Tagdriftskostnader, gods

Persontransportforetag
Banavgifter persontrafik
Biljettintakter

Moms pa biljettintakter
Omkostnader

Tagdriftskostnader,
persontrafik

Samlad effektbedémning

Beraknade effekter

Ex pa arlig effekt Nuvérde
for prognosar 1 detaljerat
(2040) (mnkr)

-0,3 ktim/ar 49
0 mnkr/ar 0,0

1,11 mnkr/ar -
- ktim/ar 0,0

-5,8 ktim/ar 26,9

0 mnkr/ar 0,0

0,36  mnkr/ar 9,9

0,1 mnkr/ar 2,9

0,88  mnkr/ar 24,6

0 mnkr/ar -0,1
0 mnkr/ar 10,5
0 mnkr/ar -0,6

0 mnkr/ar -0,5

0 mnkr/ar 11,9

32

37

21

Nuvarde
oversiktligt
(mnkr)

Sida12av25

Bedémning

Forsumbart: Kapacitetsforbattringen
ger ett litet tillskott

Ej beraknade effekter

Sammanvagd
bedémning

Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Kortfattad beskrivning

Alla poster beraknade

Méjlighet att métas med
langa tag utover
Malmtagen vars effekter
ar beraknade. Detta galler
for tag langre an 500
meter. Battre tidtabell,
med bl.a. minskad
forseningsrisk kan
astadkommas.

Alla poster ar beraknade



Externa effekter
Trafiksakerhet
Trafiksakerhet - totalt 02  mnkr/ar 58 6 - Forsumbart Alla poster beraknade
Klimat

CO2-ekvivalenter: Effekten ar
2040 i kton avser koldioxid

- . . ) -0,02  kton/ar 44 4 - Forsumbart Alla poster beraknade
fran dieseldriven tagtrafik,
personbil, lastbil och fartyg
Halsa
Luft - Avgaspartiklar PM2,5 0 ton/ar - -
Luft - NOX Kvaveoxider 0 ton/ar - -
Luft - Slitagepartiklar PM10 0,02 ton/dr - 1 - Férsumbart Alla poster beraknade

Luft: Avser NOX,
avgaspartiklar (PM2,5) och - - 1,2 ;
slitagepartiklar (PM10)

Landskap
Effekter saknas Forsumbart Alla poster beraknade

Ovriga externa effekter

Externa effekter, infrastruktur 0,02  mnkr/ar 0,6 -
8 Forsumbart Alla poster beraknade
Externa effekter,buller 0,25  mnkr/ar 7.5 -
Ekonomiska effekter
Budgeteffekter
Banavgifter 0,09  mnkr/ar 2.3 -
Drivmedelsskatt -0,29  mnkr/ar -8,5 -6 - Forsumbart Alla poster beraknade
Moms pa biljettintakter 0,02  mnkr/ar 0,6 -
Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas Ingar i den

samhallsekonomiska

Forsumbart . ) .
investeringskostnaden (via
Bansek)

Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
Drift- och Underhallskostnad
under kalkylperioden pga - mkr/ar -14,0 -
férandrad anlaggningsmassa
Reinvestering: 18 Forsumbart Alla poster beraknade
Reinvesteringskostnad under .

- kr/ 2 -
kalkylperioden pga férandrad mKriar 320
anlaggningsmassa.

SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 349
NETTONUVARDE -227 SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Forsumbart

Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Kvaliteten pa kalkylen bedéms som god, detta da standardverktyg nyttjats ~ Effekter av langa tag, utéver Malmtagen, som ar langre an 500 meter genom
samt att Kapacitetscenter godkant bedémda kapacitetseffekter och aven fler métesméjligheter och darmed battre tidtabell

underhallsavdelningen bidragit med underlag avseende inbesparade JA-

kostnader.

Berdkningsstodet kan inte nyttjas da inbesparade JA-kostnader finns, vilket

lagts in via Bansek for att kapitaliseras korrekt. Det korrekta vérdet fran

Bansek ska alltsé hardkodas, dvs skrivas in for hand. Se nedan under

Arbets-PM och Bansek HA for vidare info.
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Olénsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Olonsam i huvudkalkylen dven med hansyn till ordinarie kanslighetsanalyser. Om kanslighetsanalysen for ARE/NRE-tagen tas med
blir objektet Ionsamt. Dessa tag ar kombitag mellan Narvik och Oslo. Taglangden ar idag begransad till 500 m pga de korta
motesstationerna pa Malmbanan. Da flertalet av dessa stationer forlangs kan tagen forlangas till 630 meter. Detta ger effekt pa
banor i Sverige genom minskat antal tag och for transporten lagre kostnad pga 6kad fyllnadsgrad
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt Storst nytta/fordel
Delanalys kon: tillganglighet Kvinnor
persontrafik

!_okalt/ rgglonalt/ nationellt/ Nationellt
internationellt

Lan Norrbotten
Kommun Gallivare

Jarnmalm, jarn

Naringsgren och slagg
Trafikslag Gods-jarnvag
Aldersgrupp Kunskap saknas

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:
Gruvnaringen gynnas

Samlad effektbedémning

Nast storst
nytta/férdel

Man

Regionalt

Neutralt

Ej bedomt

Neutralt

Spar

Kunskap saknas

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Annan:
Vagtransportorer
gods

Neutralt

Kunskap saknas
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Motivering
Kvinnor anvander kollektivtrafik

Gruvtransport

Gruvnaringen

Lokalisering av gruvdrift
Storsta godslaget
Godstrafiken pa jarnvag gynnas men aven persontrafiken pa

jarnvag
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Atgarden ger ett negativt bidrag till ekologisk héllbarhet eftersom den negativa klimatpaverkan under byggtiden samt av drift och
underhall under kalkylperioden inte uppvags av storre minskningar av klimatgasutslapp fran trafiken under kalkylperioden.

Ekonomisk hallbarhet
Atgarden ger ett kalkylmassigt negativt bidrag till samhéllsekonomisk effektivitet.

Social hallbarhet
Atgarden ger ett positivt bidrag till social hallbarhet tack vare sakrare, tillforlitligare och tillgangligare transportsystem

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad

tillférlitligthet, trygghet och Trygghet & bekvamlighet
bekvamlighet

Tillforlitlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella  ky3litet
konkurrenskraften

Tillforlitlighet

Tillganglighet regionalt och  Pendling Inget bidrag: Ingen signifikant skillnad
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Tillganglighet storstad Inget bidrag: Inte aktuellt pa denna plats

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet Jamstalldhet - lika mojlighet
Arbetsformerna, att utforma sina liv
genomfdrandet och (valmojlighet)

resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstalit  Lika paverkansmojlighet Inget bidrag: Ingen signifikant skillnad

samhalle

Funktionshindrade

Transportsystemet Kollektivtrafiknatets

utformas sa att det ar anvandbarhet for Inget bidrag: Ingen signifikant skillnad
anvandbart for personer funktionshindrade

med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Skolvag - ga eller cykla pa

B Inget bidrag: Ingen signifikant skillnad

Kollektivtrafik, gang & cykel Andel gang- & cykelresor av
Férutsattningarna for att totala kortvaga

valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Inget bidrag: Ingen signifikant skillnad

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)
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Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
branslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att na uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sasom
personbil, lastbil och flyg

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Inget bidrag: Ingen férandring av fordonsflottan

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors halsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Inget bidrag: Ingen bostadsbebyggelse nara
jarnvagen vid aktuell plats

Antalet exponerade fér hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivaer hogre an 10 dBA over
riktvardena

Inget bidrag: Ingen bostadsbebyggelse nara
jarnvagen vid aktuell plats

Betydelse for forekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet

Inget bidrag: Inte aktuellt pa denna plats

Inget bidrag: Ingen signifikant skillnad

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOXx)
och partiklar (PM10)
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Landskap
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Mal
Hansynsmal

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar Ovre utvarderings-
troskeln 6verskrids

Antalet personer exponerade for
halter 6ver MKN

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Mark

Betydelse for fororenade omraden

Betydelse for skyddsvarda
omrdaden

Betydelse for bakgrundshalt
metaller

Betydelse for bakgrundshalt
sulfidjordar

Betydelse for skyddsvarda
omraden under driftskede

Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Beddmning och motivering

Inget bidrag: Inte aktuellt pa denna plats

Inget bidrag: Ingen signifikant skillnad

Inget bidrag: Kunskap saknas

Inget bidrag: Inga uppgifter om markféroreningar
finns registrerade i LEB (trafikverkets
fastighetsregister) men omraden inom aldre
stationsmiljoer/driftplatser ar ofta fororenade.

Inget bidrag: Inga skyddade natur eller
kulturomraden berors.

Inget bidrag: Kunskap saknas.

Inget bidrag: Berdrs mest troligt inte.

Inget bidrag: Inga skyddade natur eller
kulturomraden berors.

Inget bidrag: Utbyggnad langs befintlig jarnvag

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet

Sida20av25

Negativt bidrag: Behov av en fordjupad utredning
bedoms finnas for omradet i och kring Murijek,
eftersom det finns ett behov av en saker
algpassage samtidigt som Trafikverket planerar
stangsling av omradet. Det blir for Iangt mellan
passager for alg enligt riktlinje landskap om ingen
passagemojlighet ges i anslutning till Murjek. Aven
problem med renpakérningar i anslutning till
driftplatsen. Mer info finns i Ren- och
viltstyrningsplan fér bandel 117 och 118 (Boden-
Gallivare)



Trafiksdkerhet

Bedémningarna ar gjorda av:
Expert grupp

Samlad effektbedémning

Betydelse for barriarer

Betydelse for storning

Betydelse for forekomst av
livsmiljoer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Forn- och kulturldamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade Inget bidrag: Finns inga uppgifter om lamningar i
vardeomraden narheten av jarnvagen.
Betydelse for strukturomvandling Inget bidrag: Ingen signifikant skillnad

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Betydelse for utradering Inget bidrag: Kunskap saknas

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk  Ej angett D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad Ejangett  DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -0,57
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -1,43 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Vissa konflikter med bl.a. rennéringen. | 6vrigt Inga malkonflikter. Den negativa effekten av utslapp av CO2 for byggande samt
drift och underhall kompenseras inte av trafikeffekter under kalkylperioden.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 1255
Bygg- och reinvestering samt DoU 329
per ar '

Bygg- och reinvestering samt DoU 1976

under hela kalkylperioden

Bilaga: bilaga3b_indata_klimatkalkyl_xsn301d_murjek_161005.xIsx

Kommentar:
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Energianvandning, GWh

4,4

0,27

16,2



Objektnummer: XSN301d Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2019/31901

@iv
Kontaktperson: Johansson Per, PLnou, 0771-921 921 \:!:) TRAFIKVERKET
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-19
Samlad effektbedémning

Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

Bilaga 2 GKI

Bilaga 5 Indexomr inv.kostnad
Klimatkalkyl

bilaga3a_resultat_klimatkalkyl_xsn301d_murjek_161005 Klimatkalkyl

bilaga3b_indata_klimatkalkyl_xsn301d_murjek_161005 Klimatkalkyl

SEA

Bilaga 4 ArbetsPM bansek

Bilaga 6 Kanslighetsanalys ARE/NRE
Bilaga 8 Berakning JA-kostnad
Bilaga 9 Underlag till reinv.kostnad
Bilaga1l SEK-importkalla

Ovrigt

Bilaga 7 Underlag till Bansek
Referenser
Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: 9e821944-ac1f-461d-ad61-7c87f1626¢8d

Utskriftsdatum : 2021-05-19
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