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Malmbanan Peuravaara - Rautas dubbelspar, XSN301a

1. Beskrivning av atgarden
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Figur 1. Malmbanan Kiruna - Narvik.

Nulége och brister: Malmbanan norra omloppet (Kiruna — Riksgrdnsen) och Ofotbanen
(Riksgrdnsen — Narvik) har i dagsldget hogt kapacitetsutnyttjande och ddr punktligheten for gods
och persontdg inte dr tillfredsstdllande. LKAB har investerat for att kunna oka sina
malmtransporter fran dagens niva pa 28 miljoner ton fardigprodukter till ca 50 miljoner ton men
det dr pa grund av konjunkturldget svart att bedoma ndar dessa realiseras. For ovrig godstrafik
forvdantas dven okningar for Artic Rail Express, ARE — tagen och North Rail Express, NRE.
Sammantaget stdller det 6kade transportbehovet stora krav pa kapaciteten pa Malmbanan och
Ofotbanen. Mojligheten till kostnadseffektivt underhdll dr kraftigt begrdnsad pga det héga
kapacitetsutnyttjandet, for att underhdlla banan effektivt maste betydligt fler tag stdllas in dn i UA.

Atgardens syfte: Syftet med atgarden ar 6kad kapacitet pd Malmbanan. Den samlade
effektbeddémningen gors i Atgardsvalsstudieskede infor Atgéardsplanering infér Nationell transportplan
2018-2029.

Forslag till atgard: Kostnaden &r  1022,2 mnkr i prisniva 2015-06.

Atgarden omfattar ca 18,7 km ny jarnvag som kopplar samman driftplatserna Peuravaara - Krokvik -
Rautas. Projektet omfattar &ven ombyggnad av aktuella driftplatser. Krokvik byggs om till
forbigangsdriftplats och Rautas till kryssdriftplats. En viltpassage (ekodukter) ar antagen mellan
Peuravaara - Krokvik och en mellan Krokvik och Rautas. Atgarder i befintlig anlaggning ingér ej,
endast vid gemensamma beréringspunkter, eg driftplatser. Planskildhet ersatter dagens plankorsning
vid Krokvik.

Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvéarde, mnkr + |véarderats i kalkylen + |vérderats i kalkylen => |l6nsamhet
-1209 Forsumbart Positivt Oldnsam

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning Sidalav33 SEB version 1.16 (Grundmall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2015/42204, XSN301a
Kontaktperson: Tomas Tossavainen, Trafkverket 010-123 72
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

94

& TRAFIKVERKET

Tabell 2 Effekter som ingar i den samhaéllsekonomiska analysen - sammanfattning

Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pé effekter ar 2040 Nuvéarde (mnkr) [Diagram
Resendarer Aktid: -1,4 ktim/ar 6 |
Godstransporter Tagdriftskostnader: -6,9 mnkr/ar 201 .
IPersontransp.féretag Tagdriftskostnader: 0 mnkr/ar 2
Trafiksakerhet Dodade och svart skadade: 0 DSS/ar 11
Klimat CO2-utslapp: -0,984 kton/ar 49
Halsa Utslapp av luftféroreningar 0
2 Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
c_CU Ovrigt DoU-kostnad: -2,1 mnkr/ar -28
© SamEk Inv. Annuitetskostnad: 58,1 mnkr/ar -1 450 ::
X
K% Nettonuvarde -1 209
g Nyckeltal utifran prissatta effekter
S NNK-i= -0,83 Informationsvarde NNK = MELLAN NNK-iga*= -0,87 NNK-idu= -0,83
X
g Effekter som inte har varderats i kalkylen
= Berord/paverkad av effekt Beddmning Ssmr?am{agd Kortfattad beskrivning och bedémning
c eddmning
@
U)_ Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
N
% Halsa Foérsumbart Eérsumbart Atgarder vidtas mot buller, valdigt f& berérda av &tgéarden
=
Landskap Férsumbart Ny p:%rallell Jgrnygg_paverlfar I.andskapst_)llder? men
uppvags av forbattringar for djur - och friluftsliv
Resenarer Positivt Omledningsméjligheter vid avbrott och spararbeten
Godstransporter Positivt MOJllghet‘att leverera got_js enl|§1‘t‘efterfragad kapacitet och
omloppstid samt omledningsmdjligheter
© |Persontransportféretag Positivt Positivt Omledningsmajligheter vid avbrott och spararbeten
S ositiv
>
O . a1 o . e L
I " En plankorsning med férhallandevis 1ag trafikering
UGS e Positivt uppgraderas.Trafiksakerhet vid E10 forbattras
Underlattar for rennaring. Planerade banarbeten
Ovrigt Positivt mojliggérs mer kostnadseffektivt och farre tdg behover
stallas in tack vare 6kad kapacitet.
Framst robusthet, kostnadseffektivare DoU, farre instéllda
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Positivt tag, omledningsmajligheter och 6kad kapacitet och
sékerhet.
*Kanslighetsanalys med hdgre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon.: Lokalt/ Trafi- )
) restid, . kanter, Atgéards-
) For- del Regionalt/ s e e
= ) res- ' ) trans- Narings- ) Alders- [specifik for-
= nings- Nationellt/l |L&an Kommun Trafikslag .
[ kostn, porter, gren grupp delnings
c aspekt . nter-
[ restidsos . externt aspekt
%] .. nationellt -
o akerhet berérda
c
c Stérst . . Jarnmalm,
o nytta/ KVInnor | \ationellt ~ |Norrbotten  [Neutratt ovrigt jarn och Gods- vuxna: 18- 1 rolevant
S - (55%) naringsliv jarnvag 65 ar
) fordel slagg
L
) storst
® f1e ati\)/ Landskap:
n g ol - Lokalt Neutralt Neutralt Externt Neutralt Gods-vag  |Neutralt Ej relevant
y berdrda
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till
FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - -
Trygot & bekvamt Inget bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Inget bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Inget bidrag
Interregionalt Positivt bidrag
. . Jamstélldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet : = -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
; o Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - -
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag

Bidrag till
HANSYNSMALET

Méangd person- och lastbilstrafik

Positivt bidrag

Klimat Energi per fordonskilometer Positivt bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Manniskors hélsa Positivt
Befolkning Inget bidrag
Luft Positivt
Halsa -
Vatten Inget bidrag
Mark Negativt
Materiella tillgangar Beddms inte fn
Landskap Negativt
Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Positivt
Landskap 9 9 ]
Forn- och Kulturlamningar, Annat .
Inget bidrag

kulturarv, Bebyggelse

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

4. Transportpolitisk malanalys

Malkonflikter kan uppsta vid en utbyggnad da intrang i kdnsliga miljoer, N20oo omrdden, och

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

viktiga omrdden for renndringen berors. Okad tillginglighet star i konflikt med CO2-utslipp under
bygg- och drifttid men netto CO2-utsldpp dr positivt da trafikala utsldpp minskar mer dn utsldpp
under bygg-och drifttid.

LKAB, en betydande arbetsgivare i regionen, och 6vrig ndring dr beroende av effektiva transporter.
(Att hdlla nere transportkostnader for att oka konkurrenskraften dr en mycket viktig del for fortsatt
ndaringsverksamhet. Denna kalkyl visar dock att det inte dr vdl investerade pengar, man kan sdledes
pdsta att malet om att anvdnda samhdllets resurser ansvarsfullt star i konflikt med att gynna

regionen.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning

Atgcirden ger ett negativt bidrag till den samhdillsekonomisk effektivitet men ett positivt bidrag till
ekologisk och social héllbarhet.

Nyttorna som uppstar dr enligt kalkylen mindre relativt kostnaderna, ddrfor dr Gtgdrden inte att
betrakta som samhdllsekonomiskt effektiv. Den minskar dock risken for att det ska ske en
overflyttning fran jarnvdg till vdg, vilket ar att betrakta som ett bidrag till Idngsiktigt hallbar
transportforsoérjning. Atgdrden 6kar kapaciteten och skapar mdéjlighet till kostnadseffektivt
underhdll utan att behéva stdlla in tdg i samma omfattning som i JA. Dubbelspdr innebdr
omledningsmadjligheter vilket ur ett robusthetsperspektiv dr positivt.
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Malmbanan Peuravaara - Rautas dubbelspar
Arendenummer TRV 2015/42204

Objekt-id XSN301a

Sammanhang Ej angett

Lan Norrbotten

Koordinater startpunkt Ej angett Ej angett
Koordinater malpunkt Ej angett Ej angett

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid uppréattande
av den samlade
effektbeddmningen

Atgardsvalsstudie

Namn och datum pé ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Fordjupad Atgardsvalsstudie Malmbanan, dubbelspér Kiruna - Riksgransen
slutrapport 2015-10-07.

Atgardsval Kapacitetsatgarder Malmbanan och Ofotbanen 2012-03 Reviderad 2012-
10

Namn och datum for senaste
stallningstagande fore
uppréattandet av samlad
effektbedémning

Slutrapport: Atgardsvalsstudie Malmbanan, dubbelspér Kiruna - Riksgransen
slutrapport 2015-10-07

Betydande miljopaverkan?

Ej provat

Ar MKB gjord?

Nej

Innebar befintliga forhallanden
att normer dverskrids eller lagar
Overtrads?

Annat: Bedémning &r ej gjort i atgardsvalsstudie

Om normer eller lagar éverskrids
eller overtrads, |6ser i sa fall
atgardsforslaget problemet?

Ej angett

Leder atgarden till att normer
Overskrids eller lagar 6vertrads i
annan del av transportsystemet?

Annat: Bedémning &r ej gjort i atgardsvalsstudie

1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder
Infoga eventuellt diagram, figur eller bild hér

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning
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1.3 Nuléage och brister

Malmbanan norra omloppet (Kiruna — Riksgrdnsen) och Ofotbanen (Riksgrdnsen — Narvik) har i
dagsldget hogt kapacitetsutnyttjiande och ddr punktligheten for gods och persontdg inte dr
tillfredsstdllande. LKAB investerar nu for att kunna éka sina malmtransporter fran dagens niva pa 28
miljoner ton firdigprodukter till ca 50 miljoner ton 2020. Aven andra gruvbolag planerar for
ndrvarande verksamhet i Malmfdlten och kommer att efterfraga kapacitet for sina transporter.

For ourig godstrafik forvdntas dven okningar for Artic Rail Express, ARE — tdgen och North Rail

Express, NRE.

Sammantaget stdller det 6kade transportbehovet stora krav pa kapaciteten pG Malmbanan och

Ofotbanen.

Madjligheten till kostnadseffektivt underhdll dr kraftigt begrdansad pga det hoga kapacitetsutnyttjandet,
for att underhdlla banan effektivt mdaste betydligt fler tag stdllas in dn i UA.

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

Bebyggelsestrukturen ar glesbygd men med Kiruna och Narvik som tétorter i start och slut
av Norra omloppen for Malmbanan och Oftobanan

Lokalisering av service
och handel

Sevice och handel (I Sverige) finns i tatorterna samt vid de mindre samhéllena vid Abisko,
Abisko turist, Bjorkliden, Katterjdkk och Riksgransen

godstrafik

Distansarbete Ej angett
Resvanor och/eller Ei angett
godsfléden 1ang
Fardmedelsférdelning .
persontrafik Ej angett
Fardmedelsférdelning Ej angett

Malmbanan mellan Kiruna och Riksgransen &r ca 129 km lang. Ofotbanan, den Norska

B0 E1rTEyal delen, fran Riksgransen till Narvik ar ca 43 km.
Bantyp, enkelspar med ca 10 km mellan driftsplatser (13 st) pa Svensk sida. Ofotbanen har
Banstandard: enkelspar med 5 driftsplatser.STH Malmtag 60 km/h lastade (50 km/h Norsk sida) och 70
: km/h tomma. STH varierar fran 70 - 120 km/h for A-tag (gods) samt 80- 130 km/h for B tag
(person)STAX/STVM/lastprofil. 30/12/C.Vagnvikt 6800 ton EL (AT) ej komplett utbyggtATC
Bantrafik: Trafikering 2015: G-tag: 40 (39,2) st och P-tag: 6 st
Banflode: Godsvolym 2014: 20,5 miljoner nettoton
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1.4 Fyrstegsanalys

En analys enligt fyrstegsprincipen har genomforts genom en atgdrdsvalsanalys under 2011/2012 med
deltagare fran Trafikverket, Jernbaneverket, LKAB, NRAB med flera aktérer. Resultatet av
dtgdrdsvalsanalysen sammanfattas enligt nedan.

Steg 1. atgarder , Tink om:Transportvolymer enligt progoser 6kar varfor denna datgdrd inte dr
relevant. I arbetet foreslogs tillsdttande av en styrgrupp for Malmbanan/Ofotbanan i syfte att lyfta
behov och fa fram nyttorna med satsningar pd banan.

Steg 2. atgérder , Optimera: Atgérder som biittre nyttjar befintlig infrastruktur och fordon:Férslaget
var att etablera en logistikgrupp som arbetar med fragor kopplat till effektivare tagdrift samt en drift -
och underhdllsgrupp som arbetar framforallt med forebyggande underhall och forskning och utveckling.
Dessa tva grupper ger forutsdttningar att arbeta med enklare dtgdrder enligt 4-stegsprincipen som
identifierades i arbetet. Effekterna kommer inte att vara omedelbara men har mojlighet att leda till en
mer effektiv tagdrift och ett mer robust transportsystem.

Steg 3 atgarder , bygg om. Begrdnsade ombyggnadsdtgdrderl detta ingdr att forlinga befintliga
bangdardar och maximera utnyttjandet av dessa med exempelvis samtidig infart. Dessa atgdrder bidrar
inte till att uppfylla det kapacitetsbehov som lyfts fram i arbetet.

Steg 4 atgarder , bygg nytt. Genomfort Gtgdrdsval visade att dven om flertalet enklare dtgdrder enligt
Jfyrstegsprincipen genomfors kommer behovet av kapacitet utifran framtagna prognoser inte att kunna
tillgodoses. Omfattande investeringar dr nodvdndiga och dubbelsparsutbyggnad pa Norra omloppet
mellan Narvik och Kiruna dr den dtgdrd som bdst uppfyller de mal som dr satta for projektet pa den
strackan. Det uppdrag som denna SEB belyser dr en utbyggndad till dubbelspar. Dubbelspdret delas in i
olika etapper beroende pd bland annat kapacitetsbehov. Denna utbyggad dr att betrakta som steg 4
dtgard.

1.5 Syfte

Syftet med atgdrden dr okad kapacitet pd@ Malmbanan. Den samlade effektbedomningen gors 1
Atgdrdsvalsstudieskede infor Atgdrdsplanering infor Nationell transportplan 2018-2029.

1.6 Forslag till atgard/er

Atgdrden omfattar ca 18,7 km ny jidrnvéig som kopplar samman driftplatserna Peuravaara - Krokvik -
Rautas. Projektet omfattar dven ombyggnad av aktuella driftplatser. Krokvik byggs om till
forbigangsdriftplats och Rautas till kryssdriftplats. En viltpassage (ekodukter) dr antagen mellan
Peuravaara - Krokvik och en mellan Krokvik och Rautas. Atgdrder i befintlig anldggning ingdr ej, endast
vid gemensamma beroringspunkter, eg driftplatser. Planskildhet ersdtter dagens plankorsning vid
Krokvik.

Vilka steg 1-atgarder for .

oo Ej angett
persontransporter ingar?
Vilka steg 1-atgar.der° for Ej angett
godstransporter ingar?
Vilka steg 2-atgard§r f?r Ej angett
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder for )
godstransporter ingar? Ej angett
Wkﬂa steg 3-atgarder Ej angett
ingar?
i\glgk;:teg 4-atgarder Etappvis utbyggnad till dubbelspar. Denna stracka avser Peuravaara - Rautas
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Banléngd: 2040: 18,73 km

Banstandard: 2040: dsp

Bantrafik: 2040: Malmtag; 32 st, dvriga godstag 23 st, persontag 4 st
Banflode: 2040: 28,7 miljoner ton, 83 000 resenarer

1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i I6pande priser

Atgéards- Datum for
Namn p& kostnad i uppréattad A i
kostnadskalkyl I6pande priser |[kostnads- Prisniva Berakningsmetod
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens |Bilaga 2_xsn301a
utrednings- Malmbanan
alternativ. Peuravaara-Rautas [990 2017-03-22 2013-06 Annan: GKI
Nominell dubbelspar GKI 17-
atgardskostnad [03-22
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering
Eventuell Atgards- Sammanlagd
qppdelnlng pa k.ostnellq per atgards- Prisniva Berakningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-analysens
utrednings- Kandidat till nationell
alternativ. transportplan 2018- [1022,2 1022 2015-06 Annan: GKI
Nominell 2029
atgardskostnad

1.8 Planeringslage

Projektet finns med i forslag till Nationell Transportplan 2014-2025 som en namngiven brist. En
atgdrdsvalsstudie dr genomford, "Kapacitetsdtgdrder Malmbanan/Ofotbanen”. En fordjupad AVS dr
genomford som redovisar forslag till utbyggnad. Planeringsmognad for SEB r Atgdrdsvalsstudie.
Jarnvdgsplaner har paboérjats for strdckorna Peuravaara-Bergfors samt Koppardsen - Vassijaure

1.9 Relation till andra atgarder

Malmbanan ingar som en del i TEN-T Core Network och dr ett sdrskilt utpekat projekt av regeringen.
Aktuell atgdard omfattar Gtgdrder i Sverige. For att fa ut full effekt av atgdrden, komplett dubbelspar
krdvs att investeringar genomfors dven i Norge. ETRMS ska inforas pa strdckan under planperioden.
Atgdrden har ndra relation till 6vriga utbyggnadsplaner som finns lings Malmbanan

1.10 Ovrigt

En analys av enskilda delstrdckor kan innebdra att de systemeffekter som forvdntas uppsta kan
undervdrderas och inte framkomma i en samhdllsekonomisk kalkyl. Tidigare analyser visar pd ett spann
Jfran -0,67 (tidigare godkdnd huvudanalys, se referens nr 3) till +4,05 (ej godkdnd kdnslighetsanalys) 1
NNK for hela systemet beroende p& om vinsten tas ut i tidsvinster (huvudanalys) eller i kapacitetsvinster
med fler tag 1 systemet och 6kad leverans av malm vilket ger en 6kad vinst (kénslighetsanalys)
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samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Sambhallsekonomisk analys (dven kallad samhallsekonomisk l6nsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrikning av samtliga relevanta

Den samhallsekonomiska analysen innebér en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sé kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhéllets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden ar storre an noll. Med andra ord, en dtgird ar 16nsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna ar storre dn de totala samhallsekonomiska kostnaderna.
Virderingen av effekterna baseras pd marknadsekonomiska principer harledda frén malet om total samhillsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom beréknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstills i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig méste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svérvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan &ven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylférutsattningar

2.1.1.1 Allméanna kalkylforutsattningar

Tabell 2.1 Allméanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Person_2040_20160401

Avvikelse fran prognos persontrafik

Kalibrering enligt Metod B

Prognosverktyg - persontrafik

Sampers/Samkalk 3.3

Prognos godstrafik - huvudanalys Malmbanan
Avvikelse fran prognos godstrafik Nej
Prognosverktyg - godstrafik Samgods 1.1

Befolkningsscenario

Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario

Se gods- och personprognos

Néaringslivsscenario

Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation

Se gods- och personprognos

Trafikering - kollektivtrafik

Se personprognos

Trafikering - gods Malmbanan

Infrastrukturnat Se gods- och personprognos

ASEK-version ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014

Kalkylranta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020

Utférandetid/byggtid, antal &r (projektspecifik) 4

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhallsekonomi Kalkyldatum Bansek: 4.3 2017-03-30
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Arendenummer; Objektnummer: TRV 2015/42204, XSN301a

. Civy
Kontaktperson: Tomas Tossavainen, Trafkverket 010-123 72 94 \I’ TRAFI KVER KET

Skede: Atgardsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket

2.1.2 Kalkylresultat
2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéllsekonomi

Samhalls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for erings- Nettf)- e
. nuvarde* NNK-i NNK-idu
atgardskostnad kostnad (mnkn)
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys Annan: GKI 1450 -1 209 -0,83 -0,83
Kanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. )
successivkalkyl 85% eller Annan: GKI -1,3ggr 1885 1644 0,87 0,87
motsvarande
Kénslighetsanalys CO2- )
vérdering=3,50 kr/kg Annan: GKI 1450 -1118 -0,77 -0,77
Kéanslighetsanalyser Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 0% fran Annan: GKI 1450 -1248 -0,86 -0,86
basaret
Kéanslighetsanalys
S o his
Trafiktillvaxt 50% hogre o G 1450 1182 0,81 0,82
fran basaret och jamfort
med huvudkalkylen

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhallsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoforandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som ar samhéllsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetirt (genom marknadspris eller skuggprisviardering, direkt kostnadsberzkning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska
analysen antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedoms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart viarderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetira varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser. I
sddana fall kan man komplettera den monetira viarderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.

Berakningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvéigda bedomningen av om
atgarden ar lonsam eller olonsam. Den bedomningan gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.5a Berdkning av samhallsekonomiskt nettonuvarde

Effekter som varderats monetart och som ingar i beréakning av nettonuvarde
Ex pa arlig effekt
Berord/ fér prognosér 1 Nuvéarde Nuvérde Berak-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 (mnkr) (mnkr) 7o)
Rfestldsuppof Ej angett -0,22 mnkr/ar |6 Bansek:
fring 4.3
Aktid Ej angett 1,41 |ktim/ar |- Sznsek:
Bytestid Ej angett 0,00 ktim/ar |- Eznsek:
o .
o Bansek:
Z  |Turtathet Ej angett 0,00 ktim/ar |- '
< 43
Z 6 .
& Bansek:
W IPromenadtid |Ejangett 0,00 ktim/ar |- ansex:
o 4.3
Forseningstid | _. . Bansek:
. persontrafik Ej angett 0,00 ktim/ar |0 43
Plankorsn
Reskostnad . o ingsmode
vag - total Ej angett 0 mnkr/ar 10 llen 2015-
04-01
. Transporttid, Ej angett 162 mnkr/ar |42 Bansek:
i gods 4.3
'_
N
L
LL
m
o o .
E | L [Tagdriftskost e ngett 691 [mnkiar |179 Bansek:
<Z( E nader, gods 4.3
N4 o
T | &
< Banavgifter . o Bansek:
o zZ ' - 201
= é gods Ej angett 0,77 mnkr/ar |-20 43
l_
o
O |Forseningstid [ _. o Bansek:
o . godstrafik Ej angett 0,00 mnkr/ar |0 43
Plankorsn
Reskostnad - |_. o ingsmode
lastbil Ej angett 0 mnkr/ar |0 llen 2015-
04-01
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Tagdriftskost Bansek:
nader, Ej angett -0,02 mnkr/ar |1 43 ’
persontrafik '
O]
<
'_
3
: Banavgifter . o Bansek:
0
||__|_ persontrafik Ej angett 0,00 mnkr/ar |0 43
[od
8 Bansek:
% Omkostnader |Ej angett 0,01 mnkr/ar |0 2 43 ’
< .
o .
E Overheadkost Ej angett 0,00 mnkar o Bansek:
o [nader 43
i
& |Biljettintakter [Ejangett -0,07 mnkr/ar |2 Eznsek.
Moms p& . o Bansek:
biljettintakter Ej angett 0,00 mnkr/ar |0 43
& Total olyckskostnad. Innehaller
E effekter av Plankorsningar
g (férandring av olyckor till féljd av
I specifika atgarder i korsning vag-
5 Trafiksakerhe |jarnvag), Externa effekter, tagtrafik i i 11 11 Bansek:
:if t-totalt (férandring av olyckor vid 4.3
Q plankorsningar langs linjen samt
L ovriga olyckor) och Externa effekter,
< L e o
[od ovrig trafik (féréandring av olyckor pa
= Vag).
Effekten ar 2040 i kton avser
koldioxid fran Externa effekter, 6vrig
trafik och Véxling med diesellok.
= Den monetéra effekten avser
< _ .
s |02 koldioxid plus NOx, VOC, S02 och  |-0,08  |kton/ar |49 49 Bansek:
T |ekvivalenter . o o 4.3
< partiklar fran Externa effekter, dvrig
trafik och Véxling med diesellok.
Koldioxid star fér huvuddelen av
utslappen.
Avser NOX, VOC, SO2, och
Partiklar fran Externa effekter, 6vrig .
) . . Bansek:
o Luft trafik samt Véxling med diesellok. - - - 43
L Den monetéara effekten ingar i CO2- '
'Q ekvialenter ovan.
i
LL
]
< 5] :
g | £ |uft-NOX  [Kvaveoxider 1,600 |onar |- Eznsek'
w | £
T
= O Joansek
¥ |Luft-voc  |Kolvaten 0,100 |tonar |- ansek.
9 4.3
<
n
-
<L
* Bansek:
Luft - SO2 Svaveldioxid 0,000 ton/ar - 43 ’
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Luft - . o Bansek:
Partiklar Partiklar 0,000 ton/ar - 43
o
l|J_J Externa
x |effekter, . 2 Bansek:
w o ) ) -
t tagtrafik - Ej angett 0,69 mnkr/ar |-18 43
w  |Slitage
<
z
o -12
|
|_
&
< |Externa o _ . Bansek:
O |effekter, dvrig |Ej angett -0,23 mnkr/ar |6
€ |trafik - Slit 4.3
S rafik - Slitage
O
Drivmedelssk |_. o Bansek:
E t 1,4 k -37
att j anget 43 mnkr/ar  [-3 43
o4
L
'_
%
i
i Banavgifter Ej angett -0,77 mnkr/ar |20 -17 Eznsek.
[ .
O}
[a}
=)
0
Moms pé . o Bansek:
S Ej an mnkr/ar
biljettintakt J angett 0 far [0 4.3
w S
o —
é 04
= g Inbesparade Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 EJ
% < kostnader i JA|~ 29 jang Jang ! relevant
W =
[sal7))]
Z 0
T X
o
T W
Q 9,: . Drift- och underhallskostnad under Annat:
O 2 A4 Drift och . o g
= o kalkylperioden pga férandrad -2,09 mnkr/ar |-54 Excel
ngn 9 Underhall u .
-5z anlaggningsmassa. 2016
- <L
oL X ]
z42
Q=2 0
w=>5
SEa
% E g Reinvesteringskostnad under Annat:
e m z Reinvestering |kalkylperioden pga férandrad 2,18 mnkr/ar |54 Excel
oS> anlaggningsmassa. 2016
x =z
0Q
4
= 3 Totalt nuvarde
& s exkl invest-
% % erings- £
S = kostnad Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 !
2 < (anvands endast relevant
(_*; % om uppdelning av
5 0>-> nuvéardet inte &r
= c mojligt)

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning Sida 13 av 33 SEB version 1.16 (Grundmall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2015/42204, XSN301a
Kontaktperson: Tomas Tossavainen, Trafkverket 010-123 72 94
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

& TRAFIKVERKET

%)

0 v o
43828

] T > 3 [ 4 :
2 g S = Effekteﬂn ar 2040 é.iVS(.Er annu@etsberaknad 58,13 mnke/ & |-1 450 1450 Bansek
= ZE W0 samhallsekonomisk investeringskostnad 4.3
==08¢

P =
NETTONUVARDE -1 209

Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor

hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering inga effekter avseende persontrafiken

Inga restidseffekter for persontrafiken har av kapacitetscenter bedomts uppsta pa strackan. Darfor erhélls heller

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

400

200 -
0

-200

o E
. ? 2 ‘2 'z:»
-400R& e ) & o 2~ N
¢

600 &

-800

-1000

-1200

-1400

-1600

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beréknat
nettonuvarde)

atgarden ar 16nsam eller olonsam. Den sammanvagda bedomningen gors i avsnitt 2.3.

I tabell 2.6a beskrivs de samhallsekonomiskt relevanta effekterna av dtgérden som av olika skél inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhillsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan viarderas monetért. I sidana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingér i varderingen i tabell 2.5a.
Beridkningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvigda bedomningen av om

Sida 14 av 33

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

SEB version 1.16 (Grundmall)




Arendenummer; Objektnummer: TRV 2015/42204, XSN301a

Kontaktperson: Tomas Tossavainen, Trafkverket 010-123 72 94
Skede: Atgardsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

& TRAFIKVERKET

Effekter som inte ingar i berakningen av nettonuvarde men som ingdr i den sammanvagda bedémningen

Ex pa arlig effekt

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning
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B:erord/ Effektbenamning, kortfattad beskrivning och — Samman-vagd |Beddmt
paverkad av P Beddmning L
bedémning bedémning av
effekt 2040
. Effekten fangas i den . . Expertgru
5 Restid - total samhallsekonomiska kalkylen Ej angett |Ej angett [Ingen effekt op
14
< "
z Positivt
L
ﬁ Forseningar |Mdjlighet till tilltrade till banan vid
4 . .
och DoU, reinvesteringar och . . L. Expertgru
trafikstorning |olyckor/héndelser som sténger ett Ej angett |Ej angett [Positivt pp
ar spar
@ Med en dubbelsparsutbyggnad
0 o o
; 5 Mojlighet att skapas mdjligheter ,"fm pa sikt .
= leverera malm och 6vrig godstrafik
L leverera o P o . . " Expertgru
L x . sasom kombitrafik till och fran Norge |Ej angett |Ej angett |Positivt
T O |malm enligt o pp
L o N motsvarande det efterfragade
= v) |efterfragan . .
=z Z behovet av kapacitet och Positivt
;’: é omloppstider
< | &
P_ﬁ O |Forseningar |Mgjlighet till tilltrade till banan vid
o . .
och DoU, reinvesteringar och . . L Expertgru
trafikstdrning |olyckor/hdndelser som stéanger ett Ejangett (Ejangett |Positivt pp
ar spar
:8 ]
E P"ersontraﬂk Effekten fangas i den . . Expertgru
foretag - N . Ej angett |Ejangett |Ingen effekt
8 . samhéllsekonomiska kalkylen pp
% o ovrigt
Z < .
<= Positivt
E 'a':J Forseningar |Mdjlighet till tilltrade till banan vid
< och DoU, reinvesteringar och Expertgru
o) , . . "
2 trafikstorning |olyckor/héndelser som stanger ett Ejangett [Ejangett |Positivt pp
W ar spar
o
-
T
T A . .
i Trafiksédkerhe |En plahkorsnlng byggs om till Ej angett |Ej angett |Férsumbart Expertgru
X . [t-totalt planskildhet pp
3:) g Positivt
X
L
< Trafiksékerhe |Viltstangsel forbattrar trafikséakerhet . . L. Expertgru
|o_: t-E10 p& E10:an Ej angett |Ej angett |Positivt bp
k N .
= CO?_ Nagqt minskade ut§lapp for forgon Ej angett |Ej angett |Forsumbart Forsumbart Expertgru
T |ekvivalenter |som idag stannar vid plankorsningen pp
~
g § Med utbyggt dubbelspar bedoms
L5 Ménniskors antalet inbromsningar minska vilket Expertaru
S minskar bullernivaerna fran tdgen Ej angett |Ej angett |Positivt Forsumbart perg
0 v |hélsa-buller |.. o pp
_<—(l X jamfért med enkelspar med
T § motesstationer
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Intrang i
Landskap -
= skala, Trots att utbyggnaden till dubbelspar
= struktur och |foreslas dar befintlig jarnvag redan Expertgru
= . . .
'g visuell ligger kommer detta att 6ka intranget Ejangett |Ejangett |Negativt pp
w karaktar i en kanslig miljo
S
g
X
£
[} Barriareffekte |Samférlaggning av
=X Lo " - . . . Expertgru
3 o |r— ovrig trafik |passagemodjligheter viltpassage och |Ej angett [Ejangett
0 < friluftsliv PP
4
14
] 2 Férsumbart
Loz it o for Al
i S |garrizrefrete |VitPassager mojliggor for alg, ren
[ P mm att enklare passera . . Expertgru
| r - djurliv . . x Ej angett |Ej angett
< infrastrukturen dér dagens vag och pp
E jarnvag ar barriarer.
L —
E Intréng i
Landskap — Inrt&ng kommer att ske i N2000.
Ekosystemeff Omfattning av intrdnget kan i detta Expertgru
ekter och ning N 9 N Ej angett |Ejangett |[Negativt pertg
. . skede inte bedémas. Atgéarder pp
biologisk . .
2 beddms kunna vidtas.
mangfald
5 ?Iltag“e Eﬁekt?n fangas |'den Ej angett |Ejangett |Ingen effekt Expertgru
; jarnvag samhéllsekonomiska kalkylen pp
w
L
[
w
<Z( Stangsel och planskildheter,
5 Rennéring wltpetss-gggr, minskar rlskef\ for Ej angett |Ej angett Expertgru
= renpakoérningar och underlattar att pp
E bedriva naringen
3
T Okad punktlighet och kapacitet
= forbattrar mojligheten fér naringen Expertgru
) . . .
Turism att utvecklas. Trafik behéver inte Ejangett |Ej angett pp
stéllas in vid ex avstangt spar.
4
W w
N Inbesparade Positivt Expert
nx 2 S P ) Inga inbesparade kostnader i JA Ej angett |Ej angett [Ingen effekt xperigr
z E 5 — |kostnader i JA pp
n O
~
o) . .
O] Effekten fangas i den
:<Z( samhéllsekonomiska kalkylen givet
7 att tider for planerat
5 underhall/reinvesteringar
@ Drift, finns.Tidtabellsanalysen visar att det
w o .. . L. P,
% un_derhall pch ar kraftigt begra?sat med tid for  |gj angett |Ej angett Expertgru
5 reinvestering |planerat underhall/reinvesteringar i pp
x ar JA om Basprognosen ska ga att
% framféra. Detta kommer pa sikt att
<z( omdjliggora tagtransporter pa banan.
5 Denna stora effekt ingar ej i den
S samhallsekonomiska kalkylen.
Motivering:

Bedémningar baseras dels utifrdn Fordjupad Atgdrdsvalsstudie Malmbanan, dubbelspdr Kiruna -
Riksgrdnsen (se Referens 2), dels utifrdn erfarenhet fran tidigare kalkyler/SEBar
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Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hénvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej relevant

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i
NNK-i/NNK-idu/NNV

Ovriga effekter som ej
ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV

Samtliga effekter som ej
ingar i NNV (detaljerad

Samtliga effekter som ej
ingar i NNV (6vergripande

(sammanvagt) (sammanvagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Forsumbart Positivt Positiv (stor) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Expertgrupp

Motivering:

Atgdirden ger robusthetseffekter genom att det blir méjligt att leda om trafiken vid eventuella
driftstorningar. En utbyggnad fran enkelspdr till dubbelspdr i befintlig strdckning bedoms paverka icke
prissatta effekter positivt, huvudsakligen genom 6kade maojligheter att méta efterfragan pa kapacitet och
omloppstider.

Tidtabellsanalysen visar att det dr kraftigt begrdnsat med tid for planerat underhall/reinvesteringar i JA
om Basprognosen ska ga att framfora. Detta kommer pa sikt att omojliggora tagtransporter pa banan.
Denna stora effekt ingdr ej i den samhdllsekonomiska kalkylen.

2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk [6nsamhet

Tabell 2.7 Bedomningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBEDOMNINGSPARAMETRAR Beddmning
IParametrar i tabellen bedémda av: Expertgrupp
Huvudanalysens utredningsalternativ. Nominell

B 1022
atgardskostnad.

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Expertgrupp

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstaende parametrar maste
Jbedémas.

Aktuell NNK-i -0,83

Sida 17 av 33 SEB version 1.16 (Grundmall)
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IPrognos och indata (férutsatter val dokumenterat eller
expertbeddmt underlag):

Overensstammer

IMotivering

Basprognosen har nyttjats, for vilken framtagandetekniken
avseende Malmbanan andrats genom aren

Sammanvagda ej prissatta effekter:

Positiv (stor)

IDetaljerat informationsvarde for NNK-i

HK/LR

fOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i

MELLAN

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 10
IMbing maximal sammanvéagd samhallsekonomisk l6nsamhet Olénsam
2.3.2 Slutligt bedébmd sammanvéagd l6bnsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedémd sammanvégd I6nsamhet Olonsam
Slutlig sammanvéagning bedémd av: Expertgrupp

Motivering:

Identifierade prissatta effekter indikerar pa olonsamhet. Icke prissatta effekter bedéms bidra mycket
positivt till den samlade bedomningen da dels tidtabellsanalysen visar att det dr kraftigt begrdnsat med tid
for planerat underhall/reinvesteringar i JA om Basprognosen ska ga att framfora vilket pa sikt kommer
att omdjliggora tagtransporter pa banan. Dels uteblivna vinster till samhdllet dd 6kade malmtransporter
pa sikt inte kan genomforas. Dessa effekter ingar ej i den samhdllsekonomiska kalkylen vilket snarare

indikerar lonsamhet dn olonsamhet for projektet.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna fér samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebéar att samhaéllets totala vilfird anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgdrden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgirden &ar
storre dn noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hénsyn till vem som far nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgarden. Darfor kan den samhillsekonomiska
analysen behéva kompletteras med information om fordelningseffekterna av den analyserade atgédrden. En sddan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgédrden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhillssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat ségs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intikter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsforandringar och dndringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst virde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Fordelningsanalys

Underlag och
kompetens-omrade
for dem som gjort
bedémningen

(storsta)
negativa Motivering
nytta/ nackdel

Storsta nytta/ |Nast storsta

Fordelningsaspekt fordel nytta/ fordel

Atgarden domineras av nyttor
avseende restid, reskostnad
och restidsosékerhet. Dessa
nyttor uppgar till sammanlagt
16 mnkr. Nyttorna har
schablonmassigt fordelats efter
respektive kons andel av
ldagens trafikarbete pa nationell |Resultaten utgar
Delanalys kon: tillganglighet | . . nivé. Nyttoférdelningen visar |fr&n schabloner
persont)rlafik 9ENITIRE Ievinnor (55%) Jman (45%) dock inte i vilken utstréckning |paserade pa RES
mén och kvinnor férandrar sitt |g5/06.
resbeteende till féljd av
atgarden.
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Lokalt/regionalt/ nationellt/
internationellt

Nationellt

Internationellt

Lokalt

LKAB kommer fa del av den
storsta delen av nyttorna
eftersom de domineras av
transportkostnadsminskningar.
Internationellt uppkommer
nyttor for transporter mellan
Sverige och Norge. Lokalt sker
det intrangseffekter

Expertgrupp

L&n

Norrbotten

Neutralt

Neutralt

Arbetstillfallen i Norrbotten,
Restidsvinster i Norrbotten

Expertgrupp

Kommun

Neutralt

Kiruna

Neutralt

Eftersom vinsterna uppstar i
form av minskade kostnader
fér LKAB vilket i sin tur leder till
Okade vinster LKAB vilket i sin
tur leder till 6kad utdelning till
&garen (staten) sa antas har
att dessa vinster genom staten
fordelas jamt 6ver landet.
Arbetstillfallen i Kiruna
kommun

Expertgrupp

Trafikanter, transporter och
externt berérda

Ovrigt
naringsliv

Godstransport
er

Landskap:
Externt
berérda

LKAB(staten) &r den stora
vinnaren, landskapsbilden
kanvpaverkas negativt

Expertgrupp

Naringsgren

Jarnmalm, jarn
och slagg

Livsmedel

Neutralt

Utover gruvnaringen sa far
ocksé godstagen med
fisk/fornddenheter del av
vinsten.

Expertgrupp

Trafikslag

Gods-jarnvag

Gods-fartyg

Gods-véag

Den storsta vinnaren ar gods
pa jarnvag,
persontransportféretagen
vinner nagot. Sjofart fran
Narvik paverkas positivt

Expertgrupp

Aldersgrupp

Vuxna: 18-65
ar

Neutralt

Neutralt

LKAB men &ven dvrig
godstrafik genererar
arbetstillfallen

Expertgrupp

Atgardsspecifik
fordelningsaspekt

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

Expertgrupp

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej angett

Ej relevant
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3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts?

Ja

Tabell 3.2 Resultat fran den foretagsekonomiska konsekvensbeskrivningen (FKB)

Typ av FKB

Nationell

Utpekat godskritiskt
nod/strak

Ja, Malmbanan ar en strategisk jarnvagslank

Antal beskrivna
transportkedjor

Berorda branscher

Alla som transporterar gods pa Malmbanan, nationellt och internationellt (gruvindustri,
stalindustri, pappersindustri, livsmedel, elektronik, post m.m.)

Intervjuade foretag

Cargonet, Green Cargo, Schenker, LKAB och LKAB Malmtag AB har svarat gemensamt.
Posten Norge har vi forsokt na ett flertal ganger utan att lyckas.

Spridning av berérda foretag

internationellt

Overvagande riktning pa

beddémning av féretagens Positiv
kostnader
Storlek pa kostnadspaverkan |Liten

Storsta kostnadsposter som
paverkas

Lagre personalkostnader och mindre vantetider, minskad energianvéndning, 6kad
nyttjandegrad av rullande material, minskade lagerhanteringskostnader, punktlighet som
séljargument
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3.3.1 Diagram med bed6md paverkan pa féretagens totala transport- och logistikkostnader

5

4

Antal svar

s N > N 2
Q¥ ® & ® <&
{,b(\ Q& @\(‘
S A\
Kommentar:
Pa strdckan gar de s.k. ARE- och NRE-tdgen som bla fraktar fisk, livsmedel, medicin, elektronik och post.

GreenCargo kor dven vagnslasttrafik med toalettpapper och andra hushdllsprodukter. LKAB kor
Jjdarnmalm pa tunga malmtag.

Delstrdckan dr problematisk men det finns andra flaskhalsar pa strdackan Kiruna- Narvik. For att nd full
effekt anger de intervjuade foretagen att spar, rdls och vixlar maste bytas ut pa hela strdckan. Det krdavs
dven forbdttringar av mottesspdr, ett foretag sdger att det krédvs dubbelspdr pa hela strdckan. Ett annat
foretag anger att hela banstrdackan Narvik-Kiruna mdste genomforas. For att nd sin fulla kapacitet krdvs
det enligt LKAB att hela stréickan Kiruna-Narvik rustas upp for att kunna ta STAX 32,5.

Indirekta effekter som namns dr att Gtgdrden kan sdkra leveranser samt 6ppna for framtida expansion
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar ”att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillgdnglighet) och ett hinsynsmal (sikerhet, miljo och hilsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Bedomning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgird ar samhallsekonomiskt 16nsam och bidrar till en vélfardsokning om de samhaéllsekonomiska intdkterna ar
storre dn kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, svil berakningsbara som bedomda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdvil berakningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet méaste ocksa
anse att den nya vélfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsétter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som tacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anviands for att skapa s stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, hélsa eller nagot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en &tgird ger upphov till ar en indikator pa hur dtgirden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sédan sammanvigning ar gjord i kapitel 2. Samhillsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt bedémd sammanvégd I6nsamhet Olonsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling &r en utveckling som for oss narmare ett tillstind av l&ngsiktig héallbarhet. Langsiktig héllbarhet
ar ett 6vergripande maél for hela samhéllsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Véar gemensamma framtid" frén 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den foérutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedomer om en
enskild &tgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pé 1ang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis métas med métt for
samhaéllsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen f6r de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen ar lika med &tgiardens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling Bzl 2 (nanjn,
kompetensomrade)
I
=
(“ .
o |Ekologisk . .
T [hailbarhet Ej angett Ej angett
=3
<
‘n
@ |Samhaélls-
"‘:‘s ekonomisk Ej angett Ej angett
= [hallbarhet
()]
C
=
)
Social ) '
hallbarhet Ej angett Ej angett

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling
Ej angett

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgirden ger till de olika méalen ska goras utifran fran en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofirgat

« ¢j bedomt = gratt

Att skalan &r absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i méluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bedomningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har "inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstdende tabell bygger pé olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen dr inte slutlig, utan den kommer att behova uppdateras framéver.

Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Mal Beddmning och Beddmt av (hamn,
motivering kompetensomrade)
Funktionsmalet*
Positivt bidrag: dkad
Medborgarnas resor. Tillforlitlighet kapacitet mojliggor en 6kad |Expertgrupp
Medborgarnas resor forbattras punktlighet
genom okad tillforlitlighet, Inaet bid Beskri
trygghet och bekvamlighet. amli nget bidrag: Beskriv
yag 9 Trygghet & bekvamlighet effekten i ord Expertgrupp
o . Positivt bidrag:
Narlpgsllvets trgnspprter. Tillforlitlighet omledningsmadjligheter ger  |Expertgrupp
Kvaliteten for naringslivets okad tillforlitlighet
transporter forbattras och
starker den internationella . Positivt bidrag: Beskriv
konkurrenskraften. Kvalitet affeliEn | @ Expertgrupp
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e el Oal) Pendling Inget bidrag: Expertgrupp
mellan l&nder.
Z!:??g:fnhfé(;?ozogfzgﬁf inom Tillganglighet storstad Inget bidrag: Expertgrupp
mellan Sverige och andra
lander. A - . - s
Tillganglighet till interregionala resmal jPositivt bidrag: Expertgrupp
J.ams.talldhet:.ll.ka mojlighet att utforma Inget bidrag: Expertgrupp
Jamstalldhet. Arbetsformerna, s 9 (el el
genomforandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstalt samhalle. Lika paverkansmajlighet Inget bidrag: Expertgrupp
Funktionshindrade.
Transpor m form 2 . — N .
atta d(jtp Zrtzit;ndeb:rjttf?jr e KoIIe!( tlvtre_lflknatetets CI S Inget bidrag: Expertgrupp
funktionshindrade
personer med
funktionsnedsattning.
Barn & unga. Barns
mojligheter att sjalva pa ett
sékert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand  |inget bidrag: Expertgrupp
transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.
- . o ﬁg;ls;g:ng- & cykelresor av totala Inget bidrag: Expertgrupp
Kollektivtrafik, gang & cykel.
Forutsattningarna for att véalja
kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras. Andel kollektivtrafik av alla resor . )
(exklusive gang och cykel) Inget bidrag: Expertgrupp
Hansynsmal?
Positivt bidrag:
Kalkylmassigt leder
3 Paverkan pa mangden personbils- och ctzliElen il @i 2y
Klimat. Transportsektorn : re ) person och godstransporter |Expertgrupp
bidrar till miljskvalitetsmalet. lastbilstrafik i fordonskilometer. tran vag till jarnvag vilket
Begransad klimatpaverkan nas enligt kalkylen minskar
genom en stegvis okad utslappen
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila branslen.
Ar 2030 bor Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende
av fossila branslen. Positivt bidrag: Farre start
Paverkan pa energianvandning per och stopp genom smidigare Expertgrupp
Bakgrund till fordonskilometer. tagforing medfor att tdgen
bedémningsgrunder finns i kréaver mindre energi.
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energieffektivisering och
EGEIEEE e : : o Negativt bidrag: Okad
2014:137. Paverkan pa e nerglanvandgmg vid infrastrukturmassa okar
byggande, drift och underhall av L Expertgrupp
infrastruktur. energianvandningen under
byggtid och drift
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Positivt bidrag: Vid
Antalet personer exponerade for oml.:‘)yggnatlo.r.ler l.<an ..
bullernivaer hégre an riktvarden for eizpliclel bl b i T Expertgrupp
buller halla aktuella riktvarden som
ar strangare an vid befintliga
forhallanden.
o . ) .
iQ Antalet exponerade for hdga nget pldrag. V.' har idag vad
< . N . Vi vet inga fastigheter som
%) bullernivaer, det vill saga bullernivaer A . N Expertgrupp
g hogre én 10 dBA over riktvardena har bullemivaer hogre dn
X 10dBA over riktvarden
<
:©
=
Betydelse for forekomst av omraden .Ig:‘:]nevtabldi;zg' g)er;fn;r:s erlom Expertaru
med hdg ljudmiljskvalitet jarmveg icag som garg perigrupp
kansliga omraden
Fysisk aktivitet i transportsystemet Inget bidrag: Expertgrupp
Barns, funktionshindrades och aldres
mojlighet att pa egen hand ta sig fram inget bidrag: Expertgrupp
2 |till sina mal
=
X
o
@ Tillgangligheten med kollektivtrafik till
fots och med cykel till utbud och Inget bidrag: Expertgrupp
aktiviteter
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att 6vriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohalsa. Prioritet ges
till de miljpolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.
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Vagtransportsystemets totala

Positivt bidrag:
Kalkylmassigt leder
atgarden till dverflyttning av

emissioner av kvaveoxider (NOx) och  Jperson och godstransporter |Expertgrupp
partiklar (PM10). frén vag till jarnvag vilket
enligt kalkylen minskar
utslapp
3 Halter av kvavedioxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for Inget bidrag: Expertgrupp
miljokvalitetsnormer, samt i tétorter dar
ovre utvarderings-troskeln dverskrids.
Antalet personer exponerade for halter . )
sver MKN. Inget bidrag: Expertgrupp
Kvalitet pa vatten ur ett i )
dricksvattenférsorjningsperspektiv Inget bidrag: Expertgrupp
g
§ Kvalitet p& vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk Bedtms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
Inget bidrag: Kunskap
saknas géllande
fororeningar. Vid utformning
. 2 och anlaggande av
Betydelse for fororenade omraden anlaggningen tas hansyn il Expertgrupp
markférhallanden och
eventuella atgarder kan
vidtas.
Negativt bidrag:
. u 2 Nyanléggning av jarnvag
B Ise for sk
etydelse for skyddsvarda omraden kan paverka skyddade Expertgrupp
miljoer sdsom sallsynta arter
Inget bidrag: vid utformning
och anlaggande av
= . anlaggningen tas hansyn till
g Betydelse for bakgrundshalt metaller markfrhallanden och Expertgrupp
eventuella atgarder kan
vidtas.
Inget bidrag: vid utformning
och anlaggande av
anlaggningen tas hansyn till
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar {markférhallanden och Expertgrupp
eventuella atgarder kan
vidtas.Det finns inga
sulfidjordar i omradet.
Inget bidrag: eventuella
.. u a tillfartsvagar, anslutningar
Betydelse for skyddsvarda omraden tillhr projektst. Inga nya Expertgrupp

under driftskede

atgarder vid drift har
identifierats.
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behdver tas bort, kunskap
saknas

o Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande |Ej relevant
B
=
=
o .
5} Betyde?lse S0 U/ Sl En e Beddms inte for narvarande |Ej relevant
T hanteringen av avfall.
=
. Betydelse for uppratthallande och Negativt bidrag: ny
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& TRAFIKVERKET

Trafiksakerhet

Ddda & allvarligt skadade. Minskat

antal omkomna och allvarligt skadade.

Positivt bidrag:
Kalkylmassigt leder
atgarden till Gverflyttning av
person och godstransporter
fran vag till jarnvag vilket
enligt kalkylen minskar
olyckorna. Plankorsningar Expertgrupp
byggs om vid utbyggnad.
Hansyn tas till behov av
passager for friluftsliv vilket
kan minska risken for
olyckor. Viltpakérning kan
minska med stéangsel

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter" (prop. 2008/09:93)

%Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljsbedomningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets

webbplats under rubriken "Metod fér beddmning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer
och kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framéver eftersom de har
anvands vid bedémningar av en enskild atgéard eller ett mindre paket av atgarder.

Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten )
redovisas for | Beraknat med
verktyg
2040
Forandrade antal timmar (totalt) per tkr &r 2040 (férandrad effekt &r 2040 delat timy/
Restid med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive 0,0 thr Bansek: 4.3
skattefaktor)
Forandrade antal ton CO2 per mnkr ar 2040 (férandrad effekt &r 2040 delat med ton/
CcO2 annuitetsberéaknad samhéallsekonomisk investeringskostnad exklusive -22,00 mnkr Bansek: 4.3
skattefaktor)

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal

Ej angett

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Benamning av mal

Beskrivning av mal

Beddmning av
bidrag till mal-
uppfyllelse

Kompetens p& omradet som
gjort bedémningen

Ej angett

Ej angett

Ej bedomt Ej angett
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4.5 Malkonflikter

Madlkonflikter kan uppsté vid en utbyggnad dé intrdng i kdnsliga miljoer, N2ooo omraden, och viktiga
omrdden for renndringen berérs. Okad tillgéinglighet stdr i konflikt med CO2-utsléipp under bygg- och
drifttid men netto CO2-utsldpp dr positivt da trafikala utsldpp minskar mer dn utslidpp under bygg-och
drifttid.

LKAB, en betydande arbetsgivare i regionen, och 6vrig ndring dr beroende av effektiva transporter. Att
hadlla nere transportkostnader for att 6ka konkurrenskraften dr en mycket viktig del for fortsatt
ndaringsverksamhet. Denna kalkyl visar dock att det inte dar vdl investerade pengar, man kan saledes pdsta
att madlet om att anvdnda samhdllets resurser ansvarsfullt star i konflikt med att gynna regionen.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutsléapp, Energianvéandning,

ton CO2-ekvivalenter GWh ellevEs e

Klimatkalkyl version 4.0,
Bilaga_3a_resultat_klimatkalyl_xsn3
0la_Peuravaara-Rautas-
dubbelspér_pdf 20161221

Klimatkalkyl version 4.0,
Bilaga_3a_resultat_klimatkalyl_xsn3
0la_Peuravaara-Rautas-

dubbelspar_pdf 20161221

Byggskede totalt 38946,00 153,80

Byggskede, reinvestering

2 17, 1
samt DoU per ar 617,93 3,16

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 37076,04 189,40
kalkylperioden

Kommentar:
Ej angett
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbeddmning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:
170331; Joakim Swahn, Lina Ljungquist Trafikanalytiker, M4Traffic
2. Upprattare av preliminara forslag pé texter och bedémningar:

161213; Lina Ljungquist, Trafikanalytiker, M4Traffic; Joakim Swahn, Trafikanalytiker, M4Traffic.
Magnus Sundling Trafikverket, Transportpolitisk analys, fordelningsanaly, sammanfattning, beskrivning
av datgdrden

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godként slutliga texter och bedémningar:

2016-12-22; Henry Degerman trafikanalytiker regionalt, Trafikverket; Mats Bengtén strategisk planerare,
Trafikverket; Ingela Jarlbring strategisk planerare, Trafikverket; Nils Ahlm strategisk planerare,
Trafikverket; Magnus Sundling delprojektledare; Alf Karlsson, UL Saitec

2017-03-23 Henry Degerman trafikanalytiker regionalt, Magnus Sundling delprojektledare Trafikverket,
Tomas Tossavainen projektledare Trafikverket

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:
2017-03-31

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Tomas Tossavainen, Trafkverket 010-123 72 94

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:
2017-06-29 Joel Akesson, samhiillsekonomi, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-06-30 Peo Nordlof, cSamhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-07-05 Agnes von Koch, Lars Eriksson, strategiska planerare, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-07-05 Hdkan Persson, cStrategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket

5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbeddmning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Magnus Sundling, Trafikverket i samrad med Anders Fjellstrom, Trafikverket. Bilaga 2a_xsn3o1a
Malmbanan Peuravaara-Rautas dubbelspar GKI 17-03-22;
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Bilaga 3: Klimatkalkyl

Henrik Carlsson, M4Traffic, Bilaga_3a_resultat _klimatkalyl _xsn3oia_Peuravaara-Rautas-
dubbelspar_pdf 20161221

Henrik Carlsson, M4Traffic, Bilaga_3b_indata_klimatkalkyl xsn3o1a_Peuiravaara-Rautas-
dubbelspar_xls_20161221

Bilaga 4: Bansekkalkyl

Joakim Swahn, Lina Ljungquist, M4Traffic, 170331. Bilaga 4 _Peuravaara-
Rautas_BanSek_original_43_rev_o0502

Bilaga 5: Arbets-PM

Lina Ljungquist och Joakim Swahn, M4Traffic, 170622 Bilaga 5_ArbetsPM_Bansek_peuravaara-
rautas_seb 170622

Bilaga 6: Underlag tidtabellsanalys
Kristina Eriksson, Trafikverket. Bilaga 6_ Tidtabellsanalys dubbelspdarsetapper Malmbanan_ 170530

Bilaga 7: Indexberdkning investeringskostnader

Lina Ljungquist, M4Traffic, 170328, Bilaga
7_peuravaara_rautas_160401_lathund_indexomr_kapitalisering_invkostn_170328

Bilaga 8: Kénslighetanalys CO2 3,50 kr/kg
Joakim Swahn, Lina Ljungquist M4Traffic, 170331. Bilaga 8 KA CO2_350 - Kalkylperiod_170331

Bilaga 9: Kanslighetsanalys 0 % tillvaxt

Joakim Swahn, Lina Ljungquist, M4Traffic, 170331. Bilaga
9_Sammanslagning_Bansek_ KA_ o_tillvixt 170331

Bilaga 10: Kanslighetsanalys 50 % hogre tillvaxt

Joakim Swahn, Lina Ljungquist, M4Traffic, 170331. Bilaga
10_Sammanslagning_Bansek_KA_50_hogre_ tillvdxt_170331

Bilaga 11: Anvisning kanslighetsanalyser Bansek

Pdr Strom, Trafikverket, 160401. Bilaga 11_Anvisning kdnslighetsanalyser tillvixt Bansek jug 160401

Bilaga 12: Metod B
Henry Degerman, Trafikverket, 170324, Bilaga 12_Dsp MB_MetodB_underlag_ 170324
Bilaga 13: Drift,underhall och reinvestering-berakningar

Henry Degerman, Trafikverket, 170322, Joakim Swahn, Lina Ljungquist M4traffic, 170328. Bilaga 13_ Dsp
MB_DoUReinv_170328 M4

Bilaga 14: Foretagsekonomisk KonsekvensBeskrivning

Patrik Lundberg, AF. Bilaga 14 Malmbanan_dubbelspdr_FKB_161215

Bilaga 15: Tidtabellsgraf JA

Kristina Eriksson, Trafikverket. Bilaga 15_Malmbanan dubbelspdarsutredning graf JA_170324
Bilaga 16: Tidtabellsgraf UA Pea-Rut

Kristina Eriksson, Trafikverket. Bilaga 16_Malmbanan graf dubbelspar Pea-Rut 170324
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Bilaga 18: Tidsvinstberédkning Pea-Rut-Bfs

Kristina Eriksson, Trafikverket. Bilaga 18 _Tidsvinster Malmbanan dubbelspdr Pea-Rut-Bfs_170324
Ej angett

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej angett

Referens 2: Fordjupad Atgardsvalsstudie

Magnus Sundling Reinertsen/Trafikverket, 151007. Fordjupad Atgdrdsvalsstudie Malmbanan, dubbelspdr
Kiruna - Riksgrdnsen

Referens 3: Samlad Effektbeddmning

Trafikverket. xsn_301_malmbanan_kapacitetsbrist_kiruna_riksgrdnsen_seb_150626_huvudanalys.pdf

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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