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Lulea Hamn kapacitetsatgard farled, XSN300

Till
Bottniska
Viken och
Ostersjon

| Malmterminal |

Befintlig vandbassang |

Nuléage och brister: Nuvarande farleden till Luled Hamn begransar storleken pa de fartyg som anléper
hamnen. | dagslaget kan endast fartyg med en lastkapacitet motsvarande 55 000 ton anvandas
sommartid och 20 000 ton anvandas vintertid. Den lagre kapaciteten vintertid &r en konsekvens av
islaget i farleden. Nuvarande prognoser for malmproduktionen (2016) pekar pa en 6kning med ca
1,3% till 2040. D& Narviks hamn idag inte har majlighet att hantera all tilkommande produktion dnskar
LKAB skeppa ut storre volymer via Luled Hamn. For att det ska mojliggoras behover farleden
dimensioneras for storre fartyg samt hamnen anpassas for att hantera dessa fartyg. Det sedan 2015
aktiva SECA-direktivet har okat transportkostnaderna genom Ostersjon. Méjligheten att nyttja stérre,
och mer kostnadseffektiva, fartyg skulle till viss del aterstélla konkurrenssituationen. Atgarderna skulle
dven tjana till att minska sarbarheten i transportsystemet, som idag till stor del &r beroende av Narviks
hamn.

1. Beskrivning av atgarden

Atgardens syfte: Atgéarden syftar primért till att 6ka kapaciteten i Luled Hamn och farled pé s sétt att
storre fartyg kan anvandas av LKAB:s kunder vid transport av malm och tillhérande produkter. Ett
sekundart syfte ar att forbattra tillférlitligheten i transportsystemet som skulle bli mer robust vid
atgardens genomforande da beroendet av Narviks hamn, och dé& i forlangningen av malmbanan, skulle
minska.

SEB tas fram med syfte att utgéra underlag infor atgéardsplanering och prévning for Nationell plan 2018-
2029.

Forslag till atgard: Kostnaden ar  3123,1 mnkr i prisniva 2015-06.

Att genom muddringsatgarder motsvarande 19 349 600 m3 i farleden till Luled Hamn, skapandet av
tre nya kajlagen i hamnen samt 6kad kapacitet for lasthantering skapa de forutsattningar som kravs for
anvandandet av storre fartyg vid transport av malm och annat tort bulkgods. Utbyggnaden ska medge
angoring fér 300 meter langa fartyg.

Tabell 1 Samhéllsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Kalkylresultat:
Nettonuvarde, mnkr

Miljoeffekter som ej
varderats i kalkylen
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varderats i kalkylen

Sammanvagd Samhallsekonomisk
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4916
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Tabell 2 Effekter som ingar i den samhaéllsekonomiska analysen - sammanfattning

Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pé effekter ar 2040 Nuvéarde (mnkr) [Diagram
Resenarer 0 mnkr/ar 0
Godstransporter 33,9 mnkr/ar 3359
Persontransp.foretag 0 mnkr/ar 0
Trafiksakerhet 109,2 mnkr/ar 0
2D Klimat 3,57 kton CO2 per ar 818
8 [Hasa 10,24 kton NOX per &r 1431
_S Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
g Ovrigt 106,9 mnkr/ar 3208
o SamEk Inv. Ej beraknad -3 898
c
g Nettonuvéarde 4916
3 Nyckeltal utifran prissatta effekter
? NNK-i= 1,26 Informationsvarde NNK = HOG NNK-iga*= 0,91 NNK-idu= 1,29
% Effekter som inte har varderats i kalkylen
n )
N Berord/paverkad av effekt Beddmning Ssmr?am{agd Kortfattad beskrivning och bedémning
eddmning
Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen.
% Halsa Forsumbart Positivt Manniskors halsa bedoms ej paverkas av atgarden.
2 . . . o . e . .
Landskap Férsumbart Atgarden medfér ej nagra signifikanta ingrepp i
landskapet.
Resenérer Forsumbart Infrastruktur for perosntransporter omfattas ej av atgarden.
Godstransporter Positivt Transportsystemets robusthet férbattras.
k=) "
‘C>; Persontransportforetag Forsumbart Positivt Infrastruktur for perosntransporter omfattas ej av atgarden.
Trafiksakerhet Forsumbart Effekten fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen
m . Borttagande av fororenade sediment samt minskat behov
Ovrigt Positivt o .
av underhallsmuddring
Sammanvagt effekter som ej ingdr i nuvarde Positivt I?e pq§|tlva efj‘ekterna pa transportsystemet anses
Overvaga de dkade kostnaderna.
*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon.: Lokalt/ Trafi- )
) restid, . kanter, Atgéards-
For- del Regionalt/ o o
@ ) res- ' ) trans- Narings- ) Alders- [specifik for-
> nings- Nationellt/I |L&an Kommun Trafikslag .
= kostn, porter, gren grupp delnings
[ aspekt . nter-
c restidsos nationellt externt aspekt
8 akerhet berorda
g
£ Storst I'<:(I)irr16rlnuner' TS: Externt Jammalm,
© nytta/ Neutralt |Nationellt Norrbotten . ' jarn och Gods-fartyg |Neutralt Ej relevant
o t5rdel Gallivare berdrda sla
:0 och Kiruna 99
LL
N0 (storst)
negativ o .
nyttal Neutralt |Lokalt Neutralt Lulea Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Ej relevant
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning
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Bidrag till
HANSYNSMALET

4. Transportpolitisk malanalys

Tillforlitlighet Inget bidrag
Medborgarnas resor - -
Trygot & bekvamt Inget bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Inget bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Inget bidrag
Bidrag tll Interregionalt Inget bidra
FUNKTIONSMALET 9 9 9
. . Jamstalldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet - — -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
; o Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - -
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Inget bidrag

Klimat Energi per fordonskilometer Positivt bidrag
Energi bygg, drift, underhall Positivt bidrag
Méanniskors halsa Inget bidrag
Befolkning Inget bidrag
Luft Positivt

Halsa -
Vatten Inget bidrag
Mark Positivt&Negativt
Materiella tillgangar Beddms inte fn
Landskap Positivt
Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Positivt&Negativt

Landskap 9 9 ] 9
Forn- och Kulturlamningar, Annat "

Positivt

kulturarv, Bebyggelse

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

Atgdrden innebdra vissa mélkonflikter mellan funktionsmdlet och hdnsynsmdlet, samt mellan olika
delmal inom héinsynsmadlet. Atgirdens bidrag till mer energieffektiva transporter, minskade utslipp
till luft respektive minskad underhdllsmuddring sker pa bekostnad av ingrepp och storning 1
bottenvegetationen och bottenfaunan under byggskedet.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Atgdrden ger ett positivt bidrag till ekologisk, samhdillsekonomisk respektive social héllbarhet.
Atgdrden har en positiv nettonuvdrdekvot med ett robust resultat dd samtliga kinslighetsanalyser
inidikerar lonsamhet. Atgdrden bidrar till ett siikrare och mer energieffktivt transportsystem med
ligre transportkostnader och minskade utslipp. Atgérden bidrar dven till tydligt minskade
kostnader for staten genom minskade isbrytarresurser.
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1. Beskrivning av atgéarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Luled Hamn kapacitetsatgard farled
Arendenummer TRV 2015/14390

Objekt-id XSN300

Sammanhang Ej relevant

Lan Norrbotten

Koordinater startpunkt 833858 7288739
Koordinater malpunkt 845143 7281547

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbeddmningen

Faststéllelsehandling

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Bilaga-8_XSN_300_lulea_hamn_kapacitetsbrist_farled_AVS-Lulea-hamn-
version_septemberl4_slutversion

Namn och datum fér senaste
stallningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbeddmning

Bilaga-8_XSN_300_lulea_hamn_kapacitetsbrist_farled_AVS-Lulea-hamn-
version_septemberl4_slutversion

Betydande miljopaverkan?

Ja

Ar MKB gjord?

Ja, se referens Ref_1_XSN300_lulea_hamn_kapacitetsbrist_farled_MKB

Innebar befintliga forhallanden
att normer dverskrids eller lagar
Overtrads?

Nej

Om normer eller lagar dverskrids
eller 6vertrads, l6ser i sa fall
atgardsforslaget problemet?

Okant

Leder atgarden till att normer
Overskrids eller lagar 6vertrads i
annan del av transportsystemet?

Okant
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder

| Maimterminal | Till

Bottniska
Viken och
Ostersjon

Befintlig vandbassang |

1.3 Nuldge och brister

Efterfragan pa malm bedoms stadigt dka over tid, en efterfrdga LKAB vill méta genom okat utbud.
Kapacitetsbrist foreligger dag till viss del i Narvik samtidigt som Luled har mojlighet att skeppa ut mer
malm (begrdnsade volymer). Detta gor att onskemal foreligger om att dndra utskeppningshamn for
destinationer i Europa, fran Narvik till Luled, sa att fartygsldgena i Narvik istdllet kan nyttjas for
utskeppning mot kunder i Nordamerika, Asien eller Mellanéstern.

For att uppna kostnadseffektiva transporter behover ddrfor storre fartyg jamfort med de som idag
trafikerar Luled nyttjas, vilket krdver en djupare farled. En 6kning 1 fartygsstorlek sdnker
transportkostnaderna per transporterat ton malm. Genom att nyttja storre fartyg minskar dven
miljopaverkan. Farleden till/fran LuleG hamn paverkas av landhdjningen vilket begrdnsar nuvarande
djupgdende.

Ytterligare ett syfte med okad utskeppning frdan Lulead dr att skapa redundans i systemet i hdndelse av
driftstorningar pd Malmbanan till Kiruna - Narvik eller i Narviks hamn.

Bebyggelsestruktur for

arbetsplatser och Ej relevant

bostader

Lokalisering av service .

och handel Ej relevant

Distansarbete Ej relevant

Resvanor och/eller Som grund for prognosticerade godsvolymer ligger Trafikverkets BAS-2040 prognos,
godsfléden justerad for att motsvara LKAB:s fordelning mellan Narvik och Lulea.

Fardmedelsférdelning
persontrafik
Fardmedelsférdelning

Ej relevant

Kalkylen omfattar utskeppning av bulkgods, framforallt jarnmalm, fran Luled hamn

godstrafik
Fartygsklass: Max djupgédende: 10,7 m. Bredden &r ej begransande.
Trafik i farled/hamn: ca 650 fartyg/ar i farleden ar 2014.

Ar 2014:

7,53 mnton gods varav drygt 4 mnton jarnmalm och ca 2-3 mnton kol, kalksten, koks och
skrot. Ca 0,38 mnton flytande bulk samt ca 0,1 mnton cement. Ingen reguljar persontrafik.
(Kalla: Gods2040_160401 samt uppgifter fran Luled hamn)

Flode i farled/hamn:
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1.4 Fyrstegsanalys

Fyrstegsprincipen har fungerat som utgdngspunkt, ddr steg 1, 2 och 3 bedomts vara otillrdckliga da
malmvolymerna dr omfattande i JA och vintas 6ka kraftigt i framtiden. Detta krdver steg 4-dtgdrder.

1.5 Syfte

Syftet med upprdttandet av SEB dr att processen har ndtt stadiet "Efter Gtgdrdsvalsstudie - val av atgéard”
och underlag for beslut om fortsittning behévs infor Atgdrdsplanering infor Nationell transportplan 2018-
2029.

Syftet med Gtgdrden dr framst att mota en framtida okande efterfragan genom o6kad kapacitet, samt att
motverka och balansera kommande transportkostnadsokningar till foljd av SECA-direktivet genom att
mojliggora for storre fartyg att angora Luled vilka sdnker transportkostnaderna per transporterat ton
malm. Syftet dr dven att skapa en redundans i transportsystemet och ddrigenom gora det mer robust och
mindre kdnsligt for olika storningar.

SEB tas fram med syfte att utgora underlag infor atgdrdsplanering och provning for Nationell plan 2018-
2029.

1.6 Forslag till atgard/er

Foreslagna atgdarder dr att oka kapaciteten i LuleG hamn genom nya anldggningar pa landsidan (ny
utfylinad, ny kaj etc.) samt att 6ka kapaciteten i farleden vid LuleG hamn genom att 6ka djupgdendet samt
att forbdttra forhallandena for vintertrafiken.

Mer detaljerat innebdr forslaget muddring och utmdarkning fran Farstugrunden till hamnen inkl. vdandytor
for 15,0 m djupgdende, muddring och utmdrkning av Sandgréonnleden for 13,5 m djupgdende for
vintertrafik samt muddring och utmdrkning av Norra Kvarken for 15,0 meters djupgdende. Maximal
lastkapacitet per fartyg uppgdr genom detta till 160 000 ton for sommartrafik samt till 75 000 ton for
vintertrafiken.

Utover detta inkluderar dven forslaget investeringar av LuleG Hamn och LKAB 1 landinfrastruktur for att
hantera de storre fartygen och godsmdngderna i form av tre nya kajldgen med tillhérande infrastruktur
samt lastning- och lossningsutrustning vid dessa. De nya kajldgena ska medge angéring med 300 meter

langa fartyg

Vilka steg 1-atgarder for .
g Ej relevant

persontransporter ingar?
Vilka steg 1-atgarder for :

9 9 £ Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder for :

9 9 N Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder for :

9 9 L Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 3-atgarder :
A 9 9 Ej relevant
ingar?
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Okat djupgaende i farleden till/fran Luled hamn samt férstarkningar for vintertrafiken

VLIl £ el Om- och tillbyggnader i Luled hamn avseende forstarkning av kajer, ny landutfylinad,

e
ingar: infrastruktur etc.

Fartygsdimension: Maxdjupgaende: 15,0 m sommartrafik. 13,5 m vintertrafik. Bredden &r ej begransande.
Trafik i farled/hamn: ca 590 fartyg/ar i farleden i UA. Prognosar 2040.

Prognosar 2040:

AR 0 A e ETS 14,155 mnton gods/ar. Ingen reguljar persontrafik.

Annan anlaggning: Tre nya kajlagen med tillhérande infrastruktur samt lastning- och lossningsutrustning vid
dimension dessa, bekostat av Luled Hamn AB och LKAB.

Annan anlaggning:

Ej relevant
standard J

Annan anlaggning: trafik [Ej relevant

Annan anlaggning: évrigt |Ej relevant

1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i I6pande priser

Atgards- Datum for
Namn pa kostnad i uppréattad
kostnadskalkyl I6pande priser |kostnads-
(mnkr) kalkyl

Prisniva Berakningsmetod

Bilaga-
2b_xsn300_lulea_h
amn_kapacitetsbrist
_farled_FKS_Lulea-
Hamn_Sjv_170324
Bilaga-
2c_xsn300_lulea_h
amn_kapacitetsbrist , , o 2016-10-07 2014-12: _(FKS)
_farled_Kostnadsun 2016-11 GKI for Lulea hamn
derlag_Lulea- GKI for LKAB
Hamn_170324
Bilaga-
2e_xsn300_lulea_h
amn_kapacitetsbrist
_farled_GKI_LKAB_
170324

Huvud-analysens
utrednings-
alternativ.
Nominell
atgardskostnad

2015-07: Successiv kalkyl for farleden
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Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering

Eventuell Atgards- Sammanlagd

L!ppdelnlng pa k_ostne_lq per atgards- Prisniva Berakningsmetod
finans eller finansiar kostnad

finansiar (mnkr) (mnkr)

Investeringar i farled |1680
Huvud-analysens

Successiv kalky! for farleden

utrednings- Investerin

. gar av (FKS)
alternativ. Luled Hamn 965 3123 2015-06 K f6r Luled hamn
lo\lorrnnell GKI for LKAB
atgardskostnad ||nyesteringar av

LKAB ars

1.8 Planeringslage

I fastdllelsehandlingen ingdr en upprdttad MKB och den har bedomts ha betydande miljopdverkan och
stdr i begrepp att godkidnnas av Mark- och miljédomstolen. Atgdrden finns omndmnd i nu gdllande
nationell transportplan som en brist och lyfts av regionen som en namngiven datgdrd i den nya planen som
ska arbetas fram. Parallellt med detta pagdr Luled kommuns tillstdndsprocess och projektering for
atgdrder pa landsidan. Deras process drivs parallellt med Sjofartsverkets och miljétillstandet invdntas
samtidigt fran Mark- och miljodomstolen. LKAB investerar i utlastningsutrustning for sin del ndr projektet
ska genomforas. Avsiktsforklaring dar framtagen och dr undertecknad av samtliga parter (LuleG kommun,
LuleG hamn, LKAB, Trafikverket och Sjofartsverket). Projektet kommer att anséka om EU-finansiering for
genomforandet.

1.9 Relation till andra atgarder

I den tidigare Samlade effektbedomningen (2014-03-24) ingick forlingning av fem befintliga
motesstationer pG@ Malmbanan, strdckan Luled-Kiruna, till en investeringskostnad pa 411 mnkr i 2011 ars
prisnivd. De fem métesstationerna var Sdvast, Harrtrdsk, Nattavaara, Murjek och Linadlv. I den
uppdatering av SEB som nu gors har det varit en forutsdtining att de namngivna objekten ska renodlas,
varfor investeringar pa Malmbanan inte ingar i denna analys. Bedomningen dr dessutom att de
forlangningar av moétesstationer som finns med 1 forslag till ny plan behover géras oavsett om
investeringen for LuleG hamn genomfors.

En dragning av Norrbotniabanan via den ostliga stréickning skulle pGuerka hamnverksamheten, sdrskilt
vdndytorna for fartygen. En dragning via den vdstliga strdckningen (nuvarande huvudalternativ)
pdverkar inte hamnverksamheten.

En eventuell utbyggnad till dubbelspdr pa@ Malmbanan (norra omloppet) mojliggor transport av 6kade
malmvolymer samt minskar storningskdnsligheten i transportkedjan, vilket i forlingningen kan minska
behovet av akuta omflyttningar av malmvolymer mellan norra och sédra omloppen. Detta bedéms inte
pdaverka den ordinarie utskeppningen via LuleG hamn.

1.10 Ovrigt

Investeringen sdkrar fortsatt [onsam gruvdrift och mojliggér 6kade malmvolymer, samt mojliggor for nya
aktorer att nyttja hamnen, vilket sammantaget bedoms ha stor pdverkan pa naringslivet och
sysselsdttningen i Norrbotten.
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2. Samhallsekonomisk analys

Sambhallsekonomisk analys (dven kallad samhallsekonomisk l6nsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrikning av samtliga relevanta
samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhallsekonomiska analysen innebér en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sé kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgérd till en 6kning av samhéllets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden ar storre an noll. Med andra ord, en dtgird ar 16nsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna ar storre dn de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Virderingen av effekterna baseras pd marknadsekonomiska principer harledda frén malet om total samhillsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom beréknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstills i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig méste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svérvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan &ven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylférutsattningar
2.1.1.1 Allméanna kalkylforutsattningar

Tabell 2.1 Allméanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Ej relevant
Avvikelse fran prognos persontrafik Ej relevant
Prognosverktyg - persontrafik Ej relevant
Prognos godstrafik - huvudanalys Gods2040_160401
Avvikelse fran prognos godstrafik Nej
Prognosverktyg - godstrafik Samgods: v1.1
Befolkningsscenario Se godsprognos
Ekonomiskt scenario Se godsprognos
Naringslivsscenario Se godsprognos
Ovrig scenarioinformation Se godsprognos
Trafikering - kollektivtrafik Ej relevant
Trafikering - gods Trafikering utifrdn Gods2040_160401 och gallande ASEK-véarden
Infrastrukturnat Ej relevant
ASEK-version ASEKG6

Avvikelse fran ASEK Ej relevant
Prisniva for kalkylvarden 2014-medel
Kalkylranta % 3,5%

Prognosar 1 2040
Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020
Utférandetid/byggtid, antal &r (projektspecifik) 3, 4 respektive 2 ar
Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhallsekonomi Kalkyldatum Excel 2016 2017-06-20
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2.1.2 Kalkylresultat
2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

Sambhalls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for  |erings- Netto- -
B nuvarde*  [NNK-i NNK-idu
atgardskostnad kostnad (mnkn)
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys Successiv kalkyl 50 % |3 898 4916 1,26 1,29
Successiv kalkyl 85 %
Kanslighetsanalys Hogre |for
investeringskostnad t.ex. |[farledsinvesteringen
successivkalkyl 85% eller |respektive 1,3 ggr 4617 4198 0.91 093
motsvarande kostnad for Luled
hamn och LKAB
Kéanslighetsanalys CO2- . o
vardering=3,50 kr/kg Successiv kalkyl 50 % |3 898 6 609 1,70 1,74
Kéanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 0% fran Successiv kalkyl 50 % (3 898 2771 0,71 0,73
baséaret
Kanslighetsanalys
o o b
Trafiktillvaxt 50% hogre 1 oo ooy kalkyl 50 9% |3 898 6679 171 1,76

_ fran basaret och jamfort
Kanslighetsanalyser med huvudkalkylen

Kéanslighetsanalys
tilkommande
malmvolymer enligt
LKAB:s prognos (5 % Successiv kalkyl 50 % |3 898 # # 1,45 1,49
Okad produktionsvolym
2017 - 2021, allt skeppas
ut via Luled)

Kéanslighetsanalys med
hénsyn tagen till
sedimentation och Successiv kalkyl 50 % |3 898 13 668 3,51 3,60
darigenom minskad
fartygsstorlek i JA

* Nettonuvéardet &r lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhéllsekonomiska intékter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhéllsekonomiska investeringskostnaden.

**Nettonuvéardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhéllsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.
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Kommentar:

Resultatet dr att anse som robust dd samtliga kdnslighetsanalyser indikerar lonsamhet. Med ett positivt
resultat for huvudkalkylen dr det sdrskilt intressant att notera att de tvd kdnslighetsanalyserna avseende
okade investeringskostnader respektive minskade godsvolymer bdda indikerar lonsamhet med god
marginal.

2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av atgidrden som &ar samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetart (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberdkning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska
analysen antingen som virderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedoms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetart varderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetéra varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser. I
sadana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingér i varderingen.

Berzkningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvigda bedomningen av om
atgarden ar 16nsam eller olonsam. Den bedomningan gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvarde

Effekter som varderats monetart och som ingar i berékning av nettonuvéarde

Ex pa arlig effekt

Berord/ f6r prognosar 1 Nuvéarde Nuvarde Berék-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) yg
5 Ej relevant Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat EJ
W E jang Jang lang 1 relevant
<
2 0
7 Ej
u
o Ej relevant Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beréknat relevant
Kostnad for Annat:
godskoparen - g{;gigﬁgl:gs:&aed - fartyg - 36,4 mnkr/ar 1882 Excel
tag, bat, flyg 2016
Kostnad for Annat:
godskoparen - ;gzr;zp:ggt:g:tnad - fartyg - 68,2 mnkr/ar |1 655 Excel
tag, bat, flyg 2016
Kostnad for Annat:
godskdparen -|Hantering av gods i hamn 0,0 mnkr/ar |0 Excel
tag, bat, flyg 2016
14
x
Ll =
< & [xostnad for Annat;
my % godskdparen -|Farledsavgifter 1,9 mnkr/éar |47 Excel
1 Z  |tag, bat, flyg 3359  |2016
E | &
Z [
< ()
E 8 Kostnad for Annat:
< ® |godskoparen -|Kostnader for lots 0,7 mnkr/ar |18 Excel
T tag, bat, flyg 2016
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zg;’]senmgar Minskade vantetider under Annat:
T vinterhalvaret, uppskattat till totalt 3 {22,1 mnkr/ar |572 Excel
trafikstorning u
ar 600 h per sasong 2016
Foérseninaar Laktring. Farledsinvesteringen
och g medfor att de storsta kolfartygen till Annat:
trafikstérnin SSAB kan angéra kaj och inte langre |7,2 mnkr/ar |186 Excel
9 |behover lastas/lossas (léktras) ute i 2016
ar )
farleden mha mindre fartyg
o
o
a
23
R : . . o Ej
E :% Ej relevant Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 relevant
3
o
i
a
'_
L
I
x
v
ﬁ LU_), Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 Ej angett
N4
L
<
o
'_
CO2- i . Annat:
— . Utslapp fartyg 32,07 mnkr/ar 1818 Excel
7 |ekvivalenter 2016
= 818
2’ CO2- Annat:
a . Utslapp fartyg -20870 |[ton Ej beraknat Excel
ekvivalenter
L 2016
ﬁ Annat:
T Luft - NOX Utslapp fartyg 54,808 |mnkr/ar |1 397 Excel
w 2016
<
E Annat:
E - |Luft-NOX Utslapp fartyg -59881 [ton Ej beraknat Excel
g 2 2016
% Annat:
'g Luft - vOC Utslapp fartyg 0,783 mnkr/ar |20 Excel
= 2016
= 1431 Annat:
é Luft - VOC Utslapp fartyg -306 ton Ej beraknat Excel
< 2016
0
:3;' Annat:
T |Luft-S02 Utslapp fartyg 0,528 mnkr/ar |13 Excel
2016
Annat:
Luft - SO2 Utslapp fartyg -306 ton Ej beraknat Excel
2016
[od
L
[
i
L : L 2 Annat:
L Annan Minskade |_ntakter fran 1,017 mnkr/&r |-47 47 Excel
= budgeteffekt [farledsavgifter
i 2016
O
[a}
=)
0
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<
W
A =
<
o w . . e Annat:
E 9( Inbesparadg Minskade |sbrytarkostnad(le.r tl||.f0|jd 10846 |mnkrar |3 155 3155 Excel
n > kostnader i JA|av ny farled och farledsstrackning 2016
L
o &
Z 0
~
)
) ¢ ) :
. £ Drift och Okade drift och underhallskostnader . Annat:
npn 9 o s . . -0,6 mnkr/ar |-15 Excel
45=2 Underhall till féljd av fler bojar och prickar
2 O 2016
<L X _j
Znwn
o> 99
5z
=i
wh
E E =) Drift och Minskade kostnader i UA till foljd av Annat:
g < . minskad underhallsmuddring for 20 mnkr/ar |114 Excel
[} Underhall . )
o sedimentation 2016
= o Totalt nuvarde
s 5 exkl invest-
D o :
- 2 erings-
2 = .
S o kostnad Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 El
2 (anvénds endast relevant
% % om uppdelning av
s G>J nuvérdet inte ar
Ec mojligt)
0 v o
% i 2 2 Annat:
= . . A Succesiv
zz 8 |LI_J 5 Ej angett Ej angett |mnkr/ ar |Ej beraknat -3 898 Kalky!
==0WO0 0
< X W 50%
=
NETTONUVARDE 4916

Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hénvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstéatt

Utover nyttor kopplade till minskade transportkostnader och minskade utslapp bidrar sérskilt minskade
morkerrestriktioner genom minskade vantetider samt inbesparade kostnader avseende isbrytning tydligt till
resultatet. Avseende minskade kostnader for att inte kira en extra isbrytare ingar saval direkta driftkostnader som
Motivering personal, underhall etc. men dven bedémd bransledtgang och de utsléapp dessa skulle genererat (se dven arbets-
pm bilaga 5). Men den enskilt stérsta nyttoposten aterfinns som en delmangd av transportkostnaderna och ar
nyttor till foljd av ytterligare minskade maximala fartygsstorlekar (och darmed 6kade transportkostnader) i JA till
foljd av sedimentation i farleden.
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2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

4000
3000

2000
1000

0 T T T
-1000

-zooo‘*é &

-3000 S S

-4000

-5000

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat
nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhallsekonomiskt relevanta effekterna av dtgérden som av olika skél inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhallsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan varderas monetart. I sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingér i varderingen i tabell 2.5a.
Berzkningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvigda bedomningen av om
atgarden ar 16nsam eller olonsam. Den sammanvagda bedomningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingar i berakningen av nettonuvarde men som ingdr i den sammanvagda bedémningen

E— Ex pa arlig effekt
o Effektbendmning, kortfattad beskrivning och N Samman-vagd |Beddmt
averkad av Beddmnin
P beddmning g beddmning av
effekt 2040
o
&
=<Z( Resenéarer Ej rcfz.levant'. lfarleden/hamnen Ej angett |Ej angett [Ingen effekt Forsumbart Expertgru
BJJ totalt anvands ej for persontransport. pp
|
14
o 4
L i
= =
e g .. Den 6kade kapaciteten i Lule& hamn
o g |Forseningar 5K busth -
o 3 locn Okar robustheten i transportsystemet Expertgru
I =z o pa s& satt att det blir mindre kansligt |Ej angett |Ej angett |Positivt Positivt
= < |[trafikstorning ;.. . . . . pp
<Z( |a_: ar for storningar i Narviks hamn samt
X 8 p& Malmbanan (norra omloppet).
= o)
o (O]
-
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g Q
26 [persont
ersontransp |_.
E
Z O |ortféretag E) relz'levant-. lfarleden/hamnen Ej angett |Ej angett [Ingen effekt Forsumbart Expertgru
oL anvands ej for persontransport. pp
o = |[totalt
@
w o
aa
n
IS}
‘iJ Sjosakerheten ar inget stort problem
o A i dagens farled, men med féreslagen
i . . " .
¥ Trafiksakerhe utbyggnad bedéms denna dock 6ka |Ej angett |Ej angett |Positivt Férsumbart Expertgru
< |[t-totalt f . . pp
%) och risken for kollisioner eller
4 grundstétning minska ytterligare
L
<
o
'_
k o
= |Klimat - totalt Effekten av godstrafik fangas | Ej angett |Ej angett [Ingen effekt Férsumbart Expertgru
3 kalkylen. pp
= ¥4
kS
©
=
=
I
@ = =
g [Xe
= Lo .
X < @ M:annlskors Bullernivaerna bedoms ej paverkas. |Ejangett |Ej angett |Forsumbart Forsumbart Expertgru
L @ @ hélsa - buller pp
(<5} . —
s |£%
0 =
S
o4
L
g Intrang i
o o Landskap -
i < |[skala,
< = arski . .
= 8 s_truktur och Ingg_sarskllda landskapseffekter Ej angett |Ej angett |Forsumbart Forsumbart Expertgru
o > |visuell beddms uppkomma. pp
= < |karaktar
x
L
14 Vid muddringen kommer viss lokal
"'L_: Ovrig extern |och temporar grumling att uppsta,
w |effekt - men halla sig under de fastlagda . . . Expertgru
& muddring riktvarden som finns géllande Ejangett |Ejangett |Negativt pp
g byggskede sedimentation och muddring av
E hamnbassénger.
i
£
W Ovrig extern {4 1 ddringen kommer ca 500 000
< |effekt - N . N . . - Expertgru
(O] muddrin m3 fororenade sediment Over en yta |Ej angett |Ej angett |Positivt
g g p& 150 ha omhandertas PP
3 byggskede
Positivt
4 s
<
St: = Inbesparade Expertgru
a) . . .
o ;
& <z( kostnader i JA Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ingen effekt op
w =
m »
z 0
- X
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x Drift och Effekten fangas i den . . Expertgru
L
% A Underhall samhéllsekonomiska kalkylen Ej angett |Ej angett fingen effekt pp
20
P
i
<Z
Z = Reinvestering |Effekten fangas i den . . . Expertgru
=
8 UA samhallsekonomiska kalkylen Ej angett |Ej angett |Ingen effekt Forsumbart op
~
Motivering:

Bedomningarna till mindre del hamtade fran tidigare upprdttad SEB samt till storre del fréan befintlig
expertgrupp

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hénvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Kostnadsuppskattning avseende reinvesteringar géllande sedimentation saknas.

Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som egj Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + (sammanvagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Positivt Positivt Positiv (liten) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Expertgrupp
Motivering:

De negativa effekterna av muddring under byggskedet bedoms vara mindre dn nyttan av ett mer robust
transportsystem. Dessutom tas fororenade sediment om hand, vilket minskar utldppen och pdverkan pa
farledsmiljon. Sammantaget bedoms identifierade icke prissatta effekter bidra positivt till den samlade
bedémningen
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2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBED(")MNINGSPARAMETRAR Beddémning
IParametrar i tabellen bedémda av: Expertgrupp
Huvudanalysens utredningsalternativ. Nominell

Sy 3123
atgardskostnad.

Sammanvéagning av ej prissatta effekter utford av: Expertgrupp

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstadende parametrar maste
Jbeddmas.

Aktuell NNK-i 1,26

JPrognos och indata (forutsatter val dokumenterat eller

Overensstammer
expertbedomt underlag):

Underlaget utgar fran antal anlop 2014 och godsprognosen har
stamts av med saval Trafikverket, Sjofartsverket som LKAB och
det finns inga indikationer pa vare sig under- eller Gverskattning.
Samtidigt finns indikationer pa att antalet fartyg (anlop) 6verdrivs i
bade JA och UA, men eftersom det &r i bdde JA och UA bedéms
inte kalkylresultatet paverkas. Med endast godsvolymer med
Europa eller bortanfor (AU & US) som destination éverstiger dessa
de volymer som skeppas med storsta fartygen. Det foreligger
saledes ingen risk for 6verskattning att anta att det ar de storsta
fartygen som véxlar upp i storlek. Snarare kanske det foreligger en
risk for underskattning att volymerna som ska till Hamburg eller
bortanfor tydligt dverstiger de som transporteras i den storsta
fartygsklassen? D4 reinvesteringar i JA saknas, gor detta att
kalkylresultatet underskattas nagot.

IMotivering

Sammanvagda ej prissatta effekter: Positiv (liten)

IDetaljerat informationsvarde for NNK-i HK/HR

fOvergripande grad av informationsvarde for NNK-i HOG

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 43

IMbing maximal sammanvagd samhallsekonomisk [6nsamhet Lénsam
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2.3.2 Slutligt beddmd sammanvéagd [6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt beddmd sammanvégd I6nsamhet Lénsam
Slutlig sammanvagning beddémd av: Expertgrupp
Motivering:

Sammantaget bedoms datgdrden som lonsam, huvudsakligen ddrfor att identifierade prissatta effekter
resulterar i en positiv nettonuvdrdekvot. Samtliga kénslighetsanalyser visar pa lonsamhet, vilket indikerar
att resultatet dr robust. Utdver de prissatta effekterna bedéms dven de icke prissatta effekterna i sin helhet
bidra positivt till den samlade bedomningen.

Med endast godsvolymer med Europa eller bortanfor (AU & US) som destination overstiger dessa de
volymer som skeppas med storsta fartygen. Det foreligger sdledes ingen risk for éverskattning att anta att
det dr de storsta fartygen som vdxlar upp i storlek. Snarare kanske det foreligger en risk for
underskattning da fler godsvolymer kan vdxla upp ndar farleden byggs ut?

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning Sida 19 av 35 SEB version 1.16 (Grundmall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2015/14390, XSN300

) ) ) )
Kontaktpersor?l: Anders Lu.ndstrom, Trafikverket, anders.lundstrom@trafikverket.se \Ty TRAFI KV ER KET
Skede: Faststéllelsehandling N

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna fér samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebéar att samhaéllets totala vilfird anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgdrden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgirden &ar
storre dn noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hénsyn till vem som fér nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa &tgarden. Darfor kan den samhillsekonomiska
analysen behéva kompletteras med information om fordelningseffekterna av den analyserade atgédrden. En sddan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgédrden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhillssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat ségs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intikter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsforandringar och dndringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst virde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Fordjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

(storsta) Underlag och
. . Storsta nytta/ [Nast storsta . - kompetens-omrade
Fordelningsaspekt . N negativa Motivering N )
fordel nytta/ fordel for dem som gjort
nytta/ nackdel .
beddmningen
Delanalys kon: tillganglighet Paverkar ej ndgon
Y . ganglig Neutralt Neutralt Neutralt averkar &j nagons Expertgrupp

persontrafik reskostnad.

Malmexporten bidrar till intékter

for nationen Sverige. EU

finansierar utredningen till 50
Lokalt/regionalt/ nationell . . 9 i 9
. okalt/ gg|o alt/ nationellt/ Nationellt Internationellt jLokalt 6 med mo!.llghet upp ul 30. % Expertgrupp
internationellt av genomfdérandet, vilket visar

pa EU:s behov av atgarden.

Lokalt kan friluftslivet paverkas

marginellt.

u Investeringen sker i

Lan Norrbotten Neutralt Neutralt Norrbotten. Expertgrupp
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& TRAFIKVERKET

Kommun

Flera
kommuner:
Gallivare och
Kiruna

Luled

Luled

Berdr narmast de kommuner
dar gruvbrytningen sker da
dess fortsatta verksamhet
underlattas av 6kad robusthet i
transportsystemet. Luled drar
nytta av en hamn med 6kad
konkurrenskraft samtidigt som
det kravs en inledande
investering.

Expertgrupp

Trafikanter, transporter och
externt berérda

TS: Externt
berérda

Inbesparade
isbrytarkostna
der

Neutralt

Okad sakerhet pa sjon samt
inbesparade isbrytarkostnader
ar de tva storsta nyttorna i den
samhéllsekonomiska kalkylen.
Den tredje storsta ar minskade
vantetider pga. forandrade
morkerrestriktioner.

Expertgrupp

Naringsgren

Jarnmalm, jarn
och slagg

Annan: Kol,
koks och kalk

Neutralt

Jarnmalm &r lejonparten av
hanterat gods i hamnen foljt av
insatsvaror till SSAB och
LKAB.

Expertgrupp

Trafikslag

Gods-fartyg

Neutralt

Neutralt

Investeringen bidrar i forsta
hand till 6kade nyttor for
sjogodstrafik. Ovriga trafikslag
bedoms inte bli paverkade.

Expertgrupp

Aldersgrupp

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Eftersom investeringen ar
|Bnsam och arbetsfor
befolkning bidrar till sin egen
och 6vriga aldersgruppers
forsorjning beddms alla
aldersgrupper i samhallet dra
nytta av investeringen.

Expertgrupp

Atgardsspecifik
fordelningsaspekt

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

Ej angett

Expertgrupp

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej relevant

Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts?

Nej

Kommentar:

Objektet med for vissa effekter for ndringslivets transporter. Nyttorna ingdr till stérsta delen i de
genomforda berdkningarna. En sdrskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-
metoden hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for ndgra enskilda foretag dock inte
samtliga effekter for samtliga pdverkade foretag. Detta faktum samt begrdnsade resurser dr skdlet till
att vi avstatt fran att genomféra FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar ”att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillgdnglighet) och ett hinsynsmal (sikerhet, miljo och hilsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Bedomning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportforsorjning

En atgird ar samhallsekonomiskt 16nsam och bidrar till en vélfardsokning om de samhaéllsekonomiska intdkterna ar
storre dn kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, svil berakningsbara som bedomda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdvil berakningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet méaste ocksa
anse att den nya vélfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsétter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som tacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anviands for att skapa s stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, hélsa eller nagot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en &tgird ger upphov till ar en indikator pa hur dtgirden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sédan sammanvigning ar gjord i kapitel 2. Samhillsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt bedémd sammanvéagd [6nsamhet Lénsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling &r en utveckling som for oss narmare ett tillstind av l&ngsiktig héallbarhet. Langsiktig héllbarhet
ar ett 6vergripande maél for hela samhéllsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Véar gemensamma framtid" frén 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den foérutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedomer om en
enskild &tgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pé 1ang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis métas med métt for
samhaéllsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen f6r de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen ar lika med &tgiardens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling Ejgf;”;ttei‘;grgge)
% Att 6ka brytningen av malm &r i grunden inte ekologiskt hallbart da det forbrukar
= Ekologisk andliga resurser. Men att forbéttra transporteffektiviteten och minska
g héllba?het bransleatgangen per transporterat ton malm &r hallbart. Atgarden medfér dven Expertgrupp
«E borttagande av fororenade sediment fran farleden, vilket bidrar till ekologisk
o hallbarhet.
=
(2]
© |Samhalls- Atgérden bidrar till samhéllsekonomisk héllbarhet genom att skattekronorna nyttjas
“:“ ekonomisk mer effektivt jamfort med jamforelsealternativet, vilket visas genom en positiv NNK Expertgrupp
= |hallbarhet och NK
(o))
C
=
0
Social Atgérden kan anses bidra till social hé&llbarhet genom att investeringar gérs vilka Expertaru
héllbarhet tryggar arbetstillfallen och darmed bidrar till social hallbarhet. perigrupp

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling
Atgdirden ger ett 6verlag positivt bidrag till ekologisk, samhdillsekonomisk och social hédllbarhet.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgérden ger till de olika malen ska goras utifran fran en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofargat

« ej bedomt = gratt

Att skalan &r absolut innebar till exempel att “inget bidrag” i méluppfyllelseanalysen skiljer sig frdin bedomningen
“forsumbart” i den samhallsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har ”inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstéende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika l&ngt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen ir inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framover.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Beddmning och Beddmt av (namn,
motivering kompetensomrade)

Funktionsmalet*

Inget bidrag: Atgéarden
Tillforlitlighet inkluderar ej relevant Expertgrupp

infrastruktur .
Medborgarnas resor.

Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet,

trygghet och bekvamlighet. Inget bidrag: Atgérden
Trygghet & bekvamlighet inkluderar ej relevant Expertgrupp
infrastruktur.

Positivt bidrag: Genom tkad
kapacitet i Luled hamn 6kar
transportsystemets
Tillforlitlighet robusthet samt storre frihet |Expertgrupp
ges vid val av
utskeppningshamn for
Néaringslivets transporter. malm.

Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften.

Positivt bidrag: Atgarden
mojliggor for storre fartyg att
anlop Lulea hamn vilket
Kvalitet bidrar till fler valméjligheter |Expertgrupp
vid utskeppning for LKAB
och SSAB samt deras
respektive kunder.

Inget bidrag: Hamnen

Pendiing anvands ej for pendling Expertgrupp
Tillgéanglighet regionalt och
mellan lander.
Tillgangligheten forbattras inom | .. . Inget bidrag: Atgéarden sker
e A —— Tillganglighet storstad ej i nérhet av ndgon storstad Expertgrupp
mellan Sverige och andra
lander.

Inget bidrag: Okad kapacitet
Tillganglighet till interregionala resmal | farleden okar ej Expertgrupp

tillgangligheten till regionen i
stort
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Jamstalldhet. Arbetsformerna,
genomforandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhalle.

Jamstalldhet - lika mgjlighet att utforma

Inget bidrag: Okat djup i

— - farleden paverkar ej Expertgrupp
SEHLY (e 1) jamstélldhetssituationen
Inget bidrag: Okat djup i

Lika paverkansmajlighet farleden paverkar ej Expertgrupp

mojligheten till paverkan

Funktionshindrade.
Transportsystemet utformas sa
att det ar anvandbart for
personer med
funktionsnedséttning.

Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for
funktionshindrade

Inget bidrag: Okat djup i
farleden har ingen effekt
funktionshindrades méjlighet
att anvéanda kollektivtrafiken.

Expertgrupp

Barn & unga. Barns
mojligheter att sjalva pa ett

Inget bidrag: Atgéarden sker

begrénsad klimatpaverkan”,
2014:137.

infrastruktur.

behovet av
underhallsmuddring
minskar. Sammantaget
beddms den totala
energianvandningen
minska.

sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand  |ej i narhet av skolor eller Expertgrupp
transportsystemet, och vistas i liknande verksamheter
trafikmiljoer, okar.

Andel gang- & cykelresor av totala Inoget bldl‘:’:lg. Atgarder;\

_ _ . Kortvga paverkar inte andel gang- Expertgrupp

Kollektivtrafik, gang & cykel. och cykelresor
Forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gang och cykel ]
forbattras. Andel kollektivtrafik av alla resor Inget bidrag: Okat djup i .

(exKlusive gang och cykel) farledgn har |n9en effekt pa |Expertgrupp

kollektivtrafiknatet
Hansynsmal?
Paverkan pa mangden personbils- och Inoget bldrgg. Atgéirden
lastbilstrafik i fordonskilometer. paverkar inte relevant Expertgrupp
infrastruktur.

Klimat. Transportsektorn Positivt bidrag: Den 6kade
bidrar till mlljokva“tetsmélet kapaciteten i farleden
Begrénsad klimatpaverkan nds | . L maijliggér anvandning av
genom en stegvis okad Paverkap pa energianvandning per stérre och mer Expertgrupp
energieffektivitet och ett brutet |fordonskilometer. bransleeffektiva fartyg
beroende av fossila bréanslen. (mangd bransle per ton
Ar 2030 bor Sverige ha en last).
fordonsflotta som &r oberoende
av fossila brénslen.
Bakgrund till Positi\(t bic.i.rag:. .
beddmningsgrunder finns i Energlgqvandnlngen Okar
Trafikverkets under_ s_jalva_ byggfasen.
kunskapsunderlag och Samt@gt .r.mnskar
klimatscenario for Paverkan pa energianvandning vid gzﬁrggnzzggﬁgﬂ g\éseende
energieffektivisering och byggande, drift och underhall av Expertgrupp
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Inget bidrag: Bullerutredning
Antalet personer exponerade for genﬂo mfgrd, under .
- . e g . anlaggningsskedet riskeras
bullernivaer hégre &n riktvarden for Expertgrupp
endast enstaka
buller N .
overskridanden av
riktvarden for byggbuller
(_u"s) Inget bidrag: Bullerutredning
@ A
= Antalet exponerade for héga gerloqurd, under '
2 A I e anlaggningsskedet riskeras
5 bullernivaer, det vill saga bullernivaer Expertgrupp
~ . . .. A endast enstaka
) hogre én 10 dBA over riktvardena N .
= Overskridanden av
S riktvarden for byggbuller
=
Betydelse for forekomst av omraden Inget bidrag: Inga omraden Expertaru
med hég ljudmiljskvalitet identifierade pertgrupp
Inget bidrag: Atgéarden
Fysisk aktivitet i transportsystemet paverkar inte den fysiska Expertgrupp
aktiviteten
Barns, funktionshindrades och dldres  |inget bidrag: Da atgarden
mdjlighet att p& egen hand ta sig fram Jendast berér infrastruktur Expertgrupp
_«? till sina mal relevant fér godstransporter.
£
o
o o . _—
m Tillgangligheten meq kollektivtrafik till Inget bidrag: Atgarden
fots och med cykel till utbud och A . N Expertgrupp
- paverkar inte gc-natet.
aktiviteter
Positivt bidrag:
Fel i SEB-mallen:
beddmning ska goras for
hela transportsystemet, inte
Vagtransportsystemets totala bara for
emissioner av kvaveoxider (NOx) och  jvagtransportsystemet. Expertgrupp
partiklar (PM10).
Positivt bidrag: Atgarden
mojliggor for 6kad transport
pa sjo och bidrar till att
minska de totala utslappen
%’
-
Halter av kvavedioxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i Inget bidrag: Atgarden
tatorter med atgardsprogram for genomfdrs i farleden och Expertgrupp
miljokvalitetsnormer, samt i tétorter dar |inte i tatort
Ovre utvarderings-troskeln dverskrids.
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att 6vriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohalsa. Prioritet ges
till de miljpolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.
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Antalet personer exponerade for halter
over MKN.

Inget bidrag: Hittills inga
framkomna uppgifter pekar
pa nagra personer
exponerade for halter dver
MKN

Expertgrupp

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv

Inget bidrag: Atgéarden sker
inte i narheten av nagon
dricksvattentékt

Expertgrupp

Kvalitet pa vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk
synpunkt

Beddms inte fér narvarande

Ej relevant

Mark

Betydelse for fororenade omraden

Positivt bidrag: Sanering av
500 000 m3 fororenade
sedimentmassor inom en
yta av 150 ha

Expertgrupp

Betydelse for skyddsvarda omraden

Inget bidrag: Tva Natura
2000-omraden berdrs,
Likskaret och Badan.
Planerade atgarder, bade de
som genomfdrs i vatten,
framforallt muddring av
farleden, och de som
genomfors pa land for nya
fyrar, beddms inte innebara
att utpekade naturtyper for
Natura 2000-omradena
skadas

Annan: MKB 2015 (bilaga 16)

Betydelse for bakgrundshalt metaller

Inget bidrag: Muddringen
sker i farleden, inom
omraden dar inga manniskor
stadigvarande vistas.
Bakgrundshalterna bedéms
inte heller vara s& hoga att
risk for dverskridande av
MKN féreligger. Muddringen
sker dessutom under
sommarhalvaret och hogst
bakgrundshalter i Luled
upptrader framst vintertid.

Annan: MKB 2015 (bilaga 16)
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Inget bidrag: Muddringen
sker i farleden, inom
omréaden dar inga manniskor
stadigvarande vistas.
Bakgrundshalterna bedéms
inte heller vara sa hoga att

Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar risk for 6verskridande av

Annan: MKB 2015 (bilaga 16)

MKN foreligger. Muddringen
sker dessutom under
sommarhalvaret och hogst
bakgrundshalter i Luled
upptrader framst vintertid.

Betydelse for skyddsvarda omraden

under driftskede Annan: MKB 2015 (bilaga 16)

= Betydelse for areella naringar. Beddms inte for narvarande |Ej relevant
3

=

©

° .

5} Betydglse S Qe S=ines Beddms inte fér nérvarande |Ej relevant
T hanteringen av avfall.

=

a Betydelse for uppratthallande och

g utveckling av landskapets utméarkande JPositivt bidrag:

9 karaktar och kvaliteter — avseende Aterbeskogning av omréden |Expertgrupp
& delaspekterna skala, struktur eller for enslinjer

- visuell karaktar.
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Betydelse fér mortalitet

Betydelse for barriarer

Inget bidrag: Atgérden sker i
ett omrade med befintlig Expertgrupp
fartygstrafik.

@in
s TRAFIKVERKET

Expertgrupp

Betydelse for storning

Biologisk méangfald, vaxtliv samt djurliv

Landskap

Betydelse for forekomst av livsmiljder.

Betydelse for att varna den naturliga,
inhemska biologiska mangfalden.

Betydelse for utpekade vardeomraden.

Positivt bidrag:
Muddringsatgarderna
beddm ha viss
negativpaverkan pa djur-
och véxtliv i det aktuella
omradet. Samtidigt bedéms |Expertgrupp
storningarna under
driftskedet minska i och med
farre fartygspassager.
Sammantaget bedoms
effekten som positiv.

Inget bidrag: Hittills har inga
uppgifter om sérskilda
vardeomraden framkommit

Expertgrupp

Expertgrupp

Expertgrupp
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Inget bidrag: Atgarden
paverkar inte nagon direkt
strukturomvandling annan
an den mot storre fartyg

Betydelse for strukturomvandling. Expertgrupp

Ingér i "Betydelse for
uppréatthallande och/eller
utveckling av landskapets
Betydelse for mojligheten att avlasa utmarkande karaktar och
karaktar och samband kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"

Ej relevant

Positivt bidrag: Genom
utbyggnaden av farleden
ersatts gamla bojar och
prickar som &r gamla, vilket
motverkar forfall av
infrastrukturen

Betydelse for forfall av infrastrukturens
egna kulturmiljdvarden respektive god
skotsel av dessa varden.

Expertgrupp

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Inget bidrag: Atgarden
Betydelse for utradering bedoms inte paverka ndgon |Expertgrupp
utradering

Positivt bidrag: Genom
foreslagen muddring 6kar Expertgrupp
sakerheten i farleden

Doda & allvarligt skadade. Minskat

Trafiksakerh .
rafiksakerhet antal omkomna och allvarligt skadade.

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter" (prop. 2008/09:93)

?Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljcbedémningsgrunder. Dessa finns tillgangliga p& Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod fér beddmning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utg&ngspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer

och kriterier kan darfor komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framdéver eftersom de héar
anvands vid bedémningar av en enskild atgéard eller ett mindre paket av atgarder.

Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten )
redovisas for | Beraknat med
verktyg
Ej angett
Ej angett Ej angett Ej Ej angett Ej angett
J ang J ang beraknat | =) @9 J ang

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
Ej relevant

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning Sida 30 av 35 SEB version 1.16 (Grundmall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2015/14390, XSN300

Kontaktperson: Anders Lundstrdm, Trafikverket, anders.lundstrom@trafikverket.se
Skede: Faststéllelsehandling

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

& TRAFIKVERKET

Bedomning av Kompetens pa omradet som
Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal- petens pa om!
gjort bedémningen
uppfyllelse
Ej angett Ej angett Ej bedomt Ej angett

4.5 Malkonflikter

Atgdirden innebiira vissa malkonflikter mellan funktionsmdlet och hinsynsmadlet, samt mellan olika delmdl
inom hdnsynsmalet. Atgdrdens bidrag till mer energieffektiva transporter, minskade utslipp till luft
respektive minskad underhdllsmuddring sker pd bekostnad av ingrepp och storning i bottenvegetationen

och bottenfaunan under byggskedet.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutsléapp, Energianvéandning, u
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Byggskede totalt Ej angett Ej angett Ej angett
Byggskede, reinvestering . . .
samt DoU per &r Ej angett Ej angett Ej angett

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela
kalkylperioden

Kommentar:
Klimatkalkyl saknas da verktyget ej dr anpassat for sjofartsobjekt.
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbeddmning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:
2017-06-20, Joakim Swahn, Samhdallsekonomi, M4Traffic
2. Upprattare av preliminara forslag pé texter och bedémningar:

2017-06-20, Joakim Swahn, Samhdllsekonom, M4Traffic

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godként slutliga texter och bedémningar:

170111; Tage Edvardsson, senior advisor/f.d. projektchef, Sjofartsverket; Bertil Skoog,
sjokapten/farledskonstruktor, Sjofartsverket; Ida Fossenstrand, civ.ing. projektingenjor, Sjofartsverket;
[ Anders Lundstrom, delprojektledare, Trafikverket; Henry Degerman, trafikanalytiker regionalt,
Trafikverket.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

170621

4.2 Skickad av (kontaktperson):

|Anders Lundstrém, Trafikverket, anders.lundstrom@trafikverket.se

5.1 Samhéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten fér Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2017-06-22 Gunnel Bangman, samhdllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-06-26 Peo Nordldf, cSamhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-07-06 Agnes von Koch, Lars Eriksson, strategiska planerare, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-07-07 Hdkan Persson, cStrategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Joakim Swahn, M4traffic, 2017-05-03. Bilaga-

2a_xsn300_lulea_hamn_sammanstallning_anlaggningskostnader_170503

Tage Edvardsson, Sjéfartsverket, 2016-12-22. Bilaga-
2b_xsn300_lulea_hamn_kapacitetsbrist_farled_FKS_Malmporten_Luled Sjv_170503

Joakim Swahn, M4traffic, 2017-05-03. Bilaga-
2¢_xsn300_lulea_hamn_kapacitetsbrist_farled GKI_luleahamn_170503

Magnus Kjellman, M4traffic, 2016-10-07. Bilaga-
2d_xsn300_lulea_hamn_kapacitetsbrist_farled_Kostnadsunderlag_Lulea-Hamn_sammanhang_170324

Joakim Swahn, M4traffic, 2017-05-03. Bilaga-
2e_xsn300_lulea_hamn_kapacitetsbrist_farled_GKI_LKAB_170503

Bilaga 3: Klimatkalky!l
Ej upprdttat
Bilaga 4: Samhallsekonomisk kalkyl

Joakim Swahn, M4traffic, 2017-06-20. Bilaga
4_xsn_300_lulea_hamn_kapacitetsbrist_farled_HA_ 170620

Bilaga 5: Arbets-PM Samhéllsekonomisk kalkyl
Joakim Swahn, M4traffic, 2017-06-20. Bilaga 5_xsn_300_lulea_hamn_Arbets-PM__170620

Bilaga 6: Allmé&nt utredningsmaterial

Linda Wikman, Luled Hamn, 2013-11-28. Bilaga-6_ XSN_300_lulea_hamn_kapacitetsbrist_farled 02-4-
1_Kapacitetsatgarder-i-Lulea-Hamn-med-anledning-av-okade-ravarutransporter

Bilaga 7: Allmént utredningsmaterial

Magnus Sundling, Reinertsen, 2015-04-29. Bilaga
7_XSN_300_lulea_hamn_kapacitetsbrist_farled_Slutrapport-Malmporten-Lulea_150429

Bilaga 8: Allmant utredningsmaterial

Anders Lundstrom, Trafikverket, 2014-09-01. Bilaga
8 XSN_300_lulea_hamn_kapacitetsbrist_farled_AVS-Lulea-hamn_ slutversion

Bilaga 9: Indexomrakning anlaggningskostnader

Joakim Swahn, M4traffic, 2017-05-05. Bilaga 9a_Indexomr_kapitalisering_invkostnad_sjofart_170505

Joakim Swahn, M4traffic, 2017-05-05. Bilaga
9b_ Indexomr_kapitalisering_invkostnad_KA_hogre_kost_sjofart 170505
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Bilaga 10: FKB
Magnus Kjellman, M4traffic, 160922. Bilaga 10_XSN_300_lulea_hamn_FKB_160922
Bilaga 11: Tillvaxttal for godsrtrafik pa jarnvag 2014-2040

Petter Wikstrom & Petter Hill, Trafikverket, 160401. Bilaga
11_rev160523_tillvaxttal for_godstrafik_pa_jarnvag_2014-2040_160401

Bilaga 12: Kanslighetsanalys CO2 3,50 kr/kg

Joakim Swahn, M4traffic, 2017-06-20. Bilaga
12_xsn_300_lulea_hamn_kapacitetsbrist_farled KA2 CO2_350_170620

Bilaga 13: Kanslighetsanalys 0 % tillvéxt

Joakim Swahn, M4traffic, 2017-06-20. Bilaga
13_xsn_300_lulea_hamn_kapacitetsbrist_farled_KA3 o_tillvaxt 170620
Bilaga 14: Kanslighetsanalys 50 % hogre tillvaxt

Joakim Swahn, M4traffic, 2017-06-20. Bilaga
14 _xsn_300_lulea_hamn_kapacitetsbrist_farled_KA4_50_hogre_tillvaxt_170620

Bilaga 15: Kanslighetsanalys 6kade malmvolymer

Joakim Swahn, M4traffic, 2017-06-20. Bilaga
15_xsn_300_lulea_hamn_kapacitetsbrist_farled KAs5_okade_malmvolymer_170620

Bilaga 16: Miljokonsekvensbeskrivning

Tage Edvardsson, Sjéfartsverket, 2015-10-16. Ref _1_XSN300_Ilulea_hamn_kapacitetsbrist_farled MKB

Bilaga 17: Produktionskalkyl muddring

Hans Lindstrom, Port Engineering i Géteborg AB, december 2014 och augusti 2015. Bilaga 17 LULEA
MALMPORTEN produktionskalkyl muddring

Referens 2: Underlag FKS

Bjorn Svedemar, Svedemar konsult, 2015-08-30.
Ref 1. XSN_300_lulea_hamn_kapacitetsbrist_farled_FKS_2_Bilaga-2 In- och-utdata

Referens 3: Underlag FKS

Bjorn Svedemar, Svedemar konsult, 2015-08-30.
Ref 3 XSN_300_lulea_hamn_kapacitetsbrist_farled_FKS_3 Bilaga-9b-Mojliga-atgarder

Referens 4: Underlag FKS

Bjorn Svedemar, Svedemar konsult, 2015-08-30.
Ref 4 XSN_300_lulea_hamn_kapacitetsbrist_farled_FKS 4 Bilaga-11-Deltagare

Referens 5: Underlag FKS

Bjorn Svedemar, Svedemar konsult, 2015-08-30.
Ref 5 XSN_300_lulea_hamn_kapacitetsbrist_farled_FKS_5_Rapport-Malmporten-del-1-Successiv
kalkyl-aug-2015

Referens 6: Underlag FKS

Bjorn Svedemar, Svedemar konsult, 2015-08-30.
Ref 6_XSN_300 lulea_hamn_kapacitetsbrist_farled FKS_6_Bilaga-4-Generella-villkor
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Referens 7: Underlag FKS

Bjorn Svedemar, Svedemar konsult, 2015-08-30.
Ref 7 XSN_300_lulea_hamn_kapacitetsbrist_farled FKS_7 _Bilaga-6-Beskrivning-berakning-
muddringskostnader

Referens 8: Underlag FKS

Bjorn Svedemar, Svedemar konsult, 2015-08-30.
Ref 8 XSN_300_lulea_hamn_kapacitetsbrist_farled FKS 8 Bilaga-1-Karta-over-omradet

Referens 9: Underlag kostnadsbedémmning Luled Hamn

LuleG Hamn, 2015-07-07. Ref_9_XSN_300_lulea_hamn_kapacitetsbrist_farled_Oversiktlig-
kostnadsbedomning-lage-1-3-Akt 2_L28oM

Referens 10:
Ej angett

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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