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Skede: Farledsutredning och miljodom

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2020-11-24

Samlad effektbeddmning

Lulea Hamn kapacitetsatgard farled

Malmterminal Till
r \ 2 ‘ Bottniska
o 1 viken och

Ostersjdn

Befintlig vandbassang | .

Nulage och brister:

Efterfragan pa malm bedéms stadigt 6ka Gver tid, en efterfragan LKAB vill méta genom okat utbud. Kapacitetsbrist foreligger dag till viss
del i Narvik samtidigt som Luled har mdjlighet att skeppa ut mer malm (begrénsade volymer). Detta gor att énskemal foreligger om att

andra utskeppningshamn for destinationer i Europa, fran Narvik till Luled, sa att fartygslagena i Narvik istallet kan nyttjas for utskeppning
mot kunder i Nordamerika, Asien eller Mellandstern.

Fartygsklass (max Max djupgdende: 10,5 m. Bredden ar ej begransande. Siffror avser forhallanden 2019
tillatnafartygsstorlek):

Trafik i farled/hamn (antal ca 600 anlop ar 2017 respektive ca 590 fartyg/ar i farleden i UA. Prognosar 2040.
fartyg/hamn):

Fl6de i farled/hamn:

Ar 2017: 7,32 mnton gods varav ca 4,3 mnton jarnmalm, ca 1,47 mnton kol. Resterande
volymer utgors av kalksten, koks, skrot, flytande bulk, cement och 6vrigt. Ingen reguljar
persontrafik. (Kalla: Gods2040_200615 samt uppgifter fran Luled hamn). Prognosar 2040
(Gods2040_200615): 13,895 mnton gods/ar. Ingen reguljar persontrafik.

Atgardens syfte:

Syftet med denna uppdaterade SEB &r att utgora beslutsunderlag infor byggstartsrapportering. Syftet med foreslagen atgard ar framst
Okad kapacitet, sakrare farled samt ett mer robust transportsystem.

Forslag till atgard:
Kostnaden ar 3489 mnkr i prisniva 2019-06

Foreslagna atgarder ar att oka kapaciteten i Luled hamn genom nya anlaggningar pa landsidan (ny utfylinad, nya kajer etc.) samt att oka
kapaciteten i farleden vid Luled hamn genom att 6ka djupgdendet samt att forbattra forhallandena for vintertrafiken.
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Fartygsklass (max
tilldtnafartygsstorlek):

Trafik i farled/hamn (antal
fartyg/hamn):

Flode i farled/hamn:

Annan anlaggning
dimension:

Samlad effektbedémning

Maxdjupgaende: 15,0 m sommartrafik. 13,5 m vintertrafik. Bredden ar ej begransande.

ca 600 anlop ar 2017 respektive ca 590 fartyg/ar i farleden i UA. Prognosar 2040.

Ar 2017: 7,32 mnton gods varav ca 4,3 mnton jarnmalm, ca 1,47 mnton kol. Resterande
volymer utgors av kalksten, koks, skrot, flytande bulk, cement och 6vrigt. Ingen reguljar
persontrafik. (Kélla: Gods2040_200615 samt uppgifter fran Luled hamn). Prognosar 2040
(Gods2040_200615): 13,895 mnton gods/ar. Ingen reguljar persontrafik.

Tva nya kajlagen med tillhérande infrastruktur samt lastning- och lossningsutrustning vid
dessa, bekostat av Luled Hamn AB och LKAB.
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad
Effekt Nuvarde
(mnkr)
Resenarer -
Godstransporter 2827
Persontransportforetag -
Trafiksakerhet -
Klimat 2467
Halsa 17
Landskap -
Ovriga externa effekter -
Budgeteffekter 142
Inbesparade JA- 3911
kostnader
Drift, underhalls- och 120
reinvesteringskostnader
under livslangd
Samhallsekonomisk 4024
investeringskostnad
Nettonuvarde
5459

Beddmning

Forsumbart

Positivt

Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart
Forsumbart
Forsumbart

Positivt

Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Positivt

Ej beraknad

Beskrivning

Farleden/hamnen anvands ej for persontransport.

Den okade kapaciteten i Luled hamn 6kar robustheten i
transportsystemet pa sa satt att det blir mindre kansligt for
storningar i Narviks hamn samt pa Malmbanan (norra omloppet).

Farleden/hamnen anvands ej for persontransport.

Sjosakerheten ar inget stort problem i dagens farled, men med
foreslagen utbyggnad beddms denna dock 6ka och risken for
kollisioner eller grundstétning minska ytterligare

Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Bullernivaerna bedéms ej paverkas
Inga sarskilda landskapseffekter bedoms uppkomma

Muddring medfér paverkan pa miljo, djur- och vaxtlivet under
byggskedet och bedéms darfor som negativ. Samtidigt sker denna
negativa paverkan under en begréansad tid, varfor effekterna
sannolikt kommer vara évergdende. Okad robusthet och kapacitet i
farleden tack vare muddringen beddms vara mer positivan den
overgaende negativa effekten.

Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen

Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen

Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Nettonuvardeskvot Nettonuvarde Kvalitetsbedémning

Huvudanalys 1,40
KA hogre invkostnad 1,05
KA Trafiktillvaxt 0% 0,91

Samlad effektbedémning

5459 Kvaliteten av den samhallsekonomiska kalkylen bedéms

som god, detta da tidigare kalkyl genomgatt regional och

4805 nationell granskning och godkants av dessa. Denna kalkyl
ar en uppdatering och endast ingdende kalkylvarden har
justerats enligt ASEK 7.0.
3559 Motivering till samhéallsekonomisk [6nsamhet
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Nettonuvardeskvot Nettonuvarde Kvalitetsbedémning

Trafiktillvaxt +50% 1,87 7319 Sammantaget beddms investeringen vara
samhallsekonomiskt [6nsam, detta da saval prissatta som
icke prissatta effekter bidrar till detta. NNK ar tydligt
positiv och samtliga kanslighetsanalyser visar pa
Kanslighetsanalys 4,80 19551 samhallsekonomisk berakningsbar I6nsamhet.

minskad fartygsstorlek JA

Kanslighetsanalys hogre 1,72 6733
malmvolymer

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Lonsam
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Objektnummer: XSN300 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2015/14390
Kontaktperson: Jakobsson Johanna, PLnod, 0771-921 921

Skede: Farledsutredning och miljodom

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2020-11-24

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/fordel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Nationellt
Lan Norrbotten
Kommun Flera kommuner: Gallivare och Kiruna
Naringsgren Jarnmalm, jarn och slagg
Trafikslag Gods-fartyg
Aldersgrupp Neutralt

Kommentar till fordelningstabellen

@in
I TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Storst negativ nytta/nackdel
Neutralt
Lokalt
Neutralt
Luled
Neutralt
Neutralt

Neutralt

Atgarden genomférs i Luled hamn och farled, och syftar huvudsakligen till att 6ka kapaciteten fér utskeppning av malm.
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Objektnummer: XSN300 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2015/14390
Kontaktperson: Jakobsson Johanna, PLnod, 0771-921 921

Skede: Farledsutredning och miljodom

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2020-11-24

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgérden innebér vissa malkonflikter mellan funktionsmalet och héansynsmalet, samt mellan olika delmal inom hansynsmalet.
Atgardens bidrag till mer energieffektiva transporter, minskade utslapp till luft respektive minskad underhallsmuddring sker pa

bekostnad av ingrepp och stérning i bottenvegetationen och bottenfaunan under byggskedet.

@in
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Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt & negativt
Positivt bidrag
Positivt & negativt
Positivt bidrag

Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

for medborgarna och néaringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Samlad effektbedémning
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Sammantaget bedoms investeringen vara samhallsekonomiskt I6nsam, detta da saval prissatta som icke prissatta effekter bidrar till
detta. NNK &r tydligt positiv och samtliga kanslighetsanalyser visar pa samhallsekonomisk berakningsbar [6nsamhet.

Att 6ka brytningen av malm ar i grunden inte ekologiskt hallbart da det forbrukar andliga resurser. Men att forbattra
transporteffektiviteten och minska bransledtgdngen per transporterat ton malm bidrar till 6kad hallbarhet jamfort med nuléaget.
Atgarden medfér dven borttagande av férorenade sediment fran farleden, vilket bidrar till ekologisk hallbarhet.

Atgarden bidrar till samhéllsekonomisk hallbarhet genom att skattekronorna nyttjas mer effektivt jamfért med
jamforelsealternativet, vilket visas genom en positiv NNK.

Atgarden kan anses bidra till social hdllbarhet genom férbéattrad trafiksékerhet i farleden och férbéttrad halsa genom minskade
utslépp. Atgarden bedéms inte bidra till 6kad jamlikhet eller jamstalldhet.
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Objektnummer: XSN300 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2015/14390 @in
Kontaktperson: Jakobsson Johanna, PLnod, 0771-921 921 ‘02 TRAFIKVERKET

Skede: Farledsutredning och miljodom
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2020-11-24
Samlad effektbedémning

1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Luled Hamn kapacitetsatgard farled

Objekt-id XSN300

Arendenummer TRV 2015/14390

Lan Norrbotten

Kommun Luled

Trafikverksregion Region Nord

Trafikslag Sjofart

Skede Farledsutredning och miljodom

Typ av planlaggning Typfall 3 Betydande miljopaverkan, inga alternativa lokaliseringar

Nulage och brister

Efterfrdgan pa malm bedoms stadigt 6ka 6ver tid, en efterfragan LKAB vill méta genom okat utbud. Kapacitetsbrist foreligger dag till
viss del i Narvik samtidigt som Luled har mojlighet att skeppa ut mer malm (begransade volymer). Detta gor att dnskemal foreligger
om att andra utskeppningshamn for destinationer i Europa, fran Narvik till Luled, sa att fartygslagena i Narvik istallet kan nyttjas for
utskeppning mot kunder i Nordamerika, Asien eller Mellandstern.

For att uppna kostnadseffektiva transporter behéver darfor storre fartyg jamfort med de som idag trafikerar Luled nyttjas, vilket
kraver en djupare farled. En 6kning i fartygsstorlek sanker transportkostnaderna per transporterat ton malm. Genom att nyttja
storre fartyg minskar dven miljépaverkan. Farleden till/fran Luled hamn paverkas av landhéjningen vilket begransar nuvarande
djupgaende.

Ytterligare ett syfte med 6kad utskeppning fran Lulea ar att skapa redundans i systemet i handelse av driftstorningar pa Malmbanan
till Kiruna - Narvik eller i Narviks hamn.

Fartygsklass (max Max djupgaende: 10,5 m. Bredden ar ej begransande. Siffror avser forhallanden 2019
tilldtnafartygsstorlek):

Trafik i farled/hamn (antal ~ ca 600 anlop ar 2017 respektive ca 590 fartyg/ar i farleden i UA. Prognosar 2040.
fartyg/hamn):

Fléde i farled/hamn: Ar 2017: 7,32 mnton gods varav ca 4,3 mnton jarnmalm, ca 1,47 mnton kol. Resterande
volymer utgors av kalksten, koks, skrot, flytande bulk, cement och 6vrigt. Ingen reguljar
persontrafik. (Kalla: Gods2040_200615 samt uppgifter fran Luled hamn). Prognosar 2040
(Gods2040_200615): 13,895 mnton gods/ar. Ingen reguljar persontrafik.
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Objektnummer: XSN300 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2015/14390 @in
Kontaktperson: Jakobsson Johanna, PLnod, 0771-921 921 ‘02 TRAFIKVERKET

Skede: Farledsutredning och miljodom
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2020-11-24
Samlad effektbedémning

Syfte

Syftet med denna uppdaterade SEB ar att utgora beslutsunderlag infor byggstartsrapportering. Syftet med féreslagen atgard ar
framst 6kad kapacitet, sakrare farled samt ett mer robust transportsystem.

Forslag till atgard

Foreslagna atgarder ar att 6ka kapaciteten i Luled hamn genom nya anlaggningar pa landsidan (ny utfyllnad, nya kajer etc.) samt att
Oka kapaciteten i farleden vid Luled hamn genom att 6ka djupgaendet samt att forbattra forhallandena for vintertrafiken.

Mer detaljerat innebar forslaget muddring och utmarkning fran Farstugrunden till hamnen inkl. vandytor fér 15,0 m djupgaende,
muddring och utmarkning av Sandgronnleden for 13,5 m djupgaende for vintertrafik samt muddring och utmarkning av Norra
Kvarken for 15,0 meters djupgdende. Maximal lastkapacitet per fartyg uppgar genom detta till 160 000 ton for sommartrafik samt
till 75 000 ton for vintertrafiken.

Utdver detta inkluderar &ven forslaget investeringar av Luled Hamn och LKAB i landinfrastruktur for att hantera de storre fartygen
och godsmangderna i form av tva nya kajlagen med tillhnérande infrastruktur samt lastning- och lossningsutrustning vid dessa. De
nya kajlagena ska medge angoring med 300 meter langa fartyg

Fartygsklass (max Maxdjupgdende: 15,0 m sommartrafik. 13,5 m vintertrafik. Bredden &r ej begransande.
tilldtnafartygsstorlek):

Trafik i farled/hamn (antal ~ ca 600 anlop ar 2017 respektive ca 590 fartyg/ar i farleden i UA. Prognosar 2040.
fartyg/hamn):

Fléde i farled/hamn: Ar 2017: 7,32 mnton gods varav ca 4,3 mnton jarnmalm, ca 1,47 mnton kol. Resterande
volymer utgors av kalksten, koks, skrot, flytande bulk, cement och 6vrigt. Ingen reguljar
persontrafik. (Kalla: Gods2040_200615 samt uppgifter fran Luled hamn). Prognosar 2040
(Gods2040_200615): 13,895 mnton gods/ar. Ingen reguljar persontrafik.

Annan anlaggning Tva nya kajladgen med tillnérande infrastruktur samt lastning- och lossningsutrustning vid
dimension: dessa, bekostat av Luled Hamn AB och LKAB.

Saknas

Atgardskostnad

Kostnadskalkyl
Totalkostnad omréknad till prisniva

Senaste rev Prisniva Berakningsmetod Totalkostnad  Standardavvikelse 2019-06
datum (mkr) (mkr)
2020-02-03 sep-19 Q-sakrad enl TDOK 3477,4 570,0 3489,0
2011:182
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Planeringslage

Skede: Farledsutredning och miljddom (motsvarar skedet "Samradshandling infor granskning" for jarnvags- och vagatgarder).
Kostnaderna ar aktuella

Denna uppdatering av SEB genomfors for att mojliggora att dtgarden ingar i byggstartsrapportering 2021 och byggstartsgrupp 1-3
ar. Atgérden finns med som namngiven atgéard i nu gallande nationell transportplan och har lagakraftvunnen miljédom. Miljédomen
och darmed (miljo)tillstand for att genomfora projekt Malmporten har vunnit laga kraft den 9 maj 2018 efter dom i mark- och
miljooverdomstolen. Parallellt och samordnat med Sjofartsverket har Luled kommun drivit tillstdndsprocessen for atgarder pa
landsidan, dessa domar har hanterats av Mark-och Miljddomstolen som samordnat vilket innebar att aven atgarderna pa landsidan
har vunnit laga kraft i maj 2018. Projektering pagar och arbetet bedrivs i nara samarbete med Luled hamn. Avsiktsforklaring ar
framtagen och ar undertecknad av samtliga parter (Luled kommun, Luled hamn, LKAB, Trafikverket och Sjofartsverket). Nar projektet
genomfors ska LKAB investera i utlastningsutrustning. Om majlighet finns kommer projektet att anséka om EU-finansiering for
genomforandet.

SEB kommer aven utgdra underlag for kommande revidering av nationell plan.
Ovrigt

Investeringen sakrar fortsatt I6nsam gruvdrift och majliggdr 6kade malmvolymer, samt mojliggor for nya aktorer att nyttja hamnen,
vilket sammantaget bedoms ha relativt stor paverkan pa naringslivet och sysselsattningen i Norrbotten.
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Objektnummer: XSN300 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2015/14390
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allméanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Finns ingen persontrafik

Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

Gods2040_200615

Nej, inte avseende HA

ASEK-version ASEK 7.0
Avvikelse fran ASEK Nej
Prisniva for kalkylvarden 2017-medel
Kalkylréanta % 3,5%
Prognosar 1 2040
Diskonteringsar 2025
Oppningséar 2025
Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 4
Kalkylperiod fran startar for effekter 60
Kalkylverktyg Annat: Excel
Datum for samhallsekonomisk kalkyl 2020-09-11
Trafiktillvaxttal Godstrafik fartyg period fr.o.m. 2040 0,00
Trafiktillvaxttal Godstrafik fartyg period t.0.m. 2040 2,80

Kommentar
Tillvaxttal (per ar) ansatta utifran prognos Gods2040_200615 avseende 2017-2040. For perioden 2041-2065 och vidare fram till
2084 har en tillvaxttakt pa 0 %/ar i brist pa objeksspecifika tillvaxttal
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Objektnummer: XSN300 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2015/14390 @in
Kontaktperson: Jakobsson Johanna, PLnod, 0771-921 921 ‘02 TRAFIKVERKET

Skede: Farledsutredning och miljodom
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2020-11-24
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl ) (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 4024 5459 1,40
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller 4678 4805 105
motsvarande
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret 4024 3559 0,91
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hoégre an basaret och jamfort med 4024 7319 187
huvudkalkylen
Kanslighetsanalys hégre malmvolymer 4024 6733 1,72
Kanslighetsanalys minskad fartygsstorlek JA 4024 19551 4,80

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
Samtliga kanslighetsanalyser visar pa Iénsamhet, vilket indikerar ett robust kalkylresultat
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Trafikanteffekter
Resenarer
Effekter saknas .. Farleden/hamnen anvands
Forsumbart o
ej for persontransport.
Godstransporter

Ange annan effekt for
godstransporter: Storningar - - -
och robusthet

Distansberoende

14,1 mnkr/ar 550,5
transportkostnader

Farledsavgifter (rederierna) -5,9 mnkr/ar -142,1

Lastning- och

) 0 mnkr/ar 0,0
lossningskostnader

Den dkade kapaciteten i
Luled hamn okar

Lastnings- och lossningstider 2,6 mnkr/ar 61,6 robustheten i

Lotskostnader 1,796 mnkr/&r 41,9 transportsystemet pd sa
2827 satt att det blir mindre

Laktring. Farledsinvesteringen kansligt for stérningar i

medfor att de storsta Narviks hamn samt pa

kolfartygen till SSAB kan Malmbanan (norra

angora kaj och inte langre 5839  mnkr/ar 252,6 omloppet).

behover lastas/lossas (laktras)

ute i farleden mha mindre

fartyg

Minskade vantetider under

vinterhalvaret, uppskattat till 15,04  mnkr/ar 650,5

totalt 3 600 h per sdsong

Tidsberoende 361  mnk/ar 14117

transportkostnader

Persontransportforetag

Effekter saknas Farleden/hamnen anvands

Forsumbart o
ej for persontransport.
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Externa effekter

Trafiksakerhet

Trafiksakerhet - totalt

Klimat

CO2-ekvivalenter
CO2-ekvivalenter

Halsa

Luft - NH3

Luft - NH3

Luft - NOX

Luft - NOX

Manniskors halsa - buller
Landskap

Effekter saknas

Ovriga externa effekter

Muddring

Samlad effektbedémning

15107

63,1

0,02
0,5

144

ton

mnkr/ar

ton
mnkr/ar
mnkr/ar

ton

2467,3

0,7

16,2

- Forsumbart
2467 Férsumbart
17 - Forsumbart
Forsumbart
Forsumbart
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Sjosakerheten ar inget
stort problem i dagens
farled, men med
foreslagen utbyggnad
beddéms denna dock 6ka
och risken for kollisioner
eller grundstétning minska

ytterligare

Effekten fangas i den
samhallsekonomiska
kalkylen

Bullernivaerna bedéms ej
paverkas

Inga sarskilda
landskapseffekter bedéms
uppkomma

Muddring medfor
paverkan pa miljo, djur-
och vaxtlivet under
byggskedet och bedéms
darfér som negativ.
Samtidigt sker denna
negativa paverkan under
en begransad tid, varfor
effekterna sannolikt
kommer vara Gvergaende.
Okad robusthet och
kapacitet i farleden tack
vare muddringen beddms
vara mer positivan den
Overgdende negativa
effekten.



Ekonomiska effekter

Budgeteffekter

Okade intakter fran

Effekten fangas i den

. 5,9 mnkr/ar 1421 142 - Forsumbart samhallsekonomiska
farledsavgifter
kalkylen
Inbesparade JA-kostnader
:\r;lpeskpa(jraerJA—koEtnidec:: Effekten fangas i den
. m% -a e Isbrytarkostnader 90,4  mnkr/ar 3910,8 3911 - Forsumbart samhallsekonomiska
till foljd av ny farled och kalkylen
farledsstrackning
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
Drift och Underhall -0,4 mnkr/ar -18,3 -
Minskade kostnader i UA till 120 - bart Eﬁeﬁ?: fakngas i _din
foljd av minskad . Orsumba samhallsekonomiska
underhallsmuddring for 24,2 mnkr/ar 1379 kalkylen
sedimentation
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 4024
NETTONUVARDE 5459 SAMMANVAGNING AV EJ VARDERBARA EFFEKTER Positivt

Kvalitetsbedémning av samhéllsekonomisk kalky!

Kvaliteten av den samhallsekonomiska kalkylen bedoéms som god, detta da
tidigare kalkyl genomgétt regional och nationell granskning och godkénts av

dessa. Denna kalkyl &r en uppdatering och endast ingdende kalkylvarden

har justerats enligt ASEK 7.0.

Samlad effektbedémning

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

De negativa effekterna av muddring under byggskedet bedéms vara mindre an
nyttan av ett mer robust transportsystem. Dessutom tas férorenade sediment om
hand, vilket minskar utslappen och paverkan pa farledsmiljon. Sammantaget
beddms identifierade icke prissatta effekter bidra positivt till den sammanvagda

|[6nsamhetsbeddmningen
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Kontaktperson: Jakobsson Johanna, PLnod, 0771-921 921 ‘02 TRAFIKVERKET

Skede: Farledsutredning och miljodom
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2020-11-24

Samlad effektbedémning
Slutligt bedémd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt beddmd sammanvagd lénsamhet: Lonsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Expertgrupp
Motivering:

Sammantaget bedoms investeringen vara samhallsekonomiskt l6nsam, detta da saval prissatta som icke prissatta effekter bidrar till
detta. NNK ar tydligt positiv och samtliga kénslighetsanalyser visar pa samhallsekonomisk berakningsbar [6nsamhet.
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Objektnummer: XSN300 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2015/14390
Kontaktperson: Jakobsson Johanna, PLnod, 0771-921 921

Skede: Farledsutredning och miljodom

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2020-11-24

3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Fordelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan

Kommun

Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Bedémningarna ar gjorda av:

Storst nytta/fordel

Neutralt

Nationellt

Norrbotten

Flera kommuner:
Gallivare och
Kiruna

Jarnmalm, jarn

och slagg
Gods-fartyg

Neutralt

Nast storst
nytta/fordel

Neutralt

Internationellt

Neutralt

Lulea

Annan: Kol, koks
och kalksten

Neutralt

Neutralt

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Lokalt

Neutralt

Lulea

Neutralt

Neutralt

Neutralt

@in
I TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Motivering

Finns ingen persontrafik

Malmexporten bidrar till intakter fér nationen Sverige. EU
finansierar utredningen till 50 % med méjlighet upp till 30 % av
genomforandet, vilket visar pa EU:s behov av atgarden. Lokalt
kan friluftslivet paverkas marginellt.

Investeringen sker i Norrbotten

Beror narmast de kommuner dar gruvbrytningen sker da dess
fortsatta verksamhet underlattas av 6kad robusthet i
transportsystemet. Luled drar nytta av en hamn med 6kad
konkurrenskraft samtidigt som det kravs en inledande
investering.

Jarnmalm ar lejonparten av hanterat gods i hamnen foljt av
insatsvaror till SSAB och LKAB.

Investeringen bidrar till 6kade nyttor for godstrafiken

Eftersom investeringen ar I6nsam och arbetsfér befolkning
bidrar till sin egen och 6vriga aldersgruppers forsorjning
bedoms alla aldersgrupper i samhallet dra nytta av
investeringen.

Expertgrupp och ingen forandring i detta kapitel jamfort med senast godkanda SEB version 2020-02

Kommentar:

Atgarden genomférs i Luled hamn och farled, och syftar huvudsakligen till att 6ka kapaciteten fér utskeppning av malm.

Samlad effektbedémning
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2020-11-24
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Féretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

FKB har gjorts inom ramen for version 2016. Ingen ny FKB har genomforts i féreliggande version (ej heller uppdateringen innan)
eftersom nyttorna till absolut storsta delen ingar i de berdknade nyttorna. En sarskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning
enligt FKB-metoden hade ev. kunnat fanga ytterligare effekter for nagra enskilda foretag dock inte samtliga effekter for samtliga
paverkade foretag. Vidare staller Trafikverket inte langre krav pa att FKB ska genomféras. Ovanstaende bakgrund utgor skal till att vi
avstatt fran att genomfora FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet

Att 6ka brytningen av malm &r i grunden inte ekologiskt hallbart da det forbrukar andliga resurser. Men att forbattra
transporteffektiviteten och minska bransleatgangen per transporterat ton malm bidrar till 6kad hallbarhet jamfort med nuléaget.
Atgarden medfér dven borttagande av férorenade sediment fran farleden, vilket bidrar till ekologisk hallbarhet.

Ekonomisk hallbarhet
Atgarden bidrar till samhallsekonomisk héllbarhet genom att skattekronorna nyttjas mer effektivt jamfért med
jamférelsealternativet, vilket visas genom en positiv NNK.

Social hallbarhet
Atgarden kan anses bidra till social hdllbarhet genom férbéattrad trafiksékerhet i farleden och férbéttrad halsa genom minskade
utslépp. Atgarden bedéms inte bidra till 6kad jamlikhet eller jamstalldhet.

Bedémningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Expertgrupp
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Bedomning av bidrag till langsiktigt hallbar transportforsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillforlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomforandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, okar

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
vélja kollektivtrafik, gdng och
cykel forbattras

Samlad effektbedémning

Mal

Beddmning och motivering

Funktionsmal

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Tillforlitlighet

Kvalitet

Pendling

Tillganglighet storstad

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet - lika mojlighet
att utforma sina liv
(valmojlighet)

Lika paverkansmojlighet

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

Inget bidrag: Atgarden inkluderar ej relevant infrastruktur .

Inget bidrag: Atgarden inkluderar ej relevant infrastruktur .

Positivt bidrag: Genom 6kad kapacitet i Luled hamn okar
transportsystemets robusthet samt storre frihet ges vid
val av utskeppningshamn for malm.

Positivt bidrag: Atgarden majliggor for storre fartyg att
anlop Luled hamn vilket bidrar till fler valmaojligheter vid
utskeppning for LKAB och SSAB samt deras respektive
kunder.

Inget bidrag: Hamnen anvands ej for pendling

Inget bidrag: Atgarden sker ej i narhet av nagon storstad

Inget bidrag: Okad kapacitet i farleden okar ej
tillgangligheten till regionen i stort

Inget bidrag: Okat djup i farleden paverkar ej
jamstalldhetssituationen

Inget bidrag: Okat djup i farleden paverkar ej méjligheten
till paverkan

Inget bidrag: Okat djup i farleden har ingen effekt pa
funktionshindrades méjlighet att anvanda kollektivtrafiken.

Inget bidrag: Atgarden sker ej i narhet av skolor eller
liknande verksamheter

Inget bidrag: Atgarden paverkar inte andel gang- och
cykelresor

Inget bidrag: Okat djup i farleden har ingen effekt pa
kollektivtrafiknatet
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Mal Beddmning och motivering

Hansynsmal
Klimat Paverkan pa mangden
Transportsektorn bidrar till  fordonskilometrar for
miljokvalitetsmalet. energiintensiva trafikslag sdsom

Begransad klimatpaverkan  personbil, lastbil och flyg

nas genom en stegvis Okad

energieffektivitet och ett Paverkan pa energianvandning per
brutet beroende av fossila  fordonskilometer

branslen Ar 2030 bor

Sverige ha en fordonsflotta

som ar oberoende av fossila

branslen

Bakgrund till

bedémningsgrunder finns i Paverkan pa energianvandning vid
"Trafikverkets byggande, drift och underhall av
kunskapsunderlag och infrastruktur

klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan

2014:137".

Halsa Manniskors halsa

Transportsektorn bidrar till att . ) ) i

Bwriga miljskvalitetsmal nds Antalet'poersor?.er e)ipor?eraf:le for Inget F)ldrgg: BuIIerutrgdnmg genomford, under
och till minskad ohélsa. bullernivaer hogre an riktvarden anlaggningsskedet riskeras endast enstaka
Prioritet ges till de for buller overskridanden av riktvarden for byggbuller
miljopoltitiska delmal dar Antalet exponerade fér héga o . )
transportsystemets utveckling  pullernivaer, det vill saga Inget .l:.>|dra.g. BuIIerutrgdmng genomford, under
ar av stor betydelse for bullerniver hégre &n 10 dBA éver anlaggningsskedet riskeras endast enstaka
méjligheterna att nd uppsatta  riktvirdena overskridanden av riktvarden for byggbuller
mal.

Betydelse for forekomst av

omraden med hag ljudmiljokvalitet Inget bidrag: Inga omraden identifierade

Inget bidrag: Atgarden paverkar inte den fysiska

Fysisk aktivitet i tran r m .
ysisk aktivitet i transportsystemet ktiviteten

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Inget bidrag: Atgarden endast berér infrastruktur
relevant for godstransporter.

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med Inget bidrag: Atgarden péverkar inte gc-natet.
cykel till utbud och aktiviteter

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx)
och partiklar (PM10)
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Mmal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Halter av kvaveoxid (NO2) och

inandningsbara partiklar (PM10), i

tatorter med atgardsprogram for  Inget bidrag: Atgarden genomférs i farleden och inte
miljokvalitetsnormer, samt i i tatort

tatorter dar Ovre utvarderings-

troskeln dverskrids

Inget bidrag: Hittills inga framkomna uppgifter som

Antalet personer exponerade for . . .
P P pekar pa att nagra personer exponerade for halter

halter 6ver MKN

over MKN
Vatten
Kvalitet pa vatten ur ett Inget bidrag: Atgarden sker inte i ndrheten av nagon
dricksvattenforsorjningsperspektiv dricksvattentakt
Mark

Positivt bidrag: Omhandertagande av totalt ca 600
000 m3 fororenade massor, varav 200 000 m3 (mest
fororenat) ska placeras inne i Skvampens omrade i
Betydelse for fororenade omraden Luled hamn, och resterande dvs. ca 400 000 m3
(mindre fororenat) ska placeras i foreslagen
djuphala vid SV Vitfagelskar. Totalt omfattas en yta
av ca 150 ha

Inget bidrag: Tva Natura 2000-omraden berors,
Likskaret och Badan. Planerade atgarder, bade de
Betydelse for skyddsvarda som genomfors i vatten, framforallt muddring av
omraden farleden, och de som genomfors pa land for nya
fyrar, beddms inte innebara att utpekade naturtyper
for Natura 2000-omradena skadas

Inget bidrag: Muddringen sker i farleden, inom
omraden dar inga manniskor stadigvarande vistas.
Bakgrundshalterna bedéms inte heller vara sa hoga

att risk for 6verskridande av MKN foreligger.
Muddringen sker dessutom under sommarhalvaret
och hogst bakgrundshalter i Luled upptrader framst
vintertid.

Betydelse for bakgrundshalt
metaller

Inget bidrag: Muddringen sker i farleden, inom
omraden dar inga manniskor stadigvarande vistas.
Bakgrundshalterna beddms inte heller vara sa hoga

att risk for déverskridande av MKN foreligger.
Muddringen sker dessutom under sommarhalvaret
och hogst bakgrundshalter i Luled upptrader framst
vintertid.

Betydelse for bakgrundshalt
sulfidjordar

Negativt bidrag: Avseende paverkan pa naturmiljoer
i vatten bedoms effekterna av de stérningar som
uppstar under anlaggningsskedet upphora kort tid
Betydelse for skyddsvarda efter att arbetena i vattenomradena har avslutats.
omraden under driftskede Buller och grumling upph6r momentant medan
effekter av sedimentation och 6verlagring kan
kvarsta en viss tid och vara av betydelse, sarskilt for
bottenfaunan.
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Landskap

Trafiksakerhet

Samlad effektbedémning

Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet

Inget bidrag: Atgarden sker i ett omrade med

Betydelse for barriarer befintlig fartygstrafik.

Betydelse for storning

Betydelse for forekomst av
livsmiljoer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Forn- och kulturldamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade Inget bidrag: Hittills har inga uppgifter om sarskilda
vardeomraden vardeomraden framkommit

Inget bidrag: Atgarden paverkar inte nagon direkt

Betydelse for strukturomvandlin > ) p
y & strukturomvandling annan an den mot storre fartyg

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Atgdrden bedéms inte paverka nagon

Betydelse for utradering utradering

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade
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Beddmningarna ar gjorda av:
Expertgrupp
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Skede: Farledsutredning och miljodom
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2020-11-24
Samlad effektbedémning

Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet
Kostnadseffektivitetens bendamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1 (arlig

Trafiksakerh . . ) . . ,
rafiksakerhet effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk Ej angett D/mdkr

D investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per
DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad Ejangett = DAS/mdkr
samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 restid
Restid delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad Ej angett tim/tkr

exklusive skattefaktor)

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
Cco2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad 104,36 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgarden innebar vissa malkonflikter mellan funktionsmaélet och hansynsmalet, samt mellan olika delmal inom hansynsmalet.
Atgardens bidrag till mer energieffektiva transporter, minskade utslapp till luft respektive minskad underhallsmuddring sker pa
bekostnad av ingrepp och stérning i bottenvegetationen och bottenfaunan under byggskedet.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt Ej angett
I?ygg- och reinvestering samt DoU per Ej angett
ar

Bygg- och reinvestering samt DoU Ej angett

under hela kalkylperioden

Bilaga: Ej angett

Kommentar:
Klimatkalkyl gors ej (ar ej anpassad) for farleds-/sj6fartsobjekt
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Energianvandning, GWh

Ej angett

Ej angett

Ej angett



Objektnummer: XSN300 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2015/14390
Kontaktperson: Jakobsson Johanna, PLnod, 0771-921 921

Skede: Farledsutredning och miljodom

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2020-11-24

Bilagor och referenser
Bilagor

AKK

Bilaga 2a_xsn300_lulea_hamn_akk detaljerad staten_malmporten_200130

Bilaga 2b_xsn300_lulea_hamn_akk detaljerad lhab malmporten_20190206 rev
20191023 _slutversion

Bilaga 2c_xsn300_lulea_hamn_02.5.5_akk detaljerad lhab malmporten
hamn_20191023_slutversion

Bilaga 2d_xsn300_lulea_hamn_kapacitetsbrist_farled_akk_lkab_191008

Bilaga 2e_xsn300_lulea_hamn_akk total malmporten_20191216

Bilaga 2f_xsn300_lulea_hamn_kapacitetsbrist_farled_fks_lulea-hamn_sjv_201028

Bilaga 2g_xsn300_kalkyl-pm férutsattningar for underlagskalkyl 20191211

Bilaga 2h_xsn300_osakerhetsanalys - en tids- och kostnadsanalys med
successivprincipen_190925

Bilaga 2i_xsn300_lulea_hamn_lathund-indexomr-sjofartsverket_farleden

Bilaga 2j_xsn300_lulea_hamn_lathund-indexomr-luled hamn_farleden

Bilaga 2k_xsn300_lulea_hamn_lathund-indexomr-luled hamn_hamnen

Bilaga 2|_xsn300_lulea_hamn_lathund-indexomr-lkab_hamnen

bilaga 2m_xsn300_lulea_hamn_lathund-indexomr-sjofartsverket_farleden - ka1

bilaga 2n_xsn300_lulea_hamn_lathund-indexomr-luled hamn_farleden - ka1

bilaga 20_xsn300_lulea_hamn_lathund-indexomr-luled hamn_hamnen - ka1

bilaga 2p_xsn300_lulea_hamn_lathund-indexomr-lkab_hamnen - ka1
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AKK avseende statens
kostnader - farleden

AKK avseende Luled hamns
kostnader - farleden

AKK avseende Luled hamns
kostnader - hamndelarna

AKK avseende LKAB:s
kostnader - hamndelarna

AKK totala kostnader
FKS

Kalkyl-PM
investeringskostnader

Osakerhetsanalys

Indexomrakningsark
investeringar staten -
farleden

Indexomrakningsark
investeringar Luled hamn -
farleden

Indexomrakningsark
investeringar Luled hamn -
hamndelarna

Indexomrakningsark
investeringar LKAB -
hamndelarna

Indexomrakningsark
investeringar staten -
farleden KA1

Indexomrakningsark
investeringar Luled hamn -
farleden KA1

Indexomrakningsark
investeringar LKAB -
hamndelarna KA1

Indexomrakningsark
investeringar LKAB -
hamndelarna KA1
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Ovrigt
Bilaga 1_xsn300_lulea_hamn_arbets-pm_201028
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Huvudkalkyl

Delberakningar till
huvudkalkylen avseende
halsoeffekter, lastnings- och
lossningstider,
farledsavgifter samt
lotskostnader

Kanslighetsanalys 1 - hogre
investeringskostnad

Kanslighetsanalys 2 -0 %
tillvaxt

Kanslighetsanalys 2 -0 %
tillvaxt, stdd- och
kontrollberakningar

Kanslighetsanalys 3 - 50 %
tillvaxt

Kanslighetsanalys 3 - 50 %
tillvaxt, stéd- och
kontrollberakningar

Kanslighetsanalys 4 - 6kade
malmvolymer

Kanslighetsanalys 4 - 6kade
malmvolymer, stod- och
kontrollberakningar

Kanslighetsanalys 5 -
minskad fartygsstorlek JA

Kanslighetsanalys 5 -
minskad fartygsstorlek JA,
stod- och
kontrollberakningar

Arbets-pm

Underlag/Bakgrundsmaterial

Underlag/Bakgrundsmaterial
Underlag/Bakgrundsmaterial
Underlag/Bakgrundsmaterial
Indexomrakning DoU
Indexomrakning isbrytare
Indexomrakning laktring

Indexomrakning muddring
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