Arendenummer; Objektnummer: TRV 2015/19573, VSN206 ain
Kontaktperson: Anders Lindmark, anders.l.lindmark@trafikverket.se N TRAF' KVERKET

Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infor beslut om betydande miljopaverkan/Typfall 3
Status: Granskad och godkéand av Trafikverket

E10, Morjarv-Svartbyn, VSN206
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Nuléage och brister: E10 ar en viktig kommunikationslank bade lokalt, regionalt och nationellt.
Vagen ar en viktig transportled for arbetskraftforsorjning och arbetspendling till och fran
Malmfalten. E10 &r aven viktig for transport av konsumtionsvaror, transporter av producerat
hogvardigt gods, skogsravaror samt for material till gruvindustrin. Vagen ingar i TEN-T natet.
Vagen trafikeras av oskyddade trafikanter, langsamtgéende bruksfordon och snabb
genomfartstrafik vilket ger trafiksakerhetsrisker. Vagen har dalig plan- och profilstandard samt ar
smal, 7-8 m. Detta forsvarar omkorning av tunga fordon vilket ger forhojd olycksrisk och
forsamrad framkomlighet. Vagen trafikeras av forhallandevis stor andel tung trafik. Skyltad
hastighet 70 och 90 km/h. GC-vagar saknas.

1. Beskrivning av atgarden

Atgardens syfte: Syftet med den samlade effektbedémningen &r att uppdatera uppféljningen av
objektet utifran bade nytt innehall i form av atgarder och nya berakningsforutsattningar. Uppdateringen
gors pa grund av planskedesforandring och Trafikverkets atgardsplanering 2018-2029. Det
huvudsakliga syftet med atgarden ar forbattrad framkomlighet och trafiksakerhet genom att skapa en
motesseparerad vag med sakra anslutningar.

Forslag till &tgard: Kostnaden & 396,8 mnkr i prisniva 2015-06.

Véagen breddas till métesfri landsvag (2+1) med mittracke pa ca 23,5 km med 40 % omkdrningbar
andel och skyltad hastighet 100 km/h. Broarna 6ver Grundtraskan respektive Kalvan breddas fran 7
meter till 10,5 meter. Over vagen anlaggs tva stycken ekodukter. 20 stycken anslutningar foreslas
stangas. 11 stycken dglor foreslas anlaggas varav tva med vandplats. Tre korsningar av typ A byggs
om till typ C-korsningar. 42 stycken anslutningar byggs av typen hoger in/hoger ut. Viltstangsel satts
upp langs hela strackan och sidoracken langs 14,5 km. Gang- och cykelatgarder ingar inte i objektet.
(Om atgarden inte genomfors kommer skyltad hastighet att andras till 80 km/h, se Kéanslighetsanalys
med 80 km/h tabell 2.4.)
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Tabell 1 Samhéllsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvéarde, mnkr + |varderats i kalkylen + |véarderats i kalkylen => |[l6nsamhet
-99 Negativt Positivt Olénsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter &r 2040 Nuvarde (mnkr) |Diagram
Resenérer Restid personbil: -16,2 kftim/ar 164 !
Godstransporter Restid lastbil: -1,2 kftim/&r 7
|Persontransp.foretag Ej relevant 0
Trafiksakerhet Dodade och svart skadade: -0,9 DSS/ar 327 -
n
%‘ Klimat CO2-utslapp: 0,115 kton/ar -8
% Halsa Utslapp av luftféroreningar 10
= Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
IS Ovrigt DoU-kostnad: 1,8 mnkr/ar -46
8 SamEKk Inv. Annuitetskostnad: 22,2 mnkr/ar -553
o
% Nettonuvérde -99
A Nyckeltal utifran prissatta effekter
«©
E NNK-i= -0,18 Informationsvarde NNK = HOG NNK-iga*= -0,24 NNK-idu= -0,16
©
N Effekter som inte har varderats i kalkylen
o )
Berord/paverkad av effekt Beddmning Ssmnjam{agd Kortfattad beskrivning och bedémning
eddmning
Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
% Halsa Forsumbart Negativt Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Landskap Negativt Barriareffekter och minskat utrymme foér ekosystemtjanster
Resenéarer Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Godstransporter Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
2 Effekten ar beddmd som férsumbar eftersom inga
S |Persontransportforetag Férsumbart Positivt ytterligare effekter utdver de prissatta effekterna ar
‘O identifierade i nulaget
Trafiksakerhet Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Ovrigt Positivt Forbattrade forutsattningar for rennaringen
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Positivt Fc‘nf.t.)attnngar for rennaringen overvager de negativa
miljoeffekterna.
*Kénslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon: 1) okalts Trafi- )
; restid, i kanter, Atgérds-
) For- del Regionalt/ - .
> . res- . x trans- Narings- . Alders- |specifik for-
= nings- Nationellt/l [L&n Kommun Trafikslag .
] kostn, porter, gren grupp delnings
c aspekt . nter-
@© restidsos nationellt externt aspekt
3 akerhet berérda
(= "
= . Rundvirke
< Storst TS: Externt |till Personer
% nytta/ Neutralt |Regionalt Norrbotten  [Kalix b d Bil mellan 18 |Ej relevant
2 tordel erdrda pappersmas och 65 &r
i sa
: Annan:
™ (storst) )
negativ Infrastruktur Kunskap Oskyddade
g Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt o saknas om .y Neutralt Ej relevant
nytta/ hallaren . trafikanter
vilken
nackdel s
parngsgaren
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

& TRAFIKVERKET

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
- . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Néaringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Inget bidrag
Bidrag till Interregionalt Positivt bidra
FUNKTIONSMALET 9 9
. . Jamstalldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet - — -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
) o Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - -
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Negativt bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Negativt bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Manniskors hélsa Positivt
g Befolkning Inget bidrag
= . Luft Inget bidrag
c . . Halsa -
< Bidrag till Vatten Inget bidrag
‘E HANSYNSMALET Mark Inget bidrag
% Materiella tillgangar Beddms inte fn
= Landskap Negativt
§_ Ll Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Positivt&Negativt
S Forn- och Kulturlamningar, Annat Inget bidra
g kulturarv, Bebyggelse 9 9
© Trafiksakerhet Doda & svart skadade Positivt bidrag
|_
<  Malkonflikter

Atgardens trafiksakerhets- och framkomlighetshéjande effekter sker p& bekostnad av kade CO2-
utslapp, intrang i landskaps- och naturmiljoé och dkade barriareffekter. Pa regional niva innebar
atgarden en malkonflikt i Norrbottens gemensamma utvecklingsstrategi (RUS) dar 6kad
tillganglighet star i konflikt med malet om minskad energianvandning i transportsektorn.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning

Atgarden bidrar positivt till en I&ngsiktig social hallbarhet. Fér ekologisk och samhéllsekonomisk
hallbarhet ar bidraget negativt.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Atgarden beddms bidra positivt till den sociala hallbarheten genom att trafiksékerheten ékar. Den
ekologiska aspekten paverkas framst av 6kade utslapp till foljd av hogre hastighet, minskat
utrymme for ekosystemtjanster och barriareffekter for vilt pa grund av viltstangsel och mittracke.
Den samhallsekonomiska beddmningen baseras pa EVA-kalkylen som visar pa ett negativt bidrag.
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

5 TRAFIKVERKET

Atgardsnamn E10, Morjarv-Svartbyn

Arendenummer TRV 2015/19573

Objekt-id VSN206

Sammanhang Ingar som del i Trafikverkgt region no_rds" ambition att géra E10 métesfri pa strackor
genom Norrbotten med bristande trafiksdkerhet.

Lan Norrbotten

Koordinater startpunkt

Ange x-koordinat (Ost): 848125

Ange y-koordinat (Nord): 7349213

Koordinater malpunkt

Ange x-koordinat (Ost): 850356

Ange y-koordinat (Nord): 7370599

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbeddmningen

Vag-/jarnvagsplan - Infor beslut om betydande miljopaverkan/Typfall 3

Namn och datum for senaste
stéllningstagande fore
uppréattandet av samlad
effektbeddmning

Samradsunderlag E10, Morjarv- Véstra Svartbyn Kalix och Overkalix kommuner,

Norrbottens lan Vagplan 2016-05-09

Betydande miljopaverkan? Ja
Ar MKB gjord? Nej
Innebar befintliga forhallanden

att normer overskrids eller lagar |Nej
Overtrads?

Leder atgarden till att normer
overskrids eller lagar dvertrads i [Nej

annan del av transportsystemet?
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1.3 Nulége och brister

E10 ar en viktig kommunikationslank bade lokalt, regionalt och nationellt. Vagen ar en viktig transportled
for arbetskraftforsérjning och arbetspendling till och fran Malmfalten. E10 ar aven viktig for transport av
konsumtionsvaror, uttransportering av producerat hogvardigt gods samt fér material till gruvindustrin.
Vagen ingar aven i TEN-T-natet. Vagen trafikeras av oskyddade trafikanter, langsamtgaende bruksfordon
och snabb genomfartstrafik vilket ger trafiksakerhetsrisker. Vagen har dalig plan- och profilstandard
samt ar smal, 7-8 m. Detta forsvarar omkorning av tunga fordon vilket ger forhojd olycksrisk och
forsamrad framkomlighet. Vagen trafikeras av forhallandevis stor andel tung trafik. Skyltad hastighet 70
och 90 km/h. GC-vagar saknas.

Bebyggelsestruktur for

arbetsplatser och Bebyggelsen ar glest spridd langs hela strackan med mindre fértatning narmast Morjarv,

Vastannas och i Svartbyn

bostader

HELCUIREEITE) 67 SEREE Service och handel finns i Morjarv
och handel

Distansarbete Kunskap saknas

Vagen nyttjas framst av trafik med langvaga malpunkter i t.ex. Malmfalten/Kiruna och Vag
E4 vid Tore for fortsatt fard dsterut mot Haparanda eller séderut mot Luled. Vagen
trafikeras av skogsnéringen

Resvanor och/eller
godsfléden

Specifik kunskap for de berérda kommunerna, Kalix och Overkalix, saknas. Generellt
galler for kommuner i glesbefolkade regioner (Kalix) och glesbygdskommuner (Overkalix)
att 63 % respektive 75 % av den totala fardlangden per person och dag gérs med bil. For
kommuner i glesbefolkade regioner (Kalix) géller vidare att 10 % av fardlangden gérs med

kollektiva fardmedel och 2,5 % gors till fots eller med cykel. Fér glesbygdskommuner
(Overkalix) &r motsvarande fordelning 23 % med kollektiva fardmedel och 3% till fots eller

med cykel. Referens 2: RVU Sverige 2014-2015

Fardmedelsférdelning
persontrafik

Fardmedelsférdelning Gods transporteras med lastbil Iangs E10 och med jarnvag pa stambanan. Kunskap om
godstrafik fordelningen av godsfloden pa respektive transportslag saknas

Det saknas gang- och cykelvagar langs vag E10. Oskyddade trafikanter férekommer

(SIS framst vid Morjarv och Véastannas

Det saknas gang- och cykelvagar langs vag E10. Oskyddade trafikanter férekommer

SCELS framst vid Morjarv och Véstannas
Vaglangd: 23,5 km

Vagen ar 7-8 m bred och belagd. Ett omkorningsfalt finns idag for sodergaende trafik i

Vastannas och dar ar vagbredden 12,5 m. Vag E10 har pa den aktuella
Vagstandard: utredningsstrackan skyltad hastighet 70 eller 90 km/tim. Pa strackan finns tvad 7 meter
breda broar, éver Grundtréaskan och
Kalvan

Vagtrafik: Trafikmangden 2140 (ADT totaltrafik) varav 510 ADT tung trafik, matér 2015
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1.4 Fyrstegsanalys

Atgarder enligt fyrstegsprincipens steg 1 och 2, 6versyn av hastighet och anlaggande av g&ng- och
cykelvagar, forbattrade forutsattningar for kollektivtrafik beddms endast i mindre omfattning l6sa de
problem som finns langs véagen. Atgarder enligt steg 3 har foreslagits. Inga storre investeringar eller
ombyggnadsatgarder enligt steg 4 foreslas

1.5 Syfte

Syftet med den samlade effektbedomningen ar att uppdatera uppféljningen av objektet utifran bade nytt
innehall i form av atgarder och nya berakningsforutsattningar. Uppdateringen gors pa grund av
planskedesforandring och Trafikverkets atgardsplanering 2018-2029. Det huvudsakliga syftet med
atgarden ar forbattrad framkomlighet och trafiksakerhet genom att skapa en motesseparerad vag med
sakra anslutningar.

1.6 Forslag till atgard/er

Vagen breddas till motesfri landsvag (2+1) med mittracke pa ca 23,5 km med 40 % omkdrningbar andel
och skyltad hastighet 100 km/h. Broarna 6ver Grundtraskan respektive Kalvan breddas fran 7 meter till
10,5 meter. Over vagen anlaggs tva stycken ekodukter. 20 stycken anslutningar foreslas stangas. 11
stycken oglor foreslas anlaggas varav tva med vandplats. Tre korsningar av typ A byggs om till typ C-
korsningar. 42 stycken anslutningar byggs av typen hdger in/hoger ut. Viltstidngsel satts upp langs hela
strackan och sidoracken langs 14,5 km. Gang- och cykelatgarder ingar inte i objektet. (Om atgarden inte
genomfdrs kommer skyltad hastighet att andras till 80 km/h, se Kanslighetsanalys med 80 km/h tabell
24)

Vilka steg 1-atgarder for

o, Inga atgarder
persontransporter ingar? gaalg

Vilka steg 1-atgarder for

S Inga atgarder
godstransporter ingar? gaalg

Vilka steg 2-atgarder for

o, Inga atgarder
persontransporter ingar? gaalg

Vilka steg 2-atgarder for

S Inga atgarder
godstransporter ingar? gaalg

Ombyggnad av E10 fran vanlig vég till métesfri landsvag. Ombyggnad av korsning med
allman vag fran typ A till typ C. Breddning av broar. Tva ekodukter. Stangning och flytt av
anslutningar.Viltstangsel bada sidor vag

Vilka steg 3-atgarder
ingar?

Vilka steg 4-atgarder

e Inga atgarder

Det kommer fortsatt att saknas gang- och cykelvagar langs vag E10. Oskyddade

(LIS trafikanter forekommer framst vid Morjarv och Vastannas

Det kommer fortsatt att saknas gang- och cykelvagar langs vag E10. Oskyddade

LGS trafikanter forekommer framst vid Morjarv och Vastannas
Vaglangd: 23,5 km

" . Motesfri landsvag 40% omkdérningsbar andel, 14 meter bred pa huvuddelen av strackan,
Véagstandard:

hastighet 100 km/tim

ADT totaltrafik for &r 2015 &r 2140 varav 510 ADT tung trafik. ADT totaltrafik for &r 2040
Vagtrafik: blir ca 2840 och
ADT tung trafik 6kar till ca 735.
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1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i I6pande priser

5 TRAFIKVERKET

Atgérds- Datum fér
Namn péa kostnad i upprattad S .y
kostnadskalkyl I6pande priser |[kostnads- Prisniva LA 11T
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens| _.
. Bilaga 2 VSN206
LIS €10 Morjarv-
i - - - i 0
f;:terpat::/. Svartbyn FKS 2016- 397 2016-06-28 2015-06 Successiv kalkyl 50 %
omine 06-30.xIsx
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering
Eventuell Atgérds- Sammanlagd
uppdelnmg pa k.ostne?fi per atgards- Prisniva Berédkningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)

Huvud-analysens

UVUEanalySens |, - ndidat til
utrednings- Nationell
alternativ. 396,8 397 2015-06 Successiv kalkyl 50 %
. transportplan 2014-

Nominell

B st 2025

atgardskostnad

1.8 Planeringslage

Mognadsgrad for SEB &r sammanstallning av samradsunderlag infor framtagande av samradshandling.
Atgarden ingar som namngivet objekt i Nationell transportplan 2014-2025.

1.9 Relation till andra atgarder

Atgarden ingar som del i Trafikverket region nords ambition att géra E10 métesfri pa strackor genom
Norrbotten med bristande trafiksékerhet.

1.10 Ovrigt

Atgarden ar rekommenderad i Stallningstagande for Atgardsvalsstudie E10 Tére-Kiruna, 2013-03-19.
Bristerna pa E10 ar uppmarksammade i regeringsuppdraget om kapacitet och effektivitet i
transportsystemet 2011/2012

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning
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< TRAFIKVERKET

2. Samhallsekonomisk analys

Samhallsekonomisk analys (aven kallad samhallsekonomisk Iénsamhetsbeddmning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) goér en vardering och sammanrakning av samtliga relevanta
samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhallsekonomiska analysen innebar en stravan mot méalet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sa kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgard till en 6kning av samhallets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av &tgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden &r storre an noll. Med andra ord, en atgard ar I6nsam om de totala samhallsekonomiska
intdkterna &r storre &n de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Varderingen av effekterna baseras pa marknadsekonomiska principer harledda fran malet om total samhéllsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom berdknade fiktiva
priser, s& kallade skuggpriser. De effekter som &r varderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstalls i sjalva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstandig maste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svarvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan dven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutsattningar

2.1.1.1 Allmanna kalkylférutsattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Trafiktillvaxttal enl Basprognoser Person2014/40/60_160401

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognosverktyg - persontrafik

Se gods- och personprognos

Prognos godstrafik - huvudanalys

Trafiktillvaxttal enl Basprognoser Gods2014/40/60_160401

Avvikelse fran prognos godstrafik

Nej

Prognosverktyg - godstrafik

Se gods- och personprognos

Befolkningsscenario

Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario

Se gods- och personprognos

Naringslivsscenario

Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation

Ej relevant

Trafikering - kollektivtrafik

Se gods- och personprognos

Trafikering - gods

Se gods- och personprognos

Infrastrukturnat Nat i EVA-analys: IPA 2012-06-29
ASEK-version ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014-medel

Kalkylréanta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020

Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 3

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhéllsekonomi Kalkyldatum Eva 2.96 2016-12-09

2.1.1.2 Specifika kalkylférutsattningar for att validera kalkylresultatet

Ej angett
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Personbil

Lastbil

investeringskostnad

investeringskostnad

Alternativ Utrednings-alternativ Jamforelse-alternativ Utrednings-alternativ Jamforelse-alternativ
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2.1.2 Kalkylresultat
2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

Samhaélls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for  [erings- r,:ls\t/t;r-de* NNK™ NNKidu™
atgardskostnad  |kostnad (mnkr) b -ldu
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys Successiv kalkyl 50 % |553 -99 -0,18 -0,16
Kénslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. . o
successivkalkyl 85% eller Successiv kalkyl 85 % (594 140 0,24 0,22
motsvarande
Kanslighetsanalys CO2- . o
vardering=3,50 kr/kg Successiv kalkyl 50 % [553 121 0,22 0,20
Kanslighetsanalys Successiv kalkyl 50 % [553 -228 -0,41 -0,38
Trafiktillvaxt 0% fran basaret y 0 ' '
Kanslighetsanalys
Kéanslighetsanalyser [ Trafiktillvaxt 50% hogre fran 1o o ocqi (alkyi 50 9 [553 -34 -0,06 -0,06
basaret och jamfort med
huvudkalkylen
Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 12% lagre
personbilstrafik ar 2040 och o ooy kalkyl 50 % [553 248 -0,45 -0,42
ofdéréndrad volym
lastbilstrafik jamfért med
dagens niva (2014).
Kéanslighetsanalys skyltad . o
hastighet 80 km/h Successiv kalkyl 50 % [553 36 0,06 0,06

* Nettonuvérdet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhéllsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhallsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhéllsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoforandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

< TRAFIKVERKET

de delar av effekten som inte

ingar i varderingen.

| tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som &r samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetért (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberakning eller
alternativkostnadsvérdering). Samhéllsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska analysen
antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. | de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetért vérderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. | vissa fall omfattar
emellertid den monetéra varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser. |
sadana fall kan man komplettera den monetara varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av

Berékningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag foér den sammanvéagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olénsam. Den bedémningan gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvéarde

Effekter som varderats monetart och som ingar i berakning av nettonuvéarde

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning
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Berdrd/ Ef?(drparirl:qgozféf?l;t Nuvéarde Nuvéarde Berak-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning prog detaljerat oversiktligt |med
effekt 2040 (mnkr) (mnkr) verktyg
% Restid - _ Till f_oljd_av hogre hasngha_et uppstar 16,2 Kiim/&r 1172 Eva 2.96
b [person bil restidsvinster for personbilsresor.
<
Z Reskostnaden for personbilar okar 164
o »  |Reskostnad - |p& grund av hogre
L L 2 -
'; X |personbil branselférbrukning i och med hégre 0.4 mnkr/ar (-8 Eva 2.96
E hastighet.
£ | & |Restid-lastbil |1 fOlid avhogre hastighet uppstar |, , kftim/ar |19 Eva 2.96
<Z( = restidsvinster for lastbilsresor.
< | 3
LL o . o
é % Reskostnad - Reskostnaden for lastbilar 6kar pa
= < . grund av hdogre branselférbrukning i |0,3 mnkr/ar |-12 7 Eva 2.96
o |lastbil ) )
= och med hogre hastighet.
0
8
O  |Gods-kostnad |Férsumbart 0,0 mnkr/ar |1 Eva 2.96
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7~ |Trafik-sékerhet |Total olyckskostnad minskar pa
n -
£ |- totalt grund av forbéttrad trafiksékerhet. 327 Eva 2.96
[ Farre statistiskt forvantat antal déda
Y |psda till foljd av att atgarden hojer -0,09 pers/ ar |- 327 Eva 2.96
:f,f, trafiksékerheten pa strackan
4
g A
. tgérden sanker det statistiskt s
o - -
% F  |Svartskadade forvantade antalet svart skadade. 0.81 pers/ ar Eva 2.96
'_
E :: CO2-ekvival
[ = Avser koldioxid 0,11 kton/ &r |-8 -8 Eva 2.96
L I |enter
< ¥
&
l-ll_J = Luft Avser NOX, HC, SO2, och Partiklar |- - 10 Eva 2.96
x =
w o}
§ Luft - NOX Kvéaveoxider -0,663 ton/ar - Eva 2.96
X
® .
E Luft - VOC Kolvaten -2,494 ton/ar - 10 Eva 2.96
x
L
< Luft - SO2 Svaveldioxid 0,001 ton/ar - Eva 2.96
g
i<
T Luft - Partiklar |Partiklar -0,011 ton/ar - Eva 2.96
)
0 O x
Sz u
<{ (¥ Z 0
zE>S0
w »n @ =2 . T 2
& o :i DrlftOCt] Drift och' underhallskostnad under 18 mnkr/ar -6 46 Eva 2.96
Z 2 2 7 [Underhall kalkylperioden
523
- Z =
Eoby -
25
0o ¥
%)
n
nZ223
<L = E zZ 2 i A
2I5 w Eﬁekteﬂn ar 2040 avser annmt_etsberaknad 22 mnkr/ & |-553 553 Eva 2.96
SZ2zZ,9 samhéllsekonomisk investeringskostnad
==00
<X 5 ¥
0 w =
NETTONUVARDE -99

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

400

300

200

100 _.
0 -

-100 & & o & ey >
cz& L,Qo‘ (o@ “'S"é & G
200 & &
R S
2 R <8
300 e
-400 o
-500
-600
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2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat

nettonuvarde)

| tabell 2.6a beskrivs de samhéllsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skal inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhallsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan varderas monetart. | sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingér i varderingen i tabell 2.5a.
Berékningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag fér den sammanvéagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olénsam. Den sammanvagda bedémningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men som ingér i den sammanvagda bedémningen

Ex pa arlig effekt

identifierade i nulaget
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Berord/ . A S = .
aeror Effektbenamning, kortfattad beskrivning och R fimman Bedomt
paverkad av P Beddémning vagd
bedémning " av
effekt 2040 beddmning
14
E Effekten &r beddmd som férsumbar
=<Zt I?egenarer eft"ersom |nga ytterligare effekt.(.-:tr Ingen effekt Férsumbart Expertgru
w |ovrigt utbver de prissatta effekterna ar pp
Q identifierade i nulaget
14
L
|_
Do: Effekten &r beddmd som foérsumbar
o eftersom inga ytterligare effekter
() Godst t .. . . .. E T
% Z astransport 1 isver de prissatta effekterna &ar Ingen effekt Forsumbart | Penam
= < |er dvrigt . - S pp
< o identifierade i nulaget
=3
i 0
— G)
z
<
2|8
b F
r | g
(= 5
s
04 Effekten &r beddmd som férsumbar
2 Person- eftersom inga ytterligare effekter Expertgru
?,3 transport i ga ytterlig i Ingen effekt Foérsumbart perig
> . L utbver de prissatta effekterna ar pp
2 foretag ovrigt | o -
~ identifierade i nulaget
'_
z
@]
%)
o
L
o
n
S
m
é Effekten &r beddémd som férsumbar
% A ) ) )
u Trafiksakerhet eft"ersom |nga ytterligare effekt.(.-:tr Ingen effekt Férsumbart Expertgru
<< [totalt utbver de prissatta effekterna ar pp
g identifierade i nulage
T
<
o
'_
— Effekten &r bedémd som férsumbar
< i ; ;
S CO? eft“ersom mga ytterligare effekt“er Ingen effekt Forsumbart Expertgru
T |ekvivalenter utver de prissatta effekterna ar pp
¥
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2 Effekten ar bedémd som férsumbar

E Halsa eftersom inga ytterligare effekter Ingen effekt Expertgru
©  |arbetsmiljé utbver de prissatta effekterna ar 9 pp

-‘f—fu identifierade i nulaget

= Férsumbart

% Effekten &r beddmd som foérsumbar

3:) Luft eﬂgrsom inga ytterligare effektlt.er Ingen effekt Expertgru
Y utver de prissatta effekterna ar pp

=§ identifierade i nulaget

Barriareffekter
— ovrig trafik
(inkl cykel och
géng)

Eftersom vagen gar i mycket glest
befolkat om&de innebér vagen en
forsumbar barriareffekt for 6vrig
trafik

Foérsumbart

Barriareffekter

Mittrécket och viltstangsel kan
forsvara det lokala djurlivets
forflyttningar i omrédet. Detta vags
till viss del upp av inférandet av de

EXTERNA EFFEKTER (Foljdeffekter for samhallet)

kulturlamninga
r

—djurliv i
! tva faunapassagerna langs med
strackan. Dessa beddms dock inte
uppvéga den negativa effekten som
viltstdngsel och mittracke medfor.
o
<
¥
2] Ana i
Z Intrang i Vagrummet kommer att upplevas
< |Landskap - i u ; .
- storre dar breddning gors. Nya .
skala, struktur . L Férsumbart
. element tillkommer som mittracke
och visuell och vitstangsel
karaktar 9
Intrang i
Landskap — Forn- och kulturlamningar ar
effekter pa forn-|. = .. < )
identifierade och hansyn till dessa .
och Férsumbart

tas vid bland annat breddning av
vagen

Frigdrande av
mark

Atgérden tar i ansprak ca 15 ha
mark vilket minskar utrymmet for
ekosystemtjanster

Annan 6vrig
extern effekt

OVRIGA EXTERNA
EFFEKTER

Minskad stress for renskotare av
inte behdva oroa sig for renar pa
vagen, samt farre renkadaver att ta
hand om. De tva planskilda
faunapassagerna (20m breda) i
kombination med viltstangsel
bedéms ha positiv inverkan pa
mojligheten att forflytta renar langs
med strackan och tillgangligheten till
betesmarker

Positivt

Expertgru

Expertgru
pp

Positivt

Effekten &r beddmd som foérsumbar
eftersom inga ytterligare effekter
utbver de prissatta effekterna ar
identifierade i nulaget

Ingen effekt

Expertgru
pp

o
w w
A ala)
W << < <« |Inbesparade
mx z2~ .
Z < = — |kostnaderi JA
=aoawn
n O
X
Ovriga
kostnader

under livslangd

KOSTNADER
UNDER
LIVSLANGD

Effekten &r beddémd som férsumbar
eftersom inga ytterligare effekter
utbver de prissatta effekterna ar
identifierade i nulaget

Ingen effekt

Expertgru
pp
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Tabell 2.6c Sammanvéagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i
NNK-i/NNK-idu/NNV

Ovriga effekter som ej
ingdr i NNK-i/NNK-idu/NNV

Samtliga effekter som ej
ingar i NNV (detaljerad

Samtliga effekter som ej
ingar i NNV (6vergripande

(sammanvagt) + (sammanvagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Negativt Positivt Positiv (liten) Positivt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedomningen? Expertgrupp

Motivering:
Minskade ekosystemtjanster och iansprakstagande av

mark och barriareffekter av mittracken och

viltstdngsel uppvégs knappt av att viltstangsel och ekodukter forbattrar forutsattningarna for renskotsel.

2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska ldnsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet

Tabell 2.7 Bedomningsrestriktion for samhéllsekonomiska bedémningar

IBEDOMNINGSPARAMETRAR Beddmning
IParametrar i tabellen bedémda av: Expertgrupp
IHuvudanaIysens utredningsalternativ. Nominell atgardskostnad. (397

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Expertgrupp

Storleken pa atgardskostnaden tilldter endast anvandande av avancerade bedémningsregler. Nedanstdende parametrar maste

expertbeddmt underlag):

Jbedémas.

Aktuell NNK-i -0,18

JPrognos och indata (férutséatter val dokumenterat eller - N
Overensstammer

IMotivering

Ingen indikation pa over- eller underskattning

Sammanvéagda ej prissatta effekter:

Positiv (liten)

IDetaljerat informationsvarde for NNK-i

HK/HR

Overgripande grad av informationsvérde for NNK-i

HOG

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER

NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 24
Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Olénsam
2.3.2 Slutligt bed6md sammanvagd lénsamhet

Tabell 2.8

Slutligt beddmd sammanvégd [6nsamhet Olénsam
Slutlig sammanvéagning bedémd av: Expertgrupp

Motivering:

De ej varderbara effekterna ar sma och i huvudsak positiva och vager darfor inte upp den negativa

samhallsekonomiska Iénsamheten.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhéallsekonomisk I6nsamhet. Detta kriterium innebér att samhéllets totala valfard anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgarden ar
storre an noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hansyn till vem som far nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgarden. Darfor kan den samhéllsekonomiska
analysen behéva kompletteras med information om férdelningseffekterna av den analyserade atgarden. En sadan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till

exempel for kvinnor och méan, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhallssektorer eller for olika delar av
landet.

| tabell 3.1 redovisas - om inget annat sgs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intékter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststalla eftersom de paverkas aven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsférandringar och &ndringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara fordelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad férdelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Férdjupad férdelningsanalys.

Om en féretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.
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3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Fordelningsanalys

&5 TRAFIKVERKET

Fordelningsaspekt

Storsta nytta/
fordel

Nast storsta
nytta/ férdel

(storsta)
negativa
nytta/ nackdel

Motivering

Underlag och

kompetens-omrade
for dem som gjort

beddmningen

Delanalys kon: tillgénglighet
persontrafik

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Atgérden beddéms gynna
kvinnors och méns resande i
lika stor utstréackning men
detaljerad kunskap om
fordelningen saknas i nulaget.

Expertgrupp

Lokalt/regionalt/ nationellt/
internationellt

Regionalt

Internationellt

Neutralt

Atgérden gynnar framst den
l&ngvéaga trafiken mellan
Kiruna/Géllivare och
kustorterna. Aven
transporterna frdn Norge
genom Norrbotten gynnas.

Expertgrupp

Lan

Norrbotten

Vasterbotten

Neutralt

Nyttorna tillfaller huvudsakligen
det lan dar atgarden genomfors
eftersom majoriteten av
resorna pa strackan bedoms
ske inom lanet. Dels paverkas
de lokala resorna, men
framférallt den lAngvaga
trafiken mellan kustorterna och
Kiruna/Gallivare.
Forlangningen av dessa resor
till Vasterbotten gor det till det
l&an som paverkas i nast hogst
utstrackning.

Expertgrupp

Kommun

Kalix

Overkalix

Neutralt

Nyttorna tillfaller huvudsakligen
den kommun dar atgarden
genomfoérs och storsta delen
av atgarden beror Kalix
kommun.

Expertgrupp

Trafikanter, transporter och
externt berérda

TS: Externt
berérda

Resenérer

Infrastrukturhal
laren

Persontransporterna ar storre
an godstransporterna och har
darfor stérre nytta av atgarden.
Den samhallsekonomiska
kalkylen visar att
infrastrukturhallaren har storst
negativa nytta

Expertgrupp

Naringsgren

Rundvirke till
pappersmassa

Rundvirke till
sagverk

Annan:
Kunskap
saknas om
vilken
naringsgren.

Stor andel av transporterna pa
E10 &r skogsprodukter

Expertgrupp
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Personbilstrafiken &r stdrre an
godstransporterna.
Forutsattningarna for
oskyddade trafikanterna pa Expertgrupp
E10 férsdmras sannolikt med
mittrdcke om inte sérskild
h&énsyn vidtas.

Oskyddade

Trafikslag Bil Gods-vag trafikanter

Personer
Aldersgrupp mellan 18 och
65 ar

Personer éver Potentiella fordonsférare
A Neutralt Expertgrupp
65 ar gynnas

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Objektet medfor vissa effekter for naringslivets transporter. Nyttorna ingar till storsta delen i de
genomfdrda berdkningarna. En sarskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden
hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for nagra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter for
samtliga paverkade foretag. Detta faktum samt begransade resurser ar skalet till att vi avstatt fran att
genomfdra FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar "att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillganglighet) och ett hansynsmal (sakerhet, milj6 och héalsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportfdrsorjning

En atgard ar samhéllsekonomiskt I6nsam och bidrar till en valfardsokning om de samhallsekonomiska intakterna ar
storre an kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, savél berakningsbara som bedémda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, savél berakningsbara som bedémda. Det demokratiska beslutssystemet maste ocksa
anse att den nya valfardsférdelningen ar acceptabel. Samhéllsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsatter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utférs som técker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anvands for att skapa sa stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, halsa eller ndgot annat.

En sammanvéagd beddmning av de effekter som en atgard ger upphov till &r en indikator pa hur atgarden bidrar
till samhallsekonomisk effektivitet. En sadan sammanvagning ar gjord i kapitel 2. Samhallsekonomisk analys.
Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet Olénsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En hallbar utveckling ar en utveckling som for oss narmare ett tillstdnd av langsiktig hallbarhet. Langsiktig hallbarhet ar
ett dvergripande mal for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i Brundtlandrapporten
(FN-rapporten "Var gemensamma framtid" fran 1987). | den beskrivs hallbar utveckling som "en utveckling som
tillfredsstéller dagens behov utan att &ventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstélla sina behov".
Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den forutsatter god balans mellan tre delar som &r
omsesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedémer om en enskild atgard
bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala konsekvenserna pa lang sikt,
samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgéra om huruvida en &tgard bidrar till en
hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis matas med matt for samhallsekonomisk effektivitet och med utfall for de
transportpolitiska funktions- och hansynsmalen. Det betyder emellertid inte att summan av utfallen for de
transportpolitiska funktions- och hansynsmalen &r lika med atgéardens bidrag till en hallbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Beddmt av (hamn,

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling kompetens-
o omrade)
()
=
= . Beddmningen &r att den ekologiska héllbarheten férandras i negativ riktning. Okade
= |Ekologisk . A . . i N Lo N
o A utslapp av hogre hastighet. Barriareffekt for vilt. Ett utdkat vagutrymme medfor inga storre Expertgrupp
< |hallbarhet ; : P o i g oo
o ingrepp i landskapet da véagen gar i befintlig strackning
<
'g Sambhalls- Den l&ngsiktiga ekonomiska hallbarheten ar negativ trots 6kad sakerhet och forbattrad
«5 |ekonomisk framkomlighet. Atgarden bedéms dock stddja tillvéxt och regional utveckling. Den Expertgrupp
E hallbarhet samhallsekonomiska kalkylen visar att atgarden &r olonsam
? Atgérden beddms bidra till den sociala hallbarheten bl.a. genom att tryggheten och
E Social trafiksékerheten 6kar. Mojligheten till arbetspendling 6kar och arbetsmiljon for férare av

hallbarhet tunga transporter forbéattras.Mojligheten till kontakter mellan Morjarv och V Svartbyn 6kar Expertgrupp

med snabbare och sékrare vag. Likasa forbattras kontakterna mellan byarna langs E10
med kusten.

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling
Atgarden ger endast ett positivt bidrag till social hallbarhet. Fér ekologisk och samhallsekonomisk
hallbarhet ar bidraget negativt.

Atgarden beddms bidra positivt till den sociala hallbarheten bl.a. genom att tryggheten och trafiksakerheten
okar. Mojligheterna till arbetspendling ékar och arbetsmiljon for forare av tunga transporter forbattras.
Atgarderna som har positiv paverkan pa den sociala hallbarheten motverkar dock den ekologiska
hallbarheten, da viltstangslena skapar barriareffekter for vilt och de hojda hastigheterna bidrar till 6kade
utslapp. Den langsiktiga samhallsekonomiska bedomningen baseras pa EVA-kalkylen som visar att
atgarden ar olonsam och alltsa bidrar negativt till den samhallsekonomiska hallbarheten

4.3 Bedémning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgarden ger till de olika malen ska goéras utifran fran en absolut skala. Foljande skala
anvands:

* positivt bidrag = gront
* negativt bidrag = rott
« inget bidrag = oférgat
* ej bedémt = gréatt

Att skalan &r absolut innebar till exempel att ”inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig fran bedémningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedéma bidrag till maluppfyllelse har "inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstaende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen &r inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framdver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

5 TRAFIKVERKET

Beddmning och motivering

Bed6mt av (hamn,
kompetens-
omrade)

Funktionsmalet*

Medborgarnas resor.
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillforlitlighet, trygghet och
bekvamlighet.

Tillforlitlighet

Positivt bidrag: Atgarden bidrar till
minskade restidsosékerheter och de
nya omkdérningsstrackorna ger mindre
kanslighet for storningar i trafiken och
paverkar darfor tillforlitigheten positivt

Expertgrupp

Trygghet & bekvamlighet

Positivt bidrag: Genom att separera
trafiken paverkas tryggheten i
medborgarnas resor positivt. Dels
genom féarre olyckor med andra fordon
(mittracke) och dels genom farre
olyckor med vilt (viltstangsel).
Omkdrningsstrackorna ger 6kad
komfort d& omkaérning ar aktuellt och
bekvamligheten paverkas darmed
positivt.

Expertgrupp

Naringslivets transporter.

Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften.

Tillforlitlighet

Positivt bidrag: Minskade
restidsoséakerheter till foljd av dels
farre olyckor (bade olyckor med flera
fordon och med vilt) och dels att
omkdrningsstrackor som ger mindre
kéanslighet for storningar i trafiken,
vilket bidrar positivt till tillforlitigheten
pa strackan.

Expertgrupp

Kvalitet

Positivt bidrag: Atgérden bidrar till att
kvaliteten pa vagen blir hogre och
sékrare, viket har en positiv paverkan
pa arbetsmiljon for forare av tunga
fordon.

Expertgrupp
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5 TRAFIKVERKET

Positivt bidrag: Okad framkomlighet
bidrar till minskade restider och

(exklusive gang och cykel)

behalls och forbattras med avseende
pa tillganglighet.

Pendling paverkar pa sa satt mojligheterna till Expertgrupp
pendling positivt.
Tillganglighet regionalt och
mellan lénder.
Tillgéngligheten forbattras T ttrey=(F Inget bidrag: Marginellt 6kad
Tillganglighet storstad S ) Expertgru
inom och mellan regioner ganglg tillgénglighet till storstad. pertgrupp
samt mellan Sverige och
andra lander.
Positivt bidrag: Okad framkomlighet
Tillganglighet till interregionala resmal bidrar til minskade restideroch Expertgru
ganglig 9 dérmed okad tillganglighet till pertgrupp
interregionala resmal.
Jamstélldhet - lika mojlighet att utforma Inget bldrag:.)l\tgarden bidrar till bade
) . sina liv (valméjlighet) méns och kvinnors behov, Expertgrupp
Jamstélldhet. I framkomlighet och sékerhet
Arbetsformerna,
genomforandet och resultaten
av tranSponPOIItlk.?n u Inget bidrag: M&n och kvinnor har
medverkar till ett jAmstallt et ;
samhélle Lika paverkansmojlighet samma mojlighet att delta i Expertgrupp
’ samradsmoten och komma med
synpunkter
Funktionshindrade.
T[anspon§y ster‘qgt utformgs Kollektivtrafiknétetets anvandbarhet for Inget pldrag: Atgarde? paverkar |"nte
sa att det ar anvandbart for . . kollektivtrafikens anvandbarhet for Expertgrupp
funktionshindrade ) )
personer med funktionshindrade
funktionsnedsattning.
Barn & unga. Barns Inget bidrag: Atgarden syftar inte till
mojligheter att sjélva pa ett detta da atgarden berér f& boende
sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla pa egen hand [langs vagen. Vagren anlaggs, Expertgrupp
transportsystemet, och vistas langsgaende parallellvag anlaggs inte
i trafikmiljcer, okar. pa hela strackan.
Inget bidrag: Atgarden syftar inte till
Andel gang- & cykelresor av totala c!gtta d? atgard?n beror fa boende
. langs vagen. Végren anlaggs, Expertgrupp
kortvaga w o N K .
langsgaende parallellvag anlaggs inte
Kollektivtrafik, gang & cykel. pa hela strackan.
Forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras. Inget bidrag: Atgarden syftar inte till
Andel kollektivtrafik av alla resor c!gtta d? atgardeq bgror fa boeonde
langs vagen. Befintliga busshallplatser |Expertgrupp
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1 TRAFIKVERKET

Hansynsmal?

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
néds genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
branslen. Ar 2030 bér Sverige
ha en fordonsflotta som ar
oberoende av fossila
branslen.

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energieffektivisering och
begransad klimatpaverkan”,
2014:137.

Paverkan pa mangden personbils- och

lastbilstrafik i fordonskilometer.

Expertgrupp

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer.

Expertgrupp

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur.

Expertgrupp

Antalet personer exponerade for Positivt bidrag: Buller-atgarder gors pa
bullernivaer hogre an riktvarden for de fastigheter dar buller fran Expertgrupp
buller vagtrafiken éverskrider riktvarden
Antalet exponerade fér hdga Ing?t bidrag: E.,tt f?tal fas.t.lghetner
© ; —_— . berérs. Buller-atgarder gors pa de
» bullernivaer, det vill sdga bullernivaer - N N ) Expertgrupp
= hé . . A fastigheter déar buller fran vagtrafiken
B Ogre &n 10 dBA over riktvardena N . oo
o overskrider riktvarden
8
g Betydelse for forekomst av omraden Inget bidrag: Inga omrédden med hog Expertaru
5 med hog ljudmiljokvalitet ljudmiljokvalitet finns langs strackan perigrupp
=
Inget bidrag: Effekten beddms vara
férsumbar mellan dagens lage och
Fysisk aktivitet i transportsystemet efter atgard. Eftersom efterfragan att  |Expertgrupp
ga eller cykla langs vagen ar mycket
liten.
Barns, funktionshindrades och aldres Ingg.t bidrag: A tgarden pa\(erkar' inte
L 2 . maojligheten for barn, funktionshindrade
majlighet att pa egen hand ta sig fram > o . Expertgrupp
S och aldre att pa egen hand ta sig fram
@ |till sina mal . .
= till sina mal.
=
X
o
7] . . " 2 .
@ |Tilgangligheten med kollektivtrafik till | "9€t Didrag: Atgérden paverkar inte
- tillgangligheten med kollektivtrafik, till
fots och med cykel till utbud och . Expertgrupp
L fots eller med cykel till utbud och
aktiviteter >
aktiviteter.
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5 TRAFIKVERKET

Vagtransportsystemets totala

Inget bidrag: Obetydlig kalkylméassig

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning

visuell karaktar.

negativt visuellt

Halsa. emissioner av kvaveoxider (NOXx) och minskning av emissioner Expertgrupp
Transportsektorn partiklar (PM10). 9 '
bidrar till att dvriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad Halter av kvavedioxid (NO2) och
ohalsa. Prioritet g |handningsbara partiklar (PM10). i Inget bidrag: Inga 6verskridanden,
es till de > tatorter med atgardsprogram for . x ' __ - Expertgrupp
9 - s . o .. |inga tatorter finns langs vagstrackan
miljppolitiska miljokvalitetsnormer, samt i tatorter dar
delmal dar 6vre utvarderings-troskeln dverskrids.
transportsystemets
utveckling ar av
stor betydelse for Antalet personer exponerade for halter [Inget bidrag: Inga éverskridanden, Expertaru
mojligheterna att na over MKN. inga tatorter finns langs végstrackan perigrupp
uppsatta mal.
Inget bidrag: Kommunal vattentékt vid
Kvalitet p& vatten ur ett skolan i Morjarv berérs inte av
c dricksvattenforsorjningsperspektiv prOjektet, Ilgoger uta.r.1for . Expertgrupp
g influensomradet. Hansyn tas till
§ enskilda brunnar.
Kvalitet pa vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk Beddms inte fér narvarande Ej relevant
synpunkt
Inget bidrag: Foérorenad mark vid E10
vid gamla skolan i Vastannas kan inte
Betydelse for fororenade omraden uteslutas (ej utrett). Ev. tjarhaltig asfalt |Expertgrupp
langs vagstrackan tas om hand enligt
géallande rutiner.
Inget bidrag: Ingen eller minimal
Betydelse for skyddsvarda omraden paverkan pé skyddade omraden Expertgrupp
bedéms uppsta
% Inget bidrag: Ingen péverkan p&
= Betydelse for bakgrundshalt metaller  [bakgrundshalter metaller bedéms Expertgrupp
uppsta
Betvdelse fér bakarundshalt Inget bidrag: Sulfidjordar finns langs
sulf?/d'ordar g strackan och tas om hand sa att Expertgrupp
! stérning undviks
Betydelse for skyddsvarda omraden Inoget b|drag1: Ingen eller m|n°|ma|
under driftskede paverkan pa skyddade omraden Expertgrupp
bedéms uppsta under driftsskedet
. Betydelse for uppratthallande och Negativt bidrag: Vagens placering i
g utveckling av landskapets utmérkande |landskapet forandras inte men
2 karaktar och kvaliteter — avseende vagutrymmet kommer upplevas storre |Expertgrupp
§ delaspekterna skala, struktur eller dar breddning gors, vilket paverkar
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Positivt bidrag: Viltstangsel minskar
Betydelse for mortalitet antalet viltolyckor och effekten for Expertgrupp
mortaliteten &r darfor positiv

Negativt bidrag: Mittrécke och
viltstangsel innebér barriarer for alg,
ren och annat vilt. Trummor och
faunapassager anlaggs sa att
vandringshinder inte uppstar
respektive att barriareffekter mildras,
men atgardens totala effekt for
barridrer beddms som negativ

Betydelse for barriarer Expertgrupp

Inget bidrag: Atgéardens paverkan

Betydelse for stoming beddéms som férsumbar

Expertgrupp

Inget bidrag: Livsmiljoer for vaxtliv och
Betydelse for forekomst av livsmiljéer. |djurliv bedéms inte paverkas av Expertgrupp
Landskap atgarden

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Inget bidrag: Hansyn tas till Natura
2000, artrika vagkanter, nyckelbiotop, |Expertgrupp
naturvarden och bioptopskyddsomrade

Betydelse for att varna den naturliga,
inhemska biologiska mangfalden.

Inget bidrag: Intr&ng gors i
riksintresseomrade for kulturmiljo,
kulturmiljprogram och
bevarandeprogram for
odlingslandskap, men paverkan
beddms vara marginell.

Betydelse for utpekade vardeomraden. Expertgrupp

Inget bidrag: Atgardens péverkan
Betydelse for strukturomvandling. beddéms som forsumbar da vagen till Expertgrupp
stor del gar i befintlig strackning

Inget bidrag: Breddning av bron éver
Betydelse for forfall av infrastrukturens |Grundtraskan innebar en marginell
egna kulturmiljovarden respektive god |paverkan pa kulturmiljovarden (delvis |Expertgrupp
skotsel av dessa varden. skyddsvérda broracken som
forsvinner).

Inget bidrag: Atgarden sker i befintlig
strackning och beddms darfor inte

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utradering paverka utradering. Hansyn tas till forn- Expertgrupp
och kulturlamningar
Positivt bidrag: Atgarden bedéms bidra
A Déda & allvarligt skadade. Minskat  [till en hogre trafiksékerhet, vilket leder
Trafiksakerhet Expertgrupp

antal omkomna och allvarligt skadade. |[till farre déda och svart skadade langs
strackan, se resultatet fran EVA

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2
! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

2Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedémningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod fér bedémning av planer och program”.

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utg&ngspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer och
kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framéver eftersom de har anvands
vid bedémningar av en enskild &tgéard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

- . o Ar som kostnads- Beraknat
Kostnadseffektivitetens benadmning och kortfattad beskrivning effektiviteten redovisas for R
verktyg
2040
Trafik- Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr prognosér 1 D/
u (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -5,1 Eva 2.96
sékerhet D mdkr

investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandring av statistiskt forvéantat antal dédade och svéart skadade per mdkr
Trafik- prognosar 1 525 DSS/ Eva 2.96
sékerhet DSS |(arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberéaknad samhallsekonomisk ' mdkr '
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr prognosar 1

Restid (&rlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -1,0 t;rl;nr/ Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Forandrat antal ton CO2 per mnkr prognosar 1 ton/

CcO2 (&rlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk 6,7 mnkr Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
Ej angett
Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

R . I Kompetens pa
R A L a Beddmning av bidrag till mal- o .
Benamning av mal Beskrivning av mal omradet som gjort
uppfyllelse L
bedémningen
Energianvandning, Energianvéandningen i transportsektorn ska Tiﬁggﬂvﬁibﬁéfggf r;gk;aed
Norbottens gemensamma minska med 20% (Fran 2007 till 2020). gengllg . g Expertgrupp
- . . . . . hastigheter beddms dka
utvecklingsstrategi (RUS) Referens 3: Regional utvecklingsstrategi R
energianvandningen
Tillganglighet &ar en av fem
utvecklingsstrategier i Norrbottens
gemensamma utvecklingsstrategi (RUS). Det Positivt bidrag: Okad
Tillganglighet, Norbottens innefattar bland annat en utékad framkomlighet och sékerhet
gemensamma vaginfrastruktur for att forbattra tillgangligheten langs E10 forvantas bidra Expertgrupp
utvecklingsstrategi (RUS) till arbetsplatser och utbildning, tillgénglighet positivt till tillgéngligheten i
for langvaga transporter samt tillganglighet regionen.
mellan byar pa landsbygden. Referens 3:
Regional utvecklingsstrategi

4.5 Malkonflikter

Atgardens trafiksakerhets- och framkomlighetshéjande effekter sker p& bekostnad av ékade CO2-utslapp,
intrang i landskaps- och naturmiljoé och 6kade barriareffekter. Pa regional niva innebar atgarden en
malkonflikt i Norrbottens gemensamma utvecklingsstrategi (RUS) dar okad tillganglighet star i konflikt
med malet om minskad energianvandning i transportsektorn.
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4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

5 TRAFIKVERKET

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhaéllsekonomisk kalkyl genomférd av:
2016-10-10; Axel Mauritzson, WSP; 2016-08-15 Tobias Thorsson
2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedomningar:

2016-08-22; Per Solér, WSP; 2016-08-22 Mikael Eriksson, WSP

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:
Inga slutliga bedomningar gjorda

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

Ej skickad till granskning

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Anders Lindmark, anders.l.lindmark@trafikverket.se

5.1 Samhaéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2016-12-14; Emma Rosklint, Trafikanalytiker, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2016-12-16; Peo Nordlof, ec Samhallsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbedémning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2016-12-16; Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategisk Planering, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2016-12-16; Hakan Persson, ec Strategisk Planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkand av Trafikverket

5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedémning
Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Trafikverket, Bilaga 2 VSN206 E10 Morjarv-Svartbyn FKS 2016-06-30.xIsx
Bilaga 3: Klimatkalkyl

Mikael Eriksson, WSP Bilaga
3a resultat klimatkalkyl VSN206 slutversion 161122.pdf Bilaga 3b
indata klimatkalkyl VSN206 slutversion 161122.pdf

Bilaga 4: Arbets-PM EVA

Axel Mauritzson, WSP
Bilaga 4 Arbets-PM EVA VSN206 E10 Morjarv-Svartbyn 2016-10-19.docx
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Bilaga 5: EVA-kalkyl
Axel Mauritzson, WSP
Bilaga 5 VSN206 E10 Morjarv-Svartbyn SEB-rapport HA 161121.xlsx

Bilaga 6: EVA-kalkyl KA Invkost 85
Axel Mauritzson, WSP
Bilaga 6 VSN206 E10 Morjarv-Svartbyn SEB-rapport KA Invkost 85 161019.xlsx

Bilaga 7: EVA-kalkyl KA CO2

Axel Mauritzson, WSP

Bilaga 7 VSN206 E10 Morjarv-Svartbyn SEB-rapport KA CO2 161121.xIsx

Bilaga 8: EVA-kalkyl KA Ingen trafiktillvaxt

Axel Mauritzson, WSP

Bilaga 8 VSN206 E10 Morjarv-Svartbyn SEB-rapport KA Ingen trafiktillvaxt 161121.xlsx

Bilaga 9: EVA-kalkyl KA Hogre trafiktillvaxt

Axel Mauritzson, WSP
Bilaga 9 VSN206 E10 Morjarv-Svartbyn SEB-rapport KA Hogre trafiktillvaxt 161019.xIsx

Bilaga 10: EVA-kalkyl KA Klimatscenario
Axel Mauritzson, WSP
Bilaga 10 VSN206 E10 Morjarv-Svartbyn SEB-rapport KA Klimatscenario 161019.xlIsx

Bilaga 11: EVA-kalkyl KA VR80
Axel Mauritzson, WSP
Bilaga 11 VSN206 E10 Morjarv-Svartbyn SEB-rapport KA VR80 161019.xlsx

Bilaga 12: Lathund indexomrékning HA

Per Solér, WSP Bilaga
12 VSN206 E10 Morjarv-Svartbyn indexomr HA 161018.xlsx

Bilaga 13: Lathund for indexomrékning KA Invkost 85

Per Solér, WSP Bilaga
13 VSN206 E10 Morjarv-Svartbyn indexomr KA Invkost 85 161018.xIsx

Bilaga 14: Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning
Per Solér, WSP Bilaga
14 VSN206_E10 Morjarv-Svartbyn_FKB_20160628.xlsx

Referens 1, Miljkonsekvensbeskrivning
Ej angett

Referens 2: RVU Sverige - den nationella resvaneundersdkningen 2014-2015
Trafikanalys och Sveriges officiella statistik, 2016-05-24

Referens 3: Regional utvecklingsstrategi for hallbar framtid i Norrbotten 2020
Lansstyrelsen i Norrbotten, 2007

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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