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Nulége och brister:

E10 ar en viktig kommunikationslank bade lokalt, regionalt och nationellt. Vagen trafikeras av oskyddade
trafikanter, langsamtgaende bruksfordon och snabb genomfartstrafik vilket ger trafikséakerhetsrisker. Vagen har
dalig plan- och profilstandard samt ar smal, ca 7-8 meter bred. Detta férsvarar omkorning av tunga fordon vilket
ger forhojd olycksrisk och forsamrad framkomlighet. Vagen trafikeras av forhallandevis stor andel tung trafik.
Skyltad hastighet 70 och 90 km/h. GC-véagar saknas.

Véaglangd: ca 24km
Végstandard: Vagen ar 7-8 m bred och belagd. Ett omkérningsfalt finns idag for sédergdende

trafik i Vastannas och dar ar vagbredden 12,5 m. Vag E10 har pa den aktuella
utredningsstrackan skyltad hastighet 70 eller 90 km/tim. P& strackan finns tva 7
m breda broar 6ver Grundtraskan och Kalvan

1. Beskrivning av atgarden

Vagtrafik: Trafikméngd 2140 fordon/dygn (ADT totaltrafik) varav 510 ADT tung trafik (24 %).
Matar 2015.

Atgéardens syfte:
Det huvudsakliga syftet med atgarden ar forbattrad framkomlighet och trafiksdkerhet genom att skapa en
motesseparerad vag med sékra anslutningar.
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Forslag till atgard: Kostnaden ar 633,9 mnkr i prisniva 2015-06.

Véagen breddas till métesfri landsvag (2+1) med mittracke och 40 % omkdrningsbar del, bortsett fran strax norr
om Raktforsen dar en stracka pa 2,93 km har 1+1 korfalt samt en stracka pa 1,01km med 2+2 korfalt. Skyltad
hastighet langs hela strackan blir 100 km/tim. Vid Kalvan och Réktforsen far vagen ny strackning. Nya
dragningen vid Réktforsen ger en kortare resvag med ca 30 meter. Flertalet mindre anslutningar stdngs och
andra byggs av typen hdger in/hdger ut. Tre korsningar byggs om till C-korsningar. Viltstangsel satts upp langs
hela strackan och sidoracken péa delar av strackan. Faunapassager anlaggs under broarna vid Kalvan och
Grundtraskan. En viltport samt en viltdvergang i plan anldggs aven pa strackan.

Vaglangd: Ca 24km
Végstandard: Motesfri landsvag, 2+1 kf med 40% omkdrbar del. Farre anslutande vagar och

nya C-korsningar. Viltstangsel langs hela strackan. Broarna vid Kalvan och
Grundtraskan breddas.

Véagtrafik: ADT totaltrafik for &r 2015 &r 2140 fordon per dygn varav ADT tung trafik &r 510
fordon per dygn (24 %). Atgarden medfér ingen dverflyttning av trafik pa strackan.
ADT totaltrafik for &r 2040 blir ca 2840 fordon per dygn varav ADT tung trafik dkar
till ca 735 fordon per dygn (26 %).
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& TRAFIKVERKET
Samlad Effektbeddmning

Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknade effekter Ej berdknade effekter
Nuvarde (mnkr) Beddmning |Kortfattad beskrivning och bedémning
Nagot langre resvagar da vissa anslutande
Resenéarer 114} Forsumbart . vaglar stangs. ngtldlgt bedoms .
restidsosakerheten minska genom breddning
och ytterligare korfalt.
Godstransporter 2al Esrsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska
kalkylen
Persontransp.fig 1 Esrsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska
kalkylen
Trafiksakerhet 548 Positivt Sidorackesatgarder okar trafiksakerheten.
Nagot langre resvagar da vissa anslutande
Klimat -5| Foérsumbart | végar stangs. Atgdrden ger jamnare resfléden
vilket ger lagre utslapp.
Halsa sl Esrsumbart Effekten fangas i den samhéllsekonomiska
kalkylen
Atgarden gor stort intrang i landskapet och har
stor paverkan pa barriareffekter for djurlivet pa
n ) land vilket bedéms som negativt. Atgérden
%‘ Lo Rl medfér minskade barriareffekter i naturliga
% vattendrag vilket beddms som positivt.
* Effekten fangas | d hallsekonomisk
2 |orift och underhall r -34] Férsumbart exten fangas [ den samhdlisekonomiska
e kalkylen
g Minskad stress och farre kadaver tor
5 L » s B3 .
= vrigt i Positivt rennar@gen att ta hand om Bgttrg mOJllghet att
[} forflytta renar samt tillgénglighet till
2 betesmarker.
:_‘Cs Samhallsekonomisk
) ) 883
e investeringskostnad
(cnrs Nettonuvarde Sammanvéagning av ej varderbara effekter
o -234]  Positivt
Nettonu- Netto-nuvarde|Kvalitetsbeddmning
vardeskvot
Huvudanalys <0 -234 Antaganden har gjorts avseende strackan som péverkas av ATK
KA hégre invkostnad <0 384 i basvagnatet. D“et finns inga §tanda°rdberakn|£1gar att fo.lje.l.
Antagandet beddms ha marginell paverkan pa det slutgiltiga
KA CO2 3,50 kr/kg <0 244 resultatet i kalkylen.
KA Trafiktillvaxt 0% <0 -404 Motivering till samhéallsekonomisk Id6nsamhet
KA Trafiktillvéxt +50% <0 -148 Atgardens beréknade effekter ar oldnsamma i den
samhallsekonomiska kalkylen. Atgardens stérsta effekter &r
I Okad trafiksékerhet och restidsvinster, de berdknade nyttorna ar
3 - 0,
Ef‘ Traf'kt'”V;let Hzsie <0 -431 dock mindre &n investeringskostnaden. De totala ej
[ kvantifierbara effekterna bedéms totalt sett vara positiva.
Den sammanvagda bedamningen av atgardens Ionsamhet
bedéms som olénsam da de kvantifierbara effekterna
Kénslighetsanalys <0 57310 sammantaget beréknats vara negativa och de ej kvantifierbara
80km/h i basvagnatet = effekterna beddms som positiva, men ej tillrackligt for att
nettonuvardet ska nérma sig noll.
Sammanvagd Samhallsekonomisk [6nsamhet Olénsam
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning

& TRAFIKVERKET
Samlad Effektbeddmning

Lokalt/ Atgards-

R . Regionalt/ - specifik sa
Z;)r(éiltnlngs Koén Nationellt/l |Lan Kommun Nraerrl1ngs Trafikslag A:ﬂers som tex
P nter- 9 grupp inkomst-

nationellt grupp
Rundvirke
Sﬂtorst nytta/ Man: (60%) |Regionalt  |Norrbotten |Kalix ull Bil Vuxnai 18- Neutralt
fordel pappersmas 65 ar
sa
Kunskap
(storst) negativ Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt ;aknas om Oslfyddade Neutralt [Neutralt
nytta/ nackdel vilken trafikanter
naringsgren

Kommentar till férdelningstabellen

Argarden gynnar framférallt personresor med bil samt godstransporter pa véag, bland annat i form av férbattrade
restider och trafiksakerhet.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till
HANSYNSMALET

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor - —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillgénglighet storstad Inget bidrag
Bidrag till - —
FUNKTIONSMALET Interregionalt Positivt bidrag
. . Jamstalldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet - — -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
) o Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - -
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Inget bidrag

Klimat Energi per fordonskilometer Negativt bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Méanniskors halsa Positivt bidrag
Befolkning Inget bidrag

Halsa Luft Inget bidrag
Vatten Inget bidrag
Mark Negativt bidrag
Landskap Negativt bidrag

L Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Positivt bidrag

Forn- och Kulturlamningar, Annat
kulturarv, Bebyggelse

Negativt bidrag

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

4. Transportpolitisk malanalys

Atgérden har bade positiva och negativa bidrag till malen. Atgéarden ger framforallt negativt bidrag till
hansysnmalet till foljd av 6kat intrang, barriareffekter och tkade utslapp av CO2. Dock mildras barrareffekterna i
vattendrag och viltstangsel langs stréackan samt ger minskad mortalitet. Atgarden ger positivt bidrag till
funktionsmalet i form av forbattrad tillgangligheten och trafiksakerhet.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning

utveckling.

Atgérdens beraknade effekter dr oldnsamma i den samhéllsekonomiska kalkylen. Atgérdens stérsta effekter ar
Okad trafiksékerhet och restidsvinster, de berdknade nyttorna &r dock mindre &n investeringskostnaden. De
totala ej kvantifierbara effekterna beddms totalt sett vara positiva.
Den sammanvagda bedamningen av atgardens Idnsamhet bedéms som olénsam da de kvantifierbara effekterna
sammantaget beréknats vara negativa och de ej kvantifierbara effekterna beddéms som positiva, men ej tillréckligt
for att nettonuvardet ska narma sig noll.
Beddmningen &r att den ekologiska hallbarheten sammantaget férandras i negativ riktning. Vagtrafiken medfor
dkade utslapp till foljd av av hdgre hastighet. Atgarden medfér 6kade barridreffekter for vilt samt stort ingrepp i
landskapet d& befintlig vag breddas och pa delar far ny strackning. Atgarden medfér dock dven positiva effekter i
form av minskade barridreffekter i vattendrag och viltstangsel langs strackan ger minskad mortalitet.

Den langsiktiga ekonomiska hallbarheten &r negativ trots ckad sékerhet och forbattrad framkomlighet. Den
samhaéllsekonomiska kalkylen visar att atgéarden ar olénsam. Atgarden beddms dock stédija tillvaxt och regional

Beddmningen &r att den sociala hallbarheten sammantaget forandras i positiv riktning. Bland annat genom att
tryggheten och trafiksdkerheten dkar. Mgjligheten till arbetspendling 6kar och arbetsmiljon for férare av tunga
transporter forbattras. Kontakterna mellan byarna langs E10 med kusten forbattras.
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1. Beskrivning av atgéarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E10 Morjarv-Svartbyn

Objekt-id VSN206

Arendenummer TRV 2018/29831

Lan Norrbotten

Kommun Flera kommuner: Kalix och Overkalix
Trafikverksregion Region Nord

Trafikslag Vag

Skede Plan infoér granskning

Typ av planlaggning

Typfall 3 Betydande miljopaverkan, inga alternativa lokaliseringar

Om samlad effektbedémning

Samlad effektbedémning (SEB) &r ett beslutsunderlag med syfte att utgora ett stéd for planering, beslut och uppfdljning.
| SEB (metod och mall) beskrivs atgardens effekter ur tre oviktade beslutsperspektiv.

- Samhéllsekonomisk analys: effekter som varderas monetért och effekter som bedéms

- Transportpolitisk malanalys: hur paverkas de transportpolitiska malen

- Fordelningsanalys: hur férdelar sig nyttorna pa olika grupper

Nulage och brister

E10 ar en viktig kommunikationslank bade lokalt, regionalt och nationellt. Vagen trafikeras av oskyddade trafikanter,
langsamtgaende bruksfordon och snabb genomfartstrafik vilket ger trafiksakerhetsrisker. Vagen har dalig plan- och
profilstandard samt ar smal, ca 7-8 meter bred. Detta férsvarar omkdrning av tunga fordon vilket ger forhojd olycksrisk
och forsamrad framkomlighet. Vagen trafikeras av férhallandevis stor andel tung trafik. Skyltad hastighet 70 och 90

km/h. GC-vagar saknas.

V&gen ar en viktig transportled for arbetskraftforsorining och arbetspendling till och fran Malmfalten. E10 &r dven viktig
for transport av konsumtionsvaror, uttransportering av producerat hogvéardigt gods samt for material till gruvindustrin.
Vagen ingar aven i TEN-T-natet.

Véaglangd:

Véagstandard:

Vagtrafik:

ca 24km

Vagen ar 7-8 m bred och belagd. Ett omkorningsfalt finns idag for sédergaende trafik i
Vastannas och dar ar vagbredden 12,5 m. Vag E10 har pa den aktuella
utredningsstrackan skyltad hastighet 70 eller 90 km/tim. P4 strackan finns tvd 7 m breda
broar 6ver Grundtraskan och Kalvan

Trafikméngd 2140 fordon/dygn (ADT totaltrafik) varav 510 ADT tung trafik (24 %). Maté&r
2015.
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Syfte

Det huvudsakliga syftet med atgarden ar forbattrad framkomlighet och trafiksdkerhet genom att skapa en
motesseparerad vag med sdkra anslutningar.

Forslag till atgard

Vagen breddas till métesfri landsvég (2+1) med mittracke och 40 % omkérningsbar del, bortsett fran strax norr om
Raktforsen dar en stracka pa 2,93 km har 1+1 korfalt samt en stracka pa 1,01km med 2+2 korfalt. Skyltad hastighet
langs hela strackan blir 100 km/tim. Vid Kalvan och Raktforsen far vagen ny strackning. Nya dragningen vid Raktforsen
ger en kortare resvag med ca 30 meter. Flertalet mindre anslutningar stdngs och andra byggs av typen hdger in/héger
ut. Tre korsningar byggs om till C-korsningar. Viltstangsel satts upp langs hela strackan och sidordcken pa delar av
strackan. Faunapassager anlaggs under broarna vid Kalvan och Grundtraskan. En viltport samt en viltdvergang i plan
anlaggs aven pa strackan.

Vaglangd: Ca 24km
Motesfri landsvéag, 2+1 kf med 40% omkdrbar del. Farre anslutande véagar och nya C-
Vagstandard: korsningar. Viltstangsel langs hela strackan. Broarna vid Kalvan och Grundtraskan
breddas.

ADT totaltrafik fér & 2015 &r 2140 fordon per dygn varav ADT tung trafik &r 510 fordon per
dygn (24 %). Atgarden medfér ingen dverflyttning av trafik pa strackan. ADT totaltrafik for

Vagtrafik: &r 2040 blir ca 2840 fordon per dygn varav ADT tung trafik 6kar till ca 735 fordon per dygn
(26 %).
Atgardskostnad
Kostnadskalkyl
S . Standard Totalkostnad omréknad
enaste rev Prisniva . Totalkostnad andaraal, prisniva 2015-06
datum (AAAA-MM) Berédkningsmetod (mke) vvikelse
(AAMMDD) (mkr)
Faststalld +-
20-06-02 nov-19 kalkylsammanstallni |707,5 120.275 633,9
ng (mnkr)

Se aven Bilaga 2
|
Planeringslage

Atgérden befinner sig i skede samrédshandling infér granskning. Atgarden ingdr som namngivet objekt i Nationell
transportplan 2018-2029.

Ovrigt

Atgérden ingar som del i Trafikverket Region Nords ambition att géra E10 métesfri pa strackor genom Norrbotten med
bristande trafiksakerhet.
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhéallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Basprognoser 2018-04-01

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognos godstrafik - huvudanalys

Basprognoser 2018-04-01

Avvikelse fran prognos godstrafik Nej
ASEK-version ASEK 6.1
Avvikelse frdn ASEK Nej
Prisniva for kalkylvarden 2014-medel
Kalkylrénta % 3,5%
Prognosar 1 2040
Diskonteringsar 2020
Oppningsar 2020
Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 3
Kalkylperiod fran startar for effekter 60
Kalkylverktyg - samhéllsekonomi EVA 3.5

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

2020-05-14 16:15:37

Trafiktillvaxttal Personbil period 2014-2040

1,14

Trafiktillvaxttal Personbil period 2014-2060 1,08
Trafiktillvéxttal Lastbil period 2014-2040 1,64
Trafiktillvaxttal Lastbil period 2014-2060 2,20

Kommentar

Se antaganden och metod i Arbets-PM EVA, bilaga 4.

Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Sambhalls-
ekonomisk Netto-
investerings- nuvarde* |NNK-idu™
kostnad inkl (mnkr)
skattefaktor (mnkr)
Huvudanalys 883 -234 <0
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller motsvarande 1034 -384 <0
Kanslighetsanalys CO2-vardering=3,50 kr/kg 883 -244 <0
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret 883 -404 <0
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre fran basaret och jamfért med huvudkalkylen 883 -148 <0
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 12% lagre personbilstrafik ar 2040 och ofdrandrad volym 883 431 <0
lastbilstrafik jamfort med dagens niva (2014).
Kénslighetsanalys 80km/h i basvéagnatet 883 -57 <0

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvérdet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intéakter och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhallsekonomiska investeringskostnaden och nuvéardet av nettoférandringen av

drift- och underhéllskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar

Utover rekommenderade kanslighetsanalyser har aven en kénslighetsanalys med 80km/h i basvagnatet genomforts.
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhéallsekonomisk analys

& TRAFIKVERKET

Samlad Effektbedémning

Effekter som véarderats monetéart och Effekter som inte ingdr i berédkningen av nettonuvarde men som
som ingar i berakning av nettonuvéarde ingar i den sammanvagda bedémningen
Berord/ T — Ex pé drlig effekt| Nuvarde Nlé\\llirrf'e Samman-
paverkad av ‘g . for prognosar 1 | detaljerat o Bed6mning vagd Kortfattad beskrivning
kortfattad beskrivning siktligt L
effekt (mnkr) (mnkr) bedémning
2040
Férsumbart:
Flertalet mindre
anslutande vagar till
E10 sténgs vilket
kan medféra en
Restid - personbil 15 | kftim/ar | 1187 nagot langre restid
vissa relationer.
Antalet boende
langs vagen ar dock
fa och effekten
bedéms som
forsumbar.
iz Reskostnad - personbil 0,4 mnkr/ar -5,1 - N&got langre resvagar da vissa
E anslutande vagar sténgs.
:<Z( 114 Forsumbart San_wéldlgt"iedr?ms insk
1(10_1 Férsumbart: restidsosaker _eten minska
w Atgarden bidrar till genom breddning och
[ e ytterligare korfalt.
5 restidsosakerheter
'Q dels genom férre
i olyckor (bade
i olyckor med flera
= e Ej Ej Ej fordon och med vilt),
<Z( Restids-osakerhet angett | angett | beraknat breddning samt nya
§ omkorningsstrackor
< ger mindre
E kanslighet for
storningar i trafiken
och paverkar darfor
tillforlitligheten svagt
positivt.
[T
£ [Restid - lastbil 2,1 | kftim/ar [ 30,0 -
O
0]
Z « |Reskostnad - lastbil -0,01 | mnkr/ar -6,9 24 - Forsumbart |ETekten fangas i den
& samhéllsekonomiska kalkylen
o
8 Godskostnad -0,04 | mnkr/ar 1,2 -
]
0 o
4
g g
E e Ej Ej Ej Effekten fangas i den
Z :0O |Ej relevant ] ! ..J - - Forsumbart € .? angas . €
@) T angett | angett | beréknat samhéllsekonomiska kalkylen
ek
w o
aa
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Positivt: Strackan
forses med
sidoracken vilket
Trafiksakerhet-totalt - - 547,8 okar
trafiksékerheten
vilket inte ingar i
EVA-effekter.

Sidorackesatgarder okar

Doda -0,05 D/ar - 548 - e trafiksakerheten.

Mycket allvarligt skadade -0,09 | MAS/ar - -

TRAFIKSAKERHET (TS)

Allvarligt skadade exkl MAS| -0,29 | AS/ar - -

Ej allvarligt skadade -1,90 ES/ar - -

Forsumbart: Det
finns ett fatal
boende langs
strackan som i och
med stangda
anslutningar far
nagot langre resvag.
CO2-ekvivalenter 0,09 kton/ar -5,0 -5 Ej berdknade Forsumbart
korsningsatgarder
pa vagen medfér
farre hastiga
inbromsningar och
jamnare trafikfloden
vilket minskar
utslappen nagot.

Nagot langre resvagar da vissa
anslutande vagar sténgs.
Atgarden ger jamnare resfléden
vilket ger lagre utslapp.

KLIMAT

Luft - NOX -0,4141 | ton/ar 3,3 -

Luft - HC -0,014 | ton/ar 0,1 -
Effekten fangas i den
samhéllsekonomiska kalkylen

Forsumbart

Luft - SO2 0,000 | ton/ar 0,0 -

Luft - Partiklar 0,015 | ton/ar 0,0 -

HALSA (exKkl trafiksékerhet)
w

Férsumbart:
Atgarden innebér att
en artrik vagkant
forstors. Atgarden

Ej medfér ocksa
beréknat intrdng i
biotopskyddsomrade
som tas i ansprak
och ej kan
aterstallas.

Biologisk mangfald, Vaxt,
samt djurliv: inhemsk - -
mangfald
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EXTERNA EFFEKTER

LANDSKAP

Biologisk mangfald, Vaxt, ) i Ej
samt djurliv: livsmiljoer beraknat
Biologisk mangfald, Vaxt, i ) Ej
samt djurliv: mortalitet beréknat
Biologisk mangfald, Vaxt, Ej Ej Ej
samt djurliv: barriar angett | angett | beraknat
Landskap: skala, struktur, Ej Ej Ej
vissuell karaktér angett | angett | beréknat

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning
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Férsumbart:
Atgérden innefattar
breddning av
befintlig vag och
delvis ny strackning.
Detta tar en del
ytterligare markytor i
ansprak, men det
minskade utrymmet
for
ekosystemtjanster
bedoéms f& en
begréansad effekt.

Positivt: Viltstangsel
och passager
minskar antalet vilda
djur som foérolyckas
eller skadas,
torrtrummor for
uttrar anlaggs.

Forsumbart:
Mittracke och
viltstdngsel kan
forsvara det lokala
djurlivets
forflyttningar i
omradet, framforallt
alg. Detta vags till
viss del upp av
inférandet av
passager/portar
langs med strackan.
Atgarden medfor
positiva effekter for
vattenlevande djur.
Ett antal befintliga
trummor byts ut for
att inte utgora
vandringshinder,
dessa kompletteras
med torrtrumma for
utter.

Negativt:
Vagrummet kommer
att upplevas storre
dar breddning gors,
delar av objektet
innefattar ven vag i
ny strackning. Nya
element som
mittréacke och
viltstangsel
tillkommer.

& TRAFIKVERKET

Samlad Effektbedémning

Forsumbart

Atgarden gér stort intrng i
landskapet och har stor
paverkan pa barriareffekter for
djurlivet pa land vilket bedéms
som negativt. Atgarden medfér
minskade barriareffekter i
naturliga vattendrag vilket
beddms som positivt.

Hansyn tas till forn- och
kulturlamningar samt fridlysta
vaxter.

SEB version 1.17 (Grundmall)
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Negativt: Broarna
6ver Grundtraskan
och Kalvan rivs.
Dessa finns med i
Forn- och kulturlamningar: Ej Ej Ej :ﬁc:itt)g:rl]segj
infrastruktur angett | angett | beraknat .. 9 .
vardefulla broar niva
3. Broarna ska
dokumenteras med
foton och
beskrivning.
Negativt: Ingrepp
Forn- och kulturlamningar: Ej Ej Ej gors i fornlamningar
vardeomraden angett | angett | beréknat och kulturhistoriska
lamningar tas bort.
Positivt: Atgarden
bidrar till positiva
effekter for
5 Rennaringen i form
; av minskad stress
w och oroa for renar
] f:n\li:\?jz\r}efzrtrt]tt;arre Minskad stress och farre
< . kadaver for rennaringen att ta
zZ oo - Ej hand om. - x
o [JRiksintresse Rennaring - - u - . Positivt hand om. Battre mdjlighet att
w beréknat Passagerna i . A
[ T~ forflytta renar samt tillganglighet|
ﬁ o . till betesmarker.
< viltsténgsel bedoms
0] ha positiv inverkan
0>: pa majligheten att
o) forflytta renar langs
med strackan och
tillgéngligheten till
betesmarker.
14 N .
Lr'—J Budgeteffekter réknas inte
ﬁ uti EVA. I
Ty rggkostnadsposterna liksom Ej . Inga identifierade
w hér - under budgeteffekter - - - . - - Foérsumbart
= PR . 2 beraknat budgeteffekter.
w ingar saledes inte nagra
8 skatter eller liknande
a budgetrelaterade poster.
[a)
<
5'9: Ej Inga identifierade inb d
oS3 Inbesparade JA-kostnader - - - - - Forsumbart | 02 '9entiiierade inbesparade
& w 5 beraknat kostnader.
m
z O
L0
4 =&
2o E0 _
L T Q5 Z|orift och Underhall 1,4 |mnkrar| -344 -34 - Forsumbart | 1eKten fangas i den
x5O samhéllsekonomiska kalkylen
6 >8
=z Z
5 I%¥
74
3 g z 9( Effekten prognosar 1 avser
T ; .
<oug annuitetsberaknad 354 |mnkr/ar| -8834 883
s % 5o samhallsekonomisk ' '
(71) ™ g Q investeringskostnad
vz
SAMMANVAGNING
" AV EJ "
NETTONUVARDE -234 VARDERBARA Positivt
EFFEKTER
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& TRAFIKVERKET

Samlad Effektbeddémning

Kvalitetsbeddmning av samhéllsekonomisk kalkyl

Antaganden har gjorts avseende strackan som péverkas av ATK i basvagnatet. Det
finns inga standardberékningar att folja. Antagandet bedéms ha marginell paverkan
pa det slutgiltiga resultatet i kalkylen.

Slutligt beddmd sammanvagd Iénsamhet

Tabell 2.4

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter
Atgéarden medfér minskade ekosystemtjénster och iansprakstagande
av mark och aven barriareffekter av mittracken och viltstangsel. Da
atgarden galler en utbyggnad av befintlig vag bedéms de negativa
effekterna som nagot lindrigare jamfort mot om en ny vagstrackning
skulle byggas. Nya passager for vilt och &ven passager for
vattenlevande djur anlaggs langs strackan. Trafiksakerhetseffekter
och effekter for renskotare beddms som positiva for objektet och
sammantaget bedéms de ej beraknade effekterna for atgarden som
positiva.

Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Olénsam

Slutlig sammanvégning bedémd av:

Expertgrupp

Motivering:

Atgérdens beréknade effekter ar olénsamma i den samhallsekonomiska kalkylen. Atgardens stérsta effekter ar ékad trafiksékerhet och restidsvinster, de
beraknade nyttorna ar dock mindre an investeringskostnaden. De totala ej kvantifierbara effekterna bedéms totalt sett vara positiva.

Den sammanvégda bedamningen av atgardens lonsamhet bedéms som olénsam d& de kvantifierbara effekterna sammantaget beréknats vara negativa och
de ej kvantifierbara effekterna bedéms som positiva, men ej tillrackligt for att nettonuvéardet ska narma sig noll.

Atgarden medfor negativa ej varderbara effekter for landskapet, framférallt i form av

Okat intrdng, dessa effekter bedéms vara nagot lindrigare da atgarden

avser utbyggnad av befintlig vag. Atgarden medfér positiva ej véarderbara effekter i form av dkad trafiksékerhet och effekter for renskétare.
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3. Fordelningsanalys

Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

& TRAFIKVERKET
Samlad Effektbeddmning

(storsta)
R . Storsta Nast storsta |negativa .
Fordelningsaspekt . N Motiverin
gsasp nytta/ fordel |nytta/ férdel |nytta/ 9
nackdel
Atgarden domineras av nyttor avseende restid,
reskostnad och restidsosakerhet. Dessa nyttor
uppgar till sammanlagt 114 mnkr. Nyttorna har
Delanalys kon: . Kvinnor: schablonmassigt fordelats efter respektive kons
. 0,
tillgénglighet persontrafik Man: (60%) (40%) Neutralt andel av dagens trafikarbete p& nationell niva.

Nyttoférdelningen visar dock inte i vilken utstrackning
man och kvinnor forandrar sitt resbeteende till féljd av
atgarden.

Lokalt/regionalt/

Atgérden gynnar framst den l&ngvéga trafiken mellan

t ex Inkomstgrupp

ti It/ int ti It Regionalt Internationellt|Neutralt Kiruna/Gallivare och kustorterna. Aven transporterna
U e Tttt (el frdn Norge genom Norrbotten gynnas.
Nyttorna tillfaller huvudsakligen det lan dar atgarden
genomfors eftersom majoriteten av resorna pa
strackan bedéms ske inom lanet. Dels paverkas de
Lan Norrbotten  |Vasterbotten |Neutralt lokala resorna, men framforallt den l&ngvéga trafiken
mellan kustorterna och Kiruna/Gallivare. Vasterbotten
ar det 1an som paverkas i nast hogst utstrackning da
vissa av resorna aven sker i angrédnsande lan.
Nyttorna tillfaller huvudsakligen den kommun déar
Kommun Kalix Overkalix Neutralt atgarden genomfors och storsta delen av atgarden
berdr Kalix kommun.
. . Kunskap
Rundvirke till . . .
s Rundvirke till |saknas om  |Stor andel av transporterna pa E10 &r
N&aringsgren pappersmass| . .
a sagverk vilken skogsprodukter.
naringsgren
Personbilstrafiken &r storre &n godstransporterna.
. . N Oskyddade |Férutséttningarna fér oskyddade trafikanterna pa E10
Vel ey Bil Gods-vag trafikanter forsdmras sannolikt med mittracke om inte sarskild
h&nsyn vidtas.
Vuxna: 18- -- ° . i
Aldersgrupp éru a:18-65 Aldre: >65 ar |Neutralt Potentiella fordonsforare gynnas.
Al sl Atgarden bedéms inte ha ndgon specifik
o . o | I
fordelningsaspekt sa som [Neutralt Neutralt Neutralt 9 gonsp

fordelningsaspekt.

Beddmningarna &r gjorda av:

Uppréttaren och Expertgrupp med stéd av bedémningar i tidigare framtagna samlade effektbedémningar for atgarden.
Delanalys kon &arutgar fran resultaten fran schabloner baserade pd RES 05/06.

Kommentar:

Argarden gynnar framférallt personresor med bil samt godstransporter pd vag, bland annat i form av férbattrade restider

och trafiksékerhet.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Sida 14 av 22

SEB version 1.17 (Grundmall)




Objektnummer: VSN206, Arendenummer: TRV 2018/29831

) . ) N
Kontak.tperso_n. "Anna Kror?man| Trafikverket, anna.kronman@trafikverket.se \T} TRAFI KVER KET
Skede: Plan infor granskning N
Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2020-07-22 Samlad Effektbedt‘jmning

Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Ja, inledande FKB gjord

Kommentar:

Objektet medfor vissa effekter for naringslivets transporter. Nyttorna ingar till storsta delen i de genomférda
berdkningarna. En sarskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden hade kunnat fanga
ytterligare eventuella effekter for nagra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter for samtliga paverkade foretag.
Detta faktum samt begrénsade resurser &r skélet till att ingen FKB genomforts fér detta objekt.

Tabell 3.2 Resultat fran den foretagsekonomiska konsekvensbeskrivningen (FKB)

Typ av FKB 0
Utpekat godskritiskt Ja
nod/strak

Antal beskrivna 0
transportkedjor

Berdrda branscher 0
Intervjuade foretag 0
Spridning av berdrda 0

foretag

Overvagande rkining pa
bedémning av foretagens |Neutral

kostpnader

Storlek pa -
kostnadspaverkan Obefintlig
Storsta kostnadsposter 0

som paverkas
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportforsorjning

Ekologisk hallbarhet

Beddmningen &r att den ekologiska hallbarheten sammantaget forandras i negativ riktning. Vagtrafiken medfér okade
utslapp till foljd av av hégre hastighet. Atgarden medfér kade barriareffekter for vilt samt stort ingrepp i landskapet d&
befintlig vag breddas och p& delar far ny striackning. Atgarden medfor dock &ven positiva effekter i form av minskade
barriareffekter i vattendrag och viltstangsel langs stréackan ger minskad mortalitet.

Ekonomisk héallbarhet

Den langsiktiga ekonomiska hallbarheten &r negativ trots 6kad sakerhet och forbattrad framkomlighet. Den
samhallsekonomiska kalkylen visar att &tgéarden &r olénsam. Atgérden bedéms dock stddja tillvaxt och regional
utveckling.

Social héllbarhet

Beddmningen &r att den sociala hallbarheten sammantaget forandras i positiv riktning. Bland annat genom att
tryggheten och trafiksdkerheten dkar. Mgjligheten till arbetspendling dkar och arbetsmiljon for férare av tunga
transporter forbattras. Kontakterna mellan byarna langs E10 med kusten forbéattras.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet &r gjorda av:
Upprattaren och Expertgrupp med stéd av bedémningar i tidigare framtagna samlade effektbedémningar for tgarden

Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Tabell 4.1 Transportpolitisk méalanalys

Mal Beddmning och motivering

Funktionsmalet

Positivt bidrag: Atgarden bidrar till minskade
restidsosakerheter dels genom farre olyckor (bade olyckor

Tillforlitlighet med flera fordon och med vilt), breddning samt nya
omkorningsstrackor ger mindre kanslighet for stérningar i
Medborgarnas resor. trafiken och paverkar darfor tillforlitigheten svagt positivt.
Medborgarnas resor forbattras
genom okad tillforlitlighet, Positivt bidrag: Genom att separera trafiken paverkas
trygghet och bekvamlighet. tryggheten i medborgarnas resor positivt. Dels genom farre

olyckor med andra fordon (mittracke), dels genom farre
olyckor med vilt (viltstangsel). Omkdérningsstrackorna ger
okad komfort d& omkaorning &r aktuellt och bekvamligheten
paverkas darmed positivt.

Trygghet & bekvamlighet

Positivt bidrag: Minskade restidsosékerheter till foljd av dels
farre olyckor (bade olyckor med flera fordon och med vilt),

Néringslivets transporter. Tillforlitlighet dels omkarningsstrackor som ger mindre kéanslighet for
Kvaliteten for naringslivets storningar i trafiken. Dessa effekter bidrar positivt till
transporter forbattras och tillforlitligheten p& strackan.

starker den internationella

Positivt bidrag: Atgérden bidrar till att kvaliteten p& véagen blir
Kvalitet hogre och sakrare, viket har en positiv paverkan pa
arbetsmiljon for forare av tunga fordon.

konkurrenskraften.
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Tillganglighet regionalt och
mellan l&nder.
Tillgangligheten forbattras inom
och mellan regioner samt
mellan Sverige och andra
lander.

Pendling

Positivt bidrag: Okad framkomlighet bidrar till minskade
restider och paverkar pa sa satt majligheterna till pendling
positivt.

Tillganglighet storstad

Inget bidrag: Marginellt 6kad tillganglighet till storstad.

Tillganglighet till interregionala resmal

Positivt bidrag: Okad framkomlighet bidrar till minskade
restider och darmed 6kad tillganglighet till interregionala
resmal.

Jamstalldhet. Arbetsformerna,
genomfdrandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhalle.

Jamstalldhet - lika mgjlighet att utforma
sina liv (valmgjlighet)

Inget bidrag: Atgérden bidrar till bAde mans och kvinnors
behov, framkomlighet och sékerhet.

Lika paverkansmdjlighet

Inget bidrag: M&n och kvinnor har samma mdjlighet att delta i
samradsmoten och komma med synpunkter.

Funktionshindrade.
Transportsystemet utformas sa
att det ar anvandbart for
personer med
funktionsnedsattning.

Kollektivtrafiknatets anvandbarhet fér
funktionshindrade

Inget bidrag: Atgéarden péverkar inte kollektivtrafikens
anvandbarhet for funktionshindrade.

Barn & unga. Barns
mojligheter att sjalva pa ett
sékert satt anvanda
transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.

Skolvag - ga eller cykla pa egen hand

Inget bidrag: Atgarden syftar inte till detta d& atgéarden beror
f& boende langs vagen. Vagren anldggs, langsgaende
parallellvag anlaggs inte pa hela strackan.

Kollektivtrafik, gang & cykel.
Forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras.

Andel gang- & cykelresor av totala
kortvaga

Inget bidrag: Atgarden bidrar inte till 6kade gang- och
cykelresor da atgarden beror fa boende langs vagen. Vagren
anlaggs, langsgdende parallellvag anlaggs inte pa hela
stréckan.

Andel kollektivtrafik av alla resor
(exklusive gang och cykel)

Inget bidrag: Atgarden bidrar inte till andelen
kollektivtrafikresor da atgarden beror fa boende langs véagen.
| samband med atgarden tas en busshallplats i Raktforsen
bort pa grund av Iagt resandeunderlag.

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan nas
genom en stegvis dkad
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila bréanslen.
Ar 2030 bor Sverige ha en
fordonsflotta som &ar oberoende
av fossila branslen.

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energieffektivisering och
begrénsad klimatpaverkan”,
2014:137.

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for energiintensiva
trafikslag sdsom personbil, lastbil och
flyg

Inget bidrag: Ny dragning forbi Réktforsen ger en marginellt
kortare korstracka jamfort med befintlig strackning. Dock ger
atgarden i huvudsak tillganglighetsokningar fér personbils-
och lastbilstrafiken, vilket kan medféra 6kning av méngden
fordonskilometer. Sammantaget bedéms &tgarden inte
paverka mangden fordonskilometer i ndgon stérre
utstrackning.

Paverkan p& energianvandning per
fordonskilometer

Negativt bidrag: Atgéarden innebar hégre hastighet vilket 6kar
brénsleforbrukningen och darmed aven energianvéndningen
per fordonskilomter.

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Negativt bidrag: Atgarden 6kar den totala
bransleforbrukningen genom byggande och storre insatser for
drift och underhall.
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att 6vriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohalsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling &r av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hdgre an riktvarden for
buller

& TRAFIKVERKET
Samlad Effektbeddmning

Positivt bidrag: Bulleratgarder gors pa de fastigheter dar
buller frn vagtrafiken éverskrider riktvarden.

«
n
T_‘g Antalet exponerade for hoga Inget bidrag: Ett fatal fastigheter berors. Bulleratgarder gors
» bullernivaer, det vill saga bullernivaer pa de fastigheter dar buller fran vagtrafiken éverskrider
8 hdgre &n 10 dBA Over riktvardena riktvarden.
(2]
£
g Betydelse for forekomst av omraden Inget bidrag: Inga omraden med hog ljudmiljokvalitet finns
med hdg ljudmiljokvalitet langs strackan.
Inget bidrag: Effekten av atgarden bedéms vara forsumbar
Fysisk aktivitet i transportsystemet eftersom efterfragan att ga eller cykla langs vagen ar mycket
liten.
Barns, funktionshindrades och &ldres Inget bidrag: Atgarden péverkar inte méjligheten fér barn,
o majlighet att pa egen hand ta sig fram | funktionshindrade eller &ldre att pa egen hand ta sig fram till
= till sina mal sina mal.
=
(=]
© Tillgangligh kollektivtrafik till . o . S
@ foltsgiza Igeztinszgu Libic}l\étﬁl u Inget bidrag: Atgarden péverkar inte tillgangligheten med
- Y kollektivtrafik, till fots eller med cykel till utbud och aktiviteter.
aktiviteter
Transportsystemets totala emissioner Inget bidrag: Den samhallsekonomiska kalkylen i EVA visar
av kvaveoxider (NOXx) och partiklar pa en viss minskning av kvaveoxider samt en marginell
(PM10) okning av partiklar.
Halter av kvavedioxid (NO2) och
S |qandn|ngsba:ra E)artlklar (PM19)’ ! Inget bidrag: Inga gréansvarden dverskrids eftersom inga
4 tatorter med atgardsprogram for . ) N N N
o . o . tatorter finns langs végstrackan.
miljokvalitetsnormer, samt i tétorter dar
Ovre utvarderings-troskeln dverskrids
Antalet personer exponerade for halter Inget bidrag: Inga gransvéarden dverskrids eftersom inga
over MKN tatorter finns langs végstrackan.
c . A Inget bidrag: Kommunal vattentékt vid skolan i Morjarv berors
9] Kvalitet pa vatten ur ett . . . - o
= dricksvattenférsdriningsperspektiv inte av projektet, denna ligger utanfor influensomradet.
> Hansyn tas till enskilda brunnar.
Inget bidrag: Inga nérmare uppgifter kring eventuella
féroreningar inom vagomradet, orsakade av
Betvdelse for fororenade omréden ytbehandlingsverksamheten i den numera rivna skolan i
y Vastannas, finns i dagslaget. Sannolikheten att omradet vid
vagen ar fororenad beddms dock som mycket liten.
Konsekvenserna bedéms darfor som sma.
Negativt bidrag: Omraden med héga naturvarden paverkas av
Betydelse for skyddsvarda omraden atgarden, exempelvis vattendrag, artrik vagkant och
= sngsmark.
=

Betydelse for bakgrundshalt metaller

Inget bidrag: Atgarden har ingen betydelse fér bakgrundshalt
metaller.

Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar

Inget bidrag: Sulfidjordar finns langs strackan och tas om
hand s3 att storning undviks. Risk for spridning bedéms som
liten.

Betydelse for skyddsvarda omraden
under driftskede

Inget bidrag: Ingen eller minimal paverkan p& skyddade
omraden bedéms uppsta under driftsskedet.
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Landskap

Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets utmérkande
karaktar och kvaliteter — avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse fér mortalitet

5 TRAFIKVERKET
Samlad Effektbeddmning

Positivt bidrag: Viltstdngsel och passager minskar antalet
viltolyckor, torrtrummor fér uttrar anlaggs. Atgardens effekt for
mortaliteten beddéms som positiv.

Betydelse for barriarer

Inget bidrag: Vagen utgér redan idag en barriar i landskapet.
Mittracke och viltstangsel forstarker detta nagot, framforallt
for alg. For att mildra barriareffekterna byggs en viltport, en
viltpassage i plan samt passager under broarna. Atgérden ger
positiva effekter d& trummor i naturliga vattendrag atgardas
och torrtrummor for utter anlaggs. Atgardens totala effekt for
barriédrer beddms som férsumbara.

Betydelse for storning

Inget bidrag: Atgardens betydeles for stérning bedéms som
férsumbar.

Betydelse for forekomst av livsmiljoer

Inget bidrag: Livsmiljder for vaxtliv och djurliv bedéms inte
paverkas av atgarden.

Betydelse for att varna den naturliga,
inhemska biologiska mangfalden

Inget bidrag: Artrik vagkant forstors. Hansyn tas till Natura
2000 nyckelbiotop, naturvarden och bioptopskyddsomrade.
Fria vandringsvagar och lekbottnar annordnas.

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv,

bebyggelse

Betydelse for utpekade vardeomraden

Inget bidrag: Intrdng gors i riksintresseomrade for kulturmiljo,
kulturmiljoprogram och bevarandeprogram for
odlingslandskap, men paverkan bedéms vara marginell.

Betydelse for strukturomvandling

Betydelse for forfall av infrastrukturens

egna kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Betydelse for utradering

Trafiksakerhet

Ddda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt skadade

Inget bidrag: Atgéardens paverkan bedéms som férsumbar d&
vagen till stor del gar i befintlig strackning.

Positivt bidrag: Atgarden bedéms bidra till en forbéattrad
trafiksakerhet, vilket leder till farre doda och svart skadade
langs strackan. Bedémningen baseras pa resultatet fran den
samhallsekonomiska kalkylen.

Beddmningarna ar gjorda av:
Upprattaren och Expertgrupp med stéd av bedémningar i tidigare framtagna samlade effektbedémningar for atgarden.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Sida 19 av 22 SEB version 1.17 (Grundmall)



Objektnummer: VSN206, Arendenummer: TRV 2018/29831

Kontaktperson: Anna Kronman, Trafikverket, anna.kronman@trafikverket.se
Skede: Plan infor granskning

Status: Granskad och godkénd av Trafikverket, 2020-07-22

Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

& TRAFIKVERKET
Samlad Effektbeddmning

o N A Effektivitets-

Kostnadseffektivitetens benédmning och kortfattad beskrivning tal Enhet
Forandring av statistiskt férvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1 (arlig effekt

Trafiksakerhet D |prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhéllsekonomisk investeringskostnad -1,77|D/mdkr
exklusive skattefaktor)

s e Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per mdkr,

DAS prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad -15,64|DAS/mdkr
samhéllsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosér 1 (arlig effekt prognosar 1 delat restid

Restid med annuitetsberéaknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive -0,64 tim/tk
skattefaktor) im/tkr
Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med

co2 annuitetsberéknad samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor) 3.41)ton/mnkr

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgérden har bade positiva och negativa bidrag till malen. Atgéarden ger framforallt negativt bidrag till hansysnmaélet till
foljd av Okat intrang, barriareffekter och 6kade utslapp av CO2. Dock mildras barrareffekterna i vattendrag och
viltstangsel langs strackan samt ger minskad mortalitet. Atgérden ger positivt bidrag till funktionsmalet i form av
forbattrad tillgangligheten och trafiksékerhet.

Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslépp,
ton CO2-ekvivalenter

Energianvandning,
GWh

Bilaga, se avsnitt 5

Klimatkalkyl version 4.0, 2020-

kalkylperioden

Byggskede totalt 20795,19 168,00 04-03

Bygg- och reinvestering Klimatkalkyl version 4.0, 2020-
samt DoU per ar 400,37 4,14 04-03

Bygg- och reinvestering

samt DoU under hela 24022,26 248,51

Kommentar:

Till klimatkalkylen har ett arbetsPM med antaganden och berakningar upprattats, se bilaga 3b. Klimatkalkylen &r

sannolikt underskattad da flertalet poster angivna i kostnadskalkylen inte tagits med eftersom motsvarande inte funnits i
kimatkalkylverktygets byggdelar eller typatgarder.
Hanteringen av férorenade massor ar inte med i klimatkalkylen och medfér 6kad méangd transportkilometer under
byggtiden. Massorna kors till Umed vilket ar en korstracka pa ca 30 mil.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning
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5 Process, Bilagor & Referenser

Process for denna Samlade effektbeddémning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomfoérd av:
2020-05-14, Johanna Caspersson, WSP, johanna.caspersson@wsp.com
2. Upprattare av preliminara forslag pé texter och bedémningar:

2020-05-12, Johanna Caspersson Trafikanalytiker WSP Sverige

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godként slutliga texter och bedémningar:

2020602; Anna Kronman, projektledare, Trafikverket;

Katarina Andersson, miljéspecialist, Trafikverket; Asa Renstrom, projektingenjor, Trafikverket; Tina
Nilsson, Regional Trafikanalytiker, Trafikverket; Henry Degerman, Regional

Trafikanalytiker, Trafikverket.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2020-06-02

4.2 Kontaktperson SEB:

|Anna Kronman, Trafikverket, anna.kronman@trafikverket.se
4.3 SEB-ansvarig:

Tina Nilsson, Trafikverket, tina.nilsson@trafikverket.se

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2020-06-24, Camilla Granholm, Samhdllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2020-07-01, Hélene Bratt Wettergren, Enhetschef Samhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2020-07-22, Abel Tefera, Strategisk planerare, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2020-07-22, Lars Brunsson, tf Enhetschef Nationell planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket
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Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning

Bilaga 2: Kostnadsunderlag tva delar

Upprdttare: Jimmy Vahlstrom, WSP
2a_FKS_uvsn206_e10-morjarv-svartbyn_20200602

Upprdttare: Johanna Caspersson;

& TRAFIKVERKET
Samlad Effektbeddmning

2b_indexomr_kapitalisering_invkost_med_sjo_vsn206_e10_morjarv_svartbyn_200507

2c_KA

_hégre_inv.k_indexomr_kapitalisering_invkost_med_sjo_vsn206_e10_morjarv_svartbyn_200514

Bilaga 3: Klimatkalky!l

Upprdttare: Jenny Boltemo Edholm;

3a_vsn206_ei0_morjarv_svartbyn_resultat _klimatkalkyl 200403

3b_vsn206_e1o0_morjarv_svartbyn_pm_arbetsanteckningar_klimatkalkyl 200403

Bilaga 4: Arbets-PM Eva

Upprdttare: Johanna Caspersson WSP;
4_vsn206_morjdrv-svartbyn_arbetsPM_EVA_200514

Bilaga 5: Resultat EVA-kalkyl, tva delar

Upprdttare: Johanna Caspersson WSP;

huvudkalkyl: 5a_vsn206_morjarv-svartbyn_eva_resultatrapport_200514

kdnslighetsanalys: 5b_vsn206_ka-80_morjarv-

svartbyn_ka_8okm_h_basvagnat_eva_resultatrapport_200507
JSON-filer: vsn206_ Morjdarv-Svartbyn_JSON

Bilaga 6: Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Upprdttare: Johanna Caspersson WSP; 6_vsn206_morjdrv-svartbyn_fkb_200507

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

WSP Sambhdllsbyggnad; Refi_vsn206_morjdrv-svartbyn_1No7MKB1_191115

Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum

Notering
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