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1. Beskrivning av atgarden
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RT KM 0000/

VAG E4, DJAKNEBODA-BYGDEA
Objektnr-880909 Arbetsplan

Datum: 2015-03-23
1:225 000

Nulage och brister: Vag E4 tillnor det nationella stamvagnatet och utgor pulsadern for person-
och godstransporter langs Norrlandskusten. Vagen ingar i TEN-vagnatet. Strackan har en skyltad
hastighet pa 70 eller 90 km/tim. Vagen ar 8-9 m bred och kurvig med manga siktskymmande
backkron. Ingen separat GC-vag finns. Oskyddade trafikanter pa E4 bedéms vara fa pga.
bebyggelsemiljéerna och befintliga parallellvagar. Pa strackan finns kameror for automatisk
trafikbvervakning.

Atgardens syfte: Reviderad SEB upprattad i samband med faststéllelse av Arbetsplan for
Djakneboda - Bygded och ingér i Atgardsplanering Nationell transportplan 2018-2029. Atgéarden
syftar till att forbattra framkomligheten och trafiksakerheten i det aktuella omradet. Dessutom skall
atgarderna ses som ett satt att forbattra forutsattningarna for utveckling av orterna langs straket.

Forslag till &tgard: Kostnaden ar 200,585 mnkr i prisniva 2015-06.

Vagen byggs om till métesfri landsvag med mittracke 2+1 och vagen breddas till 14 meter. Atgarden
berér 9 km vag och ny skyltad hastighet kommer vara 110 km/tim. Bro 6ver Dalkarlsa breddas och
en ny planskild passage byggs.
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Tabell 1 Samhéllsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvéarde, mnkr + |varderats i kalkylen + |véarderats i kalkylen => [l6nsamhet
181 Férsumbart Foérsumbart Lénsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter &r 2040 Nuvéarde (mnkr) [Diagram
Resenéarer Restid personbil: -33,9 kftim/ar 335 i
Godstransporter Restid lastbil: -1,8 kftim/ar 9
|Persontransp.féretag Ej relevant 0
g Trafiksakerhet Dédade och svart skadade: -0,56 DSS/ar 143 -
8 [kimat CO2-utslapp: 0,197 kton/ar 14
_S Halsa Utsléapp av luftféroreningar 13
g Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
o Ovrigt DoU-kostnad: 1 mnkr/ar -26
c - 2
g SamEKk Inv. Annuitetskostnad: 11,2 mnkr/ar -280
g Nettonuvarde 181
= Nyckeltal utifran prissatta effekter
< - - ;
= NNK-i= 0,65 Informationsvérde NNK = HOG NNK-iga*= 0,48 NNK-idu= 0,59
©
n Effekter som inte har varderats i kalkylen
o -
Berord/paverkad av effekt Beddémning Ssmrrxan\{agd Kortfattad beskrivning och bedémning
eddmning
Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
; - . Barrigreffekter men 6kad tillgénglighet utefter vag och
‘0
g g Ao £ Forsumbart forbattringar i arbetsmiljo fér rennaringen.
Landskap Forsumbart Sma el!er inga effekter av okqd barrlfar da viltstangsel
redan finns men ny mark tas i ansprak.
Resenéarer Férsumbart Bussresenarer far okad restidsvinst.
Godstransporter Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
€ |Persontransportforetag Forsumbart Forsumbart O!<ad nettointakt genom fler resenérer eftersom restid
3 minskar.
Trafiksakerhet Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Ovrigt Forsumbart Inga 6vriga effekter
De storsta effekterna finns for bussresenarer, arbetsmiljo
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Forsumbart for rennaringen och. |an§praktflg§nde av mark men
sammantagna beddmningen &r férsumbart trots
markintranget.
*Kéanslighetsanalys med hégre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon: 1) okalts Trafi- )
. restid, i kanter, Atgéards-
0 For- del Regionalt/ - .
> . res- . x trans- Narings- . Alders- |specifik for-
o] nings- Nationellt/l [L&n Kommun Trafikslag .
c kostn, porter, gren grupp delnings
G aspekt . nter-
o restidsos nationellt externt aspekt
g’ akerhet berérda
= Storst . B,
% nytta/ hgan. 60 Regionalt Vasterbotte Umed Resenéarer |[Neutralt Bil Vuxana. 18- Neutralt
- (%) n 65 ar
S fordel
L
: storst
@ ﬁle ati\)/ DoU:
n g o Neutralt |Lokalt Neutralt Neutralt Externt Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt
y berérda
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

kulturarv, Bebyggelse

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor — —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
s . Tillférlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Inget bidrag
Bidrag il Interregionalt Positivt bidra
FUNKTIONSMALET g g
. . Jamstalldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet - -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknétet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Positivt bidrag
. . . Gang & cykel, andel Positivt bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - -
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Negativt bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Negativt bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Manniskors hélsa Positivt
L Befolkning Positivt
< Luft Inget bidra
S ) ) Halsa 9 - 9
= Bidrag till Vatten Negativt
= HANSYNSMALET Mark Negativt
_Tf) Materiella tillgangar Beddms inte fn
% Landskap Negativt
.g- Laalsiears Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Positivt&Negativt
o B .
=3 Forn- och Kulturlamningar, Annat Nagativt
c
©
S
|_
q:

Atgardens framkomlighets- och trafiksakerhetshéjande effekter sker p& bekostnad av ékade CO2-
utslapp samt intrang i landskaps- och naturmiljo.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Atgarden ger ett positivt bidrag till samhallsekonomisk och social hallbarhet och negativt bidrag

till ekologiska hallbarheten. Atgarden har en positiv NettoNuvardesKvot och bidrar till ett sakrare,
tillgangliggare och robustare vagtrafiksystem. Att ny mark tas i ansprak och barriareffekter ar de
storsta negativa effekterna.
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

5 TRAFIKVERKET

Atgardsnamn E4 Djakneboda - Bygded

Arendenummer TRV 2015/14390

Objekt-id VSN205

Sammanhang Ingar i: Utbyggnad av E4 genom Vasterbotten till motesfri landsvag
Lan Vasterbotten

Koordinater startpunkt 781972 7109045

Koordinater malpunkt 786390 7115588

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbedémningen

Véag-/jarnvagsplan - Infér granskning/Typfall 3

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Ej relevant

Namn och datum fér senaste
stallningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbeddmning

Utstallningshandling: BESKRIVNING Vag E4, Djakneboda-Bygdea Robertsfors
kommun, Vasterbottens I&n, Objektnr: 880909 Datum: 2015-05-25

UTSTALLELSEHANDLING

Betydande miljopaverkan?

Ja

Ar MKB gjord?

Ja, se referens 1, Miljokonsekvensheskrivning

Innebar befintliga forhallanden
att normer 6verskrids eller lagar
Overtrads?

Nej

Om normer eller lagar 6verskrids
eller 6vertrads, l6ser i sa fall
atgardsforslaget problemet?

Ej relevant

Leder atgarden till att normer
Overskrids eller lagar 6vertrads i
annan del av transportsystemet?

Nej
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Status: Granskad och godkéand av Trafikverket

1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder

1.3 Nul&ge och brister

Ej angett

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

Samlad bostadsbebyggelse finns i E4:ans narhet pa nagra stallen i Lillabron, Djakneboda,
Asjon och Dalkarlsd. Det finns totalt ca 1 700 boende i orterna. Djakneboda inkl
narliggande byar har ca 600 invanare, varav ca 150 &r barn (0-17 ar). Bygdea inkl
narliggande byar har ca 1 100 invanare, varav knappt 300 &r barn. Enstaka hus hus ligger
nara E4.

Lokalisering av service
och handel

Serviceutbudet finns narmast i Bygded. Umea stad ligger ca 4 mil frAn Bygded, avstandet
till Robertsfors ar ca 1,5 mil och Skellefted ca 9 mil.

Distansarbete

Kunskap saknas

Resvanor och/eller
godsfléden

For Djakneboda — Bygdea &r kopplingarna till Robertsfors, Umea samt Skellefted sarskilt
viktiga. Det &r manga av de boende som pendlar till arbetsplatser och utbildning i
Robertsfors, Umea och Skellefted.

Fardmedelsférdelning
persontrafik

Kunskap saknas

Fardmedelsférdelning
godstrafik

Kunskap saknas

Gangvagens langd: Ej relevant

Gangvagens standard: Ej relevant

Gangtrafik: Ej relevant

Cykelvagens langd: Ej relevant

Cykelvagens standard: Ej relevant

Cykeltrafik: Ej relevant

Vaglangd: 9 km

Vagstandard: Vanlig vag: 8-9 m bred, 70-90 km/h och

vagtrafik: | Arbetsplan ar ADT 5300 f/d och lastbilsandel 18%, méatér 2011. | EVA-kalkylens IPA-nét

&r baserat p& senare matning och ADT 2015 var 5730 fd och 19% tung trafik.
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1.4 Fyrstegsanalys

Vagutredningen upprattad 2003 saknar fyrstegsanalys. Fyrstegsanalys fran andra strackor pa Vag E4 i
regionen med motsvarande brister och problem bedéms gélla for denna stracka.

Steg 1 &tgarder: Paverkan av transportbehovetForbattrad sakerhet for aktuell stracka bedéms inte kunna
uppnas pa kort sikt genom strukturell forandring av transportbehovet. Stora trafikvolymer med
betydande andel tung godstrafik kommer aven fortsattningsvis att belasta det aktuella vagavsnittet. Utan
korfaltsseparering och minskat antal korsningspunkter kvarstar problem med trafiksakerhet.

Steg 2 atgarder: Effektivare utnyttjande av befintliga vagar. Utokad hastighetsovervakning ger lugnare
trafikrytm, men riskerna kvarstar for métesolyckor och korsningsolyckor. Effektivare utnyttjande av
befintliga vagar beddéms inte kunna forbattra trafiksakerheten p& E4 pa berord stracka.

Steg 3 &tgarder: Atgarder pa befintlig vag. Atgarder pa befintlig vag beddms mest effektivt for att komma
till ratta med problemen med bristande trafiksakerhet pa strackan. | detta fall foreslds ombyggnad till
motesfri vag 2+1 kérfalt med mittseparering.

Steg 4 atgarder: Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsétgarder. Atgarder enligt fyrstegsprincipens
fjarde steg anses inte motiverat i detta fall.

1.5 Syfte

Reviderad SEB uppréattad i samband med faststallelse av Arbetsplan for Djakneboda - Bygdea infor
Atgardsplanering Nationell transportplan 2018-2029. Atgarden syftar till att forbattra framkomligheten
och trafiksakerheten i det aktuella omradet. Dessutom skall &tgarderna ses som ett satt att forbattra
forutsattningarna for utveckling av orterna langs straket. Ett valfungerande transportsystem ar en viktig
forutsattning for att kunna bibehalla och utveckla orternas naringsliv, utbildningsmajligheter, turism,
kultur, fritid, service, boendemiljéer etc.

1.6 Forslag till atgard/er

Projektet innefattar vag E4 mellan Djakneboda och Bygded. Objektet startar vid befintliga 6glor for
enskilda vagar till Lilldbron och Nyvik dar anslutning till befintligt 2+1 vag sker.

Ombyggnaden slutar strax innan korsningen med vag 664 i Bygdea. Strackan ar ca 9,2 km lang.

Vagen breddas till 14 m med 2+1 och skyltad hastighet blir 110 km/tim.

| projektet ingdr tva nya korsningar (typ C) och en breddning av befintlig bro (Dalkarsa) samt ny
planskild passage (rérbro) vid Bobacken.

Vid anslutning till korsningen med vag 652 kommer en pendlarparkering och busshallplats att byggas.

I korsningen med vag 663 kommer det att anlaggas en viltpassage i plan. Bron i Dalkarsa breddas till 14
m (ca 5 m breddning) for att anpassas till den nya vagsektionen. Under byggtiden kommer det att byggas
en tillfallig omfartsvag inkl. tillfallig bro. Denna vag bestar delvis av breddad vag663 och nystrackt
omfartsvag.

Sidoomradena kommer att justeras och forbattras pa breddad del samt i vissa fall dven pa den sida som
inte breddas.

Manga av befintliga enskilda anslutningar foreslas stangas och for att mojliggora detta finns ett nytt
foreslaget parallellt enskilt vagnat. Dessa ar ej specificerade utan bara angivna som en total langd for hela
objektet i FKS.
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Vilka steg 1-atgarder for

godstransporter ingar?

A Ej relevant

persontransporter ingar?
Vilka steg 1-atgarder for .

9 9 A Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder for .

9 9 N Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder for Ej relevant

Vilka steg 3-atgarder

Breddning och mittseparering av vag i befintlig strackning, forbattrade sidoomraden,
minskning av korsningar och utfarter. Breddning av bro éver Dalkarls& och en planskild

ingar?
passage.
YI|koa steg 4-atgarder Ej relevant
ingar?
Gangvagens langd: Ej relevant
Gangvagens standard: Ej relevant
Gangtrafik: Ej relevant
Cykelvagens langd: Ej relevant
Cykelvagens standard: Ej relevant
Cykeltrafik: Ej relevant
Vaglangd: 9 km
Vagstandard: Motesfri landsvag 2+1, vagbredd 14m och skyltad hastighet 110 km/h
ADT 5300 f/d och lastbilsandel 18%, métar 2011. Prognostiserad trafiktillvéxt till prognosér
Vagtrafik: 2035 ar ADT 7200 f/d varav lastbilsandel 22%. Galler Arbetsplanen. EVA-kalkylens IPA-

nét ar baserat p& senare métning och ADT 2015 var 5730 fd och 19% lastbilar vilket ger
for prognosér 2040, ADT 7040 fordon varav 22% Ib.

1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i I6pande priser

Atgards- Datum for
Namn péa kostnad i uppréattad i @ R
kostnadskalkyl I6pande priser |[kostnads- Prisniva Berakningsmetod
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens
ANAYSENS | bi1aga2 VSN205 E4
utrednings- Djakneboda-Bygded
alternativ. J y9eea1200,6 2015-03-17 2015-06 Successiv kalkyl 50 %
) FKS 2015-03-
Nominell
B 17 .xIsx
atgardskostnad
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Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering

5 TRAFIKVERKET

Eventuell Atgérds- Sammanlagd
uppdelnmg pa Kostngq per atgards- Prisniva Berédkningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-anal
uvndranalySens|  andidat til
utrednings- Nationell
alternativ. 2o . 200,6 201 2015-06 Successiv kalkyl 50 %
Nominell atgardsplanering
nomine 2014-2025
atgardskostnad

1.8 Planeringslage

Vagutredning klar. Arbetsplan inskickad for faststallelse, invéantar finansiering. Atgarden har bedémts
innebara betydande miljopaverkan, en miljokonsekvensbeskrivning enligt 6 kap miljobalken &ar upprattad.
Mognadsgrad for SEB &r Pl Gr, granskningshandling. Atgarden ingar i Nationell plan 2014-2025.

1.9 Relation till andra atgarder

Aktuell vagstracka ingar i Region Nords prioritering att uppna motesseparerad E4. Angransande del av

E4 i sbder och norr om strackan, har byggts om till motesfri vag.

1.10 Ovrigt

Ej angett
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2. Samhallsekonomisk analys

Samhéllsekonomisk analys (&ven kallad samhallsekonomisk I6nsamhetsbeddmning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en vardering och sammanrakning av samtliga relevanta
samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhallsekonomiska analysen innebar en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sa kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgard till en 6kning av samhallets totala
vélfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden &r storre an noll. Med andra ord, en atgard ar I6nsam om de totala samhallsekonomiska
intékterna &r storre &n de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Varderingen av effekterna baseras pa marknadsekonomiska principer harledda frdn malet om total samhéllsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter vérderas genom berdknade fiktiva
priser, s& kallade skuggpriser. De effekter som ar varderade, med faktiska eller beraknade priser, sammanstalls i sjalva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstandig maste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svarvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan aven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutsattningar
2.1.1.1 Allmanna kalkylférutsattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Trafiktillvaxttal enl Basprognoser Person2014/40/60_160401
Avvikelse fran prognos persontrafik Nej

Prognosverktyg - persontrafik Se gods- och personprognos

Prognos godstrafik - huvudanalys Trafiktillvaxttal enl Basprognoser Gods2014/40/60_160401
Avvikelse fran prognos godstrafik Nej

Prognosverktyg - godstrafik Se gods- och personprognos
Befolkningsscenario Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario Se gods- och personprognos
Naringslivsscenario Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation Ej relevant

Trafikering - kollektivtrafik Se gods- och personprognos

Trafikering - gods Se gods- och personprognos

Infrastrukturnéat Nat i EVA-analys: IPA 2016-04-01
ASEK-version ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK Nej

Prisniva for kalkylvarden 2014-medel

Kalkylrénta % 3,5%

Prognosar 1 2040

Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020

Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 3

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhéllsekonomi Kalkyldatum Eva 2.96 2016-11-30
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2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

Sambhaélls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for  |erings- r,:ls\t/t;r-de* NNK™ NNKidu™
atgardskostnad  |kostnad (mnkr) ! -ldu
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys Successiv kalkyl 50 % |280 181 0,65 0,59
Kéanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. . o
successivkalkyl 85% eller Successiv kalkyl 85 % (312 149 0,48 0,44
motsvarande
Kanslighetsanalys CO2- . o
vardering=3,50 kr/kg Successiv kalkyl 50 % [280 147 0,53 0,48
Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 0% fran Successiv kalkyl 50 % (280 55 0,20 0,18
basaret
Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 50% hégre .
Kanslighetsanalyser fran basaret och jamfort Successiv kalkyl 50 % [280 246 0,88 0,80
med huvudkalkylen
Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 12% lagre
personbilstrafik ar 2040 och ¢ o ociv kalkyl 50 % |280 22 0,08 0,07
ofdérandrad volym
lastbilstrafik jamfért med
dagens niva (2014).
Kanslighetsanalys for
basnat med 80 km/tim som |Successiv kalkyl 50 % (280 295 1,05 0,96
skyltad hastighet

* Nettonuvéardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhéllsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhéllsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvéardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhéllsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

| tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som &r samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetért (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberakning eller
alternativkostnadsvérdering). Samhéllsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska analysen
antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. | de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetért vérderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. | vissa fall omfattar
emellertid den monetéra varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser. |
sadana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingar i varderingen.

Berékningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag foér den sammanvéagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olénsam. Den bedémningan gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvarde

Effekter som varderats monetart och som ingar i berdkning av nettonuvarde

Ex pa arlig effekt

Berord/ fér prognosér 1 Nuvéarde Nuvéarde Berék-nat
paverkad av Effektbenéamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt [med
effekt mnkr mnkr verkt
2040 ( ) ( ) yg
E | Restid - Ej angett 339  |wimar 349 Eva 2.96
@ personbil
< 335
% Reskostnad
L eskostr Ej angett 0,7 mnkr/ar |-14 Eva 2.96
14 personbil
@ i Restid - lastbil |Ej angett -1,8 kftim/ar |24 Eva 2.96
E i
X o}
i a
%) -
i zZ Reskpstnad Ej angett 0,3 mnkr/ar |-16 9 Eva 2.96
— é lastbil
<Z( =
X a
é 8 Gods-kostnad |Ej angett 0,0 mnkr/ar |1 Eva 2.96
o4
|_
@
o
o
=l |- . . . R Ej
~ o |Eirelevant Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej berdknat 0
5 relevant
Sk
o4
L
o
2 |Trafik-
E sakerhet - Total olyckskostnad - - 143 Eva 2.96
I totalt
o
§ 143
<L
@ Forandring av statistiskt forvantat
= |psda rng 0,05 |pers/ar |- Eva 2.96
< antal dodade
[
Svart skadade Forandring av statistiskt forvantat 051 pers! & |- Eva 2.96

antal svart skadade
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|_
< - ival-
= CO2-ekvival Avser koldioxid 0,20 kton/ &r [-14 -14 Eva 2.96
4 enter
¥
o
|
Z Luft Avser NOX, HC, SO2, och Partiklar |- - 13 Eva 2.96
i
L =
(18] 7}
=
§ ) Luft - NOX Kvaveoxider -0,515 ton/ar - Eva 2.96
x| o=
= e
5 Luft - VOC Kolvéaten -3,678 ton/ar - 13 Eva 2.96
x
)
< o .
2 Luft - SO2 Svaveldioxid 0,001 ton/ar - Eva 2.96
E
Luft - Partiklar |Partiklar -0,005 ton/ar - Eva 2.96
<
&
o
u ﬁ Ej relevant Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej berdknat 0 )
<o relevant
O w
T W
>
O
w S
N —
3§
< Inbesparade . . . — Ej
% <Z( Kostnader i JA Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 relevant
w =
o wn
Z 0
¥
)
0o
Sz u
< ¥ )
ZES0
w n x e . T 2
B o :f Drift ocr: Drift och' underhallskostnad under 1.0 mnkr/ar 1-26 26 Eva 2.96
Z=20qp Underhall kalkylperioden
> 2 <Zt =
sz 5
Eoty -
£ 8
58X
0
n
L2820
<=2 2 Effekten &r 2040 itetsberéknad
2I0EE ekten ar avser annuitetsberékna o | )
é § % IJ) 8 samhallsekonomisk investeringskostnad 1 mnki/ ar - -280 280 Eva 2.96
< ¥ Wy
T
NETTONUVARDE 181

Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hér

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Motivering Ej relevant fér denna atgard
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2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

&5 TRAFIKVERKET

400
300 -

200 -

100 -

0 -

-100 48

<

Q€
-200

-300

-400

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beréknat
nettonuvarde)

| tabell 2.6a beskrivs de samhéllsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skal inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhallsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan varderas monetart. | sddana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingar i varderingen i tabell 2.5a.
Berékningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag fér den sammanvéagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olénsam. Den sammanvagda bedémningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men som ingér i den sammanvagda bedémningen
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PERSONTRANSPORTFORETAG

Kan ge 6kad nettointakt om fler

Persontranspo resenérer valjer kollektivtrafik Ej angett |Ej angett |Forsumbart Forsumbart Expertgru
rtféretag L pp
eftersom restid minskar.
n
=
|-
]
x
w . 3 i . .
¥ Trafiksakerhet Effektfzn fangas |'den Ej angett |Ej angett |Ingen effekt Forsumbart Expertgru
<< samhallsekonomiska kalkylen pp
[%)
¥
L
<
4
[
L N
= Klimatfaktorer EffEkt.E.m fangas |.den Ej angett |Ej angett |Ingen effekt Forsumbart Expertgru
3 samhéllsekonomiska kalkylen pp
¥
Foreslagen viltdppning séder om
. Dalkarlsd kan nyttjas for rennaringen
:\i/:?tgrr:e!l? och viltstangsel avslutas utan Ej angett |Ej angett |Positivt Expertgru
gang ledarmar vilket beddéms positivt och PP
verkar for en battre arbetsmiljo.
T
=
_§ Ombyggnad till métesfri landsvag
E innebar en forstarkning av vagens
= barriareffekt och mojligheten att Expertaru
5 Befolkning enkelt korsa vagen férsamras men  |Ej angett |Ej angett |Férsumbart Forsumbart perg
= ny vagport som kan anvandas for PP
L gang- och cykel samt viss biltrafik
. Z-‘:, tillskapas
E -
= <L
@ I
=
£
8
5 Tillgangligheten langs vagen okar
- Mgnn|slfor_s med f_oreslgg.rja parftllellvagar vilket Ej angett |Ejangett |FOrSUmBaT Expertgru
% halsa - 6vrigt |kan bidra till 6kad gang- och pp
= cykeltrafik.
=X
S
S
D: o .
LII—J Intrang i
ﬁ Landskap -
v skala, struktur [Ré&cken, viltstangsel och nya sléanter Expertaru
| och visuell gor att vagen blir en mer synlig Ej angett |Ej angett |Forsumbart pertg
<Z‘: karaktar barriar jamfort med idag. PP
i
|_
>
w
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LANDSKAP

&5 TRAFIKVERKET

Barriareffekter
—djurliv

Mittracke gor att vagens barriareffekt
Okar. Viltstéangsel finns redan och
utbkas marginellt. Flera viltuthopp
och en forbattrad viltpassage
anordnas. Paverkan bedoms déarfor
till férsumbar.

Ej angett

Ej angett

Foérsumbart

Forn- och
kulturlamning
ar

En idag kand kulturlamning, (km
5/700 vanster sida) kommer att
forsvinna i och med projektet.
Sambandet for dessa diken/rannor
ar redan brutet i och med befintlig
E4 och konsekvenserna bedéms
som sma. Del av ny fornlamning
(Gamla kustlandsvagen) (km 4/400
hdger sida) hamnar inom nytt
vagomrade. Eventuell paverkan pa
boplatsvallen fornlamning RAA
Bygded 123:1 kommer att klargoras
efter arkeologisk utredning innan
byggstart.

Ej angett

Ej angett

Forsumbart

Foérsumbart

Frigérande av
mark

Atgérden tar 1,5 ha jordbruksmark
och 12,8 ha skogsmark i ansprak
vilket minskar ytan for
ekosystemtjanster.

Ej angett

Ej angett

Negativt

Expertgru
pp

Expertgru
pp

Expertgru
pp

EXTERNA
EFFEKTER

Ovrig externa
effekt

Effekten fangas i den
samhallsekonomiska kalkylen

Ej angett

Ej angett

Ingen effekt

1 JA

INBE-
SPARADE -
KOSTNADER| OVRIGA

Inbesparade
kostnader i JA

Inga inbesparade kostnader i JA

Ej angett

Ej angett

Ingen effekt

Foérsumbart

KOSTNADER
UNDER
LIVSLANGD

Drift och
Underhall

Effekten fangas i den
samhallsekonomiska kalkylen

Ej angett

Ej angett

Ingen effekt

Expertgru
pp

Expertgru
pp

Expertgru
pp

Motivering:

Eventuella effekter ar beskrivna och varderade utifran innehallet i Miljokonsekvensbeskrivningen och den
lasanvisning som tagits fram.

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstér beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt
Motivering Ej relevant
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Tabell 2.6c Sammanvéagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + (sammanvéagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Férsumbart Férsumbart Negativ (liten) Férsumbart
Vilken kompetensniva har de som gjort bedomningen? Expertgrupp
Motivering:

De storsta effekterna finns for bussresenarer, arbetsmiljo for rennaringen och ianspraktagande av mark
men sammantagna bedémningen ar forsumbart trots markintranget.

2.3 Sammanvéagning av atgardens samhallsekonomiska ldnsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhéllsekonomisk [6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBEDOMNINGSPARAMETRAR Beddmning

IParametrar i tabellen bedémda av: Expertgrupp

IHuvudanaIysens utredningsalternativ. Nominell atgardskostnad. [201

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Expertgrupp

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstaende parametrar maste
Jbed6émas.

Aktuell NNK-i 0,65
JPrognos och indata (férutséatter val dokumenterat eller - u
" Overensstammer
expertbeddmt underlag):
IMotivering Inga avvikelser i indata kan identifieras
Sammanvagda ej prissatta effekter: Negativ (liten)
IDetanerat informationsvarde for NNK-i HK/HR
I(")vergripande grad av informationsvéarde for NNK-i HOG

OVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 27

IM(‘)‘ing maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet Lénsam

2.3.2 Slutligt beddmd sammanvéagd [6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet Lénsam
Slutlig sammanvéagning beddémd av: Expertgrupp
Motivering:

Atgarden ar samhallsekonomiskt Idnsam i huvudanalys och samtliga kénslighetsanalyser.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhéllsekonomisk I6nsamhet. Detta kriterium innebdr att samhéllets totala valfard anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgarden ar
storre an noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hansyn till vem som far nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgarden. Darfor kan den samhéllsekonomiska
analysen behéva kompletteras med information om férdelningseffekterna av den analyserade atgarden. En sadan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och méan, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhallssektorer eller for olika delar av
landet.

| tabell 3.1 redovisas - om inget annat ségs - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intékter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststalla eftersom de paverkas aven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsférandringar och &ndringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara fordelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad férdelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Férdjupad férdelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys
Tabell 3.1 Fordelningsanalys

Underlag och

. . Storsta nytta/ [Nast storsta (stors.ta) R kompetens-omrade
Fordelningsaspekt N N negativa Motivering N .
fordel nytta/ férdel for dem som gjort
nytta/ nackdel .
beddmningen
Atgérden domineras av nyttor
avseende restid, reskostnad
och restidosékerhet. Dessa
nyttor uppgar sammalagt till
225 mkr. l}lyttlorngi har Resultatet utgar fran
T . . schablomassigt fordelats efter
Delanalys kon: tillganglighet L Kvinnor: 40 . i schabloner
. Man: 60 (%) Neutralt respektive kdns andel av o
persontrafik (%) ) o . baserade pa RES
dagens trafikarbete pa nationell 05/06

niva. Nyttoférdelningen visar
dock inte i vilken utstrackning
marn och kvinnor férandrar sitt
resbeteende till féljd av
atgarden.

Visst okat besvéar for lokal
Regionalt Nationellt Lokalt befolkning men battre ur ett Expertgrupp
regionalt perspektiv.

Lokalt/regionalt/ nationellt/
internationellt

Svart att bedéma negativa
foljder for dvriga lan an rent
férdelningsmassigt av
investeringsmedel.

Lan Vasterbotten  |Norrbotten Neutralt Expertgrupp
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Forbattrar inpendling till Umea
men svart att bedéma negativa
Kommun Umed Robertsfors Neutralt foljder for 6vriga kommuner &n |Expertgrupp
rent fordelningsméassigt av
investeringsmedel.

En &tgard som framjar
Trafikanter, transporter och Resendrer TS: Externt DoU: Externt [framkomlighet och
externt berdrda berérda berdrda trafiksdkehet for resenédrer men

med dkade kostnader fér DoU.

Expertgrupp

Svart att urskilja enskilda
branscher som har storst nytta
déarav satt till neutralt men
Naringsgren Neutralt Neutralt Neutralt rennaringens forutsattningar ar |Expertgrupp
det som féréndras i och med
motessepareringen men
sannolikt i liten utstrackning.

En &tgard som framjar
framkomlighet och
trafiksékehet for resenérer och
Trafikslag Bil Gods-vag Neutralt godstransporter men lokal Expertgrupp
gangtrafik far svarare att
passera Gver vagen trots att ny
vagport anlaggs.

Det ar till storsta delen

Aldersgrupp :gl/ruxna: 18-65 Neutralt Neutralt yrkesverksamma som drar Expertgrupp
nytta av atgarden.
u - Inga specifika
Atgardsspecifik Neutralt Neutralt Neutralt fordelningsaspekter kan Expertgrupp

fordelningsaspekt

identifieras.

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej relevant Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Objektet medfor vissa effekter for naringslivets transporter. Nyttorna ingar till storsta delen i de
genomfdrda berdkningarna. En sarskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden
hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for nagra enskilda féretag, dock inte samtliga effekter
for samtliga paverkade foretag.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar "att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillganglighet) och ett hansynsmal (sidkerhet, miljo och héalsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal fér framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportfoérsorjning

En &tgard ar samhéllsekonomiskt I6nsam och bidrar till en valfardsokning om de samhallsekonomiska intakterna ar
storre an kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, savél berakningsbara som bedémda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, sdval berakningsbara som beddémda. Det demokratiska beslutssystemet méaste ocksa
anse att den nya valfardsférdelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsatter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som tacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhaéllets resurser anvands for att skapa sa stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, halsa eller ndgot annat.

En sammanvéagd beddmning av de effekter som en atgard ger upphov till ar en indikator pa hur atgarden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvagning ar gjord i kapitel 2. Samhallsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev féljande:

Slutligt beddmd sammanvégd [6nsamhet Lénsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En hallbar utveckling ar en utveckling som for oss narmare ett tillstand av langsiktig hallbarhet. Langsiktig hallbarhet
ar ett 6vergripande mal for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Var gemensamma framtid" fran 1987). | den beskrivs hallbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstéller dagens behov utan att &ventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god milj6, utan den forutsatter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedémer om en
enskild atgard bidrar till hallbar utveckling ska man darfér bedéma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pa lang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns fér narvarande inget enkelt satt att avgéra om
huruvida en atgard bidrar till en hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis matas med matt for
samhallsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen for de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen ar lika med atgardens
bidrag till en hallbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling D (narrom,
kompetensomrade)
. Atgarden ger negativt bidrag genom ombyggnaden av vagen som innebar
% |Ekologisk I . o i i o i
P o forandringar av den ekologiska hallbarheten genom okat utslapp av CO2, visst dkat Uppréttaren
= |hallbarhet o . S .
g markansprak samt 6kad barriareffekt kopplat till métessepareringen.
<
1=
2 Samhll
= amhalls- . S .
= . Atgérden &r samhéllsekonomisk lénsam samt stédjer tillvéaxt och regional -
o |ekonomisk ; e . e ~ - Upprattaren
= o utveckling. Forbéttrade forutsattningar for arbetspendling och godstransporter.
.5 |hallbarhet
=l
<
o
@ Social Atgarden ger positivt bidrag till den sociala hallbarheten d& &tgarden forbattrar
o tillganglighet,framkomlighet och trafiksékerhet. Stangning av anslutningar och f& Uppréttaren
hallbarhet o Lo . N i
Oppningar i mittracket innebar lokalt 6kade barriareffekter.

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling
Atgarden ger ett positivt bidrag till samhallsekonomisk och social hallbarhet och negativt bidrag till
ekologiska hallbarheten.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgarden ger till de olika méalen ska géras utifran fran en absolut skala. Féljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
* negativt bidrag = rott
« inget bidrag = ofargat
« gj bedémt = grétt

Att skalan &r absolut innebar till exempel att ”inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig fran bedémningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedéma bidrag till maluppfyllelse har “inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstaende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen &r inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framdver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

@i
N

TRAFIKVERKET

Ml Beddmning och Bed6mt av (hamn,
motivering kompetensomrade)
Funktionsmalet*
Positivt bidrag: Forbattring
av kapacitet och
framkomlighet innebér att
e personbilstrafiken och
Tilltorlidighet kollektivtrafik kommer att bli |=XPe"9"PP
mindre paverkade av den
Medborgarnas resor. mer langsamtgéende
Medborgarnas resor forbattras lastbilstrafiken.
genom okad tillforlitlighet,
rygghet och bekvamlighet. Positivt bidrag: Flertalet
resenarer i personbil, buss
och lastbil upplever en 6kad
Trygghet & bekvamlighet trygghet och bekvamlighet |Expertgrupp
men framst oskyddade
trafikanter kan uppleva en
forsamring.
Positivt bidrag: Ger battre
Tillforlitlighet kapacitet och tillforlitlighet Expertgrupp
Naringslivets transporter. for straket som E4 utgér
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och .
starker den internationella F,’_OS',F'Vt bidrag: Ge.r.“
S~ . fo"rbattrad arbetsmiljo och
Kvalitet hogre Expertgrupp
framkomlighet/punktlig-
het
Positivt bidrag: Ut- och
. inpendling underlattas
Pendiing genom okad framkomlighet Expertgrupp
och minskade restider
Tillganglighet regionalt och
mellan léander.
Tillganglighetep forbattras inom Tillganglighet storstad Inoget bidrggﬂ: Atgérden Expertgrupp
och mellan regioner samt paverkar i forsumbar grad.
mellan Sverige och andra
lander.
Positivt bidrag: E4 ar ett
o - . o, |prioriterat strék och
Tillganglighet till interregionala resmal Stgarden okar framkomlighet Expertgrupp
och tillganglighet
Inget bidrag: Marginell
Jamstalldhet - lika majlighet att utforma |inverkan p& skillnaden Expertgrupp
sina liv (valméjlighet) mellan mén och kvinnors
Jamstalldhet. Arbetsformerna, resande.
genomforandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar
till ett ]amsta”t samhaélle. Inget bidrag: Alla berdrda
. a - har samma mdjligheter att
Lika paverkansmdgjlighet komma till tals i samrad och Expertgrupp
planprocess.
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& TRAFIKVERKET

Funktionshindrade Inget bidrag: Kvarstdende
Transportsystemet u.tformas sa busshallplatser far hojd
at detpér ar):vén dbart for Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet fér |standard men samtidigt tas Expertaru
ey [ funktionshindrade nagra bort vilket kan perigrupp
) e medfora langre vag for
funktionsnedsattning. funktionshindrade.
Barn & unaa. Barns Positivt bidrag: Foreslaget
mdjlighetergaﬁ sJalva pa ett parallelivagnat forbattrar
x . « u 2 o tillgéngligheten for
sakert satt anvanda Skolvéag - ga eller cykla pa egen hand oskvddade trafikanter trots Expertgrupp
transportsystemet, och vistas i . y
crafikmilider dkar Okad barriareffekt av
J0er, ’ motesfri vag.
Positivt bidrag: Foreslaget
parallellvagnat forbattrar
Andel gang- & cykelresor av totala tillgangligheten for
kortvaga oskyddade trafikanter trots Expertgrupp
Okad barriareffekten av
Kollektivtrafik, gang & cykel. TGS W,
Forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras. Inget bidrag: Kvarstaende
busshallplatser far hojd
Andel kollektivtrafik av alla resor standard men samtidigt tas Expertaru
(exklusive gang och cykel) nagra bort vilket kan perigrupp
medfora langre vag och att
kollektivtrafik valjs bort
Hansynsmal?
Klimat. T —_— Negativt bidrag: Ingen
b'cllma j“ rglrfl[()orl.se or?l forandring i vaglangd men
! rar i mqu el |t°etsma 56 R o £ o . den dkade tillgangligheten
Begransad klimatpaverkan n&s |Paverkan pa mangden personbils- och ind d
genom en stegvis dkad lastbilstrafik i fordonskilometer. ger inducera Expertgrupp
ieffekii g N trafikefterfragan. D.v.s 6kad
Energ|eOI e t|vf|tet 30 be't't ||'utet méngd personbils- och
eroende f:tv ossila branslen. astbilstrafik.
Ar 2030 bor Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende
av fossila branslen. o o L Negativt bidrag: Hogre
Paverkan pa energianvandning per . =
. fordonskilometer hastighet ger dkad Expertgrupp
Bak?””_d tll . . ’ energianvandning.
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kgnskapsunQerI?g och Negativt bidrag: Atgarden
klimatscenario for z 3 "
ieffektiviseri h Paverkan pa energianvandning vid kréver energi for byggande.
E”e“ﬁ"e ed k"l’_'se;'”E’ ock \ byggande, drift och underhall av Drift- och Expertgrupp
2822”_‘223 Imatpaverkan, infrastruktur. underhallskostnaderna ékar
S efter atgard.
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Manniskors halsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden for
buller

Positivt bidrag: Okad
hastighet ger visserligen
Okat buller men
bullerdampande atgarder
utfors for att mota hogre
krav i och med ombyggnad
av vagen.

5 TRAFIKVERKET

Expertgrupp

Antalet exponerade for hdga
bullernivaer, det vill saga bullernivaer
hdgre an 10 dBA over riktvardena

Positivt bidrag: Fastigheter
som utsétts fér hoga nivaer
utomhus finns, atgarder ska
utredas och vidtas i
byggskedet .

Expertgrupp

Betydelse for forekomst av omraden
med hog ljudmiljokvalitet

Inget bidrag: Inga omréden
med hog ljudkvalitet ar
identifierade.

Expertgrupp

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Positivt bidrag: Omvagar
skapas i vissa fall men
utbyggt parallell- och
sidovagnat okar
trafiksékerheten for
oskyddade trafikanter som
slipper begagna sig av E4.

Expertgrupp

Befolkning

Barns, funktionshindrades och aldres
méjlighet att pa egen hand ta sig fram
till sina mal

Positivt bidrag: Omvéagar
skapas i vissa fall men
utbyggt parallell- och
sidovagnat okar
trafiksékerheten for
oskyddade trafikanter som
slipper begagna sig av E4.

Expertgrupp

Tillgangligheten med kollektivtrafik till
fots och med cykel till utbud och
aktiviteter

Positivt bidrag:
Tillgangligheten vid
Djakneboda 6kar genom
pendlarparkering for cyklar
och vid Dalkarlsa tillskapas
vagport.

Expertgrupp
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att 6vriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohélsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling &r av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

@i
N

TRAFIKVERKET

Inget bidrag: Kalkylmassigt
leder atgarden till minskning
av Nox och oftréndrat
Vagtransportsystemets totala gallande partll'dar. Men
emissioner av kvaveoxider (NOx) och |nduc“erad rafik s.lfull.e kunna Expertgrupp
partiklar (PM10). mleora 'en nettodkning av
utslapp till luft.
Beddmningen &r att
atgarden inte ger nagot
bidrag da kunskap saknas.
2 Halter av kvavedioxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for Inget bidrag: Ej tatort Expertgrupp
miljokvalitetsnormer, samt i tétorter dar
ovre utvarderings-troskeln dverskrids.
Inget bidrag: Inga omréden
Antalet personer exponerade for halter |identifierade dar personer Expertgrupp
over MKN. exponeras for halter
Overskridande MKN.
Negativt bidrag:
Dricksvattenbrunnar kan
Kvalitet pa vatten ur ett paverkas. Inventering ska
. PR . 0 . Expertgrupp
dricksvattenforsorjningsperspektiv foretas innan eller under
5 byggskede for att minimera
= paverkan.
>
Kvalitet p& vatten och
vattenférhallandena ur ekologisk Beddms inte for nérvarande |Ej relevant
synpunkt
Inget bidrag: Inga
Betydelse for férorenade omraden férorenade omraden Expertgrupp
beskrivna.
Negativt bidrag: De
biotopskyddade backar och
oppna diken som berdrs av
projektet finns inom
Betydelse for skyddsvarda omraden vagomrade km 1/900, 4/750 |Expertgrupp
och 7/750. Vagen breddas
och ett mindre intrang i
biotopskyddet sker narmast
E4.
=
g Inget bidrag: Omréden déar
paverkan pa
Betydelse for bakgrundshalt metaller bakgrundshalter férekommer |Expertgrupp
ar inte identifierade forutom
for sulfidjordar, se nedan.
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@i
N

TRAFIKVERKET

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning

Inget bidrag: Massor
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar [hanteras i enlighet med Expertgrupp
géallande krav
Betydelse for skyddsvarda omraden Inuget bldrag“: Ingen pfl verKan
under driftskede pa skyddsvarda omradeni |Expertgrupp
driftskedet kan identifieras.
o]
% Betydelse for areella naringar. Beddms inte for nérvarande |Ej relevant
E)
©
© .
5} Betydglse el Tl EUEH el Beddms inte for nérvarande |Ej relevant
© hanteringen av avfall.
=
Landskap
o Betydelse for uppratthallande och Negativt bidrag: Racken,
i utveckling av landskapets utméarkande |vilisténgsel och nya slanter
3 karaktar och kvaliteter — avseende gor att vagen blir en mer Expertgrupp
S delaspekterna skala, struktur eller synlig barriar jamfort med
- visuell karaktar. idag.
Positivt bidrag: Viltuthopp i
Betydelse for mortalitet viltsténgsel bidrar till Expertgrupp
minskad mortalitet.
- Negativt bidrag: Vagens nya
= Betydelse for barriarer utformning med 2+1 vég Expertgrupp
'-cj? Okar totala barriareffekten.
5
b e Inget bidrag: Inga stérningar
2 Betydelse for stérning finns beskrivna. Expertgrupp
g Inget bidrag: |
. L . o nget bidrag: Inga storningar
% Betydelse for forekomst av livsmiljcer. finns beskrivna. Expertgrupp
)
=
o
5 Inget bidrag: En kort stracka
g med artrika vagkanter enligt
k=l Véagverkets inventering finns
o 2 . o .
m Betydelse for att varna den naturliga, pqﬂnorra sidan av .\./ag. 6521
. . . A Djakneboda. En valhdvdad |Expertgrupp
inhemska biologiska mangfalden. ) A
betesmark finns intill vag
663 i Dalkarlsd. Dessa
berors inte av
vagatgarderna.
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TRAFIKVERKET

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade vardeomréaden.

Inget bidrag: Inga
vardeomraden finns
utpekade.

Expertgrupp

Betydelse for strukturomvandling.

Inget bidrag: Ingen paverkan
beskriven.

Expertgrupp

Betydelse for mojligheten att avlasa
karaktéar och samband

Ingér i "Betydelse for
uppratthallande och/eller
utveckling av landskapets
utméarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"

Ej relevant

Betydelse for forfall av infrastrukturens
egna kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden.

Negativt bidrag: En mindre
del av gamla
kustlandsvagen kommer att
forsvinna narmast E4, eller
berdras av viltstangsel och
réjning.

Expertgrupp

Betydelse for utradering

Negativt bidrag: En idag
kand kulturlamning, (km
5/700 vanster sida) kommer
att forsvinna i och med
projektet. Kulturlamning
hégnad stenmur tangeras av
vagomradet och kan komma
att paverkas (km 4/440)

Expertgrupp

Trafiksakerhet

Déda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt skadade.

Positivt bidrag: farre antal
ddda och svart skadade
genom mdteseparering,
vagport och hojd standard
pa korsningar samt
viltsténgsel

Expertgrupp

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

2Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedémningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets

webbplats under rubriken "Metod fér beddmning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer
och kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framdéver eftersom de héar
anvands vid bedomningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av atgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

5 TRAFIKVERKET

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten
redovisas for | Beraknat med
verktyg
2040
Trafik-sikerhet Foorgndrlng av stat|st:skt forvantat antal QOdade Per mdkr prqgnosar 1 . D/
(arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsherdknad samhéllsekonomisk -5,2 Eva 2.96
D ; . . mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Forandring av statistiskt férvantat antal dodade och svart skadade per mdkr
Trafik-sakerhet |prognosér 1 64.4 DSsS/ Eva 2.96
DSS (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk ' mdkr ’
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Forandrat antal timmar (totalt) per tkr prognoséar 1 tim/
Restid (&rlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberéknad samhallsekonomisk -4,1 thr Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Foérandrat antal ton CO2 per mnkr prognosar 1 ton/
CcO2 (&rlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberéknad samhallsekonomisk 22,9 mnkr Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal

Ej angett
4.5 Malkonflikter

Atgardens framkomlighets- och trafiksékerhetshéjande effekter sker p& bekostnad av ékade CO2-utslapp

samt intrdng i landskaps- och naturmiljo.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Kalla och datum

Bilaga_3a_resultat_klimatkalkyl VS
N205_e4_djakneboda_bygded_mote
separering_pdf_160927.pdf och
Bilaga_3b_indata_klimatkalkyl_VSN
205_e4_djakneboda_bygded_motes
eparering_pdf_160927.pdf

Bilaga_3a_resultat_klimatkalkyl VS
N205_e4_djakneboda_bygded_mote
separering_pdf_160927.pdf och
Bilaga_3b_indata_klimatkalkyl VSN
205_e4_djakneboda_bygded_motes
eparering_pdf_160927.pdf

Koldioxidutslapp, Energianvéndning,
ton CO2-ekvivalenter GWh
Byggskede totalt 5768 53,3
Byggskede, re|°nvester|ng 124 13
samt DoU per ar
Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 7440,00 78,00
kalkylperioden

Kommentar:
For specifikation av ingaende delar, se klimatkalkyl
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhaéllsekonomisk kalkyl genomférd av:
160705; Joakim Sundén, Sweco Society AB
2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedomningar:

160831; Joakim Sundén, Sweco Society AB

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkéant slutliga texter och bedémningar:

2016-09-08; Henry Degerman regional trafikanalytiker, Trafikverket; Gunilla Bjorklund projektledare,
Trafikverket; Ingela Jarlbring malstrateg miljo, Trafikverket; Mats Bengtén malstrateg tillganglighet,
Trafikverket; Asa Viklund malstrateg TS, Trafikverket

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:
2016-09-28
4.2 Skickad av (kontaktperson):

Gunilla Bjorklund projektledare, Trafikverket, 0771-921 921

5.1 Samhaéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhéllsekonomi och
trafikprognoser:

2016-12-14; Emma Rosklint, Trafikanalytiker, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2016-12-14; Peo Nordlof, Ec Samhéllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbedémning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2016-12-14; Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategisk Planering, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2016-12-15; H&kan Persson, Ec Strategisk Planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkand av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning
Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedémning

Bilaga 2: Kostnadsunderlag
Anders Fjellstrom. Bilaga2_VSN205 E4 Djakneboda-Bygded FKS 2015-03-17.xIsx

Bilaga 3: Klimatkalkyl

Gustav Nordstrom.
Bilaga_3a_resultat_klimatkalkyl VSN205 e4 djakneboda bygded moteseparering_pdf 160927.pdf
och Bilaga_ 3b_indata_klimatkalkyl VSN205 e4 djakneboda_bygded mdteseparering_pdf 160927.pdf

Bilaga 4: Arbets-PM EVA
Joakim Sundén. Bilaga4_VSN205 E4 Djakneboda-Bygdea PM EVA_161007.docx

Bilaga 5: EVA-kalkyl
Joakim Sundén. Bilaga5_VSN205 E4 Djakneboda-Bygded SEB-rapport_161006.xIsx

Bilaga 6: Kénslighetsanalys KA_VR80
Joakim Sundén. Bilaga6_VSN205 E4 Djakneboda-Bygdea SEB-rapport_80_161006.xlsx

Bilaga 7: Kénslighetsanalys KA_CO2
Joakim Sundén. Bilaga7_VSNZ205 E4 Djakneboda-Bygded SEB-rapport_CO2_161006.xIsx

Bilaga 8: Kanslighetsanalys KA _HOG
Joakim Sundén. Bilaga8_ VSNZ205 E4 Djakneboda-Bygded SEB-rapport_Hog_161006.xlsx

Bilaga 9: Kénslighetsanalys KA_KLIMAT
Joakim Sundén. Bilaga9 VSN205 E4 Djakneboda-Bygdea SEB-rapport_Klimat_161006.xIsx

Bilaga 10: Kénslighetsanalys KA _NOLL
Joakim Sundén. BilagalO_VSN205 E4 Djakneboda-Bygdea SEB-rapport_Noll_161006.xlsx

Bilaga 11: Lathund Kapitaliserad investeringskostnad

Joakim Sundén. Bilagall_VSN205 E4 Djakneboda-Bygdea _ind_kap_invkostnad_160705.xlsx

Bilaga 12: Lathund Kapitaliserad investeringskostnad 85%

Joakim Sundén. Bilagal2_VSN205 E4 Djakneboda-Bygded ind_kap_invkostnad_85proc_160831.xlsx

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Trafikverket. Miljokonsekvensbeskrivning Vag E4, Djakneboda - Bygdea Robertsfors Kommun,
Vasterbottens 1an Objektnr: 880909, 2008-03-07, reviderad 2008-05-21, ny lasanvisning 2015-03-23 TRV
granskning 2 ARBETSPLAN

Referens 2: Utstallelsehandling

Trafikverket, 2015-05-25. Vag E4, Djakneboda-Bygdea

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering

Joakim Sunden, 161010 Uppdaterad fran Version-160927_r bl.a med hansyn till kap.2, reviderad
FKS (Handlingsplan) och nya EVA-kalkyler efter synpunkter i 1:a
granskning HK

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedmning Sida 30 av 30 SEB version 1.16 (Eva-mall)



