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Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan
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Samlad effektbedomning
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Kartbild E4 delen Broange-Dagldsten.

Nulage och brister:

Befintlig E4 pa strackan Brodnge-Daglosten har idag 1ag trafikteknisk standard framst med avseende pa korsningar och vaggeometri.
Det finns ett stort antal direktutfarter mot E4 samt utfarter fran enskilda vagar. Trafiksakerheten for de oskyddade trafikanterna ar
bristfallig da planskilda korsningar saknas och vagrenen ar smal. Bristfallig vagutformning, avsaknad av mittseparering i samband med
hoga hastigheter och relativt stor trafikmangd innebar risk for olyckor med svara foljder. Viltolyckor ar férekommande pa strackan och
planfria viltpassager saknas.
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Gangvagens langd (km): Inga gang- och cykelvagar utmed aktuell stracka.

Gangvagens standard: Saknas.

Gangtrafik (gdende per Okant.

dygn):

Cykelvagens langd (km): Inga gang- och cykelvagar utmed aktuell stracka.

Cykelvagens standard: Saknas.

Cykeltrafik: Okant.

Vaglangd: E4 pa strackan Broange-Daglosten &r ca. 12 km. Vag 769 ar ca. 7 km.
Vagstandard: E4: vanlig vag: 2 kf utan motesseparering, vagbredd 9 m med undantag for en

delstracka mellan Hokmarksberget fram till korsningen E4/vag 766 dar vagbredden ar
11,5 m (stigningsfalt), skyltad hastighet 80 km/h. Vag 769 ar vanlig vag: 2 kf utan
motesseparering, vagbredd mellan 5,7-6,6 m och skyltad hastighet ar 70 km/h.

Vagtrafik (fordon per dygn): E4:4 172 (2017) varav 23% tung trafik. 4 853 (2040) varav 26% tung trafik. Vag 769

(korsning vag 769/vag 769.1-korsning vag 769/E4): 163 (2017) varav 7% tung trafik. 186
(2040) varav 8% tung trafik .

Atgardens syfte:

Syftet med atgarden ar att oka trafiksdkerheten och framkomligheten pa E4 mellan Brodnge och Daglosten for bade fordon och
oskyddade trafikanter.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 384,42 mnkr i prisniva 2019-06

Atgarden innebar att den aktuella strackan breddas fran 9 m till 14 m och byggs om till métesfri landsvéag 2+1. Skyltad hastighet 110
km/h. Viltstangsel anlaggs pa strackor dar det i dagslaget saknas. Ny faunapassage anlaggs éver E4 pa Hokmarksberget. Korsningar
mellan E4 och andra allmanna véagar byggs om fran typ Atill typ C. Stdngningar av direktutfarter till E4 samt utfarter fran enskilda
vagar planeras. En planskild port ska anldggas under E4 i Mangbyn. Gang- och cykelvagar foreslas anlaggas till porten och till nya

busshallplatser for att skapa en saker passage under E4. Ner mot Degertrasket planeras en ny strackning av vag 769 pa ca. 1 km som
ska ansluta till E4 vid korsningspunkt E4/vag 766.

Gangvagens langd (km): Ca. 0,38 km.

Gangvagens standard: Separerad gang- och cykelvag bredd pa 3 m.

Gangtrafik (gdende per Okant.

dygn):

Cykelvagens langd (km): Ca. 0,38 km.

Cykelvagens standard: Separerad gang- och cykelvag bredd pa 3 m.

Cykeltrafik: Okant.

Vaglangd (km): E4: 12 km. Vag 769 ar ca. 8 km.

Vagstandard: E4: Motesfri landsvag 2+1: 40% omkdrning, mittracke, vagbredd 14 m och skyltad

hastighet 110 km/h. Vag 769: vanlig vag: 2 kf utan motesseparering, vagbredd mellan
5,7-6,6 m och skyltad hastighet ar 70 km/h.

Vagtrafik: E4: 4172 (2017) varav 23% tung trafik. 4 853 (2040) varav 26% tung trafik. Vag 769
(korsning vag 769/vag 769.1-korsning vag 769/E4): 163 (2017) varav 7% tung trafik. 186
(2040) varav 8% tung trafik.
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Objektnummer: VN1804 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2016/61327
Kontaktperson: Bjorklund Gunilla, IVn1, 0771-921 921
Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad
effet Nuvdrde Bedémning
(mnkr)
Resenarer 319 Forsumbart
Godstransporter 68 Forsumbart
Persontransportforetag - Foérsumbart
Trafiksakerhet 226 Forsumbart
Klimat -15 Férsumbart
Halsa 0  Positivt
Landskap - Negativt
Ovriga externa effekter - Forsumbart
Budgeteffekter - Forsumbart
Inbesparade JA- - Férsumbart
kostnader
Drift, underhalls- och -58 Forsumbart
reinvesteringskostnader
under livslangd
Samhallsekonomisk 516
investeringskostnad
Nettonuvarde
24 Negativt
Nettonuvardeskvot
Huvudanalys 0,04
KA hogre invkostnad <0

KA Trafiktillvaxt 0% -

Samlad effektbedémning
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Samlad effektbedémning

Ej beraknad

Beskrivning

Effekterna pa persontransportféretag ar marginella.

Nagot forbattrad trafiksakerhet for oskyddade trafikanter genom
gang- och cykeldtgarder som ansluter till busshallplatser.

Boende langs med E4 som idag exponeras for buller fran
vagtrafiken kommer att erbjudas bullerskyddsatgarder som

kommer att forbattra boendemiljon i jamforelse med innan atgard.

Negativa effekter i form av intrang i landskapet och 6kade
barriareffekter till foljd av storre vagomrade, viltstangsel och
mittracke. FOr att minska den negativa barriareffekten anlaggs
passager for djurlivsamt oskyddade trafikanter. Ovriga effekter

beddms som forsumbara.

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Nettonuvarde Kvalitetsbeddmning

Huvudsakliga nyttor och kostnader ar fangade och

varderade i EVA-verktyget. EVA ar ett Iampligt verktyg for

att analysera ombyggnationer av vag framférallt i

landsbygdsmiljo.
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Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Trafiktillvaxt +50% - - De beraknade effekterna ar sammanvagt nagot positiva
medan ej beraknade effekter sammanvagt ar nagot
negativa. Atgarden ger framst positiva berakningsbara
nyttor gallande trafiksakerhet och restid.
Kanslighetsanalys med hogre investeringskostnad visar
pa nagot negativa berdknade effekter. Sammanvagt
bedéms atgardens ldnsamhet som osaker.

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Osaker I6nsamhet
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Objektnummer: VN1804 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2016/61327
Kontaktperson: Bjorklund Gunilla, IVn1, 0771-921 921

Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt
Lan Vasterbotten
Kommun Skellefted
Naringsgren Neutralt
Trafikslag Bil
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar

Kommentar till férdelningstabellen
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Samlad effektbedémning

Storst negativ nytta/nackdel
Neutralt
Lokalt
Neutralt
Neutralt
Rennaring
Neutralt

Neutralt

Atgarden domineras av trafiksékerhetseffekter och restidsvinster som gynnar bada kénen. Atgérden framjar bade det regionala
och nationella perspektivet, med visst tkat besvér for lokalbefolkning i form av markintrdng och barriareffekter. Aven

rennaringens forutsattningar kan komma att paverkas.
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Objektnummer: VN1804 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2016/61327
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Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET

Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Forbattringar for resor, transporter, trafiksdkerhet och hélsa star mot barriareffekter och intrang i landskapet samt negativa
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Samlad effektbedémning

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag

Positivt bidrag

Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Positivt & negativt
Negativt bidrag

Positivt bidrag

klimateffekter av 6kad energianvandning.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:
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De berdknade effekterna &r sammanvagt nagot positiva medan ej beraknade effekter sammanvégt &r ndgot negativa. Atgarden ger
framst positiva berakningsbara nyttor gallande trafiksakerhet och restid. Kanslighetsanalys med hégre investeringskostnad visar
pa nagot negativa beraknade effekter. Sammanvagt bedoms atgardens [6nsamhet som osaker.

Atgarden ger negativt bidrag till ekologisk hallbarhet genom ombyggnaden av vagen som innebér 6kat markansprak samt nagot
dkade barriareffekter for vilt. Okning av CO2 och luftféroreningar till féljd av hastighetsékning och langre vagstracka samt under
byggtid, reinvestering och 6kat drift och underhall.

Atgarden stodjer tillvéxt och regional utveckling och ger forbattrade forutsattningar for arbetspendling och godstransporter vilket
bidrar till ekonomisk héllbarhet. Atgarden har oséker samhéllsekonomisk Iénsamhet.

Atgarden bedéms ge ett positivt bidrag till den sociala hallbarheten d& &tgarden forbattrar tillgéanglighet, framkomlighet och
trafiksakerhet. Stangning av anslutningar och fa 6ppningar i mittracket innebar lokalt 6kade barriareffekter.
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Objektnummer: VN1804 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2016/61327 @in
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Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15
Samlad effektbedémning

1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E4 Broange-Dagldsten motesseparering

Objekt-id VN1804

Arendenummer TRV 2016/61327

Lan Vasterbotten

Kommun Skellefted

Trafikverksregion Region Nord

Trafikslag Vag

Skede Plan infér beslut om betydande miljopaverkan

Typ av planlaggning Typfall 3 Betydande miljopaverkan, inga alternativa lokaliseringar

Nulage och brister

Befintlig E4 pa strackan Broange-Daglosten har idag 1ag trafikteknisk standard framst med avseende pa korsningar och
vaggeometri. Det finns ett stort antal direktutfarter mot E4 samt utfarter fran enskilda vagar. Trafiksékerheten for de oskyddade
trafikanterna ar bristfallig da planskilda korsningar saknas och vagrenen ar smal. Bristfallig vagutformning, avsaknad av
mittseparering i samband med hoga hastigheter och relativt stor trafikmangd innebar risk for olyckor med svara foljder.
Viltolyckor ar forekommande pa strackan och planfria viltpassager saknas.

E4 tillhor det nationella stamvagnatet och utgor pulsadern fér person- och godstransporter langs Norrlandskusten. Vagen ingar i
TEN-vagnatet. E4 mellan Broange och Daglosten ingdr i regeringens satsning pa motesfri landsvag. Syftet ar att erhalla en 6kad
trafiksakerhet.

Gangvagens langd (km): Inga gang- och cykelvagar utmed aktuell stracka.
Gangvagens standard: Saknas.

Gangtrafik (gaende per Okant.

dygn):

Cykelvagens langd (km): Inga gang- och cykelvagar utmed aktuell stracka.
Cykelvagens standard: Saknas.

Cykeltrafik (cykel per dygn): Okant.
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Vaglangd (km):
Vagstandard:

Vagtrafik (fordon per dygn):

Samlad effektbedémning

E4 pa strackan Broange-Daglosten ar ca. 12 km. Vag 769 ar ca. 7 km.

E4: vanlig vag: 2 kf utan motesseparering, vagbredd 9 m med undantag for en
delstracka mellan Hokmarksberget fram till korsningen E4/vag 766 dar vagbredden ar
11,5 m (stigningsfalt), skyltad hastighet 80 km/h. Vag 769 ar vanlig vag: 2 kf utan
motesseparering, vagbredd mellan 5,7-6,6 m och skyltad hastighet ar 70 km/h.

E4: 4172 (2017) varav 23% tung trafik. 4 853 (2040) varav 26% tung trafik. Vag 769
(korsning vag 769/vag 769.1-korsning vag 769/E4): 163 (2017) varav 7% tung trafik. 186
(2040) varav 8% tung trafik .
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Objektnummer: VN1804 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2016/61327 @in
Kontaktperson: Bjérklund Gunilla, IVn1, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Samlad effektbedémning
Syfte

Syftet med atgarden ar att 6ka trafiksakerheten och framkomligheten pa E4 mellan Broange och Daglosten for bade fordon och
oskyddade trafikanter.

Forslag till atgard

Atgarden innebér att den aktuella strackan breddas fran 9 m till 14 m och byggs om till métesfri landsvag 2+1. Skyltad hastighet
110 km/h. Viltstangsel anlaggs pa strackor dar det i dagslaget saknas. Ny faunapassage anlaggs 6ver E4 pa Hokmarksberget.
Korsningar mellan E4 och andra allmanna vagar byggs om fran typ A till typ C. Stangningar av direktutfarter till E4 samt utfarter
fran enskilda vagar planeras. En planskild port ska anlaggas under E4 i Mangbyn. Gang- och cykelvagar foreslas anlaggas till
porten och till nya busshallplatser for att skapa en saker passage under E4. Ner mot Degertrasket planeras en ny strackning av vag
769 pa ca. 1 km som ska ansluta till E4 vid korsningspunkt E4/vag 766.

Porten under E4 i Mangbyn kommer att utredas i nasta skede, géllande om den ska anpassas endast for gang- och cykeltrafik eller
om den ska mojliggora for saval biltrafik som for passage av vilda djur. Nya enskilda vagar kommer att foreslas i ett senare skede
i vagplanen for att mojliggora atkomst till fastigheter i samband med att utfarter stangs.

Gangvagens langd(km): Ca. 0,38 km.

Gangvagens standard: Separerad gang- och cykelvag bredd pa 3 m.

Gangtrafik(gadende per Okant.

dygn):

Cykelvagens langd(km): Ca. 0,38 km.

Cykelvagens standard: Separerad gang- och cykelvag bredd pa 3 m.

Cykeltrafik: Okant.

Vaglangd (km): E4: 12 km. Vag 769 ar ca. 8 km., km

Vagstandard: E4: Motesfri landsvag 2+1: 40% omkdrning, mittracke, vagbredd 14 m och skyltad

hastighet 110 km/h. Vag 769: vanlig vag: 2 kf utan motesseparering, vagbredd mellan
5,7-6,6 m och skyltad hastighet ar 70 km/h.

Vagtrafik (fordon per dygn): E4:4 172 (2017) varav 23% tung trafik. 4 853 (2040) varav 26% tung trafik. Vag 769
(korsning vag 769/vag 769.1-korsning vag 769/E4): 163 (2017) varav 7% tung trafik. 186
(2040) varav 8% tung trafik.

Saknas
Atgardskostnad
Kostnadskalkyl Totalkostnad
Senaste Prisniva Berskningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse o.mr.alfnad till
rev datum g (mkr) (mkr) prisniva 2019-06
2021-04- jun-20 Q-sakrad enligt TDOK 2011:182 357,2 70,0 384,4
19 (osakerhetsanalys och underlagskalkyl samt

FKS)
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Planeringslage

Planeringslaget for dtgarden ar plan infér beslut om betydande miljopéverkan. Atgadrdens formella planlaggning pabérjades under
hosten 2020. Malsattningen ar att vagplanen ska stallas ut for granskning under hosten 2021 och planeras darefter att skickas in
for faststallelse. Under forutsattning att vagplanen vinner laga kraft &r byggnationen planerad till 2027/2028. E4 mellan Broange
och Daglosten ingar i regeringens satsning pa motesfri landsvag. Objektet ingar i Trafikverkets forslag till Nationell plan for 2018-
2029. Vagen ingar i TEN-vagnatet.

Ovrigt
Lansstyrelsen i Vasterbottens lan har i ett beslut daterat 2008-08-08, beddémt att projektet inte kan komma att medféra betydande

miljopaverkan. | samband med beslutet ldmnade lansstyrelsen en del synpunkter som ansags bor belysas i det kommande
arbetet. Dessa synpunkter har beaktats under det tidigare arbetet med vagplanen.

Da ny planlaggningsprocess galler fran och med den 1 januari 2013 och da beslutet ar 12 &r gammalt har Trafikverket samratt

med lansstyrelsen om att ett nytt samradsunderlag behover tas fram infor en ny bedémning om projektet kan antas utgéra
betydande miljopaverkan. Ett samradsunderlag tas darfor fram som ar det forsta skedet i planlaggningsprocessen.
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Objektnummer: VN1804 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2016/61327
Kontaktperson: Bjorklund Gunilla, IVn1, 0771-921 921

Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar féor samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylrénta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar1, faktor
Trafiktillvaxttal Lastbil period basar-prognosar2, faktor
Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar1, faktor

Trafiktillvaxttal Personbil period basar-prognosar2, faktor

Kommentar
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Basprognoser 2020-06-15
Nej

Basprognoser 2020-06-15
Nej

ASEK 7.0

Nej

2017

3,5%

2040

2025

2025

3

60

EVA 2020:2

2021-03-16

1,27

1,54

1,13

1,21



Objektnummer: VN1804 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2016/61327
Kontaktperson: Bjorklund Gunilla, IVn1, 0771-921 921

Skede: Plan infor beslut om betydande miljopaverkan

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Huvudanalys

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller
motsvarande

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med
huvudkalkylen
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Samlad effektbedémning

Sambhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl (T (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
516 24 0,04
616 -76 <0

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter

och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-15

Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Effektbenamning och kortfattad
beskrivning

Trafikanteffekter
Resendarer

Reskostnad - personbil

Restid - kollektivtrafik

Restid - oskyddade trafikanter

Restid - personbil
Godstransporter
Godskostnad
Reskostnad - lastbil
Restid - lastbil
Persontransportforetag

Effekter saknas

Externa effekter

Samlad effektbedémning

Beraknade effekter

Nuvarde
detaljerat
(mnkr)

Nuvarde
oversiktligt
(mnkr)

Ex pa arlig effekt
for prognosar 1
(2040)

-1,3  mnkr/ar -68,3

319

-46,11  kftim/ar 387,6

-0,15  mnkr/ar 4.2

3,45  mnkr/ar -4.6 68

-8,26  kftim/ar 68,4
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Ej beraknade effekter

Bedémning

Forsumbart: Kollektivtrafik ingar inte
i EVA, en buss hanteras som en
lastbil i trafikfléden dvs. utan
resenarseffekter.
Restidsforbattringen bedéms inte
paverka tidtabell i kombination med
att andelen bussresenarer pa
strackan ar relativt liten jamfort
med det totala antalet, varfor
effekten beddms som férsumbar.

Forsumbart: Ny gang- och cykelport
i Mangbyn, gang- och cykelvagar
ansluts till porten och till nya
busshallplatser for att skapa en
séker passage under E4. Atgarden
medfdr restidsvinster for oskyddade
trafikanter, dock pa korta strackor
och antalet oskyddade trafikanter ar
okant.

Sida 14 av28

Sammanvagd
bedémning

Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Kortfattad beskrivning

Effekterna pa
persontransportforetag ar
marginella.



Trafiksékerhet

Allvarligt skadade exkl MAS
Déda

Ej allvarligt skadade

Mycket allvarligt skadade

Trafiksakerhet - oskyddade
trafikanter

Trafiksakerhet - totalt
Klimat
CO2-ekvivalenter
Halsa

Luft - Avgaspartiklar
Luft - NOX

Luft - Slitagepartiklar

Manniskors halsa - buller

Samlad effektbedémning

-0,14
-0,05
-0,29

-0,05

0,06

0,001
0,127

0,014

AS/ar
D/ar
ES/ar

MAS/ar

kton/ar

ton/ar
ton/ar

ton/ar

225,7

-15,3

0,0

0,0

0,0

226

-15

Forsumbart: | EVA ingar endast
trafiksakerhet for oskyddade i
korsningspunkten vid Mangbyn dar ~ Forsumbart
en ny gang- och cykelport foreslas
anlaggas. Det anlaggs ingen
separat gang- och cykelvag langs
med E4 pa strackan. Anslutningar till
busshallplatser for oskyddade
trafikanter medfér 6kad
trafiksakerhet.

- Forsumbart

Sida15av28

Nagot forbattrad
trafiksakerhet for
oskyddade trafikanter
genom gang- och
cykelatgarder som
ansluter till
busshallplatser.

Boende langs med E4 som
idag exponeras for buller
fran vagtrafiken kommer

att erbjudas

bullerskyddsatgarder som

kommer att forbattra

boendemiljon i jamforelse

med innan atgard.



Landskap

Biologisk mangfald, véxt-och
djurliv: barriar

Forn- och kulturlamningar - - -

Negativt: Breddning av vag,
uppférandet av mittracke och
viltstangsel samt 6kad hastighet
medfor att vagens barriareffekter
Okar. Faunapassage vid
Hoékmarksberget och ordnad
passage i plan anlaggs for att mildra
barriareffekten.

Forsumbart: Tva kulturhistoriska
lamningar berérs till viss del. En
ldmning som saknar antikvarisk
beddmning kommer delvis att
paverkas. Atgardens effekter pa
forn- och kulturlamningar bedéms
som férsumbara.

Forsumbart: Vagomradet okar i

Negativa effekter i form av
intrang i landskapet och
Okade barridreffekter till

foljd av storre vagomrade,

viltstangsel och mittracke.

- befintlig strackning samt nya Negativt For att minska den
enskilda vagar och paverkar negativa barriareffekten
landskapets upplevelsevarde. Med anlaggs passager for
racken och viltstangsel blir vagen djurlivsamt oskyddade
Landskap: skala, struktur, mer framtradande i . trafikanter. Ovriga effekter
¢ " - - - odlingslandskapet. Porten i beddms som férsumbara.
visuell karaktar 5 A
Mangbyn och faunapassagen pa
Hokmarksberget blir tva nya
landskapselement. Paverkan pa
landskapsbilden ska mildras genom
lamplig utformning av bron och god
anpassning till omgivningen.
Negativt: Barriarverkan av E4
forstarks, men en planskild passage
Manniskor och Friluftsliv: i i ) for gang- och cykeltrafikanter
barriareffekter anlaggs i Mangbyn. Tillgéangligheten
forsamras nagot till omraden for
rorligt friluftsliv.
Ovriga externa effekter
Effekter saknas Forsumbart -
Ekonomiska effekter
Budgeteffekter
Effekter saknas Férsumbart -
Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas Forsumbart -
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
Drift och Underhall 2,23 mnkr/ar -57,7 -58 | - Forsumbart -
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 516 |
NETTONUVARDE 24 SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Negativt

Kvalitetsbedémning av samhallsekonomisk kalkyl
Huvudsakliga nyttor och kostnader &r fangade och varderade i EVA-

verktyget. EVA ar ett lampligt verktyg for att analysera ombyggnationer av

vag framforallt i landsbygdsmiljo.

Samlad effektbedémning

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Sammanvagningen av ej beraknade effekter ar osaker men beddms vara
negativ. Det negativa bidraget ar framst 6kad barridreffekt och markintrang. De
framsta positiva effekterna ar dkad trafiksakerhet for oskyddade trafikanter
samt minskat buller for boende langs E4 jamfort med nulaget.
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Osdker [6nsamhet
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

De berdknade effekterna &r sammanvagt nagot positiva medan ej beraknade effekter sammanvégt &r ndgot negativa. Atgarden ger
framst positiva berakningsbara nyttor gallande trafiksakerhet och restid. Kanslighetsanalys med hogre investeringskostnad visar
pa nagot negativa beraknade effekter. Sammanvagt bedéms atgardens [6nsamhet som osaker.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan

Kommun

Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Bedémningarna ar gjorda av:

Upprattaren

Kommentar:

Storst nytta/fordel

Neutralt

Regionalt

Vasterbotten

Skellefted

Neutralt

Bi

Vuxna: 25-65 ar

Nast storst
nytta/férdel

Neutralt

Nationellt

Norrbotten

Robertsfors

Neutralt

Gods-vag

Unga vuxna: 18-

25 ar

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Lokalt

Neutralt

Neutralt

Rennaring

Neutralt

Neutralt

@in
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Motivering

Atgarden bedéms bidra i relativt lika stor utstréckning till
kvinnors och méns behov av en framkomlig, tillforlitlig och
saker resa.

Visst 6kat besvar for lokal befolkning pa grund av
barriareffekter och markintrang men béttre trafiksakerhet och
kortare restid fran ett lokalt, regionalt och nationellt perspektiv.

Framst lokala och regionala effekter i norra Sverige.

Forbattrar pendling till och fran Skellefted med fordel for
Ovriga kommuner.

Inga specifika naringsgrenar ar identifierade gallande nytta for
investeringen. Renndringens forutsattningar kan komma att
férandras mest i och med 6kad barriareffekt av viltstangsel
och mittracke. Samtidigt minskar olycksriskerna for ren och vilt
till foljd av atgarderna och barriareffekter mildras genom de
passagemojligheter som avses att foreslas.

I stort trafiksakerhetshojande atgarder for vagtrafik vilket
forbattrar for bil respektive gods. Oskyddade trafikanter far
marginellt Iangre men mycket sakrare vag genom separering
fran motorfordonstrafik i och med planskildhet.

Det ar till storsta delen yrkesverksamma som nyttjar E4.

Atgarden domineras av trafiksakerhetseffekter och restidsvinster som gynnar bada kénen. Atgarden framjar bade det regionala
och nationella perspektivet, med visst 6kat besvar for lokalbefolkning i form av markintrdng och barridreffekter. Aven
rennaringens forutsattningar kan komma att paverkas.

Samlad effektbedémning
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet

Atgarden ger negativt bidrag till ekologisk hallbarhet genom ombyggnaden av vagen som innebér 6kat markansprak samt nagot
dkade barridreffekter for vilt. Okning av CO2 och luftféroreningar till foljd av hastighetsékning och langre vagstracka samt under
byggtid, reinvestering och 6kat drift och underhall.

Ekonomisk hallbarhet
Atgarden stodjer tillvéxt och regional utveckling och ger férbattrade forutsattningar for arbetspendling och godstransporter vilket
bidrar till ekonomisk héllbarhet. Atgarden har oséker samhaéllsekonomisk Iénsamhet.

Social hallbarhet
Atgarden bedéms ge ett positivt bidrag till den sociala héllbarheten da atgarden forbattrar tillganglighet, framkomlighet och
trafiksakerhet. Stangning av anslutningar och fa 6ppningar i mittracket innebar lokalt 6kade barriareffekter.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet &r gjorda av:
Upprattaren
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor

Medborgarnas resor Tillforlitlighet
forbattras genom okad

tillférlitligthet, trygghet och

bekvamlighet

Trygghet & bekvamlighet

Naringslivets transporter

Kvaliteten for naringslivets  Tillforlitlighet
transporter forbattras och

starker den internationella

konkurrenskraften )
Kvalitet

Tillganglighet regionalt och

mellan lander

Tillgangligheten forbattras

inom och mellan regioner  Tillgdnglighet storstad

samt mellan Sverige och

andra lander Tillganglighet till
interregionala resmal

Pendling

Inget bidrag: Atgarden paverkar tillgangligheten till
storstad i férsumbar grad.

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomfdrandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Jamstalldhet - lika méjlighet
att utforma sina liv
(valmajlighet)

Inget bidrag: Alla berérda har samma méjligheter att

Lika paverkansmojlighet komma till tals i samrad och planprocess.

Funktionshindrade

Transportsystemet Kollektivtrafiknatets
utformas sa att det ar anvandbarhet for
anvandbart for personer funktionshindrade
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns maojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand
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Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nds genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
branslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors halsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivder hogre an 10 dBA 6ver
riktvardena

Inget bidrag: Inga fastigheter har bullernivaer éver

riktvardet som galler idag och dar kommande krav

dverskrids vidtas atgarder. Atgarden ar foremal for
vidareutredning.

Inget bidrag: Inga omraden med hog
ljudmiljokvalitet &r identifierade. Atgarden ar
foremal for vidareutredning.

Betydelse for forekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet
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Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOXx)
och partiklar (PM10)

Inget bidrag: Ej tatort med atgardsprogram.

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar 6vre utvarderings-
troskeln 6verskrids

Antalet personer exponerade for Inget bidrag: Inga omraden identifierade dar
halter 6ver MKN personer exponeras for halter éverskridande MKN.
Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett

) o ) Inget bidrag: Inga dricksvattenreserver berors.
dricksvattenforsorjningsperspektiv & &8

Mark

Inget bidrag: De omraden inom vagplaneomradet

som har identifierats som potentiellt fororenade

ska undersdkas narmare infér byggskedet. Analys

avseende metaller oljor, och PAH genomfors. Vid

behov kommer saneringsatgarder att genomforas
i byggskedet.

Betydelse for fororenade omraden

Betydelse for skyddsvarda
omraden

Inget bidrag: Omraden dar paverkan pa
bakgrundshalter férekommer ar inte identifierade
férutom for sulfidjordar, se nedan.

Betydelse for bakgrundshalt
metaller
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Betydelse for bakgrundshalt
sulfidjordar

Betydelse for skyddsvarda
omraden under driftskede

Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet

Betydelse for barriarer

Betydelse for storning

Betydelse for forekomst av
livsmiljoer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Forn- och kulturldamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade
vardeomraden

Betydelse for strukturomvandling
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Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Inget omrade med utpekat
kulturmiljovarde utraderas.

Betydelse for utradering

Trafiksdkerhet Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk -2,91 D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad -14,54 DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -3,42
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
Cco2 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad 3,72 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Forbattringar for resor, transporter, trafiksdkerhet och hélsa star mot barriareffekter och intrang i landskapet samt negativa
klimateffekter av 6kad energianvandning.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 11094
Bygg- och reinvestering samt DoU 27
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 13622

under hela kalkylperioden

Bilaga: 4c14kk09.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh
59

1,62

97,1
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Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

4 FKS

Klimatkalkyl

3 Klimatkalkyl

SEA

2a SEK-importkalla

2b ArbetsPM EVA

2c Potensmodell

2d JSON-fil

Ovrigt

1 Samradsunderlag

2e SEK-importkalla, omraknad
5 Omrakning av kalkylresultat
Referenser

Beteckning Beskrivning

SEB-ID, ursprunglig SEB aa163714-8030-40a3-bcb2-cd81ef3c11b4

System-ID, nummer for identifikation i databas: e8545c60-b093-4014-bc33-f9dd9a178ecf

Utskriftsdatum : 2021-06-15
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