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E4 Sikea-Gumbodamotesseparering, VN1802

1. Beskrivning av atgarden
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Nulage och brister: Vag E4 tillhor det nationella stamvagnatet och utgor pulsddern for person- och
godstransporter langs Norrlandskusten. Vagen ingar i TEN-vagnatet. Befintlig E4 pa strackan
Sike&-Gumboda har idag lag standard framst med avseende pa vaggeometri och korsningsstandard
vilket i kombination med hastigheter och relativt stor trafikmangd innebar risk for olyckor. Pa
strackan finns ett flertal bostadshus med direktutfart till E4 samt ett antal utfarter fran enskilda
vagar. De oskyddade trafikanterna ar relativt fA men stor andel tunga lastbilar i htg hastighet ger
sarskilda risker for olyckor och for allvarlig skadef6ljd. Strackan har lagre plan- och profilstandard
an de avsnitt pd E4 som byggts om fran mitten av 1990-talet. Kameror for automatisk
trafikbvervakning finns.

Atgardens syfte: Syftet med framtagande av SEB é&r att féregdende utférdes da vagplan var under
upprattande och i tidigt skede. Nu gors den som skede "Vagplan Samradshandling —infor granskning"”
infor Atgardsplanering infér Nationell transportplan 2018-2029.

Huvudsakliga syftet med atgarden ar att 6ka trafiksakerheten pa strackan och forbattra
framkomligheten for person- och godstransporter genom métesseparering.

Forslag till atgard: Kostnaden &r  172,170102 mnkr i prisnivd 2015-06.

Véagen breddas till 14 meter och forses med mittracke. Utfarterna saneras och kvarvarande korsningar
byggs om till c-korsningar eller vanstersvangsoglor.
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Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

& TRAFIKVERKET

Kalkylresultat:
Nettonuvéarde, mnkr

Miljoeffekter som ej
+ |véarderats i kalkylen

Ovriga effekter som ej
+ |véarderats i kalkylen

==

Sammanvagd Samhallsekonomisk
Ionsamhet

110

Negativt

Forsumbart

2. Samhallsekonomisk analys

3. Fordelningsanalys

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning

Lonsam

Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning

Effekter som har varderats i kalkylen

Exempel pa effekter &r 2040

Nuvéarde (mnkr)

Diagram

Resenérer Restid personbil: -18,9 kftim/ar 189 :
Godstransporter Restid lastbil: -1,3 kftim/ar 8
|Persontransp.féretag Ej relevant 0
Trafiksékerhet Dodade och svart skadade: -0,54 DSS/ar 173 -
Klimat CO2-utslapp: 0,13 kton/ar -9
Halsa Utsléapp av luftféroreningar 13
Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
Ovrigt DoU-kostnad: 0,9 mnkr/ar -23
SamEKk Inv. Annuitetskostnad: 9,6 mnkr/ar -240
Nettonuvéarde 110
Nyckeltal utifran prissatta effekter
NNK-i= 0,46 Informationsvérde NNK = HOG NNK-iga*= 0,12 NNK-idu= 0,42
Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berord/paverkad av effekt Beddémning Ssmmam{égd Kortfattad beskrivning och bedémning
eddmning
Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
k) 0 3 -
2 lhasa Férsumbart Negativt Beh9v av passager férutom déar GC-portar planeras
= beddms som litet.
Landskap Negativt Minskad tillganglig markareal och 6kad barriareffekt
Resenéarer Forsumbart Bussresenarer far 6kad restidsvinst
Godstransporter Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
€ |Persontransportforetag Férsumbart Férsumbart O!(ad nettointakt genom fler resenérer eftersom restid
3 minskar
Trafiksakerhet Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Ovrigt Forsumbart Inga 6vriga effekter
- & Amflen - . Det negativa bidraget av minskad tillgédnglig markareal och
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Negativt Okad barriareffekt bedéms som stdrre &n dvriga bidrag

*Kéanslighetsanalys med hégre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande

Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning

Kon: Trafi-
- Lokalt/ u
) restid, i kanter, Atgéards-
For- del Regionalt/ e e
. res- . . trans- Narings- . Alders- |specifik for-
nings- Nationellt/l |L&n Kommun Trafikslag .
kostn, porter, gren grupp delnings
aspekt . nter-
restidsos nationellt externt aspekt
akerhet berdrda
Storst . x )
nytta/ hgan. 60 Regionalt Vasterbotte Umea Resenérer [Neutralt Bil Vuxana. 18- Neutralt
- (%) 65 ar
fordel
torst
SEO;\)I Klimat:
n g o Neutralt |Lokalt Neutralt Neutralt Externt Neutralt Gang Neutralt Neutralt
y berérda
[nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

& TRAFIKVERKET

kulturarv, Bebyggelse

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor — —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
s . Tillférlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - —
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Inget bidrag
Bidrag il Interregionalt Positivt bidra
FUNKTIONSMALET g g
Jamstalldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet - -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknétet Positivt bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag
. . . Gang & cykel, andel Positivt bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - -
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Negativt bidrag
@@ Klimat Energi per fordonskilometer Negativt bidrag
%‘ Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
c_% Ménniskors hélsa Positivt
°§ Befolkning Positivt
¢ Luft Inget bidrag
L0 Halsa -
= Bidrag till Vatten Inget bidrag
S Materiella tillgangar Bedoms inte fn
g Landskap Negativt
© Biologisk mangfald, vaxtliv, djurli Positivt&Negativt
= Laalsiears iologi g ! v iv, djurliv itiv gati
= Forn- och Kulturlamningar, Annat Nagativt

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

Atgardens trafiksakerhets- och framkomlighetshéjande effekter sker p& bekostnad av kade CO2-
utslapp samt intrang i landskaps- och naturmiljo.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning

Atgarden ger ett positivt bidrag till samhallsekonomisk och social hallbarhet men negativt bidrag
till ekologisk hallbarhet. Atgéarden har en positiv NettoNuvardesKvot och bidrar till ett sakrare,
tillgangligare och robustare vagtrafiksystem. Intrang i landskap, barriareffekter och
klimatfaktorer ar de storsta negativa effekterna.
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E4 Siked-Gumbodamotesseparering
Arendenummer TRV 2015/14390
Objekt-id VN1802
Ingar som del i Trafikverkets region nords ambition att géra E4 motesfri genom
Sammanhang o
Vasterbotten
L&n Vasterbotten
Koordinater startpunkt 787784 7129149
Koordinater malpunkt 791665 7137041

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbeddmningen

Véag-/jarnvagsplan - Infér granskning/Typfall 2

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomféras

Annat, se referens Redovisning av hur 4-stegsprincipen anvands inom projekt
Umea-Skellefte&, Datum 2017-05-29, Arendenummer: TRV 2017/43756

Namn och datum fér senaste
stallningstagande fore
upprattandet av samlad
effektbeddmning

Forstudie Siked-Grimsmark 2007-11-15

Betydande miljopaverkan?

Nej

Ar MKB gjord?

Annat, se referens MILJOBESKRIVNING Véagplan - Vag E4, delen Siked -
Gumboda Robertsfors kommun, Vasterbottens lan
Datum: 2015-08-17 Objektnummer: 880904

Innebar befintliga forhallanden
att normer 6verskrids eller lagar
Overtrads?

Nej

Om normer eller lagar 6verskrids
eller 6vertrads, l6ser i sa fall
atgardsforslaget problemet?

Ej relevant

Leder atgarden till att normer
Overskrids eller lagar 6vertrads i
annan del av transportsystemet?

Nej

1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder
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1.3 Nulége och brister

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

Gles bebyggelse och flera byar i néra anslutning till vagen. Fastigheter ligger ofta nara
vagen och har direktanslutning till E4.Klintsjon och Gumboda delas av befintlig E4. Langa
delar &r helt obebyggda.

Lokalisering av service
och handel

Serviceutbud finns i forsta hand i Robertsfors, 5km fran E4an. Umea ligger ungefar 55 km
sdderut och i norr ar det ungefar 80 km till Skellefted.

Distansarbete

Kunskap saknas

Resvanor och/eller
godsfléden

Vagen utgor ett strak for regionala, nationella och internationella godstransporter. Ingar i
det nationella stamvagnétet och i TEN-vagnéatet. Manga boende pendlar till arbetsplaster
och utbildning i Roberstsfors, Umea och Skelleftea

Fardmedelsférdelning
persontrafik

Kunskap saknas

Fardmedelsférdelning
godstrafik

Kunskap saknas

Gangvagens langd:

Inga g&ng- och cykelvagar utefter E4. Anslutning finns mot Robertsfors fr&n Sikea pa vag
651

Gangvagens standard:

Ej relevant

Gangtrafik:

Ej relevant

Cykelvagens langd:

Inga gang- och cykelvagar utefter E4. Anslutning finns mot Robertsfors fran Sikea pa vag
651

Cykelvagens standard: Ej relevant

Cykeltrafik: Ej relevant

Vaglangd: 9,7 km

Vagstandard: vagtyp vanlig vag, vagbredd 9 meter och skyltad hastighet 90 km/h
Vagtrafik: ADT 4370 f/d, matér 2015 och lastbilsandel 22%

1.4 Fyrstegsanalys

Tankbara atgarder har provats enligt 4-stegsprincipen. Det som bedomts mest effektivt i FS ar atgarder
enligt steg 3. Atgarder pa befintlig vag.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning

Sida 5 av 28

SEB version 1.16 (Eva-mall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2015/14390, VN1802
Kontaktperson: Anders Lindmark, IVnbd och Gunilla Bjérklund, IVnac, Trafikverket, 0771-

921 921

Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infor granskning/Typfall 2
Status: Granskad och godkénd av Trafikverket

1.5 Syfte

5 TRAFIKVERKET

Syftet med framtagande av SEB &r att foregaende utfordes da vagplan var under upprattande och i tidigt
skede. Nu gérs den som skede "Vagplan Samradshandling —infér granskning" infor Atgardsplanering

infoér Nationell transportplan 2018-2029.

Huvudsakliga syftet med atgarden ar att 6ka trafiksékerheten pa strackan och forbattra framkomligheten
for person- och godstransporter genom motesseparering.

1.6 Forslag till atgard/er
Mittracke 2+1 enligt UALi FS

Vilka steg 1-atgarder for

godstransporter ingar?

A Ej relevant

persontransporter ingar?
Vilka steg 1-atgarder for .

9 9 A Ej relevant
godstransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder for .

9 9 N Ej relevant
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarder for .

9 9 Ej relevant

Breddning, mittracke och atgarder for att separera oskyddade trafikanter fran

Vilka steg 3-atgarder fordonstrafiken.Viltstangsel utefter hela strackan inkl. tva viltpassager i plan vid vag 688
ingar? och vag 670. Gang- och cykelportar vid Siked och vid Gumboda. 3 stycken korsningar
byggs om till C-korsning.

Vilka steg 4-atgarder

ingar? Ej relevant

Gangvagens langd: Ej relevant

Cykelvagens langd: Ej relevant

Vaglangd: 9,7 km

Vagstandard: MLV (2+1), vagbredd 14m och skyltad hastighet 110km/t
Vagtrafik: ADT 5440 f/d, prognosar 2040 och lastbilsandel 25%
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1.7 Atgardskostnad och finansiering

Tabell 1.3 Atgardskostnad i I6pande priser

5 TRAFIKVERKET

Atgérds- Datum fér
Namn péa kostnad i upprattad S .y
kostnadskalkyl I6pande priser |[kostnads- Prisniva LS 11T
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens| _.
. Bilaga2 VN1802 E4
utrednings- Siked-Gumboda
i - - - i 0
alterpatlv. FKS 2015-10- 172 2015-10-01 2015-06 Successiv kalkyl 50 %
Nominell
o 01.xlsx
atgardskostnad
Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering
Eventuell Atgérds- Sammanlagd
uppdelnmg pa k.ostne?fi per atgards- Prisniva Berédkningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Huvud-analysens
utrednings- Kandidat till
alternativ. Nationell vagplan 172,2 172 2015-06 Successiv kalkyl 50 %
Nominell 2018-2029
atgardskostnad

1.8 Planeringslage

Mognadsgrad for SEB &ar plan infor granskning, granskningshandling. Aktuell utredningsfas ar Vagplan
for faststallelse. Atgarden ingdr inte som namngivet objekt i gallande Nationell plan.

1.9 Relation till andra atgarder

Aktuell vagstracka ingar i Region Nords prioritering att bygga om hela E4 till motesseparerad vag genom

Vasterbotten.

1.10 Ovrigt
Ej angett
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&5 TRAFIKVERKET

2. Samhallsekonomisk analys

Samhallsekonomisk analys (aven kallad samhallsekonomisk Iénsamhetsbeddmning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) goér en vardering och sammanrakning av samtliga relevanta
samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhallsekonomiska analysen innebar en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet genom att man
tillampar det sa kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgard till en 6kning av samhallets totala
vélfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av &tgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av atgarden &r storre an noll. Med andra ord, en atgard ar I6nsam om de totala samhallsekonomiska
intdkterna &r storre &n de totala samhallsekonomiska kostnaderna.

Varderingen av effekterna baseras pa& marknadsekonomiska principer harledda fran malet om total samhéllsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter varderas genom berdknade fiktiva
priser, s& kallade skuggpriser. De effekter som &r varderade, med faktiska eller berdknade priser, sammanstalls i sjalva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstandig maste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svarvarderade
effekterna beskrivs i manga fall endast verbalt men de kan dven kvantifieras.

2.1 Effekter som véarderats monetart (ingar i beraknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutsattningar
2.1.1.1 Allmanna kalkylforutséattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar for samhallsekonomisk kalky!l

Prognos persontrafik - huvudanalys

Trafiktillvaxttal enl Basprognoser Person2014/40/60_160401

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognosverktyg - persontrafik

Se gods- och personprognos

Prognos godstrafik - huvudanalys

Trafiktillvaxttal enl Basprognoser Gods2014/40/60_160401

Avvikelse fran prognos godstrafik

Nej

Prognosverktyg - godstrafik

Se gods- och personprognos

Befolkningsscenario

Se gods- och personprognos

Ekonomiskt scenario

Se gods- och personprognos

Néaringslivsscenario

Se gods- och personprognos

Ovrig scenarioinformation

Ej relevant

Trafikering - kollektivtrafik

Se gods- och personprognos

Trafikering - gods

Se gods- och personprognos

Infrastrukturnat

Néat i EVA-analys: IPA 2016-04-01

ASEK-version ASEK 6.0
Avvikelse fran ASEK Nej
Prisniva for kalkylvarden 2014-medel
Kalkylrénta % 3,5%
Prognosar 1 2040
Diskonteringsar 2020
Oppningsar 2020
Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 3
Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60
Kalkylperiod frén startar for effekter 60
Kalkylverktyg - samhéllsekonomi Kalkyldatum Eva 2.96 2017-06-09

2.1.1.2 Specifika kalkylférutsattningar for att validera kalkylresultatet

Ej relevant
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2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

&5 TRAFIKVERKET

80 km/tim

Samhalls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for erings- Nett.(.)— R
. . nuvarde* [NNK-i NNK-idu
atgardskostnad kostnad (mnkr)
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys Successiv kalkyl 50 % |240 110 0,46 0,42
Kanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. .
successivkalkyl 85% eller Ej relevant 812 38 012 011
motsvarande
Kéanslighetsanalys CO2- . . u . - . «
vardering=3,50 kr/kg Ej relevant 240 Ej beréknat |Ej berédknat |Ej beraknat
Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 0% fran Successiv kalkyl 50 % |240 20 0,09 0,08
basaret
Kanslighetsanalys
SRl U SRR Troaﬂktlll\:axt 50 /Oh nge Ej relevant 240 Ej beréknat |Ej berédknat |Ej beraknat
fran basaret och jamfort
med huvudkalkylen
Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 12% lagre
personbilstrafik ar 2040 1o ooy kalkyl 50 9% |240 1 0,00 0,00
och oféréndrad volym
lastbilstrafik jAmfért med
dagens niva (2014).
Basvagnat med hastighet | iy kalkyl 50 % [240 149 0,62 0,57

* Nettonuvéardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhéllsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvéardet dividerat med den samhéllsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhéllsekonomiska
investeringskostnaden och nuvéardet av nettoforandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.
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2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

&5 TRAFIKVERKET

| tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som ar samhallsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetért (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberakning eller
alternativkostnadsvérdering). Samhéllsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska analysen
antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvarderade effekter i tabell 2.6a. | de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetért vérderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. | vissa fall omfattar
emellertid den monetéra varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser. |
sadana fall kan man komplettera den monetéra varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingar i varderingen.
Berékningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag fér den sammanvéagda bedémningen av om
atgarden ar lonsam eller olénsam. Den bedémningan gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.5a Berdkning av samhéllsekonomiskt nettonuvarde

Effekter som varderats monetart och som ingar i berdkning av nettonuvarde

Berord/ EfX pa arlig efofelit Nuvarde Nuvarde Berék-nat
paverkad av Effektbenamning och kortfattad beskrivning or prognosar detaljerat oversiktligt med
effekt 2040 (mnkr) (mnkr) verktyg
o4 id -
G [Restid- Ej angett 189  |kftimar 198 Eva 2.96
_9(: personbil
E 189
it Reskostnad - Ej angett 0,5 mnkr/ar  |-9 Eva 2.96
x o personbil
w
%
e §i |Restid - lastbil Ej angett -1,3 kftim/ar |18 Eva 2.96
T
o -
E Qg |Reskostnad Ej angett 0,3 mnkr/ar  |-11 8 Eva 2.96
<Z( 8 4] lastbil
X <
é E Gods-kostnad |Ej angett 0,0 mnkr/ar |1 Eva 2.96
i .
B9
Og F|_ ) . ) A Ej
0 o W |Ej relevant Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0
x = _% relevant
o é '|_|_
'_
Trafik-
FQ\ sakerhet - Total olyckskostnad - - 173 Eva 2.96
o  [totalt
% § Déda Forand.rllng av statistiskt forvantat 0,05 pers/ & |- 173 Eva 2.96
& 0 antal dodade
S Svart skadade Forandrlong av statistiskt forvantat -0,49 pers/ ar |- Eva 2.96
antal svart skadade
— o R
. Avser koldioxid. Nuvardet
o < - -
= = ;:)tirekvwal exkluderas pga misstankt fel i 0,13 kton/ ar |-9 -9 Eva 2.96
ﬁ Q' emissionsberékningarna.
T
LL
— Luft Avser NOX, HC, SO2, och Partiklar. |- - 13 Eva 2.96
S | ==
X O
% A % Luft - NOX Kvaveoxider. -0,524 ton/ar - Eva 2.96
= =g
1 & ® |Luft-voc Kolvéten. 3,778 |toniar |- 13 Eva 2.96
- X
% % |Luft-S0O2 Svaveldioxid. 0,001 ton/ar - Eva 2.96
Luft - Partiklar |Partiklar. -0,004  |ton/ar - Eva 2.96
o4
52 L |
o % X |Ej relevant Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 El
L relevant
> E o
© i m
L
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o Budgeteffekter réknas inte ut i EVA.
i E Samtliga | reskostnadsposterna liksom har - Ei
Q X budget- under budgeteffekter - ingar séledes |Ej angett |Ej angett |Ej beréaknat 0 !
ou . . ) relevant
g T effekter inte nagra skatter eller liknande
= budgetrelaterade poster.
A x
< Ww
x <Dt Inbesparade Ej
< < . . . . N
Z ) Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0
% (IT) 2 kostnader i JA ! jang Jang ! relevant
e
Z X
LN
0O
Ei=at
T uws g
%F"IZ Drift och Drift- och underhallskostnad und
oW | OET i och undemneiskosinad under g g mnki/ar  |-23 -23 Eva 2.96
Z = 2@ [Underhall kalkylperioden
-mZ2
Exhp -
= dC o
[
o g8x
= e
X o Totalt nuvarde
o 8 exkl invest-
T .
50 erings-kostnad | ) ] ] ) Ej
2 = (anvands endast  |Ej relevant Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 relevant
E & om uppdelning av
= g nuvardet inte ar
|9 E mojligt)
0
S8%0
U’) B - =
<=2z Effekten &r 2040 avser annuitetsberaknad o
% Zowk i L . 10 mnkr/ ar [-240 -240 Eva 2.96
s § % IJ) 8 samhéllsekonomisk investeringskostnad
< X g v
n w Z
NETTONUVARDE 110

Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hér
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt
Emissionsberékningarna i EVA-verktyget missténks vara felaktiga fér Nox, HC och Partiklar samt det
Motivering Overgripande nuvérde for samtliga effekter och exkluderas darfor ur kalkylresultatet och hanteras istéllet som ej-

prissatta effekter i denna SEB. Skillnad i resultatet bedéms vara marginell for NNKi.
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2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

& TRAFIKVERKET

250

200

150 -

100 -

50 -

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat
nettonuvarde)

kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingar i varderingen i tabell 2.5a.

atgarden ar lonsam eller olénsam. Den sammanvagda bedémningen gors i avsnitt 2.3.

| tabell 2.6a beskrivs de samhéllsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skal inte varit mojliga att
vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhallsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan varderas monetart. | sddana fall

Berékningarna i avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag fér den sammanvéagda bedémningen av om

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvarde men som ingar i den sammanvagda bedémningen

E— Ex pa arlig effekt U
Effektbenédmning, kortfattad beskrivning och L N Bedomt
paverkad av . Beddmning |vagd
beddmning . av
effekt 2040 beddmning
o4
L
= Expert
E Resenérer Bussresenarer far 6kad restidsvinst. |Ej angett |Ej angett |Positivt Férsumbart xpertgru
o pp
L
4
i o
= L
N4 =
IIZILJ & % Gods Effekten fangas i den Expertgru
L Qg i gast Ej angett |Ej angett |Ingen effekt Férsumbart pertg
:-I_J 8 % transporter samhallsekonomiska kalkylen pp
s | &
¥ (=
T
<
o .
z g 2 Person
o = I . .
(%) % E transport- Okadpettomtakt ge“""? fler. Ej angett |Ej angett |Positivt Forsumbart Expertgru
xr=>ol,. resenarer eftersom restid minskar. pp
E < O |foretag
o W
[
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@i
> TRAFIKVERKET

v
T o |Trafik- Effekten fangas i den . . . Expertgru
5 U £ [sakerhet samhéllsekonomiska kalkylen Ej angett | Ej angett ingen effekt Forsumbart pp
= :
5
<
Klimat- Effekten fangas i den . . . Expertgru
=
3 faktorer samhéllsekonomiska kalkylen Ej angett |Ej angett |Ingen effekt ATz pp
¥
z Véagens barriareffekt 6kar p.g.a
4= . .
E Befolkning rﬁlttsepar?rmg. Behov av passager Ej angett |Ej angett |Férsumbart Expertgru
e forutom dar GC-portar planeras pp
£ bedéms som litet.
= T
o = - 2 ; Férsumbart
:_‘c_u = Mgnnlskors Effektﬂen fangas |.den Ej angett |Ej angett |Férsumbart Expertgru
= % hélsa - buller |samhéllsekonomiska kalkylen pp
o 3
S i Effekten fangas i den . . Expertgru
= :§ Luft samhalisekonomiska kalkylen Ej angett |Ej angett [Ingen effekt op
2 o
_-a :_n;: dnsi;p Racken, viltstangsel och nya slanter
= skala, struktur gor ?_tt vagen bllren' mer s.)./nllg. Ej angett |Ej angett |Férsumbart
. barriar jamfort med idag framst i
och visuell odlingslandskapet
e karaktér 9 pet.
L
”
L Mittrécke och viltstangsel gor att
L vagens barriareffekt okar.
< Barriar- Viltpassager i plan anordnas vid véag
Z effekter — 670 och vag 688.Sankt niva i . .
o
L|I_J djurliv vagtrummor forbattrar Ejangett |Ej angett
E % vandringsmojligheter for
7 vattenlevande organismer i tre
8 biotopskyddade vattendrag.
z
<
- Forn- och F.d bruksjarnvag paverkas nagot vid
kultur- korsning med E4. Nagra milstolpar |Ej angett |Ej angett |Forsumbart
lamningar paverkas och flyttas.
Akermark tas i ansprék for nya pa-
och avfarter samt nya enskilda
Frigérande av vagar, vilket ger minskad akerareal
9 och kan medfora att det blir for sma |Ej angett |Ej angett
mark )
arealer kvar for att de ska kunna
brukas.Akerareal utgérs av 33% av
total utékning pa ca.19 ha.
o
sSu|l, .
= % ﬁ Ovrig extern !nga ovriga externa effekter har Ej angett |Ej angett |Ingen effekt Expertgru
> E o |effekt identifierats pp
O §u
L
o4
88
W< < [ innsi |_. :
Ho = g Inbesparac!e Inga inbesparade kostnader finns i Ej angett |Ej angett |ingen effekt ) Expertgru
4 g (l;) — kostnader i JA [JA Forsumbart pp
»n O
¥
0.0
<wZ i i
S8< Drift och Effektlt.en fangas |_den Ej angett |Ej angett |Ingen effekt Expertgru
c'T) % %) Underhall samhéllsekonomiska kalkylen pp
o~ =2
N -

Motivering:

Landskapseffekter ar beskrivna och varderade utifran innehallet i Miljobeskrivningen.
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Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstétt

Motivering Ej relevant

Tabell 2.6c Sammanvéagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som gj Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV ingdr i NNK-i/NNK-idu/NNV ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + (sammanvagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Negativt Férsumbart Negativ (liten) Negativt
Vilken kompetensniva har de som gjort bedomningen? Expertgrupp
Motivering:

Det negativa bidraget av minskad tillgdnglig markareal och 6kad barriareffekt bedéms som stérre an
Ovriga bidrag.
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2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska ldnsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhéllsekonomisk [6nsamhet

Tabell 2.7 Beddmningsrestriktion for samhéallsekonomiska bedémningar

IBEDC)MNINGSPARAMETRAR Beddmning

IParametrar i tabellen bedémda av: Expertgrupp

IHuvudanaIysens utredningsalternativ. Nominell atgardskostnad. [172

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Expertgrupp

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstaende parametrar maste
Jbed6émas.

Aktuell NNK-i 0,46
JPrognos och indata (férutséatter val dokumenterat eller - u
. Overensstammer
expertbeddmt underlag):
IMotivering Inga avvikelser i indata kan identifieras
Sammanvagda ej prissatta effekter: Negativ (liten)
IDetaljerat informationsvarde for NNK-i HK/HR
[Overgripande grad av informationsvéarde fér NNK-i HOG

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 27

Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Lénsam

2.3.2 Slutligt beddmd sammanvéagd [6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt beddmd sammanvéagd I6nsamhet Lénsam
Slutlig sammanvéagning bedémd av: Expertgrupp
Motivering:

Monetara och ej monetara effekter visar sammantaget pa samhallsekonomisk lénsamhet
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhallsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk I6nsamhet. Detta kriterium innebér att samhéllets totala valfard anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgarden ar
storre an noll. Den traditionella samhéllsekonomiska analysen tar emellertid inte hansyn till vem som far nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgarden. Darfor kan den samhéllsekonomiska
analysen behdéva kompletteras med information om férdelningseffekterna av den analyserade atgarden. En sadan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och méan, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhaéllssektorer eller for olika delar av
landet.

| tabell 3.1 redovisas - om inget annat sags - hur direkta férandringar av nyttan (fordelar eller intakter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svéra att faststilla eftersom de paverkas aven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsférandringar och andringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en férdjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sarskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Férdjupad férdelningsanalys.

Om en féretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Fordelningsanalys

Underlag och

. . Storsta nytta/ |Nast stérsta (stors.ta) R kompetens-omrade
Fordelningsaspekt N N negativa Motivering N .
fordel nytta/ férdel for dem som gjort
nytta/ nackdel .
beddmningen

Strackan ger framst tidsvinster,

reskostnader och

restidsosakerhet for resendrer |Resultatet utgar fran
Delanalys kon: tillganglighet . 0 Kvinnor: 40 vilket uppgar till ett nuvarde p& |schabloner
persontrafik Mn: 60 (%) (%) Neutralt 163 mnkr. Nyttan har baserade pd RES

schablonmaéssigt fordelats 05/06.
utifrdn resp. kons andel av
trafikarbetet p& nationell niva.

Visst Okat besvéar for lokal
Regionalt Nationellt Lokalt befolkning men battre ur ett Expertgrupp
regionalt perspektiv.

Lokalt/regionalt/ nationellt/
internationellt

Svart att bedéma negativa
foljder for dvriga l1an an rent
fordelningsméssigt av
investeringsmedel.

Lan Véasterbotten  |Norrbotten Neutralt Expertgrupp
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Forbattrar inpendling till Umed
men svart att bedéma negativa
Kommun Umed Robertsfors Neutralt foljder for 6vriga kommuner &n |Expertgrupp
rent fordelningsméssigt av
investeringsmedel.

| stort en TS-atgard vilket i

Trafikanter, transporter och . Godstransport [Klimat: Externt |stort kommer resenéarer och
' Resenérer . .

externt berdrda er berérda godstransporter till del men

CO2-utsléapp Okar.

Expertgrupp

Svart att urskilja enskilda
branscher som har storst nytta
Naringsgren Neutralt Neutralt Neutralt daraY ;att ul nf:utra.llt mgn . |Expertgrupp
rennaringens forutsattningar ar
det som féréndras mest i och

med mdtessepareringen.

| stort en TS-atgard for
vagtrafik vilket forbattrar for Bil
Trafikslag Bil Gods-véag Gang resp. Gods-vag men lokal Expertgrupp
gangtrafik far samre
tillganglighet.

Vuxna: 18-65 Det ar till storsta delen

Aldersgrupp ar Neutralt Neutralt yrkesverksamma som nyttjar  |Expertgrupp
E4.
Atgardsspecifik Inga specifika
g P Neutralt Neutralt Neutralt fordelningsaspekter kan Expertgrupp

fordelningsaspekt identifieras.

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej relevant Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:

Objektet medfor vissa effekter for naringslivets transporter. Nyttorna ingar till storsta delen i de
genomfdrda berdkningarna. En sarskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden
hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for nagra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter
for samtliga paverkade foretag. Detta faktum samt begransade resurser ar skalet till att vi avstatt fran att
genomfora FKB for detta objekt.
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar "att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillganglighet) och ett hansynsmal (sakerhet, milj6 och héalsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bifoll
2009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportférsorjning

En atgard ar samhéllsekonomiskt I6nsam och bidrar till en valfardsékning om de samhallsekonomiska intakterna ar
storre an kostnaderna. Med intékter avses alla positiva nyttoeffekter, savél berakningsbara som bedémda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, savél berakningsbara som bedémda. Det demokratiska beslutssystemet maste ocksa
anse att den nya valfardsférdelningen ar acceptabel. Samhéllsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsatter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utfors som técker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhallets resurser anvands for att skapa sa stor
nytta for samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, miljo, halsa eller ndgot annat.

En sammanvéagd beddmning av de effekter som en atgard ger upphov till &r en indikator pa hur atgarden
bidrar till samhallsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvagning ar gjord i kapitel 2. Samhéllsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt beddmd sammanvéagd I6nsamhet Lonsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En hallbar utveckling ar en utveckling som for oss narmare ett tillstand av langsiktig hallbarhet. Langsiktig hallbarhet ar
ett dvergripande mal for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i Brundtlandrapporten
(FN-rapporten "Var gemensamma framtid" fran 1987). | den beskrivs hallbar utveckling som "en utveckling som
tillfredsstéller dagens behov utan att &ventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstélla sina behov".
Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den forutsatter god balans mellan tre delar som &r
o6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedomer om en enskild atgard
bidrar till hallbar utveckling ska man darfor bedéma de ekologiska, ekonomiska och sociala konsekvenserna pa lang sikt,
samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt sétt att avgéra om huruvida en atgard bidrar till en
hallbar utveckling eller inte, men det kan delvis matas med matt for samhallsekonomisk effektivitet och med utfall for de
transportpolitiska funktions- och hansynsmalen. Det betyder emellertid inte att summan av utfallen for de
transportpolitiska funktions- och hansynsmalen &r lika med atgardens bidrag till en hallbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling Ej;%t:;‘;g::ggé)
©
=
x Ekologisk Atgarden ger negativt bidrag genom ombyggnaden av vagen som innebér férandringar
= héllba?het av den ekologiska hallbarheten och 6kat utslapp av CO2 , dkat markansprék samt 6kad Expertgrupp
- barrireffekt for vilt.
g
2 Samhaélls-
g ekonomisk Atgarden &r samhallsekonomisk Iénsam samt stédjer tillvaxt och regional utveckling. Expertaru
- o Forbattrade forutsattningar for arbetspendling och godstransporter. pertgrupp
= |hallbarhet
(o))
e
E Social Atgérden beddms ge ett positivt bidrag till den sociala héllbarheten d& &tgéarden

hallbarhet forbattrar tillgédnglighet,framkomlighet och trafiksékerhet. Sténgning av anslutningar och Expertgrupp

fa 6ppningar i mittracket innebar lokalt okade barriareffekter.

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling
Atgarden ger ett positivt bidrag till samhallsekonomisk och social hallbarhet men negativt bidrag till
ekologiska hallbarheten.

4.3 Bedémning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgarden ger till de olika méalen ska goéras utifran fran en absolut skala. Féljande skala
anvands:

* positivt bidrag = gront
* negativt bidrag = rott
« inget bidrag = oférgat
* ej bedémt = gréatt

Att skalan &r absolut innebar till exempel att ”inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig fran bedémningen
“forsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedéma bidrag till maluppfyllelse har "inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstaende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen &r inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framdver.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

35 TRAFIKVERKET

Beddmt av (namn,

(exklusive gang och cykel)

GC-portar byggs.En busshallplats
stangs

Mal Beddmning och motivering kompetensomrade)
Funktionsmalet*
Positivt bidrag: Forbattring av
Medborgarnas resor. Tillforlitlighet I O(.:h framkomllghet mneba_r Expertgrupp
Medborgamas resor forbéttras att personbilstrafiken kommer att bli
genom okad tillfarlitlighet mindre stord av lastbilstrafiken.
trygghet och bekvamlighet.
A Positivt bidrag: minskade olyckor,
Trygghet & bekvamlighet stérre trafiksikerhet Expertgrupp
Positivt bidrag: Forbattringar i
Naringslivets transporter. Tillforlitlighet trafiksékerhet ger battre kapacitet Expertgrupp
g p
Kvaliteten for naringslivets och tillforlitighet
transporter forbattras och
stérker den internationella Positivt bidrag: Trafiksakrare vag ger
g g9
konkurrenskraften. Kvalitet forbattrad arbetsmiljo och hogre Expertgrupp
tillforlitlighet
Positivt bidrag: Ut och inpendling
Pendling underlattas genom okad Expertgrupp
R . framkomlighet och minskade restider
Tillganglighet regionalt och 9
mellan lander. i Atgs . i
Tillgangligheten forbattras Tillganglighet storstad ?get blt;jrag. dtgarden paverkar i Expertgrupp
inom och mellan regioner samt orsumbar grad.
mellan Sverige och andra
lander. itivt bi . 5 iori
Tillganglighet till interregionala PO.,SHM bujrag. E4 e.l.r ett prioriterat
resmél strak och atgarden 6kar Expertgrupp
framkomlighet och tillganglighet
Jamstalidhet - lika majlighet att Inget bidrag: Effekterna dr i forsta
Jamstalldhet. Arbetsformerna, |utforma sina liv (valmajlighet) hand TS octlw. utjdmning sker hela Expertgrupp
genomférandet och resultaten tiden i resmonster.
av transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt Inget bidrag: Alla berérda har samma
samhalle. Lika paverkansmojlighet méjligheter att komma till tals i Expertgrupp
samrad och planprocess
Funktionshindrade.
Transp?rtsyst“emet utfgrmas 52 [Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet Posmvat il Sugfard s
att det ar anvandbart for f6r funktionshindrade busshallplatser Expertgrupp
personer med tillgéanglighetsanpassas
funktionsnedsattning.
Barn & unga. Barns Inget bidrag: Farre
mojligheter att sjélva pa ett Skolvég - g& eller cykla p& egen passagemodjligheter kan ge langre
sakert satt anvanda hand resvag i vissa fall men GC-port i Expertgrupp
transportsystemet, och vistas i Sikea forbattrar mojligheterna dar
trafikmiljoer, okar. behovet &r som storst.
Andel gang- & cykelresor av totala F.).OSI.FM b|C!ra9: Gp-port [l
Kortvéga forbaﬁtrar tlllgang!|g- : Expertgrupp
Kollektivtrafik, gang & cykel. het dér behovet ar storst
Forutsattningarna for att vélja
kollektivtrafik, gang och cykel Inget bidrag: Tillgangligheten vid
forbattras. Andel kollektivtrafik av alla resor Siked och Gumboda forbattras da
Expertgrupp
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Hansynsmal?

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan nas
genom en stegvis dkad
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila branslen.
Ar 2030 bér Sverige ha en
fordonsflotta som &r
oberoende av fossila branslen.

Bakgrund till
bedémningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energieffektivisering och
begransad klimatpaverkan”,
2014:137.

Paverkan pa mangden personbils-
och lastbilstrafik i fordonskilometer.

Expertgrupp

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer.

Expertgrupp

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur.

Expertgrupp

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning

Positivt bidrag: Okad hastighet ger
Antalet personer exponerade for visserligen okat buller men
bullernivaer hogre an riktvarden for  |bullerdampande atgarder utfors for | Expertgrupp
buller att mota hogre krav i och med
ombyggnad av végen.
Antalet exponerade for hoga Inget bidrag: Inga fastigheter har
oo bullernivaer, det vill saga bullernivaer 6ver riktvardet som Expertaru
§ bullernivaer hégre &n 10 dBA 6ver |galler idag och dar kommande krav pertgrupp
0 riktvérdena Gverskrids vidtas atgarder.
$
B
g Betydelse for forekomst av omraden |Inget bidrag: Inga omraden med hdg
«© s o . . s e Expertgrupp
= med hog ljudmiljokvalitet ljudkvalitet &r identifierade.
Positivt bidrag: Omvéagar skapas i
vissa fall men utbyggt parallel- och
Fysisk aktivitet i transportsystemet [sidovagnat okar trafiksékerheten fér |Expertgrupp
oskyddade trafikanter som slipper
begagna sig av E4
Positivt bidrag: Omvagar skapas i
Barns, funktionshindrades och vissa fall men utbyggt parallell- och
aldres mojlighet att pa egen hand ta |sidovagnat okar trafiksékerheten for |Expertgrupp
=2 sig fram till sina mal oskyddade trafikanter som slipper
'E begagna sig av E4
°
g bid illgangligh id
Tillgéngligheten med kollektivtrafik | n9¢t Pidrag: Tillgangligheten vid
. - Sikea och Gumboda forbéttras da
till fots och med cykel till utbud och o Expertgrupp
L GC-portar byggs.En busshallplats
aktiviteter N
sténgs
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att dvriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohélsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

35 TRAFIKVERKET

Vagtransportsystemets totala

Inget bidrag: Kalkylmassigt leder
atgarden till minskning av NOx och
partiklar. Men inducerad trafik skulle

emissioner av kvaveoxider (NOx) kunna medféra en nettodkning av Expertgrupp
och partiklar (PM10). utslapp till luft. Beddmningen ar att
atgarden inte ger nagot bidrag da
kunskap saknas.
'E Halter av kvavedioxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for . R
miljokvalitetsnormer, samt i tatorter Inget bidrag: Ej tatort Expertgrupp
dar dvre utvarderings-troskeln
Overskrids.
Antalet personer exponerade for I nget' pldrag: Irlga omraden
halter Gver MKN identifierade dér personer exponeras |Expertgrupp
’ for halter 6verskridande MKN.
Kvalitet pa vatten ur ett ) )
. PR Inget bidrag: Inga
dricksvattenforsorjnings- : . Expertgrupp
= . dricksvattenreserver berors.
S perspektiv
§ Kvalitet pa vatten och
vattenférhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande Ej relevant
synpunkt
Inget bidrag: Nagra mindre omréden
Betydelse for fororenade omraden berrs och undersoks narmare infor Expertgru
Y byggskede och atgardas enligt pertgrupp
gallande krav.
Negativt bidrag: 3 st. biotopskyddade
. u a vattendrag paverkas som dock leder
Betydelse for skyddsvarda omraden till forbéttrade vandringsméjligheter Expertgrupp
for vattenlevande organismer.
< o o
S Inget bidrag: Omraden dar paverkan
= pa bakgrunds-
Betydelse for bakgrundshalt metaller [halter forekommer &r inte Expertgrupp
identifierade férutom for sulfidjordar,
se nedan.
Betydelse for bakgrundshalt Inget bidrag: Massor hanteras i Expertaru
sulfidjordar enlighet med géallande krav pertgrupp
Betydelse for skyddsvarda omraden Inget bidrag: Ingen péverkan p&
yae's! Y skyddsvarda omraden i driftskedet Expertgrupp
under driftskede ; o
kan identifieras.
< 5 Betydelse for areella naringar. Bedoms inte for narvarande Ej relevant
T o
2 2
@ °©
g= Betydelse for uppkomsten och
== ety pp Beddéms inte fér narvarande Ej relevant

hanteringen av avfall.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbeddmning

Sida 23 av 28

SEB version 1.16 (Eva-mall)




Arendenummer; Objektnummer: TRV 2015/14390, VN1802

Kontaktperson: Anders Lindmark, IVnbd och Gunilla Bjorklund, 1Vnac,

921 921
Skede: Vag-/jarnvagsplan - Infor granskning/Typfall 2
Status: Granskad och godkéand av Trafikverket

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktér och kvaliteter —
avseende delaspekterna skala,
struktur eller visuell karaktar.

Landskap

Betydelse for mortalitet

Betydelse for barriarer

Betydelse for storning

Betydelse for forekomst av
livsmiljoer.

Biologisk méngfald, vaxtliv samt djurliv

Landskap
Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden.

Betydelse for utpekade
vardeomraden.

Betydelse for strukturomvandling.

Betydelse for mojligheten att aviasa
karaktar och samband

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden.

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Trafikverket, 0771-

@i
I TRAFIKVERKET

Expertgrupp

Positivt bidrag: Uppférande av
viltstangsel bidrar till minskad
mortalitet.

Expertgrupp

Expertgrupp

Expertgrupp

Expertgrupp

Expertgrupp

Inget bidrag: Inga utpekade

vardeomraden har identifierats. Expertgrupp

Expertgrupp

Ingdr i "Betydelse for uppratt-
hallande och/eller utveckling av
landskapets utmérkande karaktar
och kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar"

Ej relevant

Expertgrupp

Inget bidrag: Ingen infrastruktur med

skadade.

Betydelse for utradering Kulturmiljovérde utraderas. Expertgrupp
Déda & allvarligt skadade. Minskat :\?;::'Z:(z:jdggg: f:rr‘r:n?ntal doda och
Trafiksakerhet antal omkomna och allvarligt g Expertgrupp

moteseparering, hojd standard p&
korsningar och viltstangsel

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Transportpolitisk proposition "Mal for framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)
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35 TRAFIKVERKET

%Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedémningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets
webbplats under rubriken "Metod fér bedémning av planer och program”.

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utg&ngspunkt fran hela planer och program. Definitioner, indikatorer och

kriterier kan darfér komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbedémning framdver eftersom de har anvands
vid bedémningar av en enskild &tgéard eller ett mindre paket av atgarder.

Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads- Beraknat
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten redovisas —
el verktyg
2040
Trafik-sikerhet Foorgndrlng av stat|st:skt forvantat antal QOdade Per mdkr prqgnosar 1 . D/
(arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsherdknad samhéllsekonomisk -7,3 Eva 2.96
D ; ) . mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Trafik-sikerhet Forandrlpg avust_anstlskt forvantaE antal dédade och s_vart skell.dade per mdkr DSS/
prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad -73,4 Eva 2.96
DSS N S - . mdkr
samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Forandrat antal timmar (totalt) per tkr prognosar 1 tim/
Restid (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -2,7 thr Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Foérandrat antal ton CO2 per mnkr prognosar 1 ton/
CcO2 (&rlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberéknad samhallsekonomisk 17,6 mnkr Eva 2.96
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal

Ej angett

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Benamning av mal

Beskrivning av mal

Beddmning av bidrag till
mal-uppfyllelse

Kompetens pa omradet
som gjort beddmningen

Ej relevant

Ej relevant

Ej relevant

Upprattaren

4.5 Malkonflikter

Atgardens trafiksakerhets- och framkomlighetshéjande effekter sker p& bekostnad av ékade CO2-utslapp
samt intrdng i landskaps- och naturmiljo.

4.6 Resultat fran

Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvandning, .
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum

Bilaga_3a_resultat_klimatkalkyl_vn1802
_e4_siked_gumboda_moteseparering_p
df_160524.pdf och

By 6067,00 62,11 Bilaga_3b,_indata_Klimatkalkyl_vn1802
e4_siked_gumboda_moteseparering_pdf
_160524.pdf
Bilaga_3a_resultat_klimatkalkyl_vn1802
_e4_siked_gumboda_moéteseparering_p

Byggskede, reinvestering 125.00 147 df_160524.pdf och

samt DoU per ar ' ' Bilaga_3b_indata_klimatkalkyl_vn1802_
e4_siked_gumboda_moteseparering_pdf
_160524.pdf
—
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Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 7500,00 88,20
kalkylperioden

A\

Kommentar:
For specifikation av ingaende delar, se klimatkalkyl
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhallsekonomisk kalkyl genomférd av:
2017-06-09; Joakim Sundén Utredare, Sweco

2. Upprattare av preliminara forslag péa texter och bedomningar:
2016-06-13; Joakim Sundén Utredare, Sweco
3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:

2016-07-01; Henry Degerman, Trafikanalytiker regional, Trafikverket; Ingela Jarlbring, Strateg Miljo,
Trafikverket; Asa Viklund, Strateg Trafiksékerhet, Trafikverket

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:
2017-06-15

4.2 Skickad av (kontaktperson):
Henry Degerman, Trafikverket, henry.degerman@trafikverket.se

5.1 Samhéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och trafikprognoser:

2017-06-26; Camilla Granholm, Samhallsekonom, Trafikverket

5.2 Godkand av:

2017-06-26; Peo Nordlof, ec Samhallsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbedémning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:

2017-06-29; Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategisk Planering, Trafikverket

6.2 Godkand av:
2017-06-29; Hakan Persson, ec Strategisk Planering, Trafikverket

7. Status:
Granskad och godkand av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning
Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedémning

Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Anders Fjellstrom. Bilaga2 VN1802 E4 Sikea-Gumboda FKS 2015-10-01.xIsx
Bilaga 3: Klimatkalkyl

Gustav Nordstrom.

Bilaga_3a_resultat_klimatkalkyl vn1802_e4 siked gumboda_moteseparering_pdf 160524.pdf och
Bilaga_3b_indata_klimatkalkyl vn1802_e4 siked gumboda_moteseparering_pdf 160524.pdf

Bilaga 4: Arbets-PM EVA

Joakim Sundén. Bilaga4_VN1802 E4 Sikea-Gumboda mdteseparering_PM EVA_170614.doc
Bilaga 5: EVA-kalkyl

Joakim Sundén. Bilaga5_VN1802 E4 Siked-Gumboda motesseparering_SEB-rapport_170609.xIsx

Bilaga 6: KA_VR80
Joakim Sundén. Bilaga6_VN1802 E4 Sikea-Gumboda métesseparering_SEB-rapport_80_170612.xIsx
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