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E4 forbifart Skelleftea, VN1801

& TRAFIKVERKET
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hundra meter lidngre soderut.

1. Beskrivning av atgarden

aven trafiksdkerhetsproblem.

Nulage och brister: Huvuddelen av trafiken i nord-sydlig riktning maste passera dlven pa
Viktoriabron (E4:an), vilket leder till stora trafikmdngder pd E4:an med stort inslag av tung trafik.
De stora trafikmdngderna genom centrum medfor att sma storningar i trafiken kan medfora linga
kéer. Soderifran strdcker sig dubbla koer vanligtuis ut éver Viktoriabron och ytterligare drygt

Trafikmdangderna medfor bullerstorningar och hoga halter av kvdvedioxid. Situationen medfor

Atgirdens syfte: Oka framkomligheten/trafiksikerheten i Skellefted tdtort samt minskad negativ
pdverkan av vigen for boende ldngs befintlig strédckning. Syftet med framtagande av denna SEB dr
att i Atgdrdsplanering infor Nationell transportplan 2018-2029 uppdatera den foregdende SEB som
utfordes baserad pa det tidiga skedet forstudie i den tidigare planprocessen. Nu gors den baserad pa

skedet vdagutredning fran tidigare planprocessen.

Forslag till atgard: Kostnaden &r  837,6 mnkr i prisniva 2015-06.

Atgérderna som foreslds bestdr av ett paket med en forbifart 6ster i Skellefted, den sédra delen av
strdackan, ca 3 km dr nystrdckning och inkluderar en bro over Skellefted dlv, resterande 2,4 km dr
ombyggnation av nuvarande Ostra leden. Det foreslds 3 trafikplatser, en strax séder om korsningen
vdg 364/E4, en vid Torsgatan och en i korsningen E4/6stra Leden. Till detta kommer en
cirkualtionsplats i korsningen véig 372/Ostra Leden samt i korsningen Viktoriagatan/Kanalgatan.
Lokalgatorna Strdgatan, Rosgatan och Krongatan koppling mot Ostra Leden forsvinner.
Anpassning av befintliga gang- och cykelvdgar inklusive fyra portar. Gng- och cykelstrdk utmed
E4 fran vag 829 till Torsgatan. Busshdllplatsatgdrder. Bulleratgdrder ddr behov finns.
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Tabell 1 Samhallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

& TRAFIKVERKET

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvarde, mnkr + |véarderats i kalkylen + |véarderats i kalkylen => [l6nsamhet
-196 Férsumbart Forsumbart Olénsam

Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning

Effekter som har véarderats i kalkylen

Exempel pa effekter ar 2040 Nuvéarde (mnkr) |Diagram
Resenéarer Restid: -156,1 kptim/ar 501
Godstransporter Restid gods: -24,9 kptim/ar 243
Persontransp.foretag Biljettintekter: 0 mnkr/ar -1
Trafiksakerhet Dodade och svart skadade: -0,8 DSS/ar 161 .
Klimat CO2-utslapp: -0,294 kton/ar 6
Halsa Utslapp av luftféroreningar 16
Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
Ovrigt DoU-kostnad: 1,2 mnkr/ar -65
SamEKkK Inv. Annuitetskostnad: 54 mnkr/ar -1147 ::
Nettonuvéarde -196
n Nyckeltal utifran prissatta effekter
=)
@© .. .
= NNK-i= -0,17 Informationsvarde NNK = HOG NNK-iga*= -0,29 NNK-idu= -0,17
i~
E Effekter som inte har varderats i kalkylen
o .
c Berdrd/paverkad av effekt Beddmning Samn:lanvlagd Kortfattad beskrivning och bedémning
o bed6émning
X
8 Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
© Effekten fangas till stor del i den samhallsekonomiska
E Halsa Forsumbart kalkylen, Positiva men férsumbara halsoeffekter av
© cykelatgarder
N
C\] fe) .
= Férsumbart Negativ paverkan pa landskapet med bro 6ver &lven,
= nagot negativ paverkan med nystrackning. Férsumbar
Landska Férsumbart paverkan pa kulturmiljon. Minskad barriar pa bef.

P strackning och Ostra leden for gec-trafik. Okad barriar for
djurlivet for nystrackningen. lanspraktagande av 27 ha
mark som paverkar ekosystemen.

Effekten fangas till stor del i den samhéllsekonomiska
Resenérer Férsumbart kalkylen, positiva men férsumbara restidvinster med
cykelatgarder
Godstransporter Férsumbart Effekten fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen
(=}
‘S |Persontransportforetag Forsumbart Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
O
Effekten fangas till stor del i den samhallsekonomiska
Trafiksakerhet Forsumbart kalkylen, positiva forsumbara trafiksékerhetsvinster med
cykelatgarder
Ovrigt Férsumbart Effekten fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvéarde Férsumbart zizjr;zr;;get bedoms de ej varderbara effekterna som

*Kéanslighetsanalys med hogre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Kon: Trafi-
. Lokalt/ u
n . restid, . kanter, Atgéards-
> For- del Regionalt/ o -
< . res- . x trans- Narings- . Alders- |specifik for-
nings- Nationellt/l |Lan Kommun Trafikslag .
= kostn, porter, gren grupp delnings
© aspekt . nter-
g restidsos nationellt externt aspekt
c akerhet berdrda
= Storst
o) Mén: Vasterbotte o u . Vuxna: 18- | _.
© n"ytta/ (570 Mkr) Lokalt n Skelleftea |Resenéarer [Neutralt Bil 65 Ar Ej relevant
:0 fordel
LL_ (storst)
0 negativ DoU:
0 tgt o Neutralt |Lokalt Neutralt Neutralt Externt Neutralt Neutralt Neutralt Ej relevant
y berdrda
nackdel
Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning
Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
Narinaslivets transporter Tillforlitlighet Positivt bidrag
9 P NGjdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Bidrag till Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Inget bidrag
FUNKTIONSMALET 'Jr?_te"f%ilz:a'ttt . ngethl:ig'r(?g
" n amstélldhet transpol egativt bidrag
ISl ct Lika mojlighet Positivt bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Positivt bidrag
. T Gang & cykel, andel Inget bidrag
SCIETELS (r=I0) X G Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Positivt bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Inget bidrag
" Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
= Manniskors halsa Positivt
g Befolkning Positivt
T‘g - Luft Positivt
£ Bidrag till Vatten Negativt
x HANSYNSMALET Mark Negativt
-2 Materiella tillgangar Beddms inte fn
3 Landskap Negativt
£ Landskap Biologisk mangfa.!d, Yaxtllv, djurliv Negativt
o Forn- och Kulturlamningar, Annat .
[-% Negativt
@ kulturarv, Bebyggelse
© Trafiksékerhet Doda & svart skadade Positivt bidrag
=
<  Malkonflikter
Atgdrdernas trafiksdikerhetshéjande, framkomlighetshéjande effekter samt forbdttrad boendemiljé
sker pa bekostnad av ékade CO2 utslipp och intrdng 1 landskapet.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Atgcirden ger ett positivt bidrag till den social héllbarhet men negativt bidrag till
sambhdillsekonomisk och ekologisk hdllbarhet. Atgirden har en negativ Netto Nuviirdes Kvot.
Intrang i landskap, barridreffekter och klimatfaktorer dr de storsta negativa effekterna. Positiva
effekter dr minskade emissioner, restider samt bullernivder samt 6kad trafiksdkerhet.
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1. Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn E4 forbifart Skellefted

Arendenummer TRV 2016/46150

Objekt-id VN1801

Sammanhang Ingér i stadsutveckling Skellefteadalen

Lan Vasterbotten

Koordinater startpunkt 784487 7191633
Koordinater malpunkt 785325 7195491

Tabell 1.2 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Aktuellt skede vid upprattande
av den samlade
effektbeddmningen

Aldre fysisk planering (se avsnitt 1.8)

Namn och datum pa ev.
atgardsvalsstudie samt vilken
aktor som foreslagit att atgarden
ska genomfdras

Ej relevant

Namn och datum fér senaste
stallningstagande fore
uppréttandet av samlad
effektbedémning

Annat: Vagutredning Skelleftedprojektet - det allmanna vagsystemet i Skellefted,
2012-08-17, Folkomréstning 2014-05-24 géllande centrumbron dar den réstades
ned.

Betydande miljopaverkan?

Ja

Ar MKB gjord?

Ja, se referens 1

Innebar befintliga forhallanden
att normer dverskrids eller lagar
Overtrads?

Ja, bullernivaer, luftmiljo - kvavedioxid

Om normer eller lagar 6verskrids
eller overtrads, I6ser i sa fall
atgardsforslaget problemet?

Delvis, Forbifarten gor att buller och luftsituationen forbéttras i befintlig strackning.

Leder atgarden till att normer
overskrids eller lagar 6vertrads i
annan del av transportsystemet?

Nej

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbedomning
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder

Parkbron stédngd i
. bdde JA och UA i
alla analyser.

Centrumbron —

Kéinslighetsanalys

1+1 korfélt

50 km/h bade i JA

och UA

Trafikplats, dven
anslutning mot
Héjdgatan.

Flerféltsvég, 16,5 m
Mittréickeseparering
2+2 kérfélt

astighet 80 km/h

572
Ny cirkulationsplats .
Trafikplats

Flerfiiltsvéig, 16,5 m
Mittréickeseparering
n2+2 kérfélt
Hastighet 80 kmj/h

Cirkulationsplats

U4

I
/
[}
I
1 U

/’I\/I&tesfri landsvég, 14 m
- Mirréickesseparering

7’ 2+1 korfdalt
2 Hastighet 100 km/h

Trafikplats, nagot sb'der(
om vdg 364. Vig 829 m
gdr ejini TPL, gar
planskild under in mot
centrumleden

1.3 Nulage och brister

Huvuddelen av trafiken i nord-sydlig riktning mdste passera dlven pa Viktoriabron (E4:an), vilket leder
till stora trafikmdangder pa E4:an (Viktoriagatan) med stort inslag av tung trafik. En annan konsekvens av
bristen pd forbindelser dver dlven dr ett i forhdllande till tdtortens storlek stort trafikarbete.

De stora trafikmdngderna genom centrum medfor att sma storningar i trafiken kan medfora langa koer.
Soderifran strdcker sig dubbla koer vanligtvis ut 6ver Viktoriabron och ytterligare drygt hundra meter

langre soderut.

Trafikmdangderna medfor bullerstérningar och hoga halter av kvdvedioxid. Situationen medfor dven

trafiksckerhetsproblem.

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och
bostader

Skellefteé har fran bérjan haft en 6st—véstlig bandstruktur lédngs &lven som successivt blivit
tétare. De nord-sydliga vagarna har sedan medfért att staden vuxit ifrén alven bl.a. utefter
vagarna. | samradshandling for den fordjupade 6versiktsplanen har man kommit fram till
att den lampligaste utvecklingen for stadens struktur ar en rund stad dér bandstrukturen
bryts och mjukas upp med en mer rund struktur p& staden. Skellefted ar en tat tatort.

Lokalisering av service
och handel

Flera av tatortens stora malpunkter ligger centralt och utmed E4. Bilen som framsta
transportmedel har styrt lokaliseringen av handelsetableringar. E4-strdket genom
Skellefted &r ett tydligt uttryck fér den utvecklingen dar bland annat handelsetableringar i
norra och sédra utkanterna véxt och vaxer fram.

Distansarbete

Kunskap saknas

Resvanor och/eller
godsfléden

Kunskap saknas

Fardmedelsfordelning
persontrafik

Enligt vagplan: Fran resvaneundersokning 2003. Det vanligaste sattet att forflytta sig ar att
sjalv kora bilen, 53%. Darefter ar rangordningen, att cykla 23%, att g 13% och att &ka bil
som passagerare 6%. Andelen resor med buss &r endast ca 3 % och andelen motorcykel
eller mopedresor och dvrigt under 1 %.

Fardmedelsfordelning
godstrafik

Kunskap saknas

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbedomning
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Gangvagens langd: 5,5 km

Delen inom tatorten separerad fran biltrafik, pa delen i s6der i utkanten pa tatorten/utanfor

CEMIEEENS HEE - ar det blandtrafik med motorfordon

Gangtrafik: Kunskap saknas

Cykelvéagens langd: 5,5 km

Delen inom tatorten separerad fran biltrafik, pa delen i sdder i utkanten pa tatorten/utanfor

Colte vegEns SEmeEnmk ar det blandtrafik med motorfordon

Cykeltrafik: Kunskap saknas
Vaglangd: 6,5 km
Véagstandard: Vanlig vag, 8-9 meter, 50 km/h

ca 28 000 f/d Viktoriabron, ca 6000 f/d utanfor tatorten (2009), 10 % andel tung trafik.

VEGIENLS Ostra leden ca 11 000 f/d (2009).

1.4 Fyrstegsanalys

Fyrstegsanalys har genomforts och dokumenterats i vigutredning 2013-08-18. Slutsatsen dr att
utbyggnadsatgdrder behévs for att losa dagens problem. I utredningen foreslds paket med
kombinationslosningar fran steg 1, 2, 3 och i vissa fall steg 4. Det bedoms behévas for bdsta effekt.

1.5 Syfte

Oka framkomligheten/trafikscikerheten i Skellefted téitort samt minskad negativ pdverkan av vigen for
boende liings befintlig strickning. Syftet med framtagande av denna SEB dr att i Atgdrdsplanering infor
Nationell transportplan 2018-2029 uppdatera den foregdende SEB som utfordes baserad pa det tidiga
skedet forstudie i den tidigare planprocessen. Nu gors den baserad pa skedet vdagutredning fran tidigare
planprocessen.

1.6 Forslag till atgard/er

Atgiirderna som foreslds bestdr av ett paket med en forbifart oster i Skellefted, den sodra delen av
strdckan, ca 3 km dr nystrdckning och inkluderar en bro over Skellefted dlv, resterande 2,4 km dr
ombyggnation av nuvarande Ostra leden. Det foreslds 3 trafikplatser, en strax soder om korsningen vég
364/E4, en vid Torsgatan och en i korsningen E4/6stra Leden. Till detta kommer en cirkualtionsplats 1
korsningen vdg 372/Ostra Leden samt i korsningen Viktoriagatan/Kanalgatan. Lokalgatorna Stragatan,
Rosgatan och Krongatan koppling mot Ostra Leden forsvinner. Anpassning av befintliga géng- och
cykelvigar inklusive fyra portar. Gang- och cykelstrdk utmed E4/Ostra leden frdn vig 829 till Torsgatan.
Busshdllplatsdtgdrder. Bulleratgdrder ddr behov finns.
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Vilka steg 1-atgarder for

o Inga atgarder ingar
persontransporter ingar? gaalg g

Vilka steg 1-atgarder for

. Inga atgarder ingar
godstransporter ingar? gadlg 9

Vilka steg 2-atgarder for

. Inga atgarder ingar
persontransporter ingar? gaalg 9

Vilka steg 2-atgarder for

L Inga atgarder ingar
godstransporter ingar? gaalg g

Vilka steg 3-atgarder

ing&r? En ny cirkulationsplats pa befintlig strackning i korsningen Kanalgatan/Viktoriagatan

VLSS LRI Ny forbifart, 3 trafikplatser samt cirkulationsplats i korsningen Ostra leden/ vag 372.

ingar?
Gangvagens langd: 1,5 km (enligt kalkyl)
Gangvagens standard: Separerad fran biltrafik, gc-vag 3 m
Gangtrafik: Kunskap saknas
Cykelvégens langd: 1,5 km (enligt kalkyl)
Cykelvéagens standard: Separerad fran biltrafik, gc-vag 3 m
Cykeltrafik: Kunskap saknas
Vaglangd: 5,5 km

. . Flerfaltsvag mittracke 16,5 m, 80 km/h (norra delen) + Métesfri landsvag 2+1, 14 m, 100
Véagstandard: R

km/h (s6dra delen)

Vagtrafik: Ostra leden: 7 000 f/d (sddra delen), 11 000 f/d (norra delen) (2040), andel tung trafik 13%

1.7 Atgardskostnad och finansiering
Tabell 1.3 Atgéardskostnad i I6pande priser

Atgéards- Datum fér
Namn pa kostnad i upprattad L s
kostnadskalkyl I6pande priser |kostnads- Prisniva Berakningsmetod
(mnkr) kalkyl
Huvud-analysens
utur\éznings-y Bilaga_2_VN1801
. E4 forbifart 2011-05-18 .

, _ 0
therr\atll\ll. Skellefted EKS 799 rev 2016-09 2011-01 Successiv kalkyl 50 %
~omine 20160926
atgardskostnad
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Tabell 1.4 Atgardskostnad och finansiering

Eventuell Atgards- Sammanlagd

uppdelmng pa k.ostna_u? per atgards- Prisniva Berékningsmetod
finans eller finansiar kostnad

finansiar (mnkr) (mnkr)

Huvud-analysens

utrednings- Férslag till nationell Prisnvivdomrakning fran
alternativ. olan 2018-2029 837,6 838 2015-06 "Succesiv kalkyl 50 %"
Nominell

atgardskostnad

1.8 Planeringslage

Trafikverket, Vigutredning 2012-08-17 finns framtagen vilken aktuell SEB dr baserad pd. Atgdrderna som
helhet dr inte med 1 Ldnstransportplanen for Visterbotten eller nationell plan 2014-2025. Cirkulationen
som foreslds i korsningen Ostra Leden/vig 372 dr med i ldnstransportplanen 2014-2025. Nista skede
enligt den nya planprocessen dr samradshandling infor granskning.

1.9 Relation till andra atgarder

Andra parallella atgdrder inom Skelleftead inom vagomradet som bedoms paverkas eller pdverka detta
objekt:

-Centrumbron

-Foreslagna dtgdrder pa vag 372 till SkellefteG hamn

-K ommunens exploatering Fabriken utmed vig 372 som innehaller SkellefteG kommuns tekniska
verksamhet, raddningstjdnsten och bussverksamhet. Bedomd framtida trafik pa

ca 7 000 f/d pa vdg 372, gor att kommunen tittar pa méjliga losningar for att avlasta vdig 372.
-Kommunen arbetar med plan for etablering av COOP i anslutning till E4 och Klockarbergsvdgen.
/Jagarvdgen, som kan paverka befintlig E4.

-Vdgomrddet passerar genom korridoren for Norrbotniabanan varfor det dr viktigt att beakta utformning
av respektive bro.

-Ostra leden skapar bittre forutsdttningar for den i Oversiktsplanen foreslagna utvecklingen av centrala
Skelleftea genom att trafikmdngden minskar i centrum och ddrmed de miljépdverkande effekterna samt
att mojligheterna for oskyddade trafikanter forbdttras genom att barridreffekterna minskar .

1.10 Ovrigt

Ej angett
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2. Samhallsekonomisk analys

& TRAFIKVERKET

samhaillsekonomiska effekter av en atgird.

Sambhillsekonomisk analys (dven kallad samhallsekonomisk lonsamhetsbedomning eller kostnads-nyttokalkyl) innebar
att man med metoden CBA (cost-benefit analysis) gor en virdering och sammanrékning av samtliga relevanta

Den samhéllsekonomiska analysen innebér en strdvan mot malet om samhéllsekonomisk effektivitet genom att man
tillimpar det sa kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en &tgérd till en 6kning av samhéllets totala
valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av dtgdrden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala
kostnaden) av dtgarden ar storre 4n noll. Med andra ord, en atgird ar 1onsam om de totala samhéllsekonomiska
intdkterna &r storre dn de totala samhéllsekonomiska kostnaderna.
Virderingen av effekterna baseras pd marknadsekonomiska principer hérledda frdn mélet om total samhallsekonomisk
effektivitet. Vissa effekter virderas genom marknadspriser medan andra effekter virderas genom beréknade fiktiva
priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar virderade, med faktiska eller berdknade priser, ssmmanstalls i sjdlva
kalkylen. For att analysen ska bli fullstindig maste emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de
svarvarderade effekter som inte har varit praktiskt majliga att viardera och inkludera i kalkylen. De svarviarderade
effekterna beskrivs i ménga fall endast verbalt men de kan aven kvantifieras.

2.1 Effekter som varderats monetart (ingar i berédknat nettonuvarde)

2.1.1 Kalkylforutsattningar

2.1.1.1 Allmanna kalkylférutsattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylforutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Person2040_160401

Avvikelse fran prognos persontrafik

Nej

Prognosverktyg - persontrafik

Sampers/Samkalk 3.3

Prognos godstrafik - huvudanalys Ej relevant
Avvikelse fran prognos godstrafik Ej relevant
Prognosverktyg - godstrafik Ej relevant

Befolkningsscenario

Enligt Person2040_160401

Ekonomiskt scenario

Enlig Person2040_160401

Naringslivsscenario

Enligt Person2040_160401

Ovrig scenarioinformation

Enligt Person2040_160401

Trafikering - kollektivtrafik

Enligt Person2040_160401

Trafikering - gods

Ej relevant

Infrastrukturnat

Enligt Person2040_160401

ASEK-version

ASEK 6.0

Avvikelse fran ASEK

Ja, se kommentarsruta

Prisniva for kalkylvarden 2014-medel
Kalkylranta % 3,5%
Prognoséar 1 2040
Diskonteringsar 2020
Oppningsar 2020
Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 2
Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal &r 40
Kalkylperiod fran startar for effekter 40

Kalkylverktyg - samhéllsekonomi Kalkyldatum

Sampers/Samkalk 3.3

Exekv. tillfalle 2016-09-21
10:01:32
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2.1.1.2 Specifika kalkylférutsattningar for att validera kalkylresultatet

Atgdrden flyttar ut trafik frén centala Skellefted till forbifarten. Centrala Skellefted avlastas med drygt 5
000 fordon per dygn, varav ca 1 000 lastbilar. Resor som passerar SkellefteG sparar ungfdr 3 minuter
med den nya forbifarten. Atgdrden ger en 6kning pd drygt 300 bilresor per dygn. Drygt hdlften av dessa dr
nygenererade resor och resten éverflyttning fran kollektivt resande och gang- och cykelresande. Byggtid 2
ar enligt kalkylunderlag, i ASEK anges 4 ar. For mer detaljer hédnvisas till Bilaga 4.

2.1.1.3 Trafiktillvaxttal

Tabell 2.2 Trafiktillvaxttal
Trafikokning [%]

. Referensscenario:
Huvudscenario -
Ej angett
Tidsperiod Arlig fére 2040  |Arlig efter 2040  |Ej angett Ej angett
Personbil 0,71% 0,00% Ej relevant Ej relevant
Lastbil 0,71% 0,00% Ej relevant Ej relevant

Kommentar till tabell 2.2:
Trafikverkets upprdakningstal for Visterbottens ldn och lastbilstrafik enligt 6vriga vdgar

2.1.1.4 Kostnader

Tabell 2.3 Nominell atgardskostnad (successivkalkyl eller annan metod) och samhallsekonomisk
investeringskostnad

Analysniva Huvudanalys Kangllghetsapalys - alternativ
investeringskostnad

Alternativ Utrednings-alternativ Jamforelse-alternativ Utrednings-alternativ Jamforelse-alternativ

L(al[(ylmetod Successiv kalkyl 50 % Ej relevant Successiv kalkyl 85 % Ej relevant

atgardskostnad

Basar for penningvarde | 2015-06 [2014-medel | Ejangett [2014-medel| 2015-06 [2014-medel| Ejangett |[2014-medel

Nominell
atgardskostnad

PR I N N I IR R R e

o | e | o | =

2.1.2 Kalkylresultat
2.1.2.1 Nyckeltal Samhéallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

Sambhalls-
ekonom-isk
invest-
Kalkylmetod for  |erings- Netto- R
0r s nuvarde*  |NNK-i NNK-idu
atgardskostnad kostnad
. (mnkr)
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Huvudanalys Successiv kalkyl 50 % |1 147 -196 -0,17 -0,17
Kéanslighetsanalys Hogre
investeringskostnad t.ex. . o
successivkalkyl 85% eller Successiv kalkyl 85 % |1 333 381 0,29 0,28
motsvarande
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Kanslighetsanalyser

& TRAFIKVERKET

Kanslighetsanalys CO2-
vardering=3,50 kr/kg

Successiv kalkyl 50 %

1147

-183

-0,16

-0,16

Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 0% fran
baséaret

Successiv kalkyl 50 %

1147

-296

-0,26

-0,26

Kéanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 50% hogre
fran basaret och jamfort
med huvudkalkylen

Successiv kalkyl 50 %

1147

-138

-0,12

-0,12

Kanslighetsanalys
Trafiktillvaxt 12% lagre
personbilstrafik ar 2040
och oféréandrad volym
lastbilstrafik jAmfért med
dagens niva (2014).

Successiv kalkyl 50 %

1147

-650

-0,57

-0,57

Kénslighetsanalys med
Centrumbron byggd bade
i jamforelsealternativet
och utredningsalternativet

Successiv kalkyl 50 %

1147

-225

-0,20

-0,20

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter och
kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten NNK-i &r nettonuvardet dividerat med den samhallsekonomiska investeringskostnaden.

***Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhéllsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av dtgarden som ar samhéllsekonomiskt relevanta och som har kvantifierats och
varderats monetért (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt kostnadsberidkning eller
alternativkostnadsvirdering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas med i den samhéllsekonomiska
analysen antingen som virderade effekter i tabell 2.5a eller som svarvirderade effekter i tabell 2.6a. I de fall en effekt ar
konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte varderad redovisas den verbalt och bedoms i tabell 2.6a. Normalt
redovisas en viss effekt antingen monetért varderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. I vissa fall omfattar
emellertid den monetira virderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser. T
sadana fall kan man komplettera den monetéra viarderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i tabell 2.6a av
de delar av effekten som inte ingdr i varderingen.
Beridkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvéagda bedémningen av om
atgirden ar lonsam eller olonsam. Den bedomningan gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.5a Berdkning av samhallsekonomiskt nettonuvérde

Effekter som varderats monetart och som ingar i beréakning av nettonuvarde

Berord/ Ex pé arlig effekt [Nuvéarde Nuvérde Berak-nat
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning for prognosér 1 [detaljerat oversiktligt med
effekt 2040 (mnkr) (mnkr) verktyg
Regtld pb, Effekten for prognoséret avser e Sampers/
regionalt ersontimmar (kptim/ar) -3,6 kptim/ar |32,4 Samkalk
tjanste P P ’ 3.3
Roest|ql pb, Effekten for prognoséaret avser .o Berdknad
langvaga . oo -9,6 kptim/ar [102,5 med
. persontimmar (kptim/ar).
tjanste makro
Restid pb, n 2 Sampers/
regionalt ng;gﬁ;;?;g?fi?;?;? avser -24,9 kptim/ar 67,8 Samkalk
arbete P P ) 3.3
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Restid pb, Effekten for prognoséaret avser Sampers/
regionalt 6vr. ) prog o -99,2 kptim/ar |183,1 Samkalk
; persontimmar (kptim/ar).
privat 3.3
Roest|q pb, Effekten for prognosaret avser L e Berdknad
langvaga ersontimmar (kptim/ar) -18,8 kptim/ar |201,1 med
arbete & ovr. |P P ’ makro
Reskostnad Sampers/
pb, regionalt |Ejangett 0,1 mnkr/ar  |-1,3 Samkalk
tjdnste 3.3
Reskostnad Beraknad
pb, ldngvaga |Ej angett -0,8 mnkr/ar 16,3 med
tjanste makro
Reskostnad Sampers/
pb, regionalt |Ej angett 0,4 mnkr/ar |-9,3 Samkalk
arbete 3.3
Reskostnad Sampers/
pb, regionalt |Ejangett 0,5 mnkr/ar |-11,4 Samkalk
o |Ovr. privat 3.3
L
<
Z  [Reskostnad 501 Bersknad
% pb, lAngvaga |Ej angett -2,6 mnkr/ar |19,5 med
 |arbete & Ovr. makro
N . Sampers/
Vflgavglfter/ Ej angett 0,0 mnkr/ar 0,0 Samkalk
vagskatt pb
3.3
e . o Sampers/
R:esth tag, Effekterj for progngsaoret avser 0.0 kptim/ar 0,0 Samkalk
langvaga persontimmar (kptim/ar). 33
Sampers/
R’Desk?stne:d Ej angett 0,0 mnkr/ar 0,0 Samkalk
tag, langvaga
3.3
Restid Sampers/
koII.ekt|v- Effektep for progngsaoret avser 0.0 kptim/&r [0,0 Samkalk
trafik, persontimmar (kptim/ar). 33
regionalt ’
Reskostnad
kollektiv- Sampers/
: Ej angett 0,0 mnkr/ar 0,0 Samkalk
trafik,
. 3.3
regionalt
. .. o Sampers/
Roestlc'il buss, Effekter_l for progngsaoret avser 0.0 kptim/ar 0,0 Samkalk
langvaga persontimmar (kptim/ar). 33
pa Reskostnad Sampers/
I; buss, Ej angett 0,0 mnkr/ar 10,0 Samkalk
i} langvaga 3.3
o Sampers/
i R 2
- Restid flyg | CTekten for prognosaret avser 0,0 kptim/ar [0,0 Samkalk
=z persontimmar (kptim/ar).
< 3.3
4
< Sampers/
L
é ﬁeSkosmad Ej angett 0,0 mnkr/ar 10,0 Samkalk
= 9 33
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. .. 2 Sampers/
Restid pp Effekter_1 for progngsaoret avser 94 kptim/ar 73,1 Samkalk
yrkestrafik persontimmar (kptim/ar). 33
. . . o Sampers/
Restid Iéstbn Effekter_1 for progngsaoret avser 68 kptim/ar 52,9 Samkalk
(utan slép) persontimmar (kptim/ar). 33
. . . 2 Sampers/
Re§t|d lastbil Effektep for progngsa{et avser 88 kptim/ar 68,6 Samkalk
(sléap) persontimmar (kptim/ar). 33
Sampers/
Reskostnad' Ej angett 0,02775 |mnkr/ar |[-0,6 Samkalk
pb yrkestrafik
3.3
Reskostnad Sampers/
lastbil (utan |Ej angett -0,08375 |mnkr/ar 1,8 Samkalk
slap) 3.3
Sampers/
x Resk.ostn“ad Ej angett -1,90662 |mnkr/ar (39,9 Samkalk
|-||_J lastbil (slap)
[vd 3.3
8 Transporttid Sampers/
% gods pb Ej angett -0,02337 |mnkr/ar |0,5 243 Samkalk
é yrkestrafik 3.3
o
A |Transporttid Sampers/
8 gods lastbil  |Ej angett -0,03944 |mnkr/ar 0,8 Samkalk
(u. slap) 3.3
Transporttid Sampers/
gods lastbil |Ej angett -0,29831 |mnkr/ar |6,2 Samkalk
(slap) 3.3
Vagavgifter/ Sampers/
vagskatt pb Ej angett -0,00002 |mnkr/ar 0,0 Samkalk
yrkestrafik 3.3
e
95 Ej angett -0,00001 [mnkr/dr 0,0 Samkalk
lastbil (u.
i 3.3
slap)
Vagavgifter/ Sampers/
vagskatt Ej angett 0 mnkr/ar 10,0 Samkalk
lastbil (slap) 33
Sampers/
o |Biljett-intakter |Ej angett -0,04 mnkr/ar ]-0,8 Samkalk
|<E 3.3
L
S Fordons-
g kostnader for Sampers/
04 : Ej angett -0,01 mnkr/ar 0,2 Samkalk
o |kollektiv- 33
& |trafik -1 '
p
é Sampers/
= 2
£ [Momspa e ongett -0,00217 |mnkr/ar 0,0 Samkalk
O [|biljett-intakter
%) 3.3
o
LDJ_J Sampers/
Banavgifter Ej angett 0 mnkr/ar 10,0 Samkalk
3.3

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbeddmning Sida 13 av 29 SEB version 1.16 (Samkalk-mall)



Arendenummer; Objektnummer: TRV 2016/46150 , VN1801
Kontaktperson: Maria Nordstrdm, maria.nordstrom@trafikverket.se
Skede: Aldre fysisk planering (se avsnitt 1.8)

Status: Granskad och godkand av Trafikverket

& TRAFIKVERKET

™ I Sampers/
n
c Trafiksakerhe Total olyckskostnad Ej angett |Ej angett |161,5 Samkalk
— [t-totalt
W 3.3
§ Sampers/
¥ |Doda Forandrlng av statistiskt forvantat -0,02663 |D/ar Ej beraknat 161 Samkalk
< antal dodade
2 3.3
L o o - - Sampers/
é Svart Forandrlcng av statistiskt forvantat 077624 |sS/Ar Ej beraknat Samkalk
~ |skadade antal svart skadade 33
'_
< |coo- o . Sampers/
= . Avser koldioxid -0,29 kton/ar 6,0 6 Samkalk
T |ekvivalenter
< 3.3
Avser NOX, VOC, SO2, och Sampers/
[ Luft : ' ' ' Ej angett |Ej angett [15,8 Samkalk
ol Partiklar
= 3.3
i =
e g Sampers/
L o |Luft- NOX Kvéaveoxider -2,68749 [ton/ar Ej beraknat Samkalk
g © 33
o 2
= T Sampers/
x & |Luft-VvOC Kolvaten -2,14 ton/ar Ej beréknat 16 Samkalk
u 3 33
~ .
L
< Sampers/
9 |Luft-502 Svaveldioxid -0,001 ton/ar Ej beraknat Samkalk
T
Luft - Sampers/
3 Partiklar -0,017 ton/ar Ej beréknat Samkalk
Partiklar
3.3
<
z
& |Marginell
; E sli:aglge Sampers/
w g€ Ej angett 0,00 mnkr/ar 10,0 0 Samkalk
< i [|kollektiv- 33
% - |trafik :
>
O
Drivmedels-
skatt for Sampers/
N : Ej angett -1,33909 |mnkr/ar |-28,1 Samkalk
vagtrafik, 33
regionalt '
E;;sz(:els_ Beréknad
N . Ej angett Ej angett |mnkr/ar |-6,5 med
vagtrafik,
14 2 R makro
i} langvaga
'_
ﬁ Sampers/
o i .
s vagavaifter! ;o et -0,00007 |mnkr/ar 0,0 39 Samkalk
vagskatt
E 3.3
O]
[a) 2 Sampers/
2 Moms pa = e o ngett -0,00217 |mnkr/ar  [0,0 Samkalk
biljett-intakter
3.3
Sampers/
Banavgifter Ej angett 0 mnkr/ar 10,0 Samkalk
3.3
Moms Sampers/
fordons- Ej angett 0,21369 |[mnkr/ar |-4,5 Samkalk
kostnader 3.3
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O x
é '{S b d
< « |Inbesparade . . . S Ej
o w2
m E S |ostnader i JA Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 relevant
m
z 2
14
w
a
5
O x e o - Sampers/
O w DoU végtrafik Drift- och under_hallskostnad for vag 1,2 mnkr/ar |-25,8 Samkalk
» 2 under kalkylperioden
v < 3.3
) E [a)
< Q
IQZ
Gixs -26
awn 9
223 |rai S !
Rz rafik- Drift- och underhallskostnad fér o ampers,
- oberoende N . 0,00 mnkr/ar 0,0 Samkalk
L= S jarnvag under kalkylperioden
) DoU jarnvag 3.3
Q w
% Re- Reinvesteringar under Sampers/
[} investeringar ering 0,00 mnkr/ar 0,0 Samkalk
14 e kalkylperioden
jarnvag 3.3
o
28Sq , |
g IS F % Effekten ar 2040 avser annuitetsberaknad Ei
Z L O W = |samhallsekonomisk investeringskostnad inklusive 54 mnkr/ &r |-1147,3 -1 147 )
=S=ZZFW relevant
= =S O W O |skattefaktor
< X g ¥
0 uw z
NETTONUVARDE -196
Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a
Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker déar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.
Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt
Motivering Ej angett

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

800
600
400
200
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2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beréknat
nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhéllsekonomiskt relevanta effekterna av tgarden som av olika skél inte varit mojliga att
vardera monetirt. Normalt sett redovisas en samhillsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a eller 2.6a. Det kan
emellertid vara s att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser kan virderas monetért. I sidana fall
kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten som inte ingdr i virderingen i tabell 2.5a.
Beridkningarna i avsnitt 2.1 och bedomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag for den sammanvéigda bedémningen av om
atgirden dr lonsam eller olonsam. Den sammanvéagda bedomningen gors i avsnitt 2.3.

Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

Effekter som inte ingdr i berakningen av nettonuvarde men som ingér i den sammanvagda bedémningen

Berord/

Effektbendmning, kortfattad beskrivning och

Ex pa arlig effekt

Samman-vagd

Bedomt

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbedomning
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averkad . Bedomni .
paverkad av bedémning 2040 ning bedomning |av
effekt
o
o
<L R arer- Kort: tider o klist . . - . E t
E to(izletnarer c;kreall;graisd;rer or cyklister genom Ej angett |Ej angett |Positivt Forsumbart p;pergru
N
L
o
i
o
wo| &
2 o}
i a
¥ |Godstranspor |Effekten fangas i den . . . Expertgru
L
z
i < |[ter- totalt samhallsekonomiska kalkylen Ej angett |Ej angett |Ingen effekt Forsumbart pp
E | B
Z 0
< [a)
4 @)
L
< O
o o
= O
o
< ~ |Persontransp Effekten f3 : E
P_: '&J ortforetag saihZ?seir;%]isrr:inggkalk len Ej angett |Ej angett |Ingen effekt Forsumbart xpertgru
20 [totalt y PP
0+
o
L
o
o E Okad trafiksékerhet for cyklister
T @ o] Trafiksékerhe |genom separering av cykeltrafik och | _. . L . Expertgru
&( ._:,CJ £lt - totart biltrafik pa strécka och i Ej angett |Ej angett |Positivt Forsumbart op
S korsningspunkter
<
. Effekten fa i . . . E
= |Klimat-totalt © t:en angas |.den Ej angett |Ej angett |Ingen effekt Forsumbart xpertgru
3 samhallsekonomiska kalkylen pp
¥
=%
P
=g kelatga i ill 6k . . " . E
< § [Halsa-totalt Cykelatgarder bldra.rl i O. at Ej angett |Ej angett |Positivt Forsumbart xpertgru
929 cyklande som ger hélsovinster pp
<L =
i
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o Vagen och bron gar genom
Intrang i « .
stadsnéara miljo, varav norra sidan
Landskap - a .
skala (halva strackningen) gar i befintligt Expertaru
= ! lage. Det ar dock viktigt att beakta  |Ej angett |Ej angett |[Negativt pertg
D struktur och e u pp
= visuell kommande jarnvagsbro nar det
= u géller ssmmantagen
E karaktéar 2
) landskapspaverkan.
S
g
= Mojlig paverkan pa kulturmiljovarden
@ o samt fornlAmningar. Effekten av
o Intrang i oo 2 S e
= L intranget pa kulturmiljon vid Sédra
L andskap - o 1x .
e o Hedensbyn beror pa 16sning vid
b effekter pa alvpassagen. Att upptéacka Expertgru
'-,'_J forn- och p" g " pp . u Ej angett |Ej angett |Forsumbart perng
< T fornlamningar &r positivt och ar pp
i o |kulturlamning | ... .
i < ar mojligt oftast i samband med
i % infrastruktursatsningar. =
a) . . orsumbart
< > Sammantaget beddms darfor
E < intrdnget som férsumbart.
w
>
w
Barridreffekte Bgrrlaren 1:or gang- och cyk.eltraflk
r— vria trafik minskar pa befintlig E4. Minskad Expertaru
) g barriareffekt for cyklister genom Ej angett |Ej angett |Positivt pertg
(inkl cykel . . I pp
och gang) separering av cykeltrafik och biltrafik
gang pa stracka och i korsningspunkter.
Barriareffekte |Nystrackning blir en ny barriar, men Expertaru
r — djurliv vagen gar i stadsnara miljé och Ej angett |Ej angett |FOrsumbart pertg
delvis i befintlig strackning. PP
Atgéarden tar uppskattningsvis ca 27
Frigérande av hg skog.s- och akerrr]ark i ansprak Ej angett |Ej angett |Negativt Expertgru
mark vilket minskar ytan for pp
ekosystemtjanster.
< < &l . — iy
Z ~|Ovriga Forbattrade forutsattningar for
O x o i . - Expertgru
2 |L|_J ﬁ ekterna kommunen att fortata staden med Ej angett |Ej angett |Positivt
S X I|effekter bostadsomraden. pp
O h
o
affa)
W< < In r i inns i ) ) Férsumbart
s bespa adg Inga inbesparade kostnader finns i Ej angett |Ej angett |Ingen effekt Expertgru
zgE - kostnader i JA|JA pp
n O
~
x A
g a2 g Kostnad
2 [ | o .
<4 5 gnd?r Effekt:en fangas |.den Ej angett |Ej angett |Ingen effekt Expertgru
(I/—) % %) livslangd - samhéllsekonomiska kalkylen pp
o) % totalt
N4
Motivering:
Ej angett

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt
Motivering Ej angett
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Tabell 2.6c Sammanvagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
NNK-i/NNK-idu/NNV N ing&r i NNK-i/NNK-idu/NNV - ingar i NNV (detaljerad - ingar i NNV (6vergripande
(sammanvéagt) (sammanvagt) B sammanvagning) - sammanvagning)
Forsumbart Forsumbart Negativ (liten) Forsumbart
IViIken kompetensniva har de som gjort bedémningen? I Expertgrupp I
Motivering:

Landskapspdverkan genom ny barridr av nystrdckning samt visuell pGuerkan av bro over dlven. Viss
pdaverkan pd kulturmiljo. Vinster med cykeldtgdrderna som ger positiv effekt men lite i forhdllande till
samhdallskostnad. Sammantaget bedéms de ej virderbara effekterna forsumbara.

2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk l6nsamhet

Tabell 2.7 Bedémningsrestriktion for samhéllsekonomiska bedémningar

IBEDOMNINGSPARAMETRAR Beddmning
Parametrar i tabellen bedomda av: Expertgrupp
Huvudanalysens utredningsalternativ. Nominell
e 838
atgardskostnad.

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av: Expertgrupp

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedémningsregler. Nedanstdende parametrar maste
fbeddmas.
Aktuell NNK-i -0,17
JPrognos och indata (forutsatter val dokumenterat eller
expertbedomt underlag):

Overensstammer

Trafikflodena i modellen beddéms stdmma val dverens mot
trafikréakningar for nulaget. Overskattningar finns férvisso av
totalflddena soder om Skellefted p& E4. Samtidigt underskattas
IMotivering den tunga trafiken séder om Skellefted pa E4. Da den tunga
trafiken per fordon har hogre tidsvarden ar den privata trafiken
beddms dessa avvikelser balansera upp varandra och att kalkylen
darfér sammantaget éverensstammer val.

Sammanvagda ej prissatta effekter: Negativ (liten)
IDetaljerat informationsvarde for NNK-i HK/HR

Overgripande grad av informationsvarde for NNK-i HOG

OVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:
Villkorsfall Villkorsfall 24
IM(‘jing maximal sammanvagd samhallsekonomisk [6nsamhet Olénsam

2.3.2 Slutligt beddmd sammanvégd I6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt beddmd sammanvéagd l6nsamhet Olénsam
Slutlig sammanvéagning bedémd av: Expertgrupp
Motivering:

Kalkylen visar pd att Gtgdrden dr olonsam och de ej virderbara effekterna bedoms som forsumbara sd den
samhdllsekonomiska olonsamheten bestar.
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3. Fordelningsanalys

Den samhaillsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhéllsekonomisk effektivitet genom kriteriet for
samhallsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebér att samhallets totala vélfard anses 6ka om summan av alla
positiva nyttoeffekter av atgdirden minus summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgarden ar
storre dn noll. Den traditionella samhallsekonomiska analysen tar emellertid inte hdnsyn till vem som far nyttan eller
drabbas av kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa atgarden. Darfor kan den samhallsekonomiska
analysen behova kompletteras med information om fordelningseffekterna av den analyserade &tgarden. En sddan
analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella atgirden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och man, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhaéllssektorer eller for olika delar av
landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat sags - hur direkta forandringar av nyttan (fordelar eller intakter respektive
nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga fordelningskonsekvenserna ar ofta
mycket svara att faststélla eftersom de péverkas &ven av indirekta effekter som kan uppsta till exempel genom
marknadsforandringar och dndringar i skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att
redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara fordelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad fordelningsanalys har gjorts (till exempel en sirskild analys av regionala expansionseffekter eller
analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas i avsnitt 3.2 Férdjupad fordelningsanalys.

Om en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning har gjorts ska den redovisas i avsnitt 3.3 Foretagsekonomisk
konsekvensbeskrivning.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Fordelningsanalys

Underlag och

. . Stdrsta nytta/ |Nast storsta (stors.ta) R kompetens-omrade
Fordelningsaspekt . . negativa Motivering . .
fordel nytta/ fordel for dem som gjort
nytta/ nackdel R
beddmningen

Atgérderna domineras av

nyttor avseende restid,

reskostnad och

restidsosakerhet. Dessa nyttor

uppgar till sammantaget 950

Mkr. Nyttorna har Resultaten utgar
Delanalys kon: tillganglighet |Man: (570 Kvinnor: (380 Neutralt schablonmassigt fordelats efter |fran schabloner
persontrafik Mkr) Mkr) respektive kdns andel av baserade pa RES

dagens trafikarbete p& nationell |05/06
niva. Nyttoférdelningen visar
dock inte i vilken utstréackning
man och kvinnor férandrar sitt
resbeteende till féljd av
atgarden.

Storst nytta lokalt genom
forbattrade forutsattningar i
tatorten, regional genom att det
Lokalt Regionalt Lokalt ar en Europavag som Expertgrupp
forbattras. Lokal nackdel da
tillgénglighten minskas genom
att gator stangs

Lokalt/regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan Vasterbotten  |Neutralt Neutralt Paverkar framst Vasterbotten |Expertgrupp

Storsta nytta for Skellefteabor,
forbattrade mojligheter till
pendling till Robertsfors och
Pited.

Kommun Skellefte& Robertsfors Neutralt Expertgrupp
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& TRAFIKVERKET

Stdrst trafiksékerhetsnytta
Trafikanter, transporter och . Godstransport |DoU: Externt g"en(.).m battr(? staqdard, R
. Resenarer . forbattrade forutsattningar for  |Expertgrupp
externt berérda er berdrda o e
gods genom forbifart, intrang i
landskapet for nystrackningen
. Saknas underlag for att
Naringsgren Neutralt Neutralt Neutralt bedéma detta Expertgrupp
Trafikslag Bil Gods-vag Neutralt Foretradelsevis bilatgarder Expertgrupp
) Framst bil&tgarder darmed de i
Aldersgrupp ;/:ana. 18-65 Barn: <18 ar  |Neutralt korkortsalder, gc-atgarder Expertgrupp
gynnar ungdomar
on_t? da(_;dn siizzzglpkekt Ej relevant Ej relevant Ej relevant Ej angett Uppréattaren

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

|Ei relevant

|Ej relevant

3.3 Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

IHar FKB gjorts?

|Ja

Tabell 3.2 Resultat fran den foretagsekonomiska konsekvensbeskrivningen (FKB)

Typ av FKB Nationell stor
k kritisk u . . . il g
Jtpe atogods ritiskt Ja, Lank utgor del i utpekat nationellt vagnat for godstransporter
nod/strak
Antal beskrivna 3
transportkedjor

Berdrda branscher

Fordonstillverkning, kemikalier, livsmedel

Intervjuade foretag

Boliden, Scania, Schenker, Lindstréms Transporter

Spridning av berdrda foretag

Nationellt

Overvégande riktning pa
beddmning av foretagens
kostnader

Neutral

Storlek pa kostnadspaverkan

Obefintlig

Storsta kostnadsposter som
paverkas

Brénselkostnader och slitage

3.3.1 Diagram med bedémd paverkan pa foretagens totala transport- och logistikkostnader

5

4

Antal svar

\8
)
oF

Kommentar:
Ej angett
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4. Transportpolitisk malanalys

Det G6vergripande transportpolitiska mélet ar "att sédkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet” Malet konkretiseras genom ett funktionsmal
(tillganglighet) och ett hansynsmal (sdkerhet, miljé och hélsa). Regeringen foreslog denna malstruktur i den
transportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen bif6ll
2009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv
transportfoérsorjning

En dtgard ar samhéllsekonomiskt 16nsam och bidrar till en valfards6kning om de samhéllsekonomiska intdkterna &r
storre dn kostnaderna. Med intdkter avses alla positiva nyttoeffekter, savil berdkningsbara som bedémda och med
kostnader negativa nyttoeffekter, savil berdkningsbara som bedomda. Det demokratiska beslutssystemet maste ocksa
anse att den nya vilfardsfordelningen ar acceptabel. Samhéllsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsitter att
kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utférs som tiacker
sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att samhillets resurser anviands for att skapa sé stor
nytta for samhillet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, milj6, hilsa eller négot annat.

En sammanvigd bedomning av de effekter som en atgird ger upphov till 4r en indikator pa hur atgidrden
bidrar till samhéllsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvagning ar gjord i kapitel 2. Samhéllsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

Slutligt beddmd sammanvégd I6nsamhet Olénsam

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héllbar utveckling ar en utveckling som for oss narmare ett tillstind av 1angsiktig héllbarhet. Langsiktig héllbarhet
ar ett overgripande mal for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns beskriven i
Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Var gemensamma framtid" fran 1987). I den beskrivs héllbar utveckling som "en
utveckling som tillfredsstiller dagens behov utan att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstilla
sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor inte bara om en god miljo, utan den forutsétter god balans mellan tre
delar som ar 6msesidigt beroende av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedomer om en
enskild atgird bidrar till hallbar utveckling ska man darfér bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala
konsekvenserna pa lang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for ndrvarande inget enkelt sitt att avgora om
huruvida en atgird bidrar till en héllbar utveckling eller inte, men det kan delvis méitas med métt for
samhillsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen. Det betyder
emellertid inte att summan av utfallen for de transportpolitiska funktions- och hansynsmaélen ar lika med atgardens
bidrag till en héllbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling LIS (nanom,
kompetensomrade)

E Nystrackningen ger en viss negativ paverkan pa landskapet och alvpassagen samt

5 Ekologisk liten negativ effekt pa natur- och kulturvarden. Minskat totalt trafikarbete, inklusive

% héllbagrhet inducerad trafik i centrala Skelleftea till foljd av forbattrad tillganglighet pa befintlig | Expertgrupp, 2016-10-20

s E4, bidrar positivt till ekologisk hallbarhet. Utslappen av CO2 fran trafiken minskar

= till foljd av forbifarten. Dock ger projektet som helhet ett 6kat utslapp av CO2.

=2

& [Samhalls-

«1% ekonomisk Atgarderna berédknas bidra negativt till samhéllsekonomisk lénsamhet. Expertgrupp, 2016-10-20

= |hallbarhet

(=)

_‘g Genom forbifart minskar bullernivderna pa befintlig strackning nagot, bidrar dock till

5 |Social 6kade nivaer utmed delen befintlig Ostra Leden. Atgarderna ger ékad

m -10-
hallbarhet trafiksékerhet. Atgarderna ger dven 6kad méjlighet fér kommunen att genomféra Expertgrupp, 2016-10-20

sina intentioner for fortatning av staden enligt dversiktsplanen.

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling

Atgdrden ger ett positivt bidrag till den social hdllbarhet men negativt bidrag till samhdllsekonomisk och
ekologisk hdllbarhet. Atgdrden har en negativ Netto Nuvdirdes Kvot. Intrdng i landskap, barricireffekter
och klimatfaktorer dr de storsta negativa effekterna. Positiva effekter dr minskade emissioner, restider
samt bullernivder samt okad trafiksckerhet.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgirden ger till de olika méalen ska goras utifran fran en absolut skala. Foljande skala
anvands:

« positivt bidrag = gront
« negativt bidrag = rott

« inget bidrag = ofargat

« ¢j bedomt = gratt

Att skalan dr absolut innebar till exempel att ”inget bidrag” i méluppfyllelseanalysen skiljer sig frdn bedémningen
“forsumbart” i den samhillsekonomiska analysen. Nar man ska bedoma bidrag till maluppfyllelse har ”inget bidrag” en
absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstéende tabell bygger pa olika dokument som kommit olika langt i besluts- och
koncensusprocesser. Utformningen av tabellen ar inte slutlig, utan den kommer att behéva uppdateras framéver.

Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

Beddmning och Bed6mt av (namn,

Mal R 2
motivering kompetensomrade)

Funktionsmalet*

Positivt bidrag: Genom att
trafiken férdelas pa tva

Tillforlitlighet lankar och att antalet Expertgrupp, 2016-10-20
korsningar minskar
restidsosakerheten

Positivt bidrag:
Medborgarnas resor. Tillkommande forbindelse
Medborgarnas resor forbattras over alven okar

genom okad tillforlitlighet, bekvamligheten for
trygghet och bekvamlighet. biltrafiken. Tryggheten okar
Trygghet & bekvamlighet for oskyddade utmed Expertgrupp, 2016-10-20
befintlig strckning genom
minskad trafik samt genom
foreslagna gc-atgarder
utmed foreslagen
strackning.
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Positivt bidrag: Minskad
restidsosékerhet genom
Tillforlitlighet fordelning av trafiken pa tva |Expertgrupp, 2016-10-20
forbindelser samt minskat
antal korsningar.

Naringslivets transporter.
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och

starker den internationella Positivt bidrag: Okad
konkurrenskraften.

standard pa foreslagen vag
jmf med dagens samt
jamnare trafikrytm.

Kvalitet Expertgrupp, 2016-10-20

Positivt bidrag: Genom
hogre hastighet, kortare
vagstracka och minskat
antal korsningar samt battre
Tillgénglighet regionalt och |Pendling framkomlighet i centrala Expertgrupp, 2016-10-20
mellan lander. Skellefted forbattras
Tillgangligheten forbattras inom forutsattningarna for
och mellan regioner samt pendling genom kortare
mellan Sverige och andra restider.

lander.

Inget bidrag: Ej nara

Tillganglighet storstad storstad

Expertgrupp, 2016-10-20

Inget bidrag: Nérhet till
Tillganglighet till interregionala resmal  |Skelleftea flygplats Expertgrupp, 2016-10-20
forbattras nagot.

Negativt bidrag: Foreslagna
gc- och
kollektivtrafikatgarder
gynnar visserligen kvinnor
men genom att bilister i Expertgrupp, 2016-10-20
storre utstrackning ar man

och antalet korta bilresor
Jamstaélldhet. Arbetsformerna, kar s& gynnas mannen i

genomfdrandet och resultaten hégre utstréckning.
av transportpolitiken medverkar
till ett jamstallt samhalle.

Jamstalldhet - lika majlighet att utforma
sina liv (valmaéjlighet)

Positivt bidrag: Enligt
vagutredning har
framtagandet av
vagutredning genomforts
med lika delar man och
kvinnor samt lika andel man
och kvinnor har lamnat
synpunkter.

Lika paverkansmdojlighet Expertgrupp, 2016-10-20

Funktionshindrade.

Transportsystemet utformas sa . — . .. |Inget bidrag: Méjligt positivt
p" y N ) Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet for 'g 9 Jigtp

att det ar anvéandbart for . . bidrag genom Expertgrupp, 2016-10-20

funktionshindrade o I

personer med hallplatsatgéarder

funktionsnedsattning.

Positivt bidrag: Genom
minskad trafik utmed bef.
véagstrackning, tilkommande
planskildheter fér gc samt
separerad gc utmed Ostra
Leden

Barn & unga. Barns
mojligheter att sjalva pa ett
sakert satt anvanda Skolvag - ga eller cykla p& egen hand
transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, dkar.

Expertgrupp, 2016-10-20
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TRAFIKVERKET

Kollektivtrafik, gang & cykel.
Forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras.

Andel gang- & cykelresor av totala
kortvaga

Inget bidrag: Forbattrade
forutsattningar genom
foreslagna gc-atgarder men
oklar effekt da antalet
kortvaga bilresor okar.

Expertgrupp, 2016-10-20

Andel kollektivtrafik av alla resor
(exklusive gang och cykel)

Inget bidrag: Forbattrade
forutsattningar genom
hallplatsatgarder och 6kad
framkomlighet pa bef. E4
men oklar effekt d& antalet
kortvaga bilresor 6kar.

Expertgrupp, 2016-10-20

Hansynsmal

2
|

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan nas
genom en stegvis dkad
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila branslen.
Ar 2030 bér Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende
av fossila brénslen.

Bakgrund till
bedémningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energieffektivisering och
begrénsad klimatpaverkan”,
2014:137.

Paverkan pa mangden personbils- och

lastbilstrafik i fordonskilometer.

Positivt bidrag: Minskat
trafikarbete ger en
kalkylméssig minskning av
CO2-utslapp.

Expertgrupp, 2016-10-20

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer.

Inget bidrag: Okad hastighet
ger 6kad energiférbrukning,
jamnare kérmonster i
centrala delarna ger
minskad energiférbrukning

Expertgrupp, 2016-10-20

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur.

Negativt bidrag: Okad
vagyta medfér hogre
energianvandning for drift
och underhall. Byggandet
medfor stor
energianvandning.

Expertgrupp, 2016-10-20

Manniskors halsa

TMALL 0370, v 2.0 Samlad effektbedomning

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden for
buller

Inget bidrag: Marginella
forbéttringar i bef.lage enligt
vagutredning, bulleratgarder
forutséatts utmed foreslagen
strackning varfér aven
nuvarande problem hanteras

Expertgrupp, 2016-10-20

Antalet exponerade for hoga

bullernivaer, det vill saga bullernivaer

hogre an 10 dBA over riktvardena

Inget bidrag: Minskad trafik
utmed befintlig E4 ger nagot
minskade bullernivéer

Expertgrupp, 2016-10-20

Betydelse for forekomst av omraden
med hdg ljudmiljokvalitet

Inget bidrag: Kunskap
saknas

Expertgrupp, 2016-10-20

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Positivt bidrag: Forslagna gc-
atgarder ger mojlighet till
okad fysisk aktivitet

Expertgrupp, 2016-10-20
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Halsa.
Transportsektorn
bidrar till att dvriga
miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohélsa. Prioritet ges
till de miljpolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.
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Barns, funktionshindrades och aldres
majlighet att pa egen hand ta sig fram

Positivt bidrag: Genom
minskad trafik utmed bef.
véagstrackning, tilkommande

Expertgrupp, 2016-10-20

o S a planskildheter fér gc samt
c till sina mal =
= separerad gc utmed Ostra
X
= Leden
<
m
Tillgangligheten med kollektivtrafik till | Positivt bidrag: Genom
fots och med cykel till utbud och tillkomst av busshallplatser |Expertgrupp, 2016-10-20
aktiviteter samt gc-atgarder
Véagtransportsystemets totala EZ;;:;tbzgag} hél:]nskat
emissioner av kvaveoxider (NOx) och 3 ger. . Expertgrupp, 2016-10-20
- kalkylméssig minskning av
partiklar (PM10). - . .
kvaveoxider och partiklar.
Halter av kvavedioxid (NO2) och Positivt bldrag.: Genom atto
. . . . den tunga trafiken som star
inandningsbara partiklar (PM10), i .
N E - for stor del av
tatorter med atgardsprogram for N . Expertgrupp, 2016-10-20
= o . o .. |kvavedioxidutslappen flyttar
5 miljokvalitetsnormer, samt i tatorter dér |.. a
| .. N . . . . till ny stréckning med mer
Ovre utvarderings-troskeln dverskrids. .
ventilerat gaturum
Positivt bidrag: Forbattringar
genom fordelning av trafik
Antalet personer exponerade for halter |vilket pa respektive stracka
over MKN. ger lagre trafikméngd och Expertgrupp, 2016-10-20
darmed lagre nivaer
emissioner.
Negativt bidrag: Mojligt
Kyalltet pa vell.tte.rj ur ett - n?gatlvt bldorag genom Expertgrupp, 2016-10-20
c dricksvattenforsorjningsperspektiv paverkan pa
% vattenskyddsomraden
> Kvalitet pd vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk Beddms inte for narvarande |Ej relevant
synpunkt
Betydelse for férorenade omraden 'T_‘ge‘ bidrag: In%a kanda Expertgrupp, 2016-10-20
fororenade omraden
Betydelse for skyddsvarda omraden Inget bidrag: Expertgrupp, 2016-10-20
Betydelse for bakgrundshalt metaller Isr;gl;(?]tagldrag: Kunskap Expertgrupp, 2016-10-20
f
§ Negativt bidrag: Det finns
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar |viss risk for sulfidhaltig lera | Expertgrupp, 2016-10-20
vid djupa skarningar
.. « o Inget bidrag: Inga kénda
Betydelge el Ve e el R skyddsvarda omraden i Expertgrupp, 2016-10-20
under driftskede « o
vagomradet.
% g Betydelse for areella néringar. Beddms inte for nérvarande |Ej relevant
2 2
D % .
2 Betydglse for uppkomsten och Beddms inte for narvarande |Ej relevant
= = [hanteringen av avfall.
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Landskap

Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets utmarkande
karaktar och kvaliteter — avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar.

Negativt bidrag:
Nystréckning ger viss
paverkan pa
jordbrukslandskapet, bro
Over alven ger viss negativ
effekt pa landskapet.

Expertgrupp, 2016-10-20

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet

Inget bidrag: Tillkomst av ny
vag Okar riskerna for
pakorning men viltstangsel
minskar riskerna.

Expertgrupp, 2016-10-20

Betydelse for barriarer

Negativt bidrag: Ny vag gor
att barriar skapas

Expertgrupp, 2016-10-20

Betydelse for stérning

Inget bidrag: Inga utpekade
naturvarden

Expertgrupp, 2016-10-20

Betydelse for forekomst av livsmiljéer.

Inget bidrag: Inga kadnda
vardefulla livsmiljoer

Expertgrupp, 2016-10-20

Betydelse for att varna den naturliga,
inhemska biologiska mangfalden.

Inget bidrag: Kunskap
saknas.

Expertgrupp, 2016-10-20

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade vardeomraden.

Negativt bidrag: Mgjligt
negativt bidrag pa
kulturmiljon Sodra
Hedensbyn beroende pa
l6sning vid alvpassagen

Expertgrupp, 2016-10-20

Betydelse for strukturomvandling.

Negativt bidrag:
Fragmenterar landskapet
genom ny vagstrackning.

Expertgrupp, 2016-10-20

Betydelse for mojligheten att avlidsa
karaktar och samband

Ingar i "Betydelse for
uppratthallande och/eller
utveckling av landskapets
utméarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"

Ej relevant

Betydelse for forfall av infrastrukturens
egna kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa véarden.

Inget bidrag: Inga
infrastrukturella
kulturmiljovarden inom
végkorridoren.

Expertgrupp, 2016-10-20

Betydelse for utradering

Negativt bidrag: Mojligt
negativt bidrag da
fornldamningar finns inom
véagkorridoren.

Expertgrupp, 2016-10-20

Trafiksakerhet

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt skadade.

Positivt bidrag: Genom 6kad
standard pa den foreslagna
strackningen samt minskad
trafik utmed nuvarande
stréackning

Expertgrupp, 2016-10-20

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

lTransportpolitisk proposition "Mal fér framtidens resor och transporter” (prop. 2008/09:93)

%Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedémningsgrunder. Dessa finns tillgangliga pa Trafikverkets

webbplats under rubriken "Metod fér bedémning av planer och program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fr&n hela planer och program. Definitioner, indikatorer
och kriterier kan darfor komma att behdva fortydligas och anpassas till i mallen Samlad effektbeddmning framdver eftersom de héar
anvands vid bedémningar av en enskild atgard eller ett mindre paket av &tgarder.
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for beraknade effekter

Ar som kostnads-

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten
redovisas for | Beraknat med
verktyg
2040
Trafik-sikerhet Foorgndrlng av stat|sta|skt forvantat antal QOdade Per mdkr prqgnosar 1 . Sampers/Sam
D (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberéknad samhallsekonomisk -0,6 D/mdkr kalk 3.3

investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandring av statistiskt forvantat antal dodade och svart skadade per mdkr

Trafik-sakerhet prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberéaknad -19,4

DSS/ | Sampers/Sam

DSS samhéllsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor) mdkr kalk 3.3
Forandrade antal timmar (totalt) per kkr &r 2030 (arlig effekt prognoséar 1 delat Sampers/Sam
Restid med annuitetsberdknad samhéllsekonomisk investeringskostnad exklusive -3,7 tim/tkr kaplk 33

skattefaktor)

Forandrade antal kton CO2 per mnkr ar 2030
Koldioxid (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk -7,1
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

ton/ Sampers/Sam
mnkr kalk 3.3

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
Ej relevant

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av o o
. o - o . g Kompetens pa omradet som
Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal- . L
gjort bedomningen
uppfyllelse
Ej angett Ej angett Ej bedomt Ej angett

4.5 Malkonflikter

Atgirdernas trafiksikerhetshojande, framkomlighetshdjande effekter samt forbéittrad boendemiljo sker pa
bekostnad av 6kade CO2 utsldpp och intrang i landskapet.

4.6 Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.5 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvandning, «
ton CO2-ekvivalenter GWh Kalla och datum
Byggskede totalt 13123,00 124,40 Klimatkalkyl version 4.0, 2016-10-26
Byggskede, reinvestering . .
o 390,69 4,35 Klimatkalkyl version 4.0, 2016-10-26
samt DoU per ar

Byggskede, reinvestering
samt DoU under hela 15627,76 173,99
kalkylperioden

Kommentar:
Ej relevant
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhaéllsekonomisk kalkyl genomford av:
2016-09-30, Mats Tjernkvist, M4Traffic
2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedémningar:

2016-11-16, Linda Wahlman, AF Infrastructure AB

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkant slutliga texter och bedémningar:

2016-10-20 Henry Degerman trafikanalytiker regionalt, Trafikverket; Urban Eriksson dtgdrdsplanerare,
Trafikverket; Stefan Lofgren samhdllsplanerare, Trafikverket; Mats Bengtén ldngsiktig planerare,
Trafikverket; Ingela Jarlbring ldngsiktig planerare, Trafikverket; Asa Viklund ldngsiktig planerare,
Trafikverket

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:

2016-11-16
4.2 Skickad av (kontaktperson):
Maria Nordstrom, maria.nordstrom@trafikverket.se

5.1 Samhéllsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhéallsekonomi och
trafikprognoser:

2017-02-07, Camilla Granholm, Samhdllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkéand av:

2017-02-07, Peo Nordlof, cSamhdllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-02-13, Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategiska planerare, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-02-13, Hakan Persson, cStrategisk planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkdnd av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser
Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning
Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning

Bilaga 2: Kostnadsunderlag
Anders Fjellstrom, Trafikverket, Bilaga_2_VN1801 E4 forbifart Skellefted FKS 20160926.xls

Bilaga 3: Klimatkalkyl

Maria Nordstrém Plnod Trafikverket,
Bilaga_3a_resultat_klimatkalkyl VNi18o1_forbifart_skelleftea_161026.pdf
Bilaga_3b_indata_klimatkalkyl _VN18o1_ forbifart_skelleftea_161026.xls

Bilaga 4: Arbets-PM Sampers

Mats Tjernkvist, M4Traffic, Bilaga_ 4 Arbets-PM SampersSamkalk E4 Forbifart Skellefted,
VN1801_161229

Bilaga 5: Sampers-/Samkalkkalkyl

2016-09-30, Mats Tjernkvist M4Traffic,

5a_Huvudanalys: Person2040_160401_v06_HA2

5b_Kinslighetsanalys Centrumbron: Person2040_160401_v0o6_KA

5¢_Kdanslighetsanalys hogre Co2-vdrdering: Sdrskild Samkalk-kérning (KA2), finns under riggning for
huvudanalysen

5d_Kdnslighetsanalys 50 % hogre trafiktillvdxt: Sarskild Samkalk-kérning (KA3), finns under riggning for
huvudanalysen

5e_Kdanslighetsanalys klimatscenario: Person2040_160401_v06_KA1 (2016-12-29)

6f_Kdnslighetsanalys noll trafiktillvdxt: Person2040_160401_v06_KA4

Bilaga 6: Lathund omrékning till samhéllsekonomisk inv.kostnad 50 %

2016-09-30, Mats Tjernkvist, M4Traffic,
Bilaga_6_160401_lathund_indexomr_kapitalisering_invkostnad_E4 Skelleftea_50_procent.xls

Bilaga 7: Lathund omrakning till samhallsekonomisk inv.kostnad 85 %
2016-09-30, Mats Tjernkvist, M4Traffic,
Bilaga_7_160401_lathund_indexomr_kapitalisering_invkostnad_E4 Skelleftea_85_procent.xls

Bilaga 8: Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning
2016-12-29, Mats Tjernkvist, M4Traffic, Bilaga_8 FKB_VN1801 E4 forbifart Skellefted

Bilaga 9: Fordjupade kalkylférutsattningar
Trafikverket, 2011-05-19. Bilaga_ 9 Kalkylférutsdtiningar_analys_rev_110519

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Trafikverket, 2012-08-17, Vigutredning Skellefteaprojektet - det allmdnna vdgtransportsystemet i
Skellefted (vdgutredning inkl MKB), http://www.trafikverket.se/nara-dig/Vasterbotten/projekt-i-
vasterbottens-lan/Skellefteaprojektet/Dokument/

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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