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Kontaktperson: Johansson Per, PLnou, 0771-921 921 \:!:l TRAFIKVERKET
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-14
Samlad effektbedomning

Malmbanan Svappavaara-Kiruna Stax 32,5 ton
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Nulédge och brister:

Trafikverket har under en lang tid utokat kapaciteten pa Malmbanan genom att forlanga motesstationer. Den utokade trafiken pa
Malmbanan, Ofotenbanan innebar dock att kapaciteten pa vissa delar av banan borjar sla i taket.
Banstandard: stax 30 (storsta axellast).

Banlangd (km): 57 km, avser strackan Svappavaara-Kiruna

Banstandard: Stax 30

Bantrafik (tdg per dygn): 2017: malmtag 9 2040: malmtag 11,33 (avser strackan Svappavaara-Ratsi)

Banfléde (milj resenarer 2017: antal nettoton ar bedomt till ca 10,3 miljoner 2040: 12,96 miljoner nettoton (avser

perdr/ milj nettoton per ar): strackan Svappavaara-Ratsi)

Atgirdens syfte:

Onskad uppnadd funktion efter tgard &r en uppgraderad anlaggning dér samtliga lastade malmt&g kan framféras med 32,5 tons

axellast och STVM 13 ton/m i 60 km/h pa normalhuvudspar och samtliga avikande huvudspar och sidospar som normalt anvands av
malmtagen.

Forslag till atgard:
Kostnaden ar 242,45 mnkr i prisniva 2019-06

Atgardsforslaget innebar att strackan Svappavaara-Kiruna upprustas for storsta tillatna axellast (STAX) pa 32,5 ton. Det férutsatts att
strackan Kiruna-Riksgrénsen ar atgardad for stax 32,5 ton.
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Banlangd: 57 km, avser strackan Svappavaara-Kiruna

Banstandard: Stax 32,5
Bantrafik (tdg per dygn): 2017: malmtag 9 2040: malmtdg 11,33 (avser strackan Svappavaara-Ratsi)

Banflode (milj resenarer 2017: antal nettoton ar beddmt till ca 10,3 miljoner 2040: 12,96 miljoner nettoton (avser
perar/ milj nettoton per ar). strackan Svappavaara-Ratsi)
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Objektnummer: J]N2204 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/31901

Kontaktperson: Johansson Per, PLnou, 0771-921 921
Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-14

Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Effekt

Resenarer
Godstransporter
Persontransportforetag
Trafiksakerhet

Klimat

Halsa

Landskap

Ovriga externa effekter
Budgeteffekter
Inbesparade JA-kostnader

Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under
livslangd

Samhallsekonomisk investeringskostnad

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Beraknad Ej beraknad
l\l(lrjr\nljli(’s)e Beddomning Beskrivning
4 Forsumbart -
376 Forsumbart -
2 Forsumbart -
6 Forsumbart -
2 Forsumbart -
0 Forsumbart -
- Forsumbart -
3 Forsumbart -
-7 Forsumbart -
- Forsumbart -
-62 Forsumbart -
320
Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara

effekter

4 Forsumbart

Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Huvudanalys 0,01 4
KA hogre invkostnad <0 -92
KA Trafiktillvaxt 0% <0 -2
Trafiktillvaxt +50% 0,03 11

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet

Samlad effektbedémning

Kvaliteten pa kalkylen bedéms som god. Standardverktyg
(bansek) nyttjas, men huvuddelen av nyttorna kommer
fran en handkalkyl for berakningar av produktionsnyttor
for godstrafiken. Handkalkylen ar inte standardverktyg,
men varden fran ASEK 7.0 anvénds.

Motivering till samhallsekonomisk lI6nsamhet

Standardverktyg (bansek) nyttjas tillsammans med en
handkalkyl for berakningar av produktionsnyttor for
godstrafiken. Handkalkylen ar inte standardverktyg, vilket
ger viss osakerhet.

Kanslighetsanalyserna visar pa bade positiv och negativ
|dnsamhet. KA hogre investeringskostnad beddéms vara
mindre sannolik med hansyn till att férhallanden &r
kanda, utbyggnad sker langs befintlig strackning.

Osaker Idnsamhet
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Objektnummer: J]N2204 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/31901
Kontaktperson: Johansson Per, PLnou, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-14

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Nationellt
Lan Norrbotten
Kommun Kiruna, Pajala
Naringsgren Jarnmalm, jarn och slagg
Trafikslag Gods-jarnvag
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar

Kommentar till férdelningstabellen

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Storst negativ nytta/nackdel
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt

Neutralt

Atgarden gynna framst gruvindustrin genom gynnsammare villkor fér export av jarnmalm pa jarnvag. Det blir &ven plats for fler

tag vilket bl.a. aven gynnar persontrafiken.
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Objektnummer: J]N2204 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/31901
Kontaktperson: Johansson Per, PLnou, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-14

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Stora positiva effekter for gruvnaringen stélls mot negativ klimatpaverkan under byggande och drift och underhall.

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Standardverktyg (bansek) nyttjas tillsammans med en handkalkyl for berakningar av produktionsnyttor for godstrafiken.

Samlad effektbedémning
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Handkalkylen ar inte standardverktyg, vilket ger viss osakerhet.

Kanslighetsanalyserna visar pa bade positiv och negativ Idnsamhet. KA hégre investeringskostnad bedéms vara mindre sannolik
med hansyn till att forhallanden &r kdnda, utbyggnad sker langs befintlig strackning.

Negativt bidrag. Under byggtiden och driftskedet paverkas klimatet mer &n genom minskade utslapp fran trafiken.

Positivt. Effektivare transportproduktion ger en 6kad konkurrenskraft for gruvnaringen samtidigt som kostnader for drift,
underhall och reinvesteringar 6kar. Den samhallsekonomiska analysen visar pa osdker [6nsamhet.

Neutralt. Forsumbara effekter.
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Objektnummer: J]N2204 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/31901 @in
Kontaktperson: Johansson Per, PLnou, 0771-921 921 s TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-14
Samlad effektbedémning

1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Malmbanan Svappavaara-Kiruna Stax 32,5 ton
Objekt-id JN2204

Arendenummer TRV 2019/31901

Lan Norrbotten

Kommun Kiruna

Trafikverksregion Region Nord

Trafikslag Jarnvag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Trafikverket har under en lang tid utdkat kapaciteten pa Malmbanan genom att forlanga motesstationer. Den utdkade trafiken pa
Malmbanan, Ofotenbanan innebéar dock att kapaciteten pa vissa delar av banan borjar sla i taket.
Banstandard: stax 30 (storsta axellast).

Banldngd (km): 57 km, avser strackan Svappavaara-Kiruna
Banstandard: Stax 30
Bantrafik (tag per dygn): 2017: malmtag 9 2040: malmtag 11,33 (avser strackan Svappavaara-Ratsi)

Banfléde (milj resenarer 2017: antal nettoton ar beddmt till ca 10,3 miljoner 2040: 12,96 miljoner nettoton (avser
perar/ milj nettoton per ar): strackan Svappavaara-Ratsi)

Samlad effektbedémning Sida 7 av23



Objektnummer: J]N2204 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/31901 @in
Kontaktperson: Johansson Per, PLnou, 0771-921 921 s TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-14
Samlad effektbedémning

Syfte

Onskad uppnadd funktion efter dtgérd dr en uppgraderad anldggning dar samtliga lastade malmtg kan framféras med 32,5 tons
axellast och STVM 13 ton/m i 60 km/h pa normalhuvudspar och samtliga avvikande huvudspar och sidospar som normalt
anvands av malmtagen.

| detta objekt bertrs endast malmtag fran Svappavaara till Riksgransen som kan tillgodoraknas 6kad axellast. Storre last per tag
ger ett lagre kapacitetsutnyttjande pa banan da farre tag kan frakta samma last.

Forslag till atgard

Atgardsforslaget innebdr att strdckan Svappavaara-Kiruna upprustas for storsta tilldtna axellast (STAX) pa 32,5 ton. Det férutsatts
att strackan Kiruna-Riksgransen ar atgardad for stax 32,5 ton.

Atgarder som féreslas genomforas ska dock dimensioneras fér 35 tons axellast, STVM 14 ton/m (banéverbyggnad och
tryckbankar) eller 40 tons axellast STVM 16 ton/m (broar eller stdrre ombyggnad av underbyggnad). Det ar praxis att
dimensionera byggnadsverk for nagon storre tyngd eftersom det ar dyrt att i efterhand uppgradera dessa.

Banlangd (km): 57 km, avser strackan Svappavaara-Kiruna
Banstandard: Stax 32,5
Bantrafik (tag per dygn): 2017: malmtag 9 2040: malmtdg 11,33 (avser strackan Svappavaara-Ratsi)

Banfléde (milj resenarer 2017: antal nettoton ar bedémt till ca 10,3 miljoner 2040: 12,96 miljoner nettoton (avser
perar/ milj nettoton per ar): strackan Svappavaara-Ratsi)

Saknas
Atgardskostnad
Kostnadskalkyl
Totalkostnad omraknad till
Senaste rev Prisniva Berakningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisniva 2019-06
datum (mkr) (mkr)
2021-03-02  jan-20 GKl(endast 2440 73,2 242,5

AVS/Funktionsutredning)

Planeringslage

Atgérden &r relaterad till ERTMS (nytt signalsystem) samt Opto 2.0 (uppgradering av befintligt fibernat ldngs med jarnvéagen).

| regeringens nationella godstransportstrategi (2018) anges ocksa att: " For att mojliggora transporter med langre och tyngre tag

ska viktiga godsstrak pa jarnvagsnatet i ett forsta steg anpassas for 750 meter langa tag och pa langre sikt for 1 000 meter langa
tag. Atgarder ska ocksé goras for att pa relevanta banor kunna héja den stérsta tilldtna axellasten (STAX) till 25 ton (generellt) och
32,5 ton (Malmbanan).”

Ovrigt

Samlad effektbedémning Sida 8 av23



Objektnummer: J]N2204 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/31901
Kontaktperson: Johansson Per, PLnou, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-14

2. Samhallsekonomisk analys

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period efter 2040
Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period t o m 2040
Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag period efter 2040

Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag period t o m 2040

Kommentar

Samlad effektbedémning Sida 9 av23

Basprognos 2040 2020-06-15
Nej

Basprognos 2040 2020-06-15
Underlag till Bansek:gods2040 200615 JA Xmalm
ASEK 7.0

Nej

2017

3,5%

2040

2025

2025

2

60

Bansek bas 2020.1.10
2021-06-01

0,02

0,02

0,01

0,02



Objektnummer: J]N2204 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/31901

Kontaktperson: Johansson Per, PLnou, 0771-921 921
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-14

Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Huvudanalys

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller

motsvarande

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfért med

huvudkalkylen

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Sambhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
X nuvarde*
kostnad inkl (T (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
320 4 0,01
416 -92 <0
320 -2 <0
320 11 0,03

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter

och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar

Samlad effektbedémning
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Objektnummer: J]N2204 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/31901

Kontaktperson: Johansson Per, PLnou, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-14

Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Effektbenamning och kortfattad

beskrivning

Trafikanteffekter

Resenarer

Forseningstid, persontrafik

Restidsuppoffring

Aktid

Godstransporter
Banavgifter, gods
Forseningstid, godstrafik
Transporttid, gods
Tagdriftskostnader, gods
Persontransportforetag
Banavgifter persontrafik
Biljettintakter

Moms pa biljettintakter
Omkostnader

Tagdriftskostnader,
persontrafik

Samlad effektbedémning

Beraknade effekter

Ex pa arlig effekt
for prognosar 1
(2040)

-0,047
0,142

-0,708

0,1812

0,1276

0,0365

26,7219

0,05

0,03

ktim/ar
mnkr/ar

ktim/ar

mnkr/ar
mnkr/ar
mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar
mnkr/ar
mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

Nuvarde
detaljerat
(mnkr)

0,7

34

4,7
3,6
1,0

367,0

0,0
1.3
-0,1

-0,1

11

Nuvérde
oversiktligt Bedémning
(mnkr)

376
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Ej beraknade effekter

Sammanvagd

bedémning

Forsumbart

Férsumbart

Forsumbart

Samlad effektbedémning

Kortfattad beskrivning



Externa effekter
Trafiksakerhet
Trafiksakerhet - totalt
Klimat

CO2-ekvivalenter: Effekten ar
2040 i kton avser koldioxid
fran dieseldriven tagtrafik,
personbil, lastbil och fartyg

Halsa

Luft - Avgaspartiklar PM2,5
Luft - NOX Kvaveoxider
Luft - Slitagepartiklar PM10

Luft: Avser NOX,
avgaspartiklar (PM2,5) och
slitagepartiklar (PM10)

Landskap

Effekter saknas

Ovriga externa effekter
Externa effekter, infrastruktur
Externa effekter,buller
Ekonomiska effekter
Budgeteffekter
Banavgifter
Drivmedelsskatt

Moms pa biljettintakter
Inbesparade JA-kostnader

Effekter saknas

Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd

Drift- och Underhallskostnad
under kalkylperioden pga
forandrad anldaggningsmassa

Reinvestering:
Reinvesteringskostnad under
kalkylperioden pga férandrad
anlaggningsmassa.

0,206 mnkr/ar

-0,0055 = kton/ar

0 ton/ar
-0,0001 ton/ar

0 ton/ar

0,0099 mnkr/ar

0,0935 mnkr/ar

-0,152  mnkr/ar
-0,098 mnkr/ar

0,003  mnkr/ar

- mkr/ar

- mkr/ar

57

0,3

03

29

-15,2

-47,2

SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD

320

6 - Forsumbart

2 - Forsumbart

0 - Forsumbart

Férsumbart

3 Férsumbart

-7 - Forsumbart

Forsumbart

-62 Forsumbart

NETTONUVARDE

Kvalitetsbedémning av samhallsekonomisk kalkyl

4 SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Kvaliteten pa kalkylen bedéms som god. Standardverktyg (bansek) nyttjias,  Ingen ej beraknad effekt.
men huvuddelen av nyttorna kommer fran en handkalky! for berakningar
av produktionsnyttor for godstrafiken. Handkalkylen ar inte

standardverktyg, men varden fran ASEK 7.0 anvands.

Samlad effektbedémning
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Objektnummer: J]N2204 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/31901 @in
Kontaktperson: Johansson Per, PLnou, 0771-921 921 s TRAFIKVERKET
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-14
Samlad effektbedémning

Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Osdker [6nsamhet
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Standardverktyg (bansek) nyttjas tillsammans med en handkalkyl for berakningar av produktionsnyttor for godstrafiken.
Handkalkylen ar inte standardverktyg, vilket ger viss osakerhet.

Kanslighetsanalyserna visar pa bade positiv och negativ Idnsamhet. KA hégre investeringskostnad bedéms vara mindre sannolik
med hansyn till att forhallanden ar kanda, utbyggnad sker langs befintlig strackning.

Samlad effektbedémning Sida 13 av23
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Kontaktperson: Johansson Per, PLnou, 0771-921 921 s TRAFIKVERKET
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Samlad effektbedémning

3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Nast storst Storst negativ

Férdelningsaspekt Storst nytta/fordel T e Motivering

2RI LB [ | G Neutralt Neutralt Neutralt Atgarden gynnar bade kvinnor och mén.

persontrafik

!_okalt/ rgglonalt/ nationellt/ Nationellt Regionalt Neutralt Forpgttrad kc?nkurrenskraft for gruvnaringen gynnar Sverige

internationellt och aven regionen.

Lin Norrbotten Neutralt Neutralt Aktuell transport ar fran Svappavaara via Kiruna till Narvik i
Norge.

Kommun Kiruna, Pajala Neutralt Neutralt Aktuell transport‘ utgar frap Svappavaara i Kiruna kommun och
enav gruvorna ligger i Pajala kommun.

Naringsgren Jarnmalm, jarn Neutralt Neutralt Naringen ar gruvindustrin.

ochslagg
I . Atgarden gynnar fram & jarnvag men dven

Trafikslag Gods-jarnvag Spar Neutralt tgarde gy arire St Gods pa J? Va§ enave
persontrafiken genom 6kad kapacitet pa Malmbanan.

Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt Neutralt Verksamma i branschen ar framst vuxna i arbetsfor alder.

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:
Atgarden gynna framst gruvindustrin genom gynnsammare villkor fér export av jarnmalm pé jarnvag. Det blir dven plats for fler
tag vilket bl.a. &ven gynnar persontrafiken.
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Samlad effektbedémning
Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Negativt bidrag. Under byggtiden och driftskedet paverkas klimatet mer 4n genom minskade utslapp fran trafiken.

Ekonomisk hallbarhet
Positivt. Effektivare transportproduktion ger en 6kad konkurrenskraft for gruvnaringen samtidigt som kostnader for drift,
underhall och reinvesteringar 6kar. Den samhallsekonomiska analysen visar pa osdker [6nsamhet.

Social hallbarhet
Neutralt. Forsumbara effekter.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Bedomning av bidrag till Iangsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillforlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomforandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Samlad effektbedémning

Mmal

Beddmning och motivering

Funktionsmal

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Tillforlitlighet

Kvalitet

Pendling

Tillganglighet storstad

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet - lika mojlighet
att utforma sina liv
(valméjlighet)

Lika paverkansmoijlighet

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

Inget bidrag: Ingen signifikant skillnad

Inget bidrag: Ingen signifikant skillnad

Positivt bidrag: Effektivare transporter for gruvnaringen

Inget bidrag: Ingen signifikant skillnad

Inget bidrag: Ingen signifikant skillnad

Inget bidrag: Ingen signifikant skillnad

Positivt bidrag: Okad kapacitet ger 6kade mojligheter for
fijarresandet

Inget bidrag: Ingen signifikant skillnad

Inget bidrag: Ingen signifikant skillnad

Inget bidrag: Ingen signifikant skillnad

Inget bidrag: Ingen signifikant skillnad

Inget bidrag: Ingen signifikant skillnad

Positivt bidrag: Okad kapacitet ger méjlighet till 6kad
persontrafik
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Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis okad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
bréanslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sasom
personbil, lastbil och flyg

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors halsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Inget bidrag: Ingen signifikant skillnad

Antalet exponerade fér hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivaer hogre an 10 dBA over
riktvardena

Inget bidrag: Ingen signifikant skillnad

Betydelse for forekomst av

omraden med hog ljudmiljskvalitet Inget bidrag: Ingen signifikant skillnad

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Inget bidrag: Ingen signifikant skillnad

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Inget bidrag: Ingen signifikant skillnad

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOXx)
och partiklar (PM10)

Inget bidrag: Ingen signifikant skillnad
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Landskap
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Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar Ovre utvarderings-
troskeln 6verskrids

Inget bidrag: Ingen signifikant skillnad

Antalet personer exponerade for

halter éver MKN Inget bidrag: Ingen signifikant skillnad

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett

dricksvattenforsérjningsperspektiv Inget bidrag: Ingen signifikant skillnad

Mark

Betydelse for fororenade omraden Inget bidrag: Ingen signifikant skillnad
Negativt bidrag: Risk for negativ paverkan

Betydelse for skyddsvarda beroende pa var tryckbankar byggs, vilka atgarder

omraden som kravs pa trummor och broar samt hur

byggvagar anlaggs med mera.

Betydelse for bakgrundshalt

metaller Inget bidrag: Ingen signifikant skillnad

Betydelse for bakgrundshalt

sulfidjordar Inget bidrag: Inget kant i denna geografi

Betydelse for skyddsvarda Negativt bidrag: Risk for negativ paverkan
omraden under driftskede beroende pa hur byggvagar anlaggs.
Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Inget bidrag: Atgard gors langs befintlig strackning

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv
Betydelse for mortalitet Inget bidrag: Ingen signifikant skillnad
Betydelse for barriarer Inget bidrag: Jarnvagen finns dar idag

Negativt bidrag: Risk for negativ paverkan
beroende pa var tryckbankar byggs, vilka atgarder
som kravs pa trummor och broar samt hur
byggvagar anlaggs med mera.

Betydelse for storning

Negativt bidrag: Risk for negativ paverkan
Betydelse for forekomst av beroende pa var tryckbankar byggs, vilka atgarder
livsmiljoer som kravs pa trummor och broar samt hur
byggvagar anlaggs med mera.
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Trafiksdkerhet

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Negativt bidrag: Risk for negativ paverkan
beroende pa var tryckbankar byggs, vilka atgarder
som kravs pa trummor och broar samt hur
byggvagar anlaggs med mera.

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Forn- och kulturldamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade

vardeomraden Inget bidrag: Ingen signifikant skillnad

Betydelse for strukturomvandling Inget bidrag: Utbyggnad langs befintlig jarnvag

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Ingen signifikant skillnad

Betydelse for utradering Inget bidrag: Ingen signifikant skillnad
Déda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt Inget bidrag: Ingen signifikant skillnad
skadade
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk  Ej angett D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad Ejangett  DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -0,08
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -0,58 ton/mnkr

exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Stora positiva effekter for gruvnaringen stélls mot negativ klimatpaverkan under byggande och drift och underhall.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 26100
Bygg- och reinvestering samt DoU 462
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 27712

under hela kalkylperioden

Bilaga: klimatkalkyl malmbanan svappavaara kiruna stax 32,5.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh
89

1,76

106
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Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

2 GKI

5 Indexomr

Klimatkalkyl

3 Klimatkalkyl

SEA

1 SEK-importkalla

4 ArbetsPM

7 Handkalkyl transportkostnad

Ovrigt

6 Anlaggningsmassa bandel 111,113 och 116
8 Forseningstidsvinter enligt Kapacitetscenter
Referenser
Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: 6e1ed189-a09b-40d8-9f61-cbdc709097f7

Utskriftsdatum : 2021-06-14
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