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Samlad effektbedémning

Kiruna ny jarnvagsstation, alt Vast till nya centrum
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Kartan visar befintlig station, Kiruna malmbangérd (KMB), den rivna stationen vid Kiruna gamla centrum, ny strackning och ny
station vid Kiruna nya centrum (KNC).

Nulédge och brister:

| dagslaget sker resandeutbyte for persontag i Kiruna pa en tillfallig jarnvagsstation vid Kiruna malmbangard (KMB). Kapaciteten for
persontrafiken vid nuvarande station begransas av att det endast finns ett plattformsspar, sarskilt med tanke pa att det ar en
sackstation dar tagen ofta blir staende en langre tid for lokrundgang och riktningsbyte. Det innebar att ett métande persontag kan fa
sta och vénta vid angransande motesstation i Kirunavaara eller Krokvik under lang tid. Behovet av ytterligare ett plattformsspar ar
darfor stort. Nuvarande l6sning bedoms inte som langsiktigt hallbar, antingen kravs atgarder for permanentande av nuvarande
stationslage eller helt ny lokalisering.
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Banlangd (km): Befintlig Malmbana strackan Ratsi-KMB-Krokvik ar ca. 23 km lang.

Banstandard: Enkelsparig bana med storsta tilldtna axellast pa 30 ton/m, lastprofil A. Hastigheten
varierar pa strackan mellan 100 km/h och 160 km/h. Kalla: NJDB.

Bantrafik (tag per dygn): Persontrafiken pa strackan Ratsi-Kiruna central (Peuravaara) ar 10 tag/dygn och pa
strackan Kiruna Central (Peuravaara)-Riksgransen ar 4 tag/dygn, ar 2017. Kalla: Samkalk.
Godstrafiken pa strackan Ratsi-KMB ar 6 godstag/dygn och pa strackan KMB-Krokvik ar
4 godstag/dygn, ar 2017. Kalla: Bansek.

Banfléde (milj resenarer Persontrafiken pa strackan Ratsi-Kiruna central (Peuravaara) ar ca. 100 tusen

perar/ milj nettoton per ar): resenarer/ar och pa strackan Kiruna Central (Peuravaara)-Riksgransen ar ca. 90 tusen
resendarer/ar, ar 2017. Kélla: Samkalk. Godstrafiken pa strackan Ratsi-KMB ar ca. 14
miljoner nettoton/ar och pa strackan KMB-Krokvik &r ca. 21 miljoner nettoton/ar, ar
2017. Kalla: Bansek.

Annan anlaggning Befintligt stationsomrade (KMB) har en 319 m lang sidoplattform for resandeutbyte
dimension: samt tva till tre spar som resandetagen kan nyttja.

Annan anldggning standard: Befintlig station (KMB) fungerar idag som en s. k. sackstation dar regionaltagen gar in
och vander respektive nattagen gor en lokrundgang innan vidare transport norrut mot
Narvik eller séderut mot Gallivare/Luled/Stockholm.

Annan anlaggning trafik: 6 tag dagligen fran/till Abisko/Narvik varav 2 nattag, 10 tag dagligen till/fran Lulea (varav
tva nattag som gar vidare soderut), ar 2021. Kalla resrobot.se.

Atgardens syfte:
Atgarden syftar till att fa en langsiktigt héllbar lokalisering av ny jarnvagsstation i Kiruna for att sakerstalla tillgéanglighet fér tagresande
till och fran Kiruna centralort och darigenom transportkvalitén for persontag.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 1328,21 mnkr i prisniva 2019-06

Atgarden avser utbyggnad av ca. 7,5 km nytt enkelspar for anslutande jarnvag fran Svappavaaraspéaret i séder och ny jarnvéagsstation i
Kiruna nya centrum. Den nya jarnvagsstationen foreslas anlaggas soder om Malmvagen och inkluderar tva spar, plattformar,
tdgvandarspar och tva uppstaliningsspar med total sparlangd pa ca. 2,1 km. Atgarden inkluderar bland annat byggande av
viltstangsel, jarnvagsbro dver Luossajoki, tre skidbroar, en faunapassage samt ombyggnation inkl. vagbroar for vag 870 och
Lombololeden.
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Banlangd:

Banstandard:

Bantrafik (tag per dygn):

Banflode (milj resenéarer
perar/ milj nettoton per ar):

Annan anlaggning
dimension:

Annan anlaggning standard:

Annan anlaggning trafik:

Samlad effektbedémning

Befintlig bana oférandrad. Ny stracka mellan Ratsi och Kiruna nya centrum ca. 7,5 km
lang.

Enkelsparig, dimensioneras for STH minst 100 km/h i normal huvudspar och minst 80
km/h i avikande huvudspar. Vaxlar dimensioneras for 100 km/h.

Persontrafiken pa strackan Ratsi-Kiruna central (Peuravaara) ar 10 tag/dygn och pa
strackan Kiruna Central (Peuravaara)-Riksgransen ar 4 tag/dygn, ar 2017. Kalla: Samkalk.
Godstrafiken pa strackan Ratsi-KMB ar 6 godstag/dygn och pa strackan KMB-Krokvik ar
4 godstag/dygn, ar 2017. Kalla: Bansek.

Persontrafiken pa strackan Ratsi-Kiruna central (Peuravaara) ar ca. 100 tusen
resendarer/ar och pa strackan Kiruna Central (Peuravaara)-Riksgransen ar ca. 90 tusen
resendarer/ar, ar 2017. Kélla: Samkalk. Godstrafiken pa strackan Ratsi-KMB ar ca. 14
miljoner nettoton/ar och pa strackan KMB-Krokvik &r ca. 21 miljoner nettoton/ar, ar
2017. Kalla: Bansek.

Ny jarnvagsstation vid Kiruna centrum.

Kunskap saknas.

Kunskap saknas.
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad
effet Nuvdrde Bedémnin
(mnkr) g
Resenarer 65 Forsumbart
Godstransporter 5 Forsumbart
Persontransportforetag -37  Positivt
Trafiksakerhet - Forsumbart
Klimat -7 Forsumbart
Halsa - Positivt
Landskap - Negativt
Ovriga externa effekter -24  Negativt
Budgeteffekter 8 Forsumbart
Inbesparade JA- 376 Forsumbart
kostnader
Drift, underhalls- och -88 Forsumbart
reinvesteringskostnader
under livslangd
Samhallsekonomisk 1371
investeringskostnad
Nettonuvarde
-1072 Negativt
Nettonuvardeskvot

Samlad effektbedémning

Nettonuvarde Kvalitetsbeddomning
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Beskrivning

Atgarden bidrar till 6kad tillganglighet genom centralt belagen
jarnvagsstation vilket kan leda till 6kat kollektivtrafikresande som
innebar 6kade biljettintakter for persontransportforetag.
Norrgdende dagtags kostnader Overskattas nagot samtidigt som
driftskostnaderna dverskattas norr om Kiruna men underskattas
sdder om Kiruna.

Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen och redovisas
under Ovriga externa effekter.

Atgarden framjar genom sin centrala placering och narhet till tat
bebyggelse en hég andel gang- och cykelresor till/fran taget, och
darmed 6kad fysisk aktivitet i transportsystemet.

lanspraktagande av mark innebar negativ paverkan pa biologisk
mangfald och landskapets skala, struktur och visuella karaktar. Ny
strackning skapar aven barriarer och begransar manniskors och
djurs rorlighet i omradet. For att minska den negativa
barriareffekten anlaggs passager for djur och manniskor.

Atgarden innebar en negativ paverkan pa rennaringen pa grund av
barriareffekter och markansprak. Aven om positiva dtgarder
genomfors i form av sakra passager och viltstangselatgarder sa
uppvager det inte de negativa effekterna.

Sammanvagning av ej varderbara effekter



Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Huvudanalys <0 -1072
KA hogre invkostnad <0 -1278
KA Trafiktillvaxt 0% <0 -1070
Trafiktillvaxt +50% <0 -1075

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet

Kalkylen fangar effekter gallande tillganglighet och restid
for resendrer med start/mal Kiruna samt for
genomgaende resendrer pa basis av tidsvinster fran
Trafikverkets Kapacitetscenter. DoU har beraknats utifran
sparmeter och antal vaxlar. Totalt sett fangas nyttorna
relativt val, aven om osakerheterna i antaganden i
handkalkylen finns. Osakerheterna paverkar samtliga
kalkyler for objektet och paverkar heller darfor inte dess
inbdrdes rangordning.

Motivering till samhallsekonomisk lI6nsamhet

Syftet ar att beakta lokaliseringsval, vilket gor att
nettonuvardet ej kan stallas mot andra objekt.

Sammantaget bedoms effekterna som negativa. De
storsta nyttorna ar restidsvinster for resenarer till/fran
Kiruna och inom Kiruna (dock med restidsforluster for
resendrer som ska &ka forbi Kiruna). Aven positiva nyttor
for godstransporter genom minskade férseningar och
trafikstorningar pa befintlig stracka. Nyttorna motsvarar
dockinte den hoga investeringskostnaden, darfor
beddms atgarden som oldnsam. Vidare indikerar
kanslighetsanalyser pa att objektets bedémda
olénsamhet inte forandras med hansyn till en hogre
kostnad eller om den antagna trafiktillvaxten skulle utebli.

Olénsam
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/fordel Storst negativ nytta/nackdel

Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Neutralt Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Lokalt Neutralt

Lan Norrbotten Neutralt
Kommun Kiruna Kiruna
Naringsgren Turismnaring och tjanstesektorn Rennaringen
Trafikslag Spar Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen

Turistaktérer som verkar efter malmbanan mot Riksgransen och Narvik ser genom atgarden tillgéngligheten till deras
verksamheter minska nagot jamfort med den nuvarande lokaliseringen av stationen. Turismnéaringen och tjanstesektorn gynnas
av atgarden i Kiruna genom centralt beldgen station. Aven godstransporter gynnas positivt av atgarden. Negativa effekter lokalt

genom intrang i landskapet och paverkan pa rennaring.

Samlad effektbedémning Sida 6 av30
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgarden uppfyller genomgéende de transportpolitiska funktionsmalen och flera av hansynsmaélen, men har ocksé negativa
effekter genom intrang i landskap, betydande markansprak énda in i den nya stadskarnan, samt reducerade naturvarden och av

miljo for renskotsel.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Samlad effektbedémning
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Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag

Positivt bidrag

Inget bidrag
Inget bidrag

Negativt bidrag

Positivt & negativt

Positivt bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag

Inget bidrag



for medborgarna och néaringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:
Syftet ar att beakta lokaliseringsval, vilket gor att nettonuvardet ej kan stallas mot andra objekt.

Sammantaget bedéms effekterna som negativa. De storsta nyttorna ar restidsvinster for resendrer till/fran Kiruna och inom
Kiruna (dock med restidsférluster for resenédrer som ska &ka férbi Kiruna). Aven positiva nyttor fér godstransporter genom
minskade forseningar och trafikstorningar pa befintlig stracka. Nyttorna motsvarar dock inte den héga investeringskostnaden,
darfor bedoms atgarden som olénsam. Vidare indikerar kanslighetsanalyser pa att objektets beddmda olénsamhet inte forandras
med hansyn till en hogre kostnad eller om den antagna trafiktillvaxten skulle utebli.

Atgarden ger ett negativt bidrag till ekologisk héllbarhet, genom fler barriérer och intrdng i landskap samt negativ klimatpaverkan i
bygg- och driftskede. Totalt sett bedéms atgardens bidrag till ekologisk hallbarhet som negativ.

Det finns betydande nyttor som framst avser resendrer inom Kiruna och restidsvinster for godstransporter, men dessa motsvarar
inte den héga investeringskostnaden. Atgardens bidrag till ekonomisk hallbarhet bedéms som negativ.

Bedomningen baseras pa den samhallsekonomiska analysen som tyder pa att atgarden ar samhallsekonomiskt olonsam.

Atgarden &r socialt hallbar eftersom kollektivtrafiken blir tillgangligare och mer anvandbar, vilket framjar jamlikhet och
jamstalldhet. Halsoeffekterna ar positiva genom mer fysisk aktivitet i transportsystemet, aven trafiksakerhetseffekterna bedéms
som positiva genom overflyttning fran personbil- till kollektivtrafik.

Samlad effektbedémning Sida 8 av30
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Kiruna ny jarnvagsstation, alt Vast till nya centrum
Objekt-id JN1804a

Arendenummer TRV 2020/71233

Lan Norrbotten

Kommun Kiruna

Trafikverksregion Region Nord

Trafikslag Jarnvag

Skede Plan infor val av lokaliseringsalternativ

Typ av planlaggning Typfall 4 Betydande miljopaverkan, alternativa lokaliseringar

Nulage och brister

| dagslaget sker resandeutbyte for persontag i Kiruna pa en tillfallig jarnvagsstation vid Kiruna malmbangard (KMB). Kapaciteten
for persontrafiken vid nuvarande station begransas av att det endast finns ett plattformsspar, sarskilt med tanke pa att det ar en
sackstation dar tagen ofta blir stdende en langre tid for lokrundgang och riktningsbyte. Det innebar att ett moétande persontag kan
fa sta och vénta vid angransande motesstation i Kirunavaara eller Krokvik under lang tid. Behovet av ytterligare ett plattformsspar
ar darfor stort. Nuvarande I6sning bedoms inte som langsiktigt hallbar, antingen kravs atgarder for permanentande av nuvarande
stationslage eller helt ny lokalisering.

Kirunavaara-Peuravaara-KMB-Krokvik ar en begransande stracka kapacitetsmassigt med langa gangtider mellan
motesstationerna, endast ett plattformsspar i Kiruna for persontdgen och dar tag i relation Kirunavaara-Krokvik saknar
motesmojlighet i Peuravaara.

Banlangd (km): Befintlig Malmbana strackan Ratsi-KMB-Krokvik ar ca. 23 km lang.

Banstandard: Enkelsparig bana med storsta tillatna axellast pa 30 ton/m, lastprofil A. Hastigheten
varierar pa strackan mellan 100 km/h och 160 km/h. Kélla: NJDB.

Bantrafik (tag per dygn): Persontrafiken pa strackan Ratsi-Kiruna central (Peuravaara) ar 10 tag/dygn och pa
strackan Kiruna Central (Peuravaara)-Riksgransen ar 4 tag/dygn, ar 2017. Kalla: Samkalk.
Godstrafiken pa strackan Ratsi-KMB ar 6 godstag/dygn och pa strackan KMB-Krokvik ar
4 godstag/dygn, ar 2017. Kalla: Bansek.

Banfléde (milj resenarer Persontrafiken pa strackan Ratsi-Kiruna central (Peuravaara) ar ca. 100 tusen

perar/ milj nettoton per ar): resenarer/ar och pa strackan Kiruna Central (Peuravaara)-Riksgransen ar ca. 90 tusen
resendrer/ar, ar 2017. Kélla: Samkalk. Godstrafiken pa strackan Ratsi-KMB ar ca. 14
miljoner nettoton/ar och pa strackan KMB-Krokvik ar ca. 21 miljoner nettoton/ar, ar
2017. Kalla: Bansek.
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Annan anlaggning Befintligt stationsomrade (KMB) har en 319 m lang sidoplattform for resandeutbyte
dimension: samt tva till tre spar som resandetdgen kan nyttja.

Annan anlaggning standard: Befintlig station (KMB) fungerar idag som en s. k. sackstation dar regionaltagen gar in
och vander respektive nattagen gor en lokrundgang innan vidare transport norrut mot
Narvik eller séderut mot Gallivare/Lulead/Stockholm.

Annan anlaggning trafik: 6 tag dagligen fran/till Abisko/Narvik varav 2 nattdg, 10 tag dagligen till/fran Luled (varav
tva nattag som gar vidare soderut), ar 2021. Kalla resrobot.se.
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Kartan visar befintlig station (KMB) och den rivna stationen i Kiruna.
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Syfte

Atgarden syftar till att fa en Iangsiktigt hallbar lokalisering av ny jarnvégsstation i Kiruna for att sékerstalla tillgéanglighet for
tagresande till och fran Kiruna centralort och déarigenom transportkvalitén for persontag.

Samlad effektbedémning

Forslag till atgard

Atgarden avser utbyggnad av ca. 7,5 km nytt enkelspar fér anslutande jarnvag fran Svappavaarasparet i séder och ny
jarnvégsstation i Kiruna nya centrum. Den nya jarnvagsstationen foreslas anlaggas séder om Malmvégen och inkluderar tva spar,
plattformar, tdgvandarspar och tva uppstaliningsspar med total spérldngd pé ca. 2,1 km. Atgérden inkluderar bland annat
byggande av viltstangsel, jarnvagsbro dver Luossajoki, tre skidbroar, en faunapassage samt ombyggnation inkl. vagbroar for vag
870 och Lombololeden.

Tva persontag ska kunna ha resandeutbyte vid Kiruna centrum samtidigt, dar det ena taget ar 330 m och det andra ar 175 m.

Aktuell atgard ar relevant for flytten av delar av Kiruna stad i Ostlig riktning, med baring pa hur centrum ska utformas och
mojligheter att skapa resecentrum for flera fardmedel.

Banlangd (km): Befintlig bana oférandrad. Ny stracka mellan Ratsi och Kiruna nya centrum ca. 7,5 km
lang.
Banstandard: Enkelsparig, dimensioneras fér STH minst 100 km/h i normal huvudspar och minst 80

km/h i avikande huvudspar. Vaxlar dimensioneras for 100 km/h.

Bantrafik (tag per dygn): Persontrafiken pa strackan Ratsi-Kiruna central (Peuravaara) ar 10 tag/dygn och pa
strackan Kiruna Central (Peuravaara)-Riksgransen ar 4 tag/dygn, ar 2017. Kalla: Samkalk.
Godstrafiken pa strackan Ratsi-KMB ar 6 godstag/dygn och pa strackan KMB-Krokvik ar
4 godstag/dygn, ar 2017. Kalla: Bansek.

Banfléde (milj resenarer Persontrafiken pa strackan Ratsi-Kiruna central (Peuravaara) ar ca. 100 tusen

perar/ milj nettoton per ar): resenarer/ar och pa strackan Kiruna Central (Peuravaara)-Riksgransen ar ca. 90 tusen
resendrer/ar, ar 2017. Kélla: Samkalk. Godstrafiken pa strackan Ratsi-KMB ar ca. 14
miljoner nettoton/ar och pa strackan KMB-Krokvik &r ca. 21 miljoner nettoton/ar, ar
2017. Kalla: Bansek.

Annan anlaggning Ny jarnvagsstation vid Kiruna centrum.
dimension:

Annan anlaggning standard: Kunskap saknas.

Annan anlaggning trafik: Kunskap saknas.
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Bild fran 3D-modell pa en ténkbar utformning av Kiruna nya centrum. | denna skiss redovisas uppstallningsspar bredvid
jarnvagsstationen, men det &r ocksa tankbart att dessa anlaggs sdder om Lombololeden vilket ger en smalare station. : Bild fran
3D-modell pa en tankbar utformning av Kiruna nya centrum. | denna skiss redovisas uppstéliningsspar bredvid jarnvagsstationen,
men det ar ocksa tédnkbart att dessa anlaggs soder om Lombololeden vilket ger en smalare station.

Atgsrdskostnad
Kostnadskalkyl Totalkostnad
Senaste Prisniva Berikningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse o.mrjalfnad till
rev datum = (mkr) (mkr) prisniva 2019-06
2021-03- sep-20 Q-sakrad enligt TDOK 2011:182 1343,9 201,6 1328,2
17 (osakerhetsanalys och underlagskalkyl samt

FKS)

Planeringslage

Aktuellt planeringslage ar jarnvagsplan infor val av lokalisering. Under varen 2021 pagar samrad for val av lokaliseringsalternativ.
Stallningstagande om val av lokalisering tas sommaren 2021. Darefter fortsatter planarbetet med fardigstallande av
miljokonsekvensbeskrivning samt utformning av valt lokaliseringsalternativ som sammanstalls i ett utkast till planforslag. |
samband med detta kommer ytterligare samrad att ske. Atgérden ingdr e] i Atgardsplaneringen infér NTP 2022-2023 eftersom
projektet finansieras av LKAB enligt Minerallagen

Ovrigt

Pdf av samtliga tre SEB:ar laggs in i ett sammanstallningsdokument dar dven jamforelsealternativet KMB beskrivs. Skickas i
separat mejl i samband med att de tre SEB:arna skickas till nationell granskning.
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal Godstrafik pa jarnvag period fr.o.m. 2040
Trafiktillvaxttal Godstrafik pa jarnvag period t.o.m. 2040
Trafiktillvaxttal Persontrafik pa jarnvag period fr.o.m. 2040

Trafiktillvaxttal Persontrafik pa jarnvag period t.0o.m. 2040

Kommentar
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Basprognoser 2020-06-15
Nej

Basprognoser 2020-06-15
Nej

ASEK 7.0

Ja

2017

3,5%

2037

2025

2025

3

60

Handkalkyl

2021-06-22

1,51

1,51

0,98

1,87

Nyttor avser ett annat prognosar an 2040 vilket gor att kalkylen ej ar jamférbar med andra kalkyler som réknats enligt ASEK 7.0.
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Huvudanalys

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller
motsvarande

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med
huvudkalkylen

@in
17 TRAFIKVERKET
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Sambhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl (T (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
1371 -1072 <0
1576 -1278 <0
1371 -1070 <0
1371 -1075 <0

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter

och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
Nettonyttorna avser differens mellan aktuellt alternativ och KMB.

Den samhallsekonomiska investeringskostnaden har berdknats utan skattefaktor pa grund av extern finansiering.
Syftet ar att beakta lokaliseringsval, vilket gor att nettonuvardet ej kan stallas mot andra objekt.
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Effektbenamning och kortfattad
beskrivning

Trafikanteffekter
Resendarer

Drivmedelsskatt for
overflyttade resenarer (fran
tag till bil) - Forbi Kiruna

Drivmedelsskatt, inom Kiruna
(start/malpunkt till station)

Forseningar och
trafikstérningar

Reskostnad - Total -
Fordonskostnader inom
Kiruna (mellan station och
start-/malpunkt)

Restid - total - Forbi Kiruna

Restid - total - Inom Kiruna
(mellan station och start-
/malpunkt)

Restid - total - Till/fran Kiruna,
mot Gallivare/Lulea/Umea

Restid - total - Till/fran Kiruna,
mot Narvik

Godstransporter

Forseningar och
trafikstérningar

Operativa kostnader

Transporttid - total

Samlad effektbedémning

Beraknade effekter

Ex pa arlig effekt
for prognosar 1
(2037)

-0,6201

0,3151

0,3936

2,563

-1,4033

1,9912

0,476

-1,1032

0,0321

0,1709

0,0108

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

Nuvarde
detaljerat
(mnkr)

-15,5

79

9,8

63,9

-35,0

49,7

0,8

4,3

03

65

Nuvarde
oversiktligt
(mnkr)
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Ej beraknade effekter

Sammanvagd

bedémning

Férsumbart

Forsumbart

Kortfattad beskrivning



Persontransportforetag
Biljettintakter - Forbi Kiruna
Biljettintakter - Till/fran

Kiruna, mot
Gallivare/Luled/Umed

Skillnad i antal tdg norr och
soder om Kiruna

Skyttelbuss inom Kiruna

Trafikeringskostnad - Forbi
Kiruna (nattag)

Trafikeringskostnad - Till/fran
Kiruna, mot
Gallivare/Luled/Umea
(dagtdg)

Trafikeringskostnad - Till/fran
Kiruna, mot
Riksgransen/Narvik (dagtag)

Externa effekter
Trafiksakerhet

Effekter saknas

Klimat

CO2-ekvivalenter - Forbi
Kiruna

CO2-ekvivalenter - Inom
Kiruna

Samlad effektbedémning

-0,7975 mnkr/ar

0,1196  mnkr/ar

-1,3848 mnkr/ar

0,5735 mnkr/ar

-0,3903 mnkr/ar

0,0939 mnkr/ar

-19,9

3,0

-34,5

14,3
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Atgérden bidrar till 6kad
tillganglighet genom
centralt belagen
jarnvagsstation vilket kan
leda till 6kat
kollektivtrafikresande som
innebar dkade
biljettintakter for
persontransportforetag.
Norrgdende dagtags
kostnader overskattas
nagot samtidigt som
driftskostnaderna
dverskattas norr om
Kiruna men underskattas
soder om Kiruna.

Effekten fangas i den
samhallsekonomiska

Férsumbart kalkylen och redovisas
under 6vriga externa
effekter.
Foérsumbart -



Halsa

Luft - totalt

Manniskors halsa - fysisk
aktivitet

Landskap

Biologisk mangfald, vaxt- och
djurliv

Forn- och kulturlamningar

Landskap: barriareffekter

Landskap: skala, struktur,
visuell karaktar

Ovriga externa effekter

Olyckor och emissioner, exkl.
CO2 - Inom Kiruna (mellan
start/malpunkt och station)

Olyckor och emissioner, exkl.
CO2 - TillAfrén Kiruna

Olyckor och emissioner, exkl.
CO2 (overflyttade resenarer
fran tag till bil) - Forbi Kiruna

Rennaring

Samlad effektbedémning

0,6651

0,0281

-1,6416

mnkr/ar 16,6

mnkr/ar 0,7

mnkr/&r -41,0 -24

Forsumbart: Effekten fangas i den
samhallsekonomiska kalkylen och
redovisas under 6vriga externa
effekter.

Forsumbart: Inom
utredningskorridoren finns tre
kénda fornlamningar som kan

paverkas. Inom korridoren finns

aven ett flertal 6vriga
kulturhistoriska lamningar.

Atgardens effekter pa forn- och
kulturlamningar bedéms som

férsumbara.
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Atgérden framjar genom
sin centrala placering och
narhet till tat bebyggelse
en hog andel gang- och
cykelresor till/fran taget,
och déarmed 6kad fysisk
aktivitet i
transportsystemet.

lanspraktagande av mark
innebar negativ paverkan
pa biologisk mangfald och
landskapets skala, struktur
ochvisuella karaktar. Ny
strackning skapar aven
barriarer och begransar
manniskors och djurs
rorlighet i omradet. For att
minska den negativa
barriareffekten anlaggs
passager for djur och
manniskor.

Atgérden innebér en
negativ paverkan pa
rennaringen pa grund av
barriareffekter och
markansprak. Aven om
positiva atgarder
genomfors i form av sakra
passager och
viltstangselatgarder sa
uppvager det inte de
negativa effekterna.



Ekonomiska effekter
Budgeteffekter

Drivmedelsskatt (Inom Kiruna

N 0,305 mnkr/ar 7,6 8 - Forsumbart -
+ Forbi Kiruna)
Inbesparade JA-kostnader
Inbesparade JA-kostnader 15,0869 mnkr/ar 376,3 376 - Forsumbart -
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd
Drift och underhall -2,8226 mnkr/ar -70,4 -

-88 Forsumbart -
Reinvestering -0,7056 mnkr/ar -17,6 -
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 1371
NETTONUVARDE -1072 SAMMANVAGNING AV EJ VARDERBARA EFFEKTER Negativt

Kvalitetsbedémning av samhallsekonomisk kalkyl

Kalkylen fangar effekter géllande tillgéanglighet och restid for resenarer
med start/mal Kiruna samt for genomgaende resendrer pa basis av

tidsvinster fran Trafikverkets Kapacitetscenter. DoU har beraknats utifran

sparmeter och antal vaxlar. Totalt sett fangas nyttorna relativt val, dven
om osakerheterna i antaganden i handkalkylen finns. Osakerheterna

paverkar samtliga kalkyler for objektet och paverkar heller darfor inte dess

inbordes rangordning.

Samlad effektbedémning

Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Sammanvagningen av ej beraknade effekter ar osaker men bedéms vara
negativ. Positiva effekter i form av 6kad tillganglighet och 6kad
kollektivtrafikresande vilket i sin tur 6kar biljettintakter for
persontransportforetag. Driftskostnaderna for persontrafiken 6verskattas norr
om och underskattas sdder om Kiruna. Negativa effekter for landskap och
biologisk mangfald.
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Olénsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Syftet ar att beakta lokaliseringsval, vilket gor att nettonuvardet ej kan stallas mot andra objekt.

Sammantaget bedéms effekterna som negativa. De storsta nyttorna ar restidsvinster for resenarer till/fran Kiruna och inom
Kiruna (dock med restidsférluster for resendrer som ska aka férbi Kiruna). Aven positiva nyttor fér godstransporter genom
minskade forseningar och trafikstorningar pa befintlig stracka. Nyttorna motsvarar dock inte den héga investeringskostnaden,
darfor bedoms atgarden som olénsam. Vidare indikerar kanslighetsanalyser pa att objektets beddmda olénsamhet inte forandras
med hansyn till en hogre kostnad eller om den antagna trafiktillvaxten skulle utebli.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan

Kommun

Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Bedomningarna ar gjorda av:

Upprattaren

Kommentar:

Nast storst

Storst nytta/fordel nytta/fordel

Neutralt Neutralt

Lokalt Regionalt

Norrbotten Neutralt

Kiruna Gallivare

Turismnaring och Jarnmalm, jarn

tjanstesektorn ochslagg

Spar Gods-jarnvag

Vuxna: 25-65 ar >
25ar

Unga vuxna: 18-

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Kiruna

Rennéringen

Neutralt

Neutralt

@in
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Motivering

Atgarden bedéms bidra i relativt lika stor utstréckning till
kvinnors och méns behov av en framkomlig, tillforlitlig och
saker resa.

Storst nyttor tillfaller resenarer som ska till eller fran Kiruna,
framfor allt avseende resor till/fran stationen. En mindre
sammantagen nytta uppkommer for regionala tagresenarer.

De nyttor som uppstar tillfaller Norrbottens lan. Stationslaget
kan inte sagas paverka andra lan.

Storst fordel tillfaller Kiruna kommun. Aven Géllivare kommun
gynnas av atgarden genom forbattrad tillgangligheten till
Kiruna nya centrum. Kiruna kommun far aven lokala negativa
effekter pga. markintrang.

Storst fordel tillfaller turismnaringen med destination Kiruna
med 6kad tillganglighet till en centralt belagen jarnvagsstation.
Dock beréaknas resenarer med maldestination Riksgransen fa
foérsamrad restid. Nast storst fordel tillfaller gruvnaringen
genom Okad kapacitet pa befintlig jarnvag vid Kiruna
malmbangard. Storst nackdel far renndringen med okat
intrang i betesmark.

Atgarden gor jarnvagen tillgangligare och snabbare fér
majoriteten av resendrerna, och ger goda majligheter till att
per fots eller med cykel resa till/fran stationen. Nast storst
fordel far godstrafiken pa jarnvag genom okad kapacitet pa
Malmbanan.

Storta fordel far vuxna och unga vuxna da dessa grupper utgor
mestadels av turister och tjansteresenarer.

Turistaktérer som verkar efter malmbanan mot Riksgransen och Narvik ser genom atgarden tillgéangligheten till deras
verksamheter minska nagot jamfort med den nuvarande lokaliseringen av stationen. Turismnaringen och tjanstesektorn gynnas
av atgarden i Kiruna genom centralt beldgen station. Aven godstransporter gynnas positivt av dtgidrden. Negativa effekter lokalt
genom intrang i landskapet och paverkan pa rennaring.

Samlad effektbedémning
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Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Atgérden ger ett negativt bidrag till ekologisk héllbarhet, genom fler barridrer och intréng i landskap samt negativ klimatpaverkan i
bygg- och driftskede. Totalt sett bedéms atgardens bidrag till ekologisk hallbarhet som negativ.

Ekonomisk hallbarhet
Det finns betydande nyttor som framst avser resenarer inom Kiruna och restidsvinster for godstransporter, men dessa motsvarar
inte den héga investeringskostnaden. Atgardens bidrag till ekonomisk héllbarhet bedéms som negativ.

Bedomningen baseras pa den samhallsekonomiska analysen som tyder pa att atgarden ar samhallsekonomiskt olénsam.

Social hallbarhet

Atgarden &r socialt hallbar eftersom kollektivtrafiken blir tillgangligare och mer anvandbar, vilket framjar jamlikhet och
jamstalldhet. Halsoeffekterna ar positiva genom mer fysisk aktivitet i transportsystemet, aven trafiksakerhetseffekterna bedéms
som positiva genom overflyttning fran personbil- till kollektivtrafik.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattare
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och
mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Jamstalldhet
Arbetsformerna,
genomforandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Funktionshindrade
Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning

Samlad effektbedémning

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Tillforlitlighet

Kvalitet

Pendling

Tillganglighet storstad

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet - lika mojlighet
att utforma sina liv
(valmojlighet)

Inget bidrag: Alla berérda har samma mojligheter att

Lika paverkansmojlighet . .
P 118 komma till tals genom samrad och planprocessen.

Kollektivtrafiknatets
anvandbarhet for
funktionshindrade
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Barn & unga

Barns majligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
branslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
bedomningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Mal Bedémning och motivering

Funktionsmal

Inget bidrag: Atgarden avser 6kad kapacitet for person-
Skolvag - ga eller cykla pa och godstrafik pa jarnvag vilket inte i ndgon storre
egen hand utstrackning paverkar barns och ungas mojligheter att pa
egen hand ga eller cykla till/fran skolan.

Positivt bidrag: Atgarden framjar kollektivtrafik fér resor
mellan Kiruna och andra orter samt placerar

Andel gang- & cykelresor av jarnvagsstationen inom gang- och cykelavstand for
totala kortvaga manga av stadens boende och arbetsplatser. Andelen
gang- och cykelresor av kortvaga resor bedoms darfor
oka.

Andel kollektivtrafik av alla Positivt bidrag: Atgarden bidrar till en attraktivare och

resor (exklusive gang och tillgangligare kollektivtrafik och bedoms darfér 6ka
cykel) andelen kollektivtrafikresor.
Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Inget bidrag: Kalkylmaéssigt innebar atgarden 6kad
restid for genomgaende tagresenarer vilket kan

Paverkan pa mangden innebéara overflyttning av resenarer fran tag till bil.
fordonskilometrar for Detta vags mot minskad restiden for tagresenarer
energiintensiva trafikslag sdsom inom Kiruna som kan innebara overflyttning av
personbil, lastbil och flyg resenarer fran bil till tdg. Sammanvagt bedoms

atgarden ha férsumbara effekter pa mangden
fordonskilometrar.

Paverkan pa energianvandning per Inget bidrag: Atgarden bedoms inte paverka
fordonskilometer energianvandningen per fordonskilometer.

Paverkan pa energianvandning vid = Negativt bidrag: Anlaggningsmassan okar, likasa
byggande, drift och underhall av behovet av drift- och underhall. Bada tar energi i
infrastruktur ansprak.

Manniskors halsa

Antalet personer exponerade for
bullernivder hogre an riktvarden
for buller

Inget bidrag: Kunskap saknas i aktuellt skede.
Atgarden ar foremal for vidare utredning.

Antalet exponerade for hoga

bullernivaer, det vill saga Inget bidrag: Kunskap saknas i aktuellt skede.
bullernivaer hogre an 10 dBA éver Atgarden ar foremal for vidare utredning.
riktvardena

Negativt bidrag: For delar av motionssparen vid
Lombolo uppnas inte riktvardet for
friluftsomraden.

Betydelse for forekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet
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Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOXx)
och partiklar (PM10)

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar 6vre utvarderings-
troskeln 6verskrids

Inget bidrag: Ej tatort med atgardsprogram.

Antalet personer exponerade for Inget bidrag: Miljokvalitetsnormerna for luft
halter 6ver MKN beddms ej dverskridas.
Vatten

Inget bidrag: Inga kommunala vattentakter finns
Kvalitet pa vatten ur ett inom utredningsomradet och inga enskilda
dricksvattenférsérjningsperspektiv. - brunnar for vattenuttag har identifierats via SGl:s

brunnsarkiv.

Mark

Inget bidrag: Inga kanda potentiellt férorenade
Betydelse for férorenade omraden omrdden beddms pdverkas enligt
utformningsforslaget.

Betydelse for skyddsvarda
omraden
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Landskap
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Mal
Hansynsmal

Betydelse for bakgrundshalt
metaller

Betydelse for bakgrundshalt
sulfidjordar

Betydelse for skyddsvarda
omraden under driftskede

Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Beddmning och motivering

Inget bidrag: Kunskap saknas i aktuellt skede.
Atgarden ar foremal for vidare utredning.

Inget bidrag: Kunskap saknas i aktuellt skede.
Atgarden ar foremal for vidare utredning.

Negativt bidrag: Strackan ligger inom
vatmarksomraden och naturvardesobjekt med
patagliga naturvarden vilket kan paverkas negativt
under driftskedet. Detta kommer att utredas
vidare under nasta skede i planeringsprocessen.

Negativt bidrag: Anlaggande av ny jarnvag
paverkar landskapets skala, struktur och visuella
karaktar negativt. Viltstangsel och faunapassage

kan mildra de negativa effekterna.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet

Betydelse for barriarer

Betydelse for storning

Betydelse for forekomst av
livsmiljoer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Negativt bidrag: Atgarden innebar ny jarnvag i en
jungfrulig mark. Detta beddms pdaverka
mortaliteten negativt. Viltstangsel ingdr i

anlaggningskostnaden.

Negativt bidrag: Atgarden innebér en ny jarnvag
inom Laevas och Gabnas samebyar, och ligger
inom riksintresse for rennaringen. Omradet ar
utpekat som rastbete och stor forflyttningar av
renar. Atgarden innebar ocksa barridrer fér andra
djur. Planskilda passager och faunapassager
anlaggs for att minska den 6kade barriareffekten.

Negativt bidrag: Atgarden medfér 6kade
bullernivéer och vibrationer utmed ny strackning,
vilket paverkar vaxt- och djurlivet negativt.

Negativt bidrag: Ny jarnvag innebar intrang och
ianspraktagande av jungfrulig mark vilket bedéms
paverka betydelsen for forekoms av livsmiljoer
negativt.

Negativt bidrag: Ny jarnvag innebar intrang och
ianspraktagande av jungfrulig mark vilket bedéms
paverka betydelsen for forekoms av livsmiljoer
negativt.

Forn- och kulturldmningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade
vardeomraden
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Trafiksakerhet

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Negativt bidrag: Atgarden innebéar en negativ
paverkan pa landskapets struktur i form av
bruk/anvandning, framfoérallt vid de mer
jungfruliga omradena. Den visuella och fysiska
karaktaren bryts i och med anlédggandet av ny
jarnvag.

Betydelse for strukturomvandling

Negativt bidrag: Nytt stationslage vid Kiruna nya
centrum innebar en paverkan pa riksintresset for
kulturmiljo, sarskilt med koppling till dvergripande

samband genom att att kopplingen mellan stad,

jarnvag, gruva och omland minskar.

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Inget bidrag: Kunskap saknas i aktuellt skede.

B Ise f6 i . e o g .
etydelse for utradering Atgarden ar foremal for vidare utredning.

Inget bidrag: Forbattrad trafiksakerhet inom
Kiruna och till/fran Kiruna men forsamrad

Ddéda & allvarligt skadade. Minskat trafiksakerhet forbi Kiruna till féljd av
antal omkomna och allvarligt trafikdverflyttning fran tag till bil. Finns dven en
skadade okad risk for obehorigt sparbetradande och suicid.

Sammanvagt bedéms atgarden ha férsumbara
effekter pa trafiksakerheten.
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk  Ej angett D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad Ejangett  DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad 0,19
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
Cco2 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad 0,77 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgarden uppfyller genomgaende de transportpolitiska funktionsmalen och flera av hansynsmaélen, men har ocksa negativa
effekter genom intrang i landskap, betydande markansprak énda in i den nya stadskarnan, samt reducerade naturvarden och av
miljo for renskotsel.
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-08-26

Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 19905
Bygg- och reinvestering samt DoU 325
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 19486

under hela kalkylperioden

Bilaga: klimatkalkyl (jp kiruna alt vast till nya centrum) - bilaga seb.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh
84

1,62

97,1



Objektnummer: JN1804a Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2020/71233
Kontaktperson: Stenman Marie, IVn2, 0771-921 921

Skede: Plan infor val av lokaliseringsalternativ

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-08-26

Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

2a FKS

Klimatkalkyl

2b Klimatkalkyl 2021-04-12

SEA

1a kalkyl_ny_jarnvagsstation_kiruna_210622

1b kalkyl_ny_jarnvagsstation_kiruna_210622_KAO

1c kalkyl_ny_jarnvagsstation_kiruna_210622_KA50

1d ArbetsPM_jp_kiruna_210614

1e ArbetsPM Sampers 20210409

1f Medelférseningar utvalda platser KMB 20210331

g PM kapacitetseffekter 20210327

1h Transporttider Kiruna 20210331
Referenser

Beteckning Beskrivning

Referens 1 Sampers riggning Person2040_210101_v11_JP_Kiruna_vO01
Referens 2 Samradshandling: Kiruna, Ny jarnvagsstation 20210412
Referens 3 Beskrivning av alt Kiruna malmbangard, 20210510

System-ID, nummer for identifikation i databas: 894f59¢3-56bd-474f-9efd-b777fc82a47f

Utskriftsdatum : 2021-08-26
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